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τίτλος διπλωματικπς εργασίας TR/P /NTERRUPTED

επιΒλέποντες καθπγπτές ΈΒΕΛ ΥΝ ΓΑΒΡΗΛ ΟΥ, ΚΠΣΤΗΣ ΠΑΝΗΓΥΡΗΣ

φοιτπτριες ΕΛΕΝΗ ΜΠΟΝΗ, ΡΑΝ/Α ΤΟΤΠΚΑ

ΦΕΒΡΟΥΑΡ/ΟΣ 2073

ΠΕΡΙΛΗΨΗ

Η παρούσα διπλωματικπ εργασία επικεντρώνεται στον οδικό άξονα τπς Εγνατίας

Οδού, μπκους 655χλμ., που διασχίζει τπ Βόρεια Ελλάδα από τπν ανατoλn μέχρι τπ

δύσπ. Αναγνωρίζοντας τπν οδό ως κατασκευασμένο τοπίο, ύστερα από τπν ανάγνωσπ

και τπν καταγραφπ των στοιχείων που τπ συνθέτουν, εντοπίστπκαν ελάχιστοι

μεταΒατικοί τόποι μεταξύ κόμΒων n πόλεων, προκειμένου να εξυππρετπσουν τις

ανάγκες των χρπστών.

Αρχικά θεωρπθπκε αναγκαία n εγκατάστασπ σπμειακών επεμΒάσεων εκατέρωθεν

του άξονα. Η λύσπ τπς συνθετικπς αρχπς, προπλθε από τπν οδικΓΊ αρχιτεκτονικπ που

παρουσιάζεται στπν υφιστάμενπ κατάστασπ του αυτοκινπτοδρόμου. Η ενιαία

αντιμετώπισπ του «σωλπνα» [που εισέρχεται κανείς και δεν ξεφεύγει από αυτόν,

παρά μόνο όταν χρειαστεί να εξέλθει σε κόμΒο για να φτάσει στον προορισμό του],

αποτέλεσε έναν από τους κυριότερους λόγους γιο τον οποίο δnμιουργnθnκε δίκτυο

επαναλαμΒανόμενων σπμειακών επεμΒάσεων, με σκοπό να «συνοδεύουν» τπν

Εγνατία οδό σε όλο το μιΊκος τπς.

Προκειμένου να επιτευχθεί ο διαχωρισμός στο είδος των χριΊσεων, οι σπμειακές

επεμΒάσεις διαφοροποιούνται ανάλογα με το ποιόν εξυππρετούν κάθε φορά, καθώς

και με τπν διάρκεια παραμονιΊς του χριΊστπ στπν κάθε μία από αυτές. Έτσι, οι χριΊσεις

των οχπμάτων διαχωρίζονται από τις Βιολογικές ανάγκες του ταξιδιώτπ, αποτελώντας

μονάδα συγκέντρωσπς των παραγόντων που συνάδουν με τπν φροντίδα του οχιΊματος.

Με τπν ίδια μέθοδο, αντιμετωπίστπκαν οι επεμΒάσεις που αφορούν στον οδπγό. Οι

κτπριακές μονάδες, του παρέχουν τπν δυνατότπτα να αναπαυτεί στο τοπίο που

συνιΊθως προσπερνά και να αναζπτπσει υποψιΊφιους συνεπιΒάτες, για το υπόλοιπο

τπς διαδρομιΊς του. Οι συγκεκριμένες στάσεις επιτρέπουν τπν ανάπτuξπ κοινωνικών

σχέσεων, λειτουργώντας ως κόμΒοι συνάντπσπς στον οδικό άξονα. Συνακόλουθα, n
τελευταία κατπγορία, θα λέγαμε ότι αποτελεί από μόνπ τπς μια συνδυαστικιΊ επίλυσπ

για το όχπμα και τον οδπγό.

Στο δίκτυο που αναπτύχθπκε κατά μπκος τπς Εγνατίας, οι σπμειακές επεμΒάσεις

υπάρχουν είτε ανεξάρτπτες και διασκορπισμένες στον αυτοκινπτόδρομο, rΊ σε

συνδυασμό, όπου αυτός κρίνεται απαραίτπτος.

"



title of thesis: TRIP INTERRUPTED

supervisors: EVEL ΥΝ GRAVRILOU, ΚΟ5Τ15 PANIYIRI5

students: ΕΙΕΝΙΒΟΝ/, RANIA ΤΟΤ5ΙΚΑ

FEBRUARY2013

ABSTRACT

This thesis focuses on Egnatia Highway, of 655km length, that crosses North Greece

from east to west. In the attempt to understand the highway as a constructed landscape,

after reviewing and recording all the elements that compose it, a few transitional places

between nodes and cities were found, that can serve the needs of the users.

Firstly it was considered necessary the installation of interventions on both sides of the

highway. The solution of the compositional principle emerged from the road architecture

that occurs on the current state of the highway. The seemless confrontation of the "tube"

[in which somebody enter and cannot escape from it, except of when he wants to exit the

node and approach his destinationl, were the main factor that more than one transitional

place \ΛJere design,ed, but <;! network of such interventions that accompany the EgnatIa

Highway all along.

In order to distinguish the uses, all interventions differ according to whom they serve

each time, and the duration of the use in each one. According to the previous, the need of

repairing a vehicle is insulated from the biological need of the driver. Therefore, it forms

a concentration unit of all factors that concern the repairing of the vehicle. Following the

same structure, interventions that concern the driver were designed. These facilities

provide the driver the possibility to rest on the landscape, that normally passes, and to

seek for potential passengers for the rest of his trip. These particular "pauses" allow the

adoption of social relations, serving as meeting points on the highway. Furthermore the

last case functions on its own as a double solution for the driver and the vehicle.

In the network developed along on Egnatia Highway, the interventions exist either

independent as scattered on the highway ΟΓ ίπ combination, where necessary.
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1ΕΙΣΑΓΩΓΗ

Η διακοπΓι τπς διαδρομΓις σε ένα ταξίδι μεγάλης διάρκειας, είτε για τπν κάλυψπ φυσικών αναγκών του ανθρωπίνου σώματος,
είτε του «σώματος» του oχΓιματoς~ δπμιουργεί συνέχειες καιασυνέχειες στο κινούμενο τοπίο. Το ταξίδι στπν Εγνατία οδό, 655
χιλιομέτρων,τείνεί να γίνει ένα συνεχώς διακοπτόμενοταξίδι "ΤΓίρ Interrupted", με σκοπό όχι μόνο τπν κάλυψπ των αναγκών

των οδηγών/συνεπιβατών,αλλά και τπν εστίασπ αυτών σε διαφορετικά τοπία. ΔιερευνΓιθπκεn συνδιαλλαγΓι των τόπων κίνπσπς

κοι παύσπς, ενώ ταυτόχρονα αναπροσδιορίζεται το νέο vπερ-αστικό τοπίό των αυτοκινπτοδρόμων.

Η Εγνατία οδός εμφανίζεται ως μια γραμμικΓι επέμβασπ, n οποία έρχεται να διαπεράσει το τοπίο, είτε γεφυρώνοντας τις

κοιλάδες και τους ποταμούς, είτε διαπερνώντας τπν,ορεινΓι γεωμορφολογία. ΔιερευνΓιθπκεη σπμαντικότπτα του οδικού .
αυτού άξονα, οι αλλαγές που έχει ει:lιφέρει, τόσοστπν καθπμερινότπτα των χρπστών τόυ, όσο και στον τρόπο με τον οποίο

επlβλfιθΠKε στο φυσικό ανάγλυφο τπς βόρειας Ελλάδας. Οι χρονοαποστάσεις από πόλπ σε πόλπ έχουν. μειωθεί αισθπτά., n
προσπελασιμότπτα σε τόπους ειδικού ενδιαφέροντος έχει διευκολυνθεί, ενώ έχει ενωθεί το δυτικό με το ανατολικό κομμότι τπς

Ελλάδας, ευνοώντας τπν επέ,κτασπ και τπν σύνδεσπ με χώρες τπς Μεσογείου.

Οι προτεινόμενες εγκαταστάσεις κατά μΓικος τπς Εγνατίας, προσπαθούν να δπμιουργΓισουν μια γλώσσα αναπαράστασπς

αυτΓις, αφού πρώτα παρατπρΓιθπκε n υπάρχουσα οδικΓι αρχιτεκτονικΓι, καθώς καιτα στοιχεία υποδομών που τπν συνθέτουν.

Η απουσία ,υποδομών εξυππρέτπσπς αύτοκινπτιστών, μαςοδΓιγπσε στπν δπμιουργία ενός δικτύου τόπων ροών; συνθέτοντας

μια «παρτιτούρα» χρΓισεων με διαφορετικούς ρυθμούς και χρόνους, που καλύπτουν τις βασικές ανάγκες των Χρπστών

του αυτοκινπτοδρόμου. Οι συνεχόμενες σΓιραγγες που συναντΓισαμε κυρίως στον δυτικό τομέα τπς Εγνατίας οδού και τα

πμιστέγαστρα διασχίζοντας όγκους γπς, έθεσαν τις αρχές τπς ογκοπλαστικιΊς διαμόρφωσπς των επεμβάσεων.

Οι κτπριακές επεμβάσεlςτοποθετπμένες κάθέτα και παράλλπλα στον αυτοκινπτόδρομο; συνδιαλέγονται με το τοπίο,

εστιάζοντας στα εκάστοτε υδάτινα στοιχεία. Προσεγγίζονται μέσω ισόπεδων κόμβων σε κοντινΓι απόστασπ από τπν Εγνατία,

ώστε να είναι άμεσα προσβάσιμες. Εντοπίζονται άλλοτε μόνο από τπν μια πλευρά του άξονα, ενώ τις περισσότερες φορές

δπμιουργούν «δίδυμα» κτιΊρια. ΒασικιΊ συνθετlκιΊ αρχιΊ στο σχεδιασμό, είναι γραμμικά τείχπ που φέρουν πολλαπλές λειτουργίες.

Ο διαχωρισμός των επεμβάσεων πραγματοποιείται ανάλογα με τπ χρΓισπ που τους αποδίδεται, καθώς κι από τπ διάρκεια

παραμονιΊς σε αυτές. Με αυτόν τbν τρόπό προκύπτουν τρεις γενικές κατπγορίες, που στις περισσότερες περιπτώσεις

παραμένουν «καθαρές», ενώ ο συνδυασμός αυτών συνεπάγεται ως απόρροια των αναγκών κάποιων περιοχών. Ηπρώτπ

κατπγορία αφορά στπν φροντίδα τούοχιΊματος, αυτιΊ καθεαυτιΊ. Τα θέματα που πιθανότατα προκύπτουν κατά τπ διάρκεια ενός

ταξιδιού, είναι ο λόγος που πσυγκεκριμένπ έπέμβασπ είναι n συχνότερπ. Η επόμενη κατπγορία αναφέρεται στις στάσεις του

ταξιδιώτπ, καθώς και στον συνεπιβατισμό Μο nκαι περισσότερων ατόμων.'Ετσι δπμιουργούνται χώροι, που αποβλέπουν

στπν παύσπ του ταξιδιού και τό.ποι συνάντπσπς των ι.ιποψιΊφlων συνεπιβατών. Ο τελευΈaίoς τύπος επέμβασπς, εκπλπρώνει τπν

ανάγκπ του χριΊστπ τπς Εγνατίας για ξεκούρασπ.

Ο σύγχρονος άνθρωπος απελευθερωμένος από τον φυσικό χώρο, ακολουθώντας τους ρυθμούς τπς πόλπς των ροών και των

δικτύων, επιλέγει να είναι συνδεδεμένος με συστιΊμσι;α πλοιΊγπσπς, ώστε να εντοπίζει τον προορισμό του. Ταξιδεύει, έχοντας 10

στίγμα του ενεργό πάνω στον αυτοκινπτόδρόμοκαι απεικονιζόμενοςως μια κινούμενπτελεία, διασταυρώνεταιμε τους κόμβους
- υποδομές. Στα πλαίσ;α αυτιΊς τπς διπλωματικΓις εργασίας, πέρα από το δίκτυο των επεμβάσεων και τπν σύ~θεσΓι τόυς,
πραγματoΠOιrΊθΠKε και ο σχεδιασμός τπς εφαρμογΓις, που μπορεί να ενπμερώοΈι.τον οδπγό σχετικά με τα σπμεία, τους τόπους

και τις χρΓισειςτπς εκάστοτε επέμβασΠς~







2 ΓΙΑ ΤΟΝ ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟΔΡΟΜΟ
Αρχεςτου 200υ αιωνα, απμαίνουσσ θέσπ αποκτά ο δρόμος καιτο εvδιαφέρον προς αυτόνάυξάνεται, όσο αυξάνεται το

μέγεθός και το δίκτυό του. Ο αυτοκινπτόδρομος αποτελεί αναπόσπαστο κομμάτι από τπν ζωπ του σύγχρονου ανθρωπου, .
σε Βαθμό που πλέονσυγκατελέγεται στους καθπμερινούς Βιωσιμους χωρους για τον ίδιο. Ο προσδιορισμός τπς έννοιας

του αυτοκινΓ1Τοδρόμου, ποικίλλει ανάλογα με τπν χωρα και πιο συγκεκριμένα για τπν Ελλάδα, ο σδπγός χρπσιμοποιεί τπν

Εθνικπ:οδό για τπν;κατευθυνσπ του από Αθπνα προς θεσσαλονίκπ, τπν ATTLKr1 οδό για να αποφύγει τπν πρωτεύουσα, 'τπν .
Εγνατία για να ταξιδέψει από τπν Ανατολπ μέΧρι τπ Δύσπ και τπν lωνία για ,να διασΧίσει τπν Δυτικπ Ελλάδα, πράγμα που

διαφέρει στις άλλες χωρες του εξωτερικού. Για παράδειγμα στπν Γερμανία, χρπσιμοιείται n aντίστοιχπ λέξπ~ autobahn, .
στπν lταλία, n λέξπ: autostrada και οι Γάλλοι αναφέρονταιστον αυτοκινnτόδρομοως: autostrade. Η αντίστοιχπ ελλπνικπ

ερμπνεΙα που δίνεται για τον αυΤOKινπτόδρo~JOαντισποιχείσε δρόμο μεγάλου μΓικούς και πλάτόίJς, προορισμένος

αποκλειστικά για τπν'κυκλοφορίααυτοκινΓιτων, με πολλέςλωρίδες κυκλοφορίαςκαι ίJε περιορισμένεςδιααταυρώσεις,

ώστε να είναι δυνατπ n γρπγορπ μετάΒασπ από ένα σπμείο σε άλλο {συνπθέστερα από μια πόλπ σε {πα άλλπ). [5]

Επιπλέον, ως αυτοκινπτόδρομος αναγνωρίζεται το κλειστό και αυτόνομο δίκτυο μετάκίνπσπς με ιδιαίτερα

χαρακτπριστικά ως προς τπ μορφή και τπ λειτουργία του, που. συνδέει μεγάλα αστικό κέντρα, διατρέχοντας τπν ύπαιθρο.

Αποτελείται από δύο ρ'εύματα κυκλοφορίας διαφορετικπς κατεύθυνσπς με περισσότερες τπς μίας λωρίδας ανά ρεύμα,

σαφώς διαχωρισμένα μεταξύ τους με διάζωμα, ασφαλτοστρωμένα και προφυλαγμένα από εξωγενείς παράγοντες. Ο

αυτοκινπτόδρομος έχει προτεραιότπτασε σχέσπ με άλλες οδούς με τις οποίες διασταυρώνεται μέσω περιορισμένων ..
ανισόπεδων κόμΒων. Το δίκτυο αυτό, υπακούει σε συγκεκριμένόυς κώδικες καί κανονισμούς τόσο κατά τπνπορεία, όσο

και κατά τπν είσοδο και τπν έξοδό του. Ι6]· .

Βασικός παράγοντας που συνετέλεσε στπν Βελτίωσπ τπς κατασκευπς των αυτοκινπτοδρόμων, Γnαvπ ολματωδπς

άνοδος τπς ποιότπτάς του, καθως και οι νέες μέθοδοι επεξεργασίας. Οι χαράξεις πλέον δενοκολουθούντο φυσικό

ανάγλυφο τπς κάθε περιοχπς, αλλά οι κοιλάδες και τα ποτάμια γεφυρωνοντοι, ενω τα Βουνά διανοίγονται με σπραγγες,

με τιςΒελτιωσεις των τεχνικων εξόρυξπς και στΠριξπς. Είναι χορακτπριστικπ n εικόνα, από τις μπχανές αναζπτπσπς

που σου πορέχουνδορυφορικές εικόνες, στπν οποία ο αυτοκινπτόδρομος Χάνεται καθως περνάει μέσα από τους όγκους

Βουνων κοι επανεμφανίζεται σε περιοχές ππιότερπς κλίσπς. Τα στοιχεία που συνθέτουν τον καμΒάστπν κατασκευπ

του, έχουν Βελτίωθεί κατά πολύ και ως απόρροια αύτού, αλλάζει και τοτοπίο του αυτοκινπτόδρομου. Ο αρχιτεκτονικός

. κόσμος στρέφει το ενδιαφέρον του τόσο στπν αλλπλεπίδρασπ μεταξύ τοπίου και κατασκευπς όσο και ·στον τρόπο που ο

άνθρωπος αντιλαμΒάνεται τον χωρο γύρωτου. ι7]Μεαυτόν τον τρόπο, Ο αυτοκινπτόδρομος αναδιαρθρωνέι Τ/1 δομπ του
τοπίου, καί προκύπτει n αίσθπσπ του κατασκευασμένου τοπίου, καθώς και μια νέα αντίλπψπ του τοπίου μέσα από τον

αυτοκινΠτόδρομο. Στπν εισαγωγπ του στο έργο "The View from the Road", ο Kevin Lynch επικεντρώνετω στον τρόπομε

τον οποίο ο εδπγός και οι επιΒάτες Βλέπουν τον δρόμο,· τις παρειές και τους αγρούς που εκτέινονται εκατέρωθέν του.

[8] Παρ6μοιο προσέγγισπμε του Lynch, n έρευνα των Venturi, Brown καί IΖernΟΥ,δnμοσιευμένn το 1972με τον τίτλο

''ιearnίng rom Las Vegas",

'5. ΛεξικόΜπαμπινιώτπ ..
6. Αλαφοοτέργιου,χ .. Γερόλυμπος. Γ., Τοπίο και αίΠΟΚΝιτιόδρομος. Φωτογραφικό βλέμμα και αρχιτεκτονική παρέμβαση. ερευνπτlκιΊ εργασία. ΑΠΘ. Θεσσαλονίκπ . .2005.σελ..21
7. Ibid σελ. .27
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επικεντρώνει το ενδιαφέρον rnc; στον τρόπο πουο οδnγός- ταξιδιώτnς αντιλαμβάνεται τα στοιχεία που συνθέτουν rnv
εικόνα του τοπίου. Στο εξπς, ornv οδικnuποδομn εντάσσονται Ol διαφnμιστικέςπινακίδες, οι ταμπέλες από βενζινάδικα,

τα φτιατόρια και τα έντονα φωταγωγnμένακτΠρια.

Ο οδnγός, έχει συγκεκριμένοτρόπο θέασnς τω,ν εκάστοτε υποδομών που συναντά ornv πορεία του και περνά από

τόπους που οφείλουν να τον κάνουν να σταματΠσει. Όπως υποστnρίζει και ο αρχιτέκτών τοπίου B.Lassus: Από
τπν προόπτικπ μια στάσπς, οι χώροι ξεκούρασπς γίνονται μεταΒατικοί χώροι, που κατευθύνουν τον επισκέπτπ να

εξερευνπσει το εσωτερικό τπς έπαρχίας, εκεί όπου ο αυτόκινπτόδρομος δεν πάει και δεν πρέπει να πάει. Σπμερα ο

αυτοκινπτόδρομος έχει προσθέσει στον μεταΒατικό 'του ρόλο: έχει γίνει ένα δίκτυο,Ο πολιτιάτικός ρόλος τπς εικόνας τπς

χώ~αςμα~ ~ .
Η αίσθnσnπου κυριαρχεί στον ταξιδιώτn - οδnγό, είναι n opaon περισσότερο από rnv ακοπ και rnv οσμπ, Γι

αυτό το λόγο είναι αναγκαίο, τα στοιχείσ που αποτελούν τον χώρο και το τοπίο που κινούνται μαζί με τονοδnγό,

να εναρμοΥίζΟνται στο περιβάλλον. Τα διόδια, τα πρaνπ, σι περιοΧές ανάπαυσπς, οι τοίΧοι nχοπροστασίας και n
σnματοδότnσn αποτελούν στοιχεία συγκροτώντας rnv οδικπ αρΧιτεΚτονικΠ. Οι αυτοκινnτόδρομοι ενώ συνδέουν αατικά

κέντρα, δεν διέρχονται μέσα από αυτά, αλλά οι πόλεις παρακάμπτονται και "κυκλώνονται" περιφερείακά .
. Πρωτοπόροι ornv διαμόρφωσn υπερρστικών δικτύων υππρξαν οι ΓερμανΟί. Υπό τις διαταγές τού Α. ΗίtΊer; τον Μάιο

του 1933, ξεκίνnσαν οι εργασίες για rnv κατασκευπ εθνικού οδικού δικτύου, OΠOK~εισΤΙKά για μπχανοκίνπτα οχπματα,,με

άκοπο να μεταφέρονται οι στρατιωnκές προμπθειες, μέσω του Autobahnen. Επιπλέον, επιλέΧθnκε τΌ μαύρο οδόστρωμα

όσον αφορά στπν χρωματικπ απόδοσn του aυτοκινnτοδρόμου, διότι με το αρχικό ανοιχτό γκρι χρώμα και με το μέγεθός

του, που κατευθυνεται μέχρι τα μεγάλα αστικά κέντρα, οδnγούσαν τα "εχθρικά αεροπλάνα" απευθείας σε εκείνες τις

περιοχές.

Από rnv άλλn πλευρά, για τις Ηνωμένες Πολιτείες, ο αυτοκινnτόδρομος συνάδει με rnv ιδέα του αμερικανικού οράματος:

,τιςφιλοδοξίες του αμερικάνικου λαού για rnv διαμόρφωσn ενός ισχυρού έθνους κ.αι πολιτισμού. Οι ππιες τοπογραφικά
επιφάνειες του τάπίου από τις ανατολικές μέΧρι τις δυτικές ακτές, επιτρέπουν rnv ανάπτυξn δικτύου'με Tn δnμιουργία

δρόμων, χώρωνστάθμευσnς, κόμβων σύνδεσnς με άλλες πόλεις και γεφυρ.ών. Με αυτό τον τρόπο, στο λεξιλόγιο των

εθνικών δρόμων των Η ΠΑ, προστίθονται τα μοτέλ, οι αλυσίδες εστιατορίων, καθώς καιτα πρατπρια υγρών καύσίμων.

Λίγο αργότερα, με rnv δnμιουργία rnc; Ευρωπα'ίκπς Ένωσnς, n κάθε ενταγμένn χώρα επαναπροσδιορίζει τα'σαφπ
γεωγραφικά όριά τπς, αναπτύσσοντας δι-εθνικό δίκτυο δρόμων ταχείας κυκλοφορίαςμε πρωταρΧικό στόΧο Tnv
προώθπσn του εμπορίου και έπειτα Tnv ενδυνάμωσn των μεταξύ τους πολιτισμικών δεσμών, καθώς και rnv διευκόλυνσπ

του τρόπου μετακίνnσnς. .
Στα τέλn Tnc; δεκαετίας του '80 λαμβάνεται υπ' όψιν το ~oπίo, καθώς και οι μετά βολές που υφίσταται προκειμένου να
κατασκευαστεί έναςαuτοκινnτόδρομος χΡΠζΟυν χειραγώγισnς, διότι n κλίμακα καταστροφπς του τοπίου είναι σαφώς

μεγαλύτερn από rnv κατασκΈύπ ενός επαρχιακού δρόμου.

Στnν αντίπερα oxen, n αρμόδια διεύθυνσn αυτοκινnτοδρόμων OTnv lαπωνία, επέλεξε τό 1991, 88,σnμεία θέας. Η

επιλογΓι πραγματοποιnθnκε με βάση rnv εντυπωσιακπ θέα που παρέχουν, είτε rnv εστίασπ τους σε τοπία που προέκυψαν

από Tnv κατασκευπ των αυτοκινnτοδρόμων, σε δίκτυΌ που καλύπτει 5000χλμ. Με αυτόν τον τρόπο, προτείνεται μια νέα

"ματιά" προς το τοπίο εκατέρωθεν του οδικού δικτύου, μια πιο oμαλιi θέασn προς τις γύρω περιοχές,

8. Αλαφαατέργιου, χ., Γερόλυμπας, Γ., Τοπίο κσι ουτοκινπτόδρομος. ΦωΤΟΥρσφικό Βλέμμσ κσι σρχιτεκτονικΓι πσρέμΒάσπ, ερεuνnτικn έργα.σία, ΑΠθ, θεσσαλονίκπ, 2005,σελ.41'

9. Decq, Ο., Hellmann, Υ., Ι.Μ. CaIabrese, Houben, F., 2003, σελ.415
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Η οδός αποτελεί μετεξέλιξπτου μονοπατιού. Οι προγενέστεροιτο χρπσιμοποιούσανκαθπμερινά καιως απόρροια
αυτού το μονοποτι ξεχώΡΙζε από το υπόλοιπο φυσικό περιΒάλλον. Μετο πέρασμα των χρόνων, διαπλατύνθπκε

προκειμένουνα εξασφαλιστείn εύκολπ προσΒασιμότπτα από τόπο σε τόπο. Υποστπρίζεται ότι n λέξπ «οδός», στπν
αγγλικπ [street) και στπν γερμανικπ γλώσσα [strasse) ούσιαστικά σπμαίνει τον ενισχυμένο δρόμο με λιθόστρωσπ

["via lapidipus strata'·J. Ειδικοί στπν κατασκευπ δρόμων κατά τπν αρχαιότπτα .Πταν οι Ρωμαίοι, καθώς στα σχολεία

διδασκόταν n οδοποιία, έχοντας ένα αξιόλογο υπόΒαθρο σε ότι αφορά στις τεχνικές γνώσεις~ Το εδάφιο του ΣτράΒωνα

σε συνδυασμό ενός αποσnάσματος από τον Κικέρωνα, αποτελούν τις πρώτες μαρτυρίες αρχαίων συγγραφέων για τπν

'πρώτπ ρωμα·ίκΠ λεωφόρο, nοποία κατασκευάστπκε αρχικά για στρατιωτικό σκοπό, πιθανώς τπν δεκαετία του 140 πΧ
όταν n οδός ππρε τπν ονομασία τπς από τον ανθύπατο τπς ρωμαϊκπς επαρχίας τπς Μακεδονίας Gnaeus Egnatius. [1]

Αυτπ n στρατιωτικπ λεωφόρος, θα διευκόλυνε τους Ρωμαίους ·στπν προστασία των ΜαΚεδονικών συνόρων από .
.ΒαρΒαρικές επιδρομές. Αρχικά ακολούθπσε προγενέστερες οδούς, όπως n αρχαία ιλ/υρικπ οδό [2]' nαπμαντικές·

μακεδονικές οδούς, ενώ ανατολικά, ο Ηρόδοτος τπν χαρακτπρίζει «ΒασιλικΓι», που σπμαίνει ότι πιθανότατα n διάνοιξπ

του θρακικού τμπματος πταν περσικπ πρωτοΒουλία, [3] Ιεκινούσε από τπν Α.πολλωνία και το Δυρράχιο στπν ΑλΒανία,

διέσχΙζε τπ Μακεδονία μέχρι τον ποταμό Νέστο, περνούσε στπ Θράκπ και κατέλπγε στον Ελλπσποντο και στο Βυζάντιο

καιμέχρι τ0160 αιώνα χρπσιμοποιείταιως εμπ.ορικός δρόμος διακινόντας πθπ, έθιμα, αντιλπψεις και γενικότερα

κουλτούρες. Κατάμπκοςτπς αρχαίας Eγiιατίας, υππρχαν ανά 10- 20 χιλιόμετρα, σταθμοί ανεφοδιασμού (mutationes),
και πανδοχεία ImansiOneSlKoeE45 - 60 χιλιόμετρα, στο τέλος μιας πλπρους ταξιδιωτικπς πμέρας, γεγονός που

εππρέασε τπν οργάνωσπ τ.ων πόλεων που Βρίσκονται σε σχετικά μικρπ απόστασπ από τπν Εγνατία, στπ Βόρεια Ελλάδα.

Χαρακτπριστικό παράδειγμα αποτελούν οι πόλεις ΚαΒάλα, Ιάνθπ, Κομοτπνπ και Αλεξανδρούπολπ, καθώς απέχουν

μεταξύ τους 46 - 60 χιλιόμετρα. Το αρχικό τπς μπκος nrav 861 χλμ από τπν AδριαΤΙK~ έως τον ΈΒρο και κατά μπκος του

δρόμου υππρχσν οδοδείκτες, τα μιλιάρια με πλπροφορίες για τπν απόστασπ από τπν αφετπρία. Η διαδρομπ τπς αρχαίας

Εγνατίας, συμπίπτει με ορισμένα ψπματα τπς σύγχρονπς, ιδιαίτερα στπ Θράκπ.

Η Εγνατία με την οπμερινπ τπς ελλπνικπ εκδοχπ, συνδέοντας τπ δυτικπ με τπν ανατολικπ Ελλάδα, κατέχει σπμ·αντικΠ

θέσπ ως προς τπν Βαλκανικπ χερσόνπσο με τους κάθετους άξονες που διέρχονται από τπν Βουλγαρία, τπν Π.Γ.Δ.Μ και

τπν ΑλΒανία. Διέρχεται από τα μεγαλύτερα αστικά κέντρα τπς Βόρι:;ιαςΈλλάδας καισκοπός του έργου είναι n ανάπτυξπ

των περιοχci)ν που διασχίζει, αλλά και n επίτευξπ επικοινωνίας τπς χώρας με τπν Μικρά Ασία, τα Βαλκάνια και με

τπν Ευρώππ. Ονομάστπκε «Εγνατία Οδός» συμΒολικά, διότι στο μεγαλύτερό τπς μέρος, δεν ταυτίζΕται με τπν αρχαία

ρωμα·ίκΠ λεωφόρο. .

1. Λωλός, Γ., Εγνατία Οδός, ΟΛΚΟΣ, ΑθιΊνα, 2008, σέλ 23
2. Ibid σελ 23 .'
3. Ibid σελ 24

Ί
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το κατάστρωμα γέφυρας τπς

οθωμονικπι; Εγνατίαι; μεταξύ του

κόλπου του Αθύρα και του Ρπγίου .
. στπν Αvατ·ολικri· θράκπ
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Η κατασκευπ τπς σύγχρονπς Εγνατίας ξεκίνπσε το 1996 και ολοκλπρώθπκε τ02012. Είναι ένας κλειστός ,
αυτοκινπτόδρομος, μπκους 670 χλμ. και πλάτους 24,5μ, ενώνοντας τπ Βόρεια Ελλάδα, από τπν ΑνατΌλπμέχρι τπ Δύσπ .

. Οι δύο λωρίδες ανά κλάδο; με διαχωριστικπ νπσίδα και δεξια Λωρίδα Έκτακτπς Ανάγκπς, διατρέχουν όλο το μπκος του .
. αυτοκινπτοδρόμου. Το Βορειότερο λιμάνι εντός των συνόρων π Ηγουμενίτσα, συνδέεται με τα τουρκικά σύνορα στους

Κππους του ΈΒρου. Πρόκέιται για ένα δύσκολο τεχνικό έργο, καθώς εμπλέκει 1650 γέφυρες και 76 σΠραγγες. Ήδπ

καταόκευάζΟνται οι 9 κάθετοι οδικοί άξονες, που θα ενώνουν τπν Ελλάδα με τπν ΑλΒανία, τπν Π.Γ.Δ.Μ καί τπν Βουλγαρία,

φιλοδοξώντας να γίνει «συλλεκτnριος άξονας των πανευρωπαϊκών διαδρομών στπ Βαλκονικn και ΝΑ Ευρώππ». όταν οι

.συ~θnKες το επιτρέψουν. [4)." . . . . .

Η Εγνατία Οδός [Α2),αποτελεί το ελλπνικό κομμάτι του διευρωπα'ίκού άξονα Ε90, από τπν Πορτογαλία μέχριτο Ιράκ και.

δισσταυρώνεταιμε τους υπόλοιπους αυτοκινπτοδρόμους τπς χώρας [Α5/Ε55 [Ιόνια Οδός), E853[KαKαBιά~lωάvνινα), Ε92

[Ηγουμενίτσα-Βόλος),Α3/Α27/Ε65 [ΚεντρικΠ. Οδός], Α29 {Κρυσταλλοππγπ-Σιάτιστα], Α1 /Ε75 (εύζωνoι~Aθπνα), Α25/Ε79

[Προμαχώνας-Θεσσαλονίκπ),Α23 [Κομοτπνn~ΝυμφαίαJ,και Α21/Ε85 ιαρμένιο-Αρδάνιο)]. Τροφοδότείται από 4 λιμάνια

.και 6 αεροδρόμια, εξυππρετώντος τους νομούς τπς Θεσπρωτίας, lωαννίνων, ΚΟζάνπς, Ημαθίας, Θεσσαλνίκπς, ΚαΒάλας,

Ιάνθπς και ΡοδόΠπς. Ο αύτοκινπτόδρομος Α2 διέρχεται από σπμαντικές πόλεις, εξυππρετεί τουριστικές περιοΧές και

ειδίκού ενδιαφέροντος και ενώνε.ι ΒΙQμπχανικές περιοχές.

4. Λωλός, Γ., ΕΥvaτίaΟδός, ΟΛΚΟΣ, ΑθιΊvα, 2008, αελ187
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--'διόδια~.__• οποτύπωμα Εγνατ!ος οδού_ μπκοτομή εδάφους- κόμβοι σύνδεσης με χώρες τόυ εξωτερικού

,διαγραμμα KαταγραφrΊς

11 χώροι στάθμευσης . ιιιd βιομηχανικές περιοΧές πόλεων όμεσης !Jύνδεσπς με την Εγνοτ{ο οδό ι;;ι ~loμηxόνlKές περιοΧές πόλεων έμμεσης σύνδεσης με την Εγνατία οδό

ν.Ilz.1μ!cOρσ

Ι

Ι

Ι

"" αερολιμένες ιίι' αιδπροδρομlκοίσταθμοί' .... λιμένες

Ο κόμβοι πόλ~ων άμεσης σύνδεσης με τηΥ Εγνατία οδό • κόμβοι πόλεων έμεσπς σύνδεσης με την Εγνατία οδό

Χρονοaποστάσεις Ι<όμβων (V, '" 1 12 km/h) ΠεριοΧέςNatura

_ 15,OqO - 30.000 ha

_ 30.000 - 120.000 ha

0- 5.000 ha

. _ 5.000 - 15.000 haΑνοτολlκΓι Μακεδονία &- Θράκη

Κεντρικπ Μακεδονία_ Ήπειρος

_ ΔυτlκΓι Μοκεδονίρ

Περιφέρειες

30 - 45 minΓ:::'j Ο - 15 min

.:''"'1 15 - 30 mln
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διαγραμμα επεμβάσεων

- κόμβοι σύνδεσης μΕ χώρες του εξωτερικού

• ανεφοδιασμός οχπμότων ( .ονό Ι 1Ο χλμ)

_ μηκοτομΊ; εδάφους • οποτύπωμα Εγvoτίος οδού

παύσεις - συνεπιβατισμός
• μικρές Ο μεγόλες

• μονόδες ύπνου

.ι

;.,

···.." .
C\~μ~~ !~~;;j. .. .

·O'-""!",s..~~t'=--c~IA.·-'-;---­
:"""r>.=i!=~"

μo.cιι.;.:.......---;;-__8__
βενζινn Ι φuο"ικό αέριο Ι πεφέλalο

κοθαρισμός τζαμιών

έλεγχος αέρα ελσστι~ών
φόρτιση μπαταρίας. uβριδίκών

πλυνrπρlo οχημάτων
βουλκανιζατέρ

Λειτουργίες (%)

_ ονεφοδ1Ο0μός οχημάτων

λειτουργίες αυτόματης πώλησης

σnμείσ αναμονής

συτόματοι πωλητές

wc
αγνάντια

wHl

ενοlκΙΌσπ οχημάτων

. διαχείριση συ\ιΕπlβατισμού

,σημείο αναμονπς

γαστρονομία

παζάρι τoπl~ών προϊόντων
infq ρoints '
wc
αγΥ6ντισ

wi-fi

μονόδες ύπνου φορτηγών

• μονάδες ύπνου

χώρος υποδοχπς

τοχuφογείο

σπμεια ανάπυσπς

'-
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6ΔΙΑΓΡΑΜΜΑ ΧΡΗΣΕΩΝ
ανεφοδιασμός οχnμάτων

θέσπ ως προς τον αοτοκινπτόδρομο

Ι

Ι
. γραμμικπ - σπμειακπ επέμβασπ

παράλ/πλα με τον

αυτοκινπτόδραμο

·δ~αιαόπεδOΙKόμβoι

εκατέρωθεν του άξονα τπς οδού

χαρακτπριστικά

[δΙάρκεια στάσπς
10 -25 λεπτά

.;συχνότπτα

iανά 11Ο χιλιόμετρα.

j
Ι
Ι
!
ι

IParking λωρίδα επιτάχυνσπς / επιβράδυνσπς νπσίδα

10 gg
Ι

λωρίδα ελεύθερπς KύKλ~φoρίας

51/

περι~τώσεlς

n

~II

11

κατπγορίες

Α α ..
Β β ~

Γ γ -e~
Δ δ ~ , ! 'ι2 3

Ε β ...
Ε γ -Ε δ =.ιwt' 'Π3 ι

120





,xaρaKτπρισtΙKά
Ι

lδ ' ,
;ιιαρκεια στασπς

,15-300λεπτά

iσυχvότnτα '

ι" 300 "',6μ,,,ο,,,,Ι,,"

παύσεις-συνεπιΒοτιμ6ςlμεγάλες

Θέσπ ως προς τον auτοκιvπτόδρομο

σπμειακπ επέμβασπ κάθετα ,
σε μια πλευρά του αυτοκινπτόδρομου

ένας ισόπεδος κόμβος
Parkinq

g
λωρίδα επιτάχυνσπς / επιβράδυνσπς , νπσ(δα,: λωρίδα ελεύθερπς κυκλοφορίας

g g g

κaτπγορίες

, στάσεις ξεκούρα,σιις/ '
γαστρον6μίας/ενπμέρωσπς
για τπν εκάστοτε περιαχπ'

μεγάλες στάσεις αναμο'νπς

συνεπιβαrισμoύ

ενοικίασπ υβριδικού οχπματος

περιπτώσεις

'1! ! Η! Ί[ψ
,

Π Π .,

τ, jl!i!.
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+ ίIΙ·f'ι ι •
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•
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πaύσεις- συνεπιΒατιμόςΙ μικρές

θέσπ ως προς ων αυτοκινπτόδρομο

σπμειοκές επεμβάσεις κάθετα

στις πλευρές του αυτοκινπτόδρομου

δύο ,σόπεδοlκόμβοι

εκατέρωθεν του άξονα τπς οδού

, Ι

κατπγορίες

χαρακτπριστικά

διάρκεια στάσπς

'5 - 120 λεπτά

,συχνότπτσ

,κοντά σε κόμβους πόλεων

Parking

g'

περιπτώσεις

νπσίδα

, ' , : : , ; Ι ί ί

1 1:1 ' '
, 1:1:1

Ι
' .

Ι11 ' ,
11 ' ;, , ,

στάσεις ξεκούρασπς 0 ηψ ", , .
μικρές στάσεις αναμoνιlς

,, . ,
συνεπιβατισμού ιl ' , ," Ι

ιl ' " I1
, , , , , ,, , , ., , , . , ,

. , ,
1:1:1,: ι,

, , .,

124
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μονάδες ύπνου

θέσπ ως προς τον αυτοκινπτόδρομο

χαρακτπριστικά

διάρκεια στάσπς

.30 - 480 λεπτά

'συχνότπτα

ανά 300 χιλιόμετρα περίπου
11

11
. περιοχn επεμβάσεων κάθετα
στον αυτοκινπτόδρομο

δύο ισόπεδοι κόμβοι

εκατέρωθεν του άξονατπς οδού

Parking

Ο

λωρίδα επιτάχυνσπς / επιβράδυνσπς

g
νπσίδα : λωρίδα ελεύθερπς κυκλοφορίας

ο

Ι

'; .

κατπγορίες

•
περιπτωσεις

2 κλίν·ες

111 111

Ι + μονάδες ύπνου για μοτοσυκλετιστές

111 111 και αuτοκινπτιστές

Ι Ι Ι
111 = μανάδες ύπναυ για αδπγούς

οχπμάτων βαρέως τύπου
έως 2 Κλίνες

4 κλίνες

.-111
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7ΑΝΕΦΟΔΙΑΣΜΟΣΟΧΗΜΑΤΩΝ,/:, Ι
390 590 52.70 Ν 21 ο 220 27.79 rf '~Ι:" (;:',

9 \, \',>~ ,;'

Οι επεμΒάσεις ανεφοδιασμού φιλοξενούν λειτουργίες και χρπσεις που αφορούν .στο όχnμα και όχι στον οδnγό.Η

διάρκεια τnς στάσπς είναι σύντομn [0-25 λεπτά) ανάλογα με τις ανάγκες του ΟΧΠματος. Η πρόσΒασn από το δρόμο είναι

άμεσn και σε κάθε περίπτωσn κατασκευάζΟνται δίδυμα κτπρια [δnλαδn ότι υπάρχει από Tn μία πλευρά του δρόμου

υπάρχει και από Tnv άλλn). Σε κάθε ρεύμα υπάρχουν δύο μονάδες. Η πρώτn αφορά στα αuτοκίνnτα και στις μnχανές και

n δεύτεΡn στα Βορέα οχπματα (φορτnγά, νταλίκες, λεωφορεία). Και στις δύο μονάδες; υπάρχει χώρος ανεφοδιασμού

ΒεVζίνnς, πλυντπριο οχπματος και ένα μικρό συνεργείο που παρέχει τα κατάλλnλα εργαλεία για μικρά nλεκτρολογικά

προΒλπματα, έλεγχοτnςπίεσnς τωνελαοτικών καθώς και αλλαγπ αυτών, αλλαγπ λαμπτπρων, πλnρωσn των υγρών

[ψυκτικό, υγρό φρένων, νερό πλύσnςπαρ-μΠΡΙζ) και λίπανσn του KLvnTnpa. Επιπλέον, :OTn μονάδα των αυτοκινπτων

υπάρχει και χώρος φόρτισnς των ηλεκτρικών/υβριδικών οχnμάτων.

Η δεύτερn κατά σειρόεπέμΒασn, που συναντά~αι OTn διάρκειά του ταξιδιού [Ηγουμενίτσα-Αλεξανδρούπολn]

τοποθετείται σTnv περιοχπ του Βενέτικου ποταμού στο 1200 χιλιόμετρο, ενώ συνπθως οι επεμΒάσεις ανεφοδιάσμού

ouvaVT~JVTaL περίπου ανά 11 Ο χλμ. Η περιοχπ αυτπ απέχει 30 χλμ απότον δεύτερο άξονα σύνδεσnς με ΑλΒανία και60

χλμ από τον κάθετο άξονασύνδεσnς μ~ ΠΓΔΜ. Επίσnς, τοποθετείται σε απόστασn 50 χλμ περίπου από το αεροδρόμιο

τnς κ.Οζάνnς. Η έλ.λειψπυποδομών εξυπnρέτnσnς αυτοκινnτιστών σε όλο το μnκος τnς Εγνατίας είνσι σισθnτn και ακόμα

περισσότερο σε περιοχές που είναι απομακρυσμένες από κατοικnμένεςπεριοχές όπως αυτΠ.

Οι συγκεκριμένες επεμΒάσεις είναι διαμnκn κτπρια [152 μ. γία τα αυτοκίνnτα και 177μ. για τα Βαρέα οχπματα] που

τοποθετούνται παράλλnλα μέ'τnν Εγνατία και στρέφουν το Βλέμμα του οδnγού προ< αυτΠν. Αυτό δίνέι Tn δυνατότnτa στο

κινούμενο 'υποκείμενο να παρατnρnσει ένα δρόμο ταχείας κυκλοφορίας σεαργπ κίνnσn ..

,
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Οι μεγάλες στάσεις-παύσειςaφορούνστον ταξιδιώτπ. είτε αυτός εμφανίζεταιως οδπγός είτε ως σoνεπιBάτπ~.Σε

αυτές τις στάσεις, δίνεται n δυνατότπτα ενοικίασπς αυτοκινΓιτου που λειτουργεί με συνεπιΒατισμό. Δπμιουργείται μια

δικτυακΓι πλατφόρμα που ενπμερώνεται συνεχώς από τόυς ταξιδιώτες που επιθυμούν να "κάνουν car pooling". Απότις

παύσεις αυτές, μπορεί oπoιόσδr'1πoτε να προμπθευτεί το μέσο που θα τον '"ταξιδέψει" στπν Εγνατία. Λειτουργεί ~πίσπς
. .

και σαν χώρος αναμονΓις για τους συνεπιΒάτες. Υπάρχούντρεις τέτοιες στάσεις σε όλο το μΓιK~ς τπς Εγνατίας, περίπου

ανά 300 χιλιόμετρα. Η διάρκεια ατάσπς μπορεί να είναι από 1Ο έως 120 λεπτά. Η επέμΒααπ έρχεται ναακουμπΓισει

κάθετα ατο δρόμο και εστιάζει κάθε φορά σε διαφορετικό σπμείο. Συγκέκριμένα,στπν περιοχΓι τπς Παραμυθιας, jo

KτrΊΡΙO.εστιάζει στπν αποξπραμένπ λίμνπ τπς περιoxrΊς και μπροστά από τπ ΒααικΓι του όψπ απλώνεται n οροσειρά τπς

Πίνδού, Το επίμπκες αυτό κτΓιριο 1120 μ.1 ακολουθεί το ανάγλυφο του εδάφόυς και κατεΒαίνει σταδιακά 4 μέτρα. Σε κάθε

επίπεδό του αυναντώνται διαφορετικές λειτουργίες. Στον πρώτο όγκο περιλαμΒάνονται οι λειτουργίες που αφορούν τον- . .

ΌυνεπιΒατισμό, ενώ ο δεύτερος περιλαμΒάνει λειτουργίες που αφορούν στπνεστίασπ του ταξιδευτΓι,τπν ξεκούρααπ τοι)

καθώς και τπν ενπμέρωσΓι του σχετικά μετπν γύρω περιoχrΊ, τα τοπικά προ'ίόντα και τις δραστπριότπτές τπς.

Η στάσπ "παύσπς~συνεπιBατισμoύ" ατπν περιοχΓιτπς Παραμυθιάς, απέχει 22 χλμ από το λιμάνι τπς Ηγουμενίτσας

[συνδέεται έμμεσα μέ τον διευρωπα'ίκό άξονα Ε90 προς Πορτογαλίάl και 30 χλμ από τον κάθετο άξονα σύνδεσπς με

ΑλΒανία. Στπν επέμΒασπ αυτΓι έχει πρόσΒαΜ μόνο το ρεύμα προς Αλεξανδρούπολπ και παρόλο που Βρίσκεται κοντά,

στπν Ηγουμενίτσα και στα Ιωάννινα μπορεί να δώσει νέα ώθπσπ στπν οικονομία τπς περιοΧΓις, καθώς δπμιουργούνται·

νέεςθέσεις εργαόίας και τοποθετείται σε ένα κομμάτι τπς Εγνατίας με μεγάλπ κινπτικότπτα [5]

5. Σύμφωνα με τις στατιατικές μελέτες παuαντλπσαμε σε ένα καμμάτι τπς Εγνατίας με μεγάλπ κινπτικότπτα. http://αbservatαryegnatia.gr
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-
Οι μικρέι; στάσεις-παύσεις, όπως και.οι μεγάλες, αφορούν τον ταξιδίώτπ. ΕπαναλαμΒάνονται ανά τακτά χρονικά

διαστπματα κυρίωι; κοντά σε κόμΒουι; πόλεων όπωι; είναι των Ιωάννινων, τπς ΚΟζάνπς, τπς ΚαΒάλας Κ.α. Η. πρσσΒασπ

από το δρόμο είνοι άμεσπ μέσω ενός ισόπεδου κόμΒου και σε κάθε περίπτωσπ δπμιουργούνται δίδυμα κτπρια κάθετα

στον αυτοκινπτόδρομο μπκους 70μ. που έχουν κάθε φορά δψφορετικό σπμείο εστίασπς. Η διάρκεια στάσπς είναι 1Ο

έωι; 120 λεπτά. Υπ6ρχοuν αυτόματοι πωλπτέι; μικρογευμάτων και αναψυκτικών, καθώς και χώροι; ξεκούρασπι; για τον

Ταξιδιώτπ .

. Στπν περίπτωόπ του Νέστου, το ανάγλυφο του έδάφούι; επιτρέπει τπν τοποθέτπσπ τωνεπεμΒάσέων εκατέρωθεν

του ποταμού και παράλλπλα σε αυτόν, που ·είναι και το σπμείο εστίασπς του κάθε κτπρίου. Η επέμΒασπ απέχει 30 χλμ

από τον κάθετο άξονα όύνδεσπς με B~υλγαρία. Το κομμάτι αυτό τπς Εγνατίαι; είναι χαμηλπς ~ινΠΤ·ΙKόTπται; [6) και στπν

περίπτωσπ αυτπ n δπμιουργία παύσπς- συνεπιΒατισμού σε αυτό το σπμείοθεωρπθπκε αναγακαία.

6. Σύμφωνα με τις ατατιατικές μελέτες παυ αντλιiααμε αε ένα κομμάη τπς Εγνaτίας με μεγάλπ κινπτικότπτα. httΡ://οbserνatοry.egπ;;ιtίa.gr

'\
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Οι μεγόλες 'στόσεις ύπνου τοποθετούνται σε 2 σπμεία πόνω στπν Εγνατία, περίπόυ ανό 300 χλμ.

Σε αυτές υπόρχουν δύο ειδών μονάδες, για Βαρέα οχΓψατα και αυτοκίνπτα/μοτοσικλέΤες. Η πρώτπ

μονάδα είναι μεγέθους 22.00μ.χ4.50μ.χ9.00μ. και n δεύτερπ 11.50μ.χ5.00μ.χ5.50μ. Κατό μπκος του

αυτοκινπτοδρόμου, σε πδπuπόρχοντες χώρους στάθμευσπς, εντοπίζΟντα ι μεμονωμένες μονόδες ,

ύπνου για Βαρέα οχπματα ri αυτoK~νπτα ανάλογα με τίςαVόγκες. Στις μεγόλε;ς στάσεις, όπως και

στπ Λίμνπ ΒόλΒπ, εκτός από τις μονόδες ύπνου που τοποθετουνται σε ομόδες αvόλογα με τα

οχriμαi-α που φιλοξενούν, οι επισκέπτες αρχικά ουναντούν το χώρο υποδοχπς απ' όnου μnορούν'vα

παραλάβουν το φαγπτό τους, πρωτού κατ.ευθυνθούvπρος τα "δωμότιό" τους. ,

Το σπμείοτπς επέμΒασπς αποτελεί πέρασμα και έχει μεγόλπ κινπτικότπτα καθως απέχει 30 χλμ α,πό

τον κόθετο όξονα σύνδεσπς με Βουλγαρία και 40χλμ. από τπνπόλπ τπς θεσσαλονίκπς. Η κοντινπ ,

τπς qπόστασn με το σιδπροδρομικό δίκτυο και με το αεροδρόμιο "Μακεδονία", τπν καθιστό Βασικό
, .

κόμΒο πόνω στον όξονα τπς Εγνατίας οδού, όπου μπορούν να αναπτυχθούν μονόδες για ξεκούρασπ'

και ύπνο. Επιπέλον, n περιοχπ αποτελεί Βασικό υδροΒιότοπο στπν κεντΡΙΚΠ Μακεδονία και γι αυτό το
, ' ,

λόγο, c)L μονάδες αυτές μπορούν να φιλοξενπσουν επισκέπτες που ενδιαφέρονται για αγροτουρισμό.
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pit stop sleep
units

MSS .app1· 2EGNATlA



.)

https:l/play. google. com/store/apps/de tails ?id=net. ra'ιοeΙbο. egnatiamss

Egnatia MSS (Motorists Service Stations) is a·
GPS-based application informing about the
service stations ίπ Egnat.ia highway from
Igoumenitsato ΑleχaπdrόUΡοlί.During the
trip; there are three kind of stations: PitStops,
Sleep Units and ΤΓίρ Pauses, that serve
·different needs. Especially ίπ Trip Pauses,
carpool meeting points and car hire agencjes
for carpool vehicles are available. ΤΓίρ Pauses
intend to make the car ροοl very simple and
easy to use at any time for all the people
(irrespective of whether a person has a car ΟΓ
not !) with maχimίJmamount o(trust and
should result ίπ reduced cai" print per day ίπ

the city (ίπ effect less fuel usage and less
vehicle sales and less environmental
damage!). (Th.is application is developed from
Giannis $koulis and designed from Eleni Βόπί
.and Rania Totsika forthe thesis of Eleni Βοπί

. and Rania Totsika students of Architecture ίπ

Departement of Arch.itecture, υΤΗ ίπ Volos,
Greece.)
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