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Υιδθροδρομικι Υφνδεςθ Βόλοσ-Βελεςτίνο – Αλμυρόσ: διερεφνθςθ εναλλακτικϊν 

ςεναρίων 

΢ύντομη περύληψη 

Ρ ςκοπόσ τθσ παροφςασ εργαςίασ είναι θ διερεφνθςθ τθσ αναγκαιότθτασ τθσ 

ςιδθροδρομικισ ςφνδεςθσ Βόλου – Βελεςτίνου – Αλμυροφ και των μεταξφ τουσ 

αναπτυξιακϊν πόλων τθσ Σεριφερειακισ Ενότθτασ Ξαγνθςίασ (ΣΕΞ) κακϊσ και θ 

επιλογι του καταλλθλότερου ςεναρίου διζλευςθσ και τφπου ςφνδεςθσ. Για τον 

ςκοπό αυτό, γίνεται ανάλυςθ τθσ κεωρθτικισ βάςθσ του ζργου, των διεκνϊν 

παραδειγμάτων με αναφορά ςτισ ζννοιεσ τθσ αειφορικισ ανάπτυξθσ και 

βιωςιμότθτασ κακϊσ και τθσ ανκεκτικότθτασ. Επίςθσ, γίνεται ανάλυςθ τθσ περιοχισ 

ενδιαφζροντοσ υπό το πρίςμα των οικονομικϊν και δθμογραφικϊν δεδομζνων. 

Φζλοσ, ακολουκεί θ δθμιουργία εναλλακτικϊν ςεναρίων, ωσ επιλογζσ – λφςεισ, και θ 

μεκοδολογικι προςζγγιςθ τθσ πολυκριτθριακισ ανάλυςθσ για τθν εξαγωγι 

ςυμπεραςμάτων. Θ μεκοδολογικι προςζγγιςθ περιλαμβάνει ανάλυςθ 

ενδιαφερομζνων, SWOT ανάλυςθ κακϊσ και ανάλυςθ κερδιςμζνων και ηθμιωμζνων 

πλευρϊν για τθν ολοκλθρωμζνθ επαλικευςθ και τεκμθρίωςθ των αποτελεςμάτων. 

Θ εργαςία ςυμπεραίνει ότι το επωφελζςτερο για τθν περιοχι ςενάριο είναι το 

μικτό. 

Νζξεισ κλειδιά: ςιδθροδρομικι ςφνδεςθ, αειφορικι ανάπτυξθ, ανκεκτικότθτα, 

πολυκριτθριακι ανάλυςθ 

 

Railway Connection between Volos – Velestino – Almyros : investigating alternative 

scenarios 

Abstract 

 The purpose of this study is the investigation of the necessity of a railway 

connection between Volos – Velestino – Almyros and of the poles of development 

that exist in the Regional Unity of Magnesia (RUM), as well as choosing the most 

appropriate route scenario and connection type (passenger, goods, mixed). For this 

purpose, an analysis is made of the theoretical basis of the project, of international 

experience based on appropriate examples, while a linkage is made with the 

concepts of sustainable development and resilience. Also, an analysis is made of the 

region of interest in the light of economic and demographic phenomena thereof. 

Finally, follows the creation of alternative scenarios, as options – solutions and the 

methodological approach of multi-criteria analysis to draw conclusions. The 

methodological approach involves a stakeholder analysis, a SWOT analysis and a 

winner and loser analysis to complete the verification and documentation of the 

results. The research concludes that the preferable scenario for the area is the mixed 

one. 

Key words: Railway connection, Sustainable development, resilience, Multi-criteria 

analysis 
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Ειςαγωγό 
 

Θ παροφςα εργαςία διερευνά τθν αναγκαιότθτα τθσ ςιδθροδρομικισ 

ςφνδεςθσ Βόλου – Βελεςτίνου – Αλμυροφ και των μεταξφ τουσ αναπτυξιακϊν πόλων 

τθσ Σεριφερειακισ Ενότθτασ Ξαγνθςίασ (ΣΕΞ) και τθν  επιλογι του 

καταλλθλότερου ςεναρίου διζλευςθσ και τφπου ςφνδεςθσ. Θ διερεφνθςθ αυτι 

γίνεται για να προβλεφκοφν και να αναλυκοφν τα αποτελζςματα μιασ τζτοιασ 

ςφνδεςθσ ςτο ευρφτερο χωρικό πλαίςιο τθσ Σεριφερειακισ Ενότθτασ Ξαγνθςίασ 

(ΣΕΞ) και τθσ Σεριφζρειασ Θεςςαλίασ. Θ ςιδθροδρομικι ςφνδεςθ των δυο διμων 

κα μποροφςε να αποτελζςει ζργο – μζροσ ενόσ ευρφτερου πλαιςίου που ζχει τισ 

βάςεισ του ςτθν προςπάκεια τθσ ΕΕ για προϊκθςθ των διατροπικϊν μεταφορϊν. Θ 

μεταφορικι ςφνδεςθ που εξετάηεται ςτθν παροφςα εργαςίασ, για τθν καλφτερθ 

κατανόθςθ του αναγνϊςτθ, διαιρείται με βάςθ τουσ πόλουσ ανάπτυξθσ τθσ 

περιοχισ μελζτθσ και με βάςθ το είδοσ τθσ ςφνδεςθσ (Επιβατικό, Ξεταφορικό, 

Ξικτό). 

Θ φπαρξθ των πολλαπλϊν δυνατοτιτων ανάπτυξθσ ςτθν περιοχι μελζτθσ 

αποτελεί τον λόγο επιλογισ του κζματοσ τθσ παροφςασ εργαςίασ. Θ πόλθ του 

Βόλου, ςε ςυνδυαςμό με το επιβατικό και εμπορευματικό λιμζνα τθσ, κακϊσ επίςθσ 

θ φπαρξθ του αερολιμζνα τθσ Οζασ Αγχιάλου, οι λιμενικζσ εγκαταςτάςεισ ςτθν 

περιοχι «Φςιγκζλι» Αλμυροφ και οι οργανωμζνοι υποδοχείσ βιομθχανιϊν των 

διμων που βρίςκονται ςτθν περιοχι δθμιουργοφν ζνα ςφνολο αναπτυξιακϊν 

περιοχϊν με δυνατότθτεσ που μποροφν εν δυνάμει να κεωρθκοφν ευρωπαϊκοφ 

επιπζδου, με τθν ςωςτι λειτουργία και διαχείριςθ. 

Θ ςιδθροδρομικι ςφνδεςθ των διμων Τιγα Φεραίου και Αλμυροφ είναι 

αίτθμα των κατοίκων τθσ περιοχισ τθσ ΣΕΞ για πάνω από μία δεκαετία (Υ. 

Οικθφόροσ – ςυνζντευξθ). Θ αναγκαιότθτα τθσ ςφνδεςθσ, όπωσ αναλφεται και ςτα 

επόμενα κεφάλαια, προκφπτει από τθν μζχρι ςιμερα αποκλειςτικι μεταφορά 

προςϊπων και αγακϊν μζςω του οδικοφ δικτφου τθσ περιοχισ ςτθν περιοχι 

ενδιαφζροντοσ. Θ μζκοδοσ τθσ  διατροπικισ μεταφοράσ με άξονα το ςιδθροδρομικό 

δίκτυο αποτελεί μια γενικι προςπάκεια ςφνδεςθσ των περιφερειϊν και ανάπτυξθσ 

των μεταφορϊν ςτισ χϊρεσ – μζλθ τθσ ΕΕ. Θ διατροπικι ςφνδεςθ αποτελεί μοχλό 

ανάπτυξθσ τόςο των βιομθχανιϊν του οργανωμζνου υποδοχζα ςτθν περιοχι του 

Αλμυροφ, οι οποίεσ είναι κετικά διακείμενεσ προσ αυτι, όςο και του Μρατικοφ 

Αερολιμζνα Οζασ Αγχιάλου (ΜΑΟΑ) που κα βρίςκεται πλθςίον τθσ υπό μελζτθ 

ςιδθροδρομικισ ςφνδεςθσ. Ξε αυτόν τον τρόπο, θ διατροπικι ςφνδεςθ ςτθν 

περιοχι μελζτθσ, κα επιταχφνει τουσ ρυκμοφσ ανάπτυξθσ του δευτερογενι και 

τριτογενι τομζα. 
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Επιπρόςκετα, με βάςθ τον άξονα ΣΑΘΕ που  ολοκλθρϊνεται ςτθν 

περιφζρεια Θεςςαλίασ  υπάρχει θ δυνατότθτα διάδραςθσ μεταξφ του 

ςιδθροδρομικοφ και οδικοφ δικτφου ςτθν περιοχι μελζτθσ (aegeanmotorway.gr). Θ 

ςφνδεςθ των Διμων Βελεςτίνου και Αλμυροφ μζςω ςιδθροδρομικοφ δικτφου 

αποτελεί μζροσ μίασ πολιτικισ από τθν περίοδο του 1800, θ οποία ςχεδιάςτθκε 

αλλά δεν υλοποιικθκε, και ςθμαντικι προχπόκεςθ και δυνατότθτα για ανάπτυξθ 

που δεν ζχει ακόμα αξιοποιθκεί (Σαπαγιαννάκθσ, 1990). 

 Θ μεκοδολογικι προςζγγιςθ τθσ παροφςασ εργαςίασ βαςίηεται ςτθν μζκοδο 

τθσ πολυκριτθριακισ ανάλυςθσ. Θ διαφοροποίθςθ τθσ παροφςασ μεκόδου 

ανάλυςθσ από τισ υπόλοιπεσ πολυκριτθριακισ αναλφςεισ πθγάηει ςτο ότι θ 

παροφςα εργαςία δεν εξετάηει τα δεδομζνα μόνο με βάςθ το μακθματικό 

μεκοδολογικό τρόπο αλλά τα ςτοιχεία που ειςάγονται ωσ δεδομζνα ςτθν 

πολυκριτθριακι ανάλυςθ απορρζουν από μία ςειρά διαφορετικϊν αναλφςεων. 

Επιπλζον, θ διερεφνθςθ τθσ αναγκαιότθτασ αλλά και οι λφςεισ που προτείνονται 

ςτθν παροφςα εργαςία είναι ςυμβατζσ με τισ κατευκφνςεισ των νομικϊν και 

κεςμικϊν κειμζνων που αφοροφν τθν ΣΕΞ, που είναι θ περιοχι ενδιαφζροντοσ.  

Υτο πρϊτο κεφάλαιο παρατίκεται το κεωρθτικό υπόβακρο τθσ παροφςασ 

εργαςίασ. Σαρουςιάηεται αναλυτικά ο ςκοπόσ τθσ εργαςίασ και επιχειρείται μία 

παράκεςθ του κεωρθτικοφ υπόβακρου των μεταφορϊν που αφοροφν ςτθν φφςθ 

τθσ μελζτθσ. Επιπλζον, δίνονται οι απαραίτθτοι οριςμοί κακϊσ επίςθσ γίνεται μια 

προςπάκεια παρουςίαςθσ των ςτοιχείων τθσ αειφορικισ ανάπτυξθσ και τθσ 

ανκεκτικότθτασ που ςχετίηονται με τισ ςιδθροδρομικζσ ςυνδζςεισ. Επιπρόςκετα, 

μορφοποιείται θ μεκοδολογικι προςζγγιςθ τθσ πολυκριτθριακισ ανάλυςθσ και θ 

διαφοροποίθςι τθσ από τισ υπόλοιπεσ αναλφςεισ του είδουσ τθσ. Επίςθσ, αναλφεται 

θ μεκοδολογικι προςζγγιςθ για τθν εκπόνθςθ τθσ παροφςασ εργαςίασ κακϊσ και οι 

απαραίτθτεσ λογικζσ διαδικαςίεσ για τθν εξαγωγι των ςυμπεραςμάτων από τισ 

αναλφςεισ.  

Υτο δεφτερο κεφάλαιο γίνεται θ παρουςίαςθ τθσ περιοχισ μελζτθσ. 

Αναλφονται τα ςτοιχεία (όπωσ επί παραδείγματι οικονομικά, κοινωνικά, 

δθμογραφικά) τθσ ΣΕΞ για τθν ςωςτι ειςαγωγι δεδομζνων ςτισ αναλφςεισ τθσ 

εργαςίασ ζτςι ϊςτε να επιτευχκεί θ καλφτερθ εποπτεία του αναγνϊςτθ. Επίςθσ, 

δίνεται ςθμαςία ςτισ περιοχζσ ποφ αποτελοφν περιοχζσ ανάπτυξθσ όπωσ οι 

βιομθχανικζσ περιοχζσ, το ΜΑΟΑ και οι λιμζνεσ τθσ ΣΕΞ ι περιοχζσ με υψθλι 

ςθμαςία για τθν περιοχι τθσ ΣΕΞ και για τθν περιφζρεια εν γζνει. Ρι περιοχζσ 

αυτζσ αναλφονται με βάςθ χωρικά δεδομζνα αλλά και δεδομζνα που επθρεάηουν 

ι/και επθρεάηονται άμεςα ι ζμμεςα από τθν υλοποίθςθ του ζργου. 

Υτο τρίτο κεφάλαιο παρουςιάηεται το ιςτορικό πλαίςιο των υποδομϊν τθσ 

ΣΕΞ αλλά και των ςιδθροδρομικϊν υποδομϊν ςτθν περιοχι. Γίνεται αναδρομι των 
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ιςτορικϊν γεγονότων που ςχετίηονται με τθν ςιδθροδρομικι υποδομι ςτθν 

περιφζρεια τθσ περιοχισ μελζτθσ. Επιπλζον, θ ιςτορικι αναδρομι εξετάηεται μζςα 

από το πρίςμα των πολιτικϊν τθσ εκάςτοτε κυβζρνθςθσ από τθν απελευκζρωςθ τθσ 

Θεςςαλίασ (1881) ζωσ και ςιμερα, αφοφ θ κατάςταςθ του ςιδθροδρομικοφ δικτφου 

τθσ περιοχισ παραμζνει άρρθκτα ςυνδεδεμζνθ με τθσ αποφάςεισ που πάρκθκαν 

από τθσ παλαιότερεσ ελλθνικζσ κυβερνιςεισ. Επίςθσ, γίνεται ανάλυςθ τθσ 

κατάςταςθσ που επικρατεί ςτθν περιοχι με τα ςθμερινά δεδομζνα, ςε μια 

προςπάκεια αντιπαραβολισ τθσ ςθμερινισ κατάςταςθσ με τθν προχπάρχουςα, 

κζτοντασ ζτςι το πλαίςιο πάνω ςτο οποίο βαςίηονται οι αναλφςεισ που ακολουκοφν 

ςτα επόμενα κεφάλαια. 

Υτο τζταρτο κεφάλαιο περιλαμβάνεται θ ανάλυςθ των εναλλακτικϊν 

ςεναρίων κακϊσ και θ διερεφνθςθ των ενδιαφερομζνων που επθρεάηουν ι/και 

επθρεάηονται άμεςα ι ζμμεςα από το προτεινόμενο ζργο τθσ παροφςασ εργαςίασ. 

Επίςθσ, τα ςενάρια τθσ ςιδθροδρομικισ ςφνδεςθσ αναλφονται με τθν μζκοδο SWOT 

με ςκοπό τον προςδιοριςμό των δυνατοτιτων, των αδυναμιϊν, των ευκαιριϊν και 

των απειλϊν του κάκε ενόσ από αυτά. Επιπλζον, ςτο κεφάλαιο αυτό διεξάγονται οι 

αναλφςεισ για τουσ ωφελοφμενουσ και ηθμιοφμενουσ ενδιαφερόμενουσ. Ακολουκεί 

μια πολυκριτθριακι ανάλυςθ με βάςθ τα ςτοιχεία των παραπάνω αναλφςεων ςε 

κάκε ζνα από τα ςενάρια που ζχουν διαμορφωκεί, ϊςτε να επιλεγεί θ 

καταλλθλότερθ επιλογι – λφςθ από τα ςενάρια που δθμιουργικθκαν . 

Υτο πζμπτο και τελευταίο κεφάλαιο παρουςιάηονται τα ςυμπεράςματα των 

αναλφςεων του προθγοφμενου κεφαλαίου κακϊσ και τα γενικά ςυμπεράςματα τθσ 

παροφςασ εργαςίασ για τθν υλοποίθςθ των ςεναρίων τθσ ςφνδεςθσ Βόλου – 

Βελεςτίνου – Αλμυροφ μζςω ςιδθροδρομικισ γραμμισ. Επιπλζον, παρατίκενται οι 

προτάςεισ για τα ςενάρια αυτά αλλά και για τον ςωςτό ςχεδιαςμό, καταςκευι και 

λειτουργία τθσ βζλτιςτθσ λφςθσ για τθν εξεταηόμενθ ςφνδεςθ. 

Εντόσ του πλαιςίου δθμιουργίασ τθσ παροφςασ εργαςίασ, λόγω των 

ιδιαιτεροτιτων  τθσ μεκοδολογίασ που ακολουκικθκε, ςθμειϊκθκαν κάποιεσ 

δυςκολίεσ – προβλιματα. Ματά τθν διαδικαςία καταγραφισ των ςτοιχείων 

ανάλυςθσ τθσ περιοχισ μελζτθσ παρατθρικθκαν δυςκολίεσ όςον αφορά ςτθν 

πλθρότθτα των ςτοιχείων που ζχουν καταγραφεί και αρχειοκετθκεί από τισ 

υπθρεςίεσ των διμων τθσ ΣΕΞ. Επιπλζον, δυςκολία αντιμετωπίςτθκε ςτθν 

προςπάκεια εντοπιςμοφ και επικοινωνίασ με τουσ αρμόδιουσ υπαλλιλουσ των 

υπθρεςιϊν που αποτελοφν μζροσ των ενδιαφερομζνων όςο αφορά ςτο υπό μελζτθ 

ζργο. 

Ωςτόςο, θ ολοκλιρωςθ τθσ παροφςασ εργαςίασ αποτελεί κινθτιριο μοχλό 

για τθν διερεφνθςθ και αξιοποίθςθ των μζχρι ςιμερα αναξιοποίθτων πόρων τθσ 

ΣΕΞ. Επίςθσ, θ παροφςα εργαςία τεκμθριϊνει τθν ανάγκθ δθμιουργίασ τθσ υπό 



Θεοδόςθσ Βελαλισ 
Βόλοσ,2017 

 Υιδθροδρομικι Υφνδεςθ 
Βόλοσ – Βελεςτίνο – 

Αλμυρόσ: διερεφνθςθ 
εναλλακτικϊν ςεναρίων 

 

4 
 

μελζτθ ςιδθροδρομικισ ςφνδεςθσ Βόλου – Βελεςτίνου – Αλμυροφ και αποτελεί 

βάςθ για διαδικαςίεσ διερεφνθςθσ, ςε ακόμα μεγαλφτερο βάκοσ, των ςυγκριτικϊν 

πλεονεκτθμάτων που δθμιουργοφνται με τθν υλοποίθςθ του υπό μελζτθ ζργου. 

1 Θεωρητικό Υπόβαθρο  

 ΢κοπόσ τησ Εργαςύασ  1.1
Υκοπόσ τθσ παροφςασ εργαςίασ είναι θ διερεφνθςθ τθσ αναγκαιότθτα τθσ 

ςιδθροδρομικισ ςφνδεςθσ Βόλου – Βελεςτίνου – Αλμυροφ και των μεταξφ τουσ 

Αναπτυξιακϊν πόλων τθσ Σεριφερειακισ Ενότθτασ Ξαγνθςίασ (ΣΕΞ) και θ επιλογι 

του καταλλθλότερου ςεναρίου διζλευςθσ και τφπου ςφνδεςθσ. Θεωρείται ωσ 

προχπόκεςθ εργαςίασ θ καταςκευι και λειτουργία ενόσ λιμζνα ςτθν περιοχι 

«Φςιγκζλι» Αλμυροφ, παράλλθλα ι/και πρωκφςτερα τθσ υπό μελζτθσ ςφνδεςθσ. Θ 

ςφνδεςθ αυτι, μζςω ςιδθροδρομικισ γραμμισ κα επιτρζπει τθν μεταφορά 

εμπορευμάτων και επιβατϊν προσ τουσ αναπτυξιακοφσ πόλουσ τθσ ΣΕΞ. Ρι 

αναπτυξιακι πόλοι τθσ περιοχισ, πζραν του οικιςτικοφ ιςτοφ, είναι πρωτίςτωσ οι 

πφλεσ ειςόδου – εξόδου αυτισ, κακϊσ αποτελοφν τα κζντρα ειςροισ και εκροισ 

αγακϊν και επιςκεπτϊν, όπωσ επίςθσ και οι βιομθχανικζσ περιοχζσ τθσ ΣΕΞ. Ρι 

πφλεσ αυτζσ είναι ο λιμζνασ του Βόλου με τον λιμζνα ςτθν τοποκεςία «Φςιγκζλι» 

ςτον Διμο Αλμυροφ κακϊσ και ο αερολιμζνασ Οζασ Αγχιάλου. Ρι υπόλοιπεσ κφριεσ 

δυνατότθτεσ ειςόδου και εξόδου τθσ ΣΕΞ κακϊσ και τθσ Σεριφζρειασ Θεςςαλίασ 

είναι το Υιδθροδρομικό υποδομι τθσ Ελλάδασ, με κεντρικό άξονα τθν ςφνδεςθ 

Ακινασ – Θεςςαλονίκθσ, ο οποίοσ διζρχεται από τθν Νάριςα, και ο Ρδικόσ Άξονασ 

Σάτρασ – Ακθνάσ Θες/νίκθσ – Ευηϊνων (ΣΑΘΕ) που διατρζχει τθν ανατολικι πλευρά 

τθσ Ελλθνικισ χϊρασ.  

Αντίκετα με τισ αναπτυξιακζσ προκζςεισ των πολιτικϊν θγεςιϊν, που 

προςπάκθςαν να αναδείξουν τθν ΣΕM, και τθν περιφζρεια Θεςςαλίασ εν γζνει, ςε 

κεντρομόλο δφναμθ και άξονα ανάπτυξθσ τθσ θπειρωτικισ Ελλάδασ, κάτι τζτοιο δεν 

ζχει ακόμα επιτευχκεί. Υε επίπεδο περιφζρειασ δεν υπάρχουν οι αναγκαίεσ 

προχποκζςεισ (βακμόσ ανάπτυξθσ των μεταφορικϊν υποδομϊν, ςυνοχι του 

δικτφου των οικιςμϊν) ζτςι ϊςτε να επιτευχκεί διάδραςθ μεταξφ τθσ Σεριφζρειασ 

Θεςςαλίασ και των υπόλοιπων Σεριφερειϊν τθσ χϊρασ.  

Θ κζςθ τθσ Θεςςαλίασ ςε ςφγκριςθ με τισ υπόλοιπεσ ευρωπαϊκζσ περιφζρειεσ 

είναι αςκενισ (ΑΕΣ, υποδομζσ). Υφμφωνα με τα ςτοιχεία τθσ «Eurostat», προκφπτει 

ότι από οικονομικισ άποψθσ, θ Θεςςαλία βρίςκεται ςτθν 46θ κζςθ από το τζλοσ 

ςυγκριτικά με τισ υπόλοιπεσ Ευρωπαϊκζσ Σεριφζρειεσ (Eurostat, 2016). Αυτι θ 

δυςμενισ κατάςταςθ επεκτείνεται ςτθν περιοχι ενδιαφζροντοσ, θ οποία περιζχεται 

ςτθν περιφζρεια Θεςςαλίασ. Για τθν καλφτερθ πρόβλεψθ των επιδράςεων τθσ 
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ερευνϊμενθσ ςφνδεςθσ, προβλζπεται ςτο πλαίςιο τθσ μελζτθσ να αναλυκοφν 

ςενάρια για τθν μεταφορικι και επιβατικι ςφνδεςθ των πόρων που 

περιλαμβάνονται ςτθν ΣΕΞ. 

Ρ τρόποσ για να εξαςφαλιςτεί θ επιτυχία και αποδοτικότθτα ενόσ ζργου 

τζτοιασ κλίμακασ είναι να τεκοφν ςτθν διαδικαςία του ςχεδιαςμοφ θ πλευρά τθσ 

Αειφορικισ ανάπτυξθσ - βιωςιμότθτασ (Sustainability) κακϊσ επίςθσ τθσ 

Ανκεκτικότθτασ (Resilience). Θ πλευρζσ τθσ Αειφορικισ ανάπτυξθσ – βιωςιμότθτασ 

και τθσ Ανκεκτικότθτασ ςτον ςχεδιαςμό ενόσ ζργου, ζχουν μελετθκεί και τεκεί ςε 

εφαρμογι ςτθν Ευρϊπθ, και αποτελοφν μια διαρκι προςπάκεια για ανάπτυξθ με 

ςεβαςμό ςτο φυςικό και ανκρωπογενζσ περιβάλλον. Ρι αρχζσ αυτζσ κα αναλυκοφν 

εκτενζςτερα ςτα παρακάτω κεφάλαια. 

 ΢υνδυαςμϋνεσ Μεταφορϋσ 1.2
Θ ιςτορία των ςυνδυαςμζνων μεταφορϊν είναι ςυνυφαςμζνθ με τθν 

ιςτορία του ανκρϊπινου γζνουσ. Ρι μεταφορζσ των ανκρϊπων, όπωσ και αυτζσ των 

εμπορευμάτων, ςυνδφαηαν διάφορα μεταφορικά μζςα προκειμζνου να φτάςουν 

ςτον προοριςμό τουσ. Ρ λόγοσ για τθν ιδιαιτερότθτα αυτι κυμαινόταν ανάλογα με 

τισ ανάγκεσ και τισ προτεραιότθτασ που διιείπαν τθν εκάςτοτε ςυγκεκριμζνθ 

μετακίνθςθ. Θ αποφυγι απωλειϊν ςτθν μεταφορά αγακϊν, θ αςφάλεια των 

μετακινουμζνων, θ ταχφτθτα και θ οικονομία τθσ επιλογισ του μζςου, κακϊσ και θ 

αναγκαία αλλαγι του μεταφορικοφ μζςου αποτελοφςαν και αποτελοφν τουσ 

παράγοντεσ για τθν μετακίνθςθ με ςυνδυαςμό των μεταφορικϊν μζςων. 

 Ρι μεταφορζσ ανκρϊπων και αγακϊν κατά τθν διάρκεια τον οποίων γίνεται 

αλλαγι του μζςου μεταφοράσ ονομάηονται «πολυτροπικζσ μεταφορζσ» 

(Multimodal Transport). Ρι μεταφορζσ κατά τισ οποίεσ τα αγακά μεταφζρονται με 

μία μονάδα φόρτωςθσ ι οδικό μζςο μεταφοράσ, και χρθςιμοποιοφν δφο ι/ και 

περιςςότερα μζςα μεταφοράσ χωρίσ διαδικαςία μεταφόρτωςθσ ονομάηονται 

«διατροπικζσ μεταφορζσ» (Intermodal transports). Ρι μεταφορζσ αυτζσ 

κατθγοριοποιοφνται ςε: α) Διατροπικζσ μεταφορζσ επιβατϊν (intermodal passenger 

transport) και β) Διατροπικζσ μεταφορζσ εμπορευμάτων (Intermodal freight 

transport). Ρι ςυνδυαςμζνεσ μεταφορζσ αποτελοφν υποςφνολο των διατροπικϊν 

μεταφορϊν εμπορευμάτων. Ωσ «ςυνδυαςμζνεσ μεταφορζσ» ορίηονται οι 

διατροπικζσ μεταφορζσ όπου το μεγαλφτερο μζροσ τουσ γίνεται μζςω του 

ςιδθροδρόμου, θπειρωτικά ι μζςω καλάςςθσ και τυχόν αναγκαίεσ μετακινιςεισ 

ςτθν αρχι ι/ και τζλοσ τθσ διαδρομισ πραγματοποιοφνται όςο το δυνατόν λιγότερο 

μζςω οδικισ μεταφοράσ (United Nations Economic Commission for Europe, 2001) 
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Ρι ςυνδυαςμζνεσ μεταφορζσ αποτελοφν ζνα ςφνολο μεταφορϊν οι οποίεσ 

διακρίνονται με βάςθ τθν αλλαγι των μεταφορικϊν μζςων. Επομζνωσ, τα είδθ των 

ςυνδυαςμζνων μεταφορϊν είναι τα εξισ:  

1. Υιδθροδρόμου – Ρδικοφ Δικτφου  

2. Υιδθροδρόμου – Σλοίου 

3. Υιδθροδρόμου – Αεροπλάνου 

Ρι ςυνδυαςμζνεσ μεταφορζσ ζχουν μεγάλου εφρουσ προτεριματα ςε ςχζςθ 

με τισ υπόλοιπεσ μεταφορζσ άλλου είδουσ. Υυμβάλουν ςτθν βελτίωςθ του βιοτικοφ 

επίπεδου κακϊσ επίςθσ δθμιουργοφν ιδανικζσ ςυνκικεσ για οικονομίεσ κλίμακασ 

και επιφζρουν κετικά αποτελζςματα ςε όλουσ τουσ αναπτυξιακοφσ τομείσ τθσ 

οικονομίασ. Ρι τομείσ ςτουσ οποίουσ υπερζχουν οι ςυνδυαςμζνεσ μεταφορζσ ςε 

ςχζςθ με τισ μεταφορζσ ςυμβατικοφ τφπου ςυνοψίηονται ςτουσ εξισ με βάςθ τον 

Σαγκόςμιο Ρργανιςμό Υιδθροδρόμων ( International Union Of Railways):  

1. Περιβάλλον: Θ μζκοδοσ των ςυνδυαςμζνων μεταφορϊν εξοικονομεί 

ενζργεια και ςυμβάλει ςτθν μείωςθ των εκπομπϊν αερίου 

2. Κοινωνία: Ξειϊνει τον αρικμό των ατυχθμάτων κακϊσ και τθν 

αναγκαιότθτα εξαςφάλιςθσ ορυκτϊν πόρων 

3. Χωρθτικότθτα: Βοθκάει ςτθν καλφτερθ χρθςιμοποίθςθ και 

εξοικονόμθςθ των χωρικϊν δυνατοτιτων 

4. Ευελιξία και Οικονομία: Υυνδυάηει τθν ευελιξία του οδικοφ δικτφου 

με τθν οικονομία του ςιδθροδρομικοφ δικτφου 

5. Διανομι: Σροςαρμόηεται άριςτα ςτισ ανάγκεσ των διανομϊν 

(Logistics) 

6. Αςφάλεια: Ξειϊνει τθν πικανότθτα βλάβθσ των αγακϊν κατά τθν 

μεταφορά τουσ 

Ξετά τθν ζκδοςθ του ζγγραφου που ονομάςτθκε «Νευκι βίβλοσ» το 2002 

από τθν Ευρωπαϊκι Επιτροπι (ΕΕπ), το οποίο ζκεςε τισ βάςεισ για τθν παροφςα 

ανάπτυξθ μεταφορϊν εντόσ τθσ Ευρϊπθσ, ζγιναν πολλζσ ενζργειεσ με ςτόχο τθν 

ανάπτυξθ των ςυνδυαςμζνων μεταφορϊν και τθν δθμιουργία ενόσ δικτφου που να 

είναι ανταγωνιςτικό του οδικοφ δικτφου. Θ «Νευκι Βίβλοσ» παρουςίαηε ζνα πλαίςιο 

60 περίπου μζτρων για τθν οργάνωςθ, ανάπτυξθ και διαχείριςθ των μεταφορϊν 

ζωσ το 2020 που ορίςτθκε ωσ ζτοσ ςτόχοσ. (European Commission, 2002)  

Ξετά από μία ςειρά μελετϊν για τθν ανάπτυξθ των μεταφορϊν, 

παραδείγματοσ χάριν μελζτεσ όπωσ θ μελζτθ DIOMIS που εκδόκθκε από τον UIC, 

οδιγθςαν ςτθν ζναρξθ του προγράμματοσ Marco Polo (DIOMIS, 2006). Φο 

πρόγραμμα – ζργο αυτό ζχει ωσ ςτόχο τθν διαχείριςθ των μεταφορϊν ςτθν Ευρϊπθ 
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κακϊσ επίςθσ τθν μετατροπι και ςτροφι των μζςων μεταφοράσ ςε τρόπουσ και 

ενζργειεσ που είναι φιλικότερεσ προσ το περιβάλλον. Θ διαχείριςθ του 

προγράμματοσ γίνεται από τθν ςφμπραξθ τθσ ΕΕπ κακϊσ και τθσ ΕΕ . 

Ξζςω του προγράμματοσ Marco Polo ιδρφκθκε, με τθν βοικεια μια ομάδασ 

εργαςίασ αφιερωμζνθσ ςτισ διατροπικζσ μεταφορζσ, μια πλατφόρμα για τθν 

διαχείριςθ και ςυνεργαςία των τερματικϊν ςτακμϊν που επικυμοφν αν λάβουν 

μζροσ ςτισ διατροπικζσ μεκόδουσ μεταφοράσ. Θ πλατφόρμα αυτι ονομάςτθκε 

AGORA κι αποτελείται από δϊδεκα εταιρείεσ - μζλθ ενόσ από τα οποία είναι και ο 

UIC (KombiConsult GmbH, 2009).  

Επιπλζον, τθ δεκαετία του 1990 θ Ευρωπαϊκι Επιτροπι υιοκζτθςε το πρϊτο 

κεςμικό πλαίςιο για τισ μεταφορζσ ςτθν Ευρϊπθ. Μαι με τθν κζςπιςθ τθσ ςυνκικθσ 

του Maastricht το 1993, δθμιουργικθκαν τα κεμζλια για τθν πραγματοποίθςθ των 

Δια – Ευρωπαϊκϊν Δικτφων Ξεταφοράσ (Trans-European Transport Networks). Φα 

Δίκτυα αυτά είναι μζροσ ενόσ προγράμματοσ τθσ ΕΕ που ςτόχο ζχουν τθν 

ςυγχρθματοδότθςθ μιασ ομάδασ υποδομϊν που ςκοπόσ τουσ είναι θ μεταφορικι 

ςφνδεςθ των χωρϊν – μελϊν τθσ ΕΕ. Φο πλαίςιο των ζργων αυτϊν τζκθκε ςε 

εφαρμογι με τθν υιοκζτθςθ του από το Ευρωπαϊκό Μοινοβοφλιο ςτισ 23 Ιουλίου 

του 1996 με τθν Ευρωπαϊκι Ρδθγία Nο. 1692/96/EC (European Commission, 2016). 

Φο αρχικό ςχζδιο περιελάμβανε 14 ζργα, τα οποία είχαν κρικεί ωσ απολφτωσ 

απαραίτθτα για τθν δθμιουργία τθσ αναγκαίασ ςφνδεςθσ μεταξφ των κρατϊν – 

μελϊν τθσ ΕΕ. Υτα ζργα αυτά προςτζκθκαν άλλα 16, τον Απρίλιο του 2004 με τθν 

πραγματοποίθςθ τθσ πρϊτθσ ανακεϊρθςθσ του ςχεδίου. Ρ ςυνολικόσ αρικμόσ των 

ζργων που περιλαμβάνεται ςτο ςχζδιο ανζρχεται περίπου ςτα 30, με αποτζλεςμα 

τθν δυςκολία ςτθν διαχείριςθ του χρόνου υλοποίθςθσ κακϊσ και τθν δυςκολία ςτθν 

εφρεςθ οικονομικϊν πόρων για τθν καταςκευι των ζργων αυτϊν Φον Ιανουάριο του 

2014 θ ΕΕ κεςμοκζτθςε καινοφργια πολιτικι για τισ μεταφορζσ ςτθν Ευρϊπθ, με 

ςτόχο τθν γεφφρωςθ του κενοφ μεταξφ των μεταφορϊν ςτα κράτθ – μζλθ τθσ. 

(European Commission, 2017) 

Ζνα από τα ςτοιχεία που κεωρικθκε ωσ αναγκαίο ιταν ότι τα ζργα για τθν 

ςφνδεςθ των μεταφορικϊν δικτφων των διατροπικϊν μεταφορϊν κα πρζπει να 

περιλαμβάνουν όλεσ τισ περιφζρειεσ τθσ Ευρωπαϊκισ Ζνωςθσ. Ζχοντασ αυτό ωσ 

αρχι, ο ςχεδιαςμόσ των δικτφων αυτϊν ςυμπεριζλαβε τα περιςςότερα λιμάνια 

κακϊσ επίςθσ τα αεροδρόμια των κρατϊν – μελϊν τθσ ΕΕ. Σαραδείγματοσ χάριν, 

ζνα μζροσ από το διατροπικό δίκτυο μεταφοράσ περιλαμβάνει τα λιμάνια 

Amsterdam, Rotterdam και Antwerp κακϊσ και τα αεροδρόμια τθσ Bremen, 

Hamburg και Rostock. Ρι ςφνδεςθ των αερολιμζνων αυτϊν με τα λιμάνια γίνεται 
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μζςω ςιδθροδρομικοφ δικτφου που αποτελεί μζροσ του δικτφου διατροπικϊν 

μεταφορϊν τθσ ΕΕ (KombiConsult GmbH, 2009).  

 Ωσ αποτζλεςμά των παραπάνω δεδομζνων, οι διαδικαςίεσ για τθν 

διαχείριςθ του οικονομικοφ προγραμματιςμοφ από τθν ΕΕπ ξεκίνθςαν με τθν 

κζςπιςθ των οικονομικϊν κανονιςμϊν από το Ευρωπαϊκό Μοινοβοφλιο τον Ξάιο 

του 2007. Ρ ςχεδιαςμόσ του πλαιςίου των ζργων για τθν ανάπτυξθ και ευελιξία των 

μεταφορϊν μεταξφ των χωρϊν – μελϊν τθσ Ευρωπαϊκισ Ζνωςθσ. Σεριλαμβάνει 

εννζα άξονεσ – διαδρόμουσ που αναφζρονται ωσ διευρωπαϊκό δίκτυο μεταφορϊν 

(trans-European transport network) με ςφμπραξθ του Υιδθροδρομικοφ, του Ρδικοφ 

κακϊσ και του Δικτφου μεταφοράσ με πλοία, οι οποίοι εμφανίηονται ςτον 

παρακάτω χάρτθ. Ρι άξονεσ – διάδρομοι αυτοί αποτελοφν, μαηί με τισ πολιτικζσ 

ςυνδυαςμζνων μεταφορϊν, τον πυρινα των Διατροπικϊν Ξεταφορϊν που 

ενςωματϊνει τισ πολιτικζσ για καλφτερθ ςφνδεςθ και ευελιξία ςτθν κινθτικότθτα 

των πολιτϊν άλλα και των αγακϊν – εμπορευμάτων τθσ Ευρωπαϊκισ Ζνωςθσ. Υτουσ 

αρχικοφσ 9 διαδρόμουσ – άξονεσ που προτάκθκαν ζχουν προςτεκεί τα λεγόμενα 

ζργα δεφτερθσ γενιάσ ςχθματίηοντασ ζτςι δφο επιπρόςκετουσ διαδρόμουσ. Θ ομάδα 

ζργων δεφτερθσ «γενιάσ» εγκρίκθκε τον Δεκζμβριο του 2016. (European 

Commission, 2017) 

Φουσ άξονεσ που ςκοπό ζχουν τθν ζνωςθ των χωρϊν – μελϊν τθσ 

Ευρωπαϊκισ Ζνωςθσ διαχειρίηεται ζνασ ςυντονιςτισ, που διορίηεται και εκπροςωπεί 

τθν Ευρωπαϊκι Επιτροπι, κακϊσ και ζνα ςυμβοφλιο με ςυμβουλευτικζσ 

αρμοδιότθτεσ. Ρι άξονεσ αυτοί είναι οι εξισ: 

I. ΢κανδιναβίασ – Μεςογείου  

II. Βόρειασ κάλαςςασ – Βαλτικισ 

III. Βόρειασ Θάλαςςασ – Μεςογείου 

IV. Βαλτικισ – Αδριατικισ 

V. Ανατολισ – Μεςογείου 

VI. Ρινου – Άλπεων 

VII. Ατλαντικοφ 

VIII. Μεςογείου 

IX. Ρινου – Δοφναβθ 

Ρι δεφτερθσ γενιάσ διάδρομοι είναι ο “Motorways of the Sea” που είναι διάδρομοσ 

– άξονασ για τισ μεταφορζσ μζςω πλοίων και ο ERTMS που είναι νοθτόσ άξονασ – 

διάδρομοσ με ςτόχο τθν δθμιουργία ενόσ ενιαίου ςυςτιματοσ διαχείριςθσ τθσ 

κυκλοφορίασ των ςιδθροδρομικϊν γραμμϊν. 
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Φο ζργο που εξετάηεται ςτο πλαίςιο τθσ παροφςασ εργαςίασ αποτελεί τμιμα 

του άξονα Ανατολισ – Ξεςογείου. Επιπλζον, με τθν καταςκευι αυτοφ του ζργου, με 

τρόπο που να ακολουκεί τθσ διατάξεισ και αρχζσ των ευρωπαϊκϊν πολιτικϊν 

μεταφοράσ, εκτιμάται κατά αρχιν ότι θ μεταφορικι ικανότθτα τθσ περιφζρειασ 

Θεςςαλίασ κα αυξθκεί με γεωμετρικι πρόοδο κακϊσ κα τεκοφν ςε χριςθ πόροι 

που τθν δεδομζνθ χρονικι ςτιγμι παραμζνουν ανενεργοί. 
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Υάπηηρ 1: Γιάδπομορ – Άξοναρ Αναηολήρ – Μεζογείος 

Πηγή: European Commission 
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 Ευρωπαώκό Εμπειρύα 1.3
΢πωσ αναφζρκθκε παραπάνω, θ κατάςταςθ των ςιδθροδρομικϊν 

υποδομϊν ςτθν Ευρϊπθ βρίςκεται ςε αρκετά ανεπτυγμζνο ςτάδιο. Θ Ελλάδα ωσ 

μζλοσ τθσ ΕΕ προςπακεί να ςυμβαδίςει με τθν τεχνολογικι αλλά και νομοκετικι 

καινοτομία τθσ Ευρωπαϊκισ Μοινότθτασ. Θ διαφορά μεταξφ των ελλθνικϊν 

ςιδθροδρομικϊν υποδομϊν και των αντίςτοιχων ευρωπαϊκϊν είναι ςθμαντικι, ςτθν 

Ευρϊπθ οι νζεσ ςιδθροδρομικζσ υποδομζσ αφοροφν ςχεδόν εξ ολοκλιρου τθν 

βελτίωςθ των υπαρχουςϊν γραμμϊν και του τροχαίου υλικοφ. Ωςτόςο θ Ελλάδα 

βρίςκεται ςτθν πλεονεκτικι κζςθ από πλευράσ εμπειριϊν. Ρι υποδομζσ που ζχουν 

δθμιουργθκεί ςε ευρωπαϊκό επίπεδο αποτελοφν παραδείγματα προσ μίμθςθ για 

τθν ελλθνικι προςπάκεια ανάπτυξθσ των ςιδθροδρομικϊν υποδομϊν. Επιπλζον, 

υπάρχει θ δυνατότθτα αποφυγισ και πρόλθψθσ των ςφαλμάτων που ζχουν 

παρατθρθκεί με βάςθ τθν Ευρωπαϊκι και διεκνι εμπειρία.  

Για τθν πλθρζςτερθ και καλφτερθ εποπτεία ςε ςχζςθ με τθν διεκνι εμπειρία 

παρατίκενται κάποια από τα διάφορα παραδείγματα ςχεδιαςμοφ καταςκευι και 

λειτουργίασ ςιδθροδρομικϊν ςυνδζςεων του εξωτερικοφ. Θ επιλογι των 

παραδειγμάτων ζγινε με βάςθ το μζγεκοσ τθσ καταςκευισ, τον τφπο τθσ 

ςιδθροδρομικισ υποδομισ, αλλά και το κόςτοσ καταςκευισ ζτςι ϊςτε να αποτελοφν 

όςο το δυνατόν καταλλθλότερα παραδείγματα για τθν υπό μελζτθ ςιδθροδρομικι 

ςφνδεςθ που εξετάηεται ςτθν παροφςα εργαςία.  
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1.3.1 Βελτύωςη τησ ςιδηροδρομικόσ ςύνδεςησ μεταξύ Hatrival και 

Luxemburg 

Φο ζργο ζχει ωσ ςτόχο τθν βελτίωςθ τθσ ςφνδεςθσ Βελγίου και 

Νουξεμβοφργου, μζςω τθσ βελτίωςθσ τθσ ςιδθροδρομικισ γραμμισ 170 χλμ. Φο 

κόςτοσ του ζργου υπολογίηεται περίπου ςτα 88.880.000 € από τα οποία θ ΕΕ κα 

ςυμμετάςχει με επιχοριγθςθ τθσ τάξθσ των 7.235.000 €, δθλαδι περίπου το 40% 

του ςυνολικοφ κόςτουσ. Φο ζργο αποτελεί μζροσ του άξονα Βόρειασ Θάλαςςασ – 

Ξεςογείου και αφορά ςτθν αλλαγι θλεκτρικισ ενζργειασ ςε 25 kVac1. Θ ζναρξθ 

ζγινε τον Ιοφλιο του 2014 και το ζργο αναμζνεται να περατωκεί τον Δεκζμβριο του 

2019. Ρ δικαιοφχοσ του ζργου είναι θ εταιρεία Infrabel και ο φορζασ υλοποίθςθσ θ 

εταιρεία TUC rail. 

 

 

1.3.2 Αναβϊθμιςη τησ ςιδηροδρομικόσ γραμμόσ Ε30 Zabrze – Katowice – 

Krakow  

Φο ζργο αυτό ζχει ωσ ςτόχο τθν μείωςθ του χρόνου μεταφοράσ και τθν 

αφξθςθ τθσ αςφάλειασ των μετακινιςεων μεταξφ των μεγάλων οικονομικϊν 

κζντρων τθσ Katowice και τθσ Krakow ςτθν νότια Σολωνία. Φο μικοσ τθσ 

ςιδθροδρομικισ ςφνδεςισ είναι 110 χλμ και το ςυνολικό κόςτοσ τθσ αναβάκμιςθσ 

                                                           
1
 Μνλάδα κέηξεζεο ηάζεο Δλαιιαζζφκελνπ Ρεχκαηνο. 
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ανζρχεται ςτα 528.879.778 €, εκ τον οποίον θ ΕΕ κα ςυνειςφζρει τα 410.199.156 €, 

δθλαδι περίπου το 77,6%. Θ αναβάκμιςθ τθσ ςφνδεςθσ αναφζρεται τόςο ςτθν 

μεταφορά επιβατικοφ κοινοφ, όςο και ςτθν μεταφορά αγακϊν από το ζνα 

οικονομικό κζντρο ςτο άλλο. Θ ζναρξθ των καταςκευϊν ξεκίνθςε τον Δεκζμβριο του 

2015 και θ ολοκλιρωςθ τουσ αναμζνεται να γίνει τον ίδιο μινα του ζτουσ 2020. Ωσ 

διαχειριςτισ του ζργου ζχει οριςτεί θ εταιρία «PKP PLK SA.».  

 

 

1.3.3 Ανακαταςκευό τησ γραμμόσ Beroun – Kraluv Dvur  

Φο ζργο αποτελεί μζροσ του διευρωπαϊκοφ άξονα Τινου – Δοφναβθ και ζχει 

ςυνολικό μικοσ περίπου 5,2 χλμ. Φο ζργο αποτελεί επίςθσ μζροσ μίασ προςπάκειασ 

για τθν αφξθςθ τθσ ταχφτθτασ, τθσ μεταφορικι ικανότθτασ, τθσ αςφάλειασ και τθσ 

διακρατικισ λειτουργίασ τθσ ςιδθροδρομικισ γραμμισ “Praha – Plzeň – 

Domažlice/Cheb – DE” Θ αφξθςθ τθσ ταχφτθτασ αναμζνεται να φτάςει τα 110 – 150 

χλμ/ ϊρα Φο κόςτοσ του ζργου κα είναι περίπου 72.726.043 € από τα οποία θ ΕΕ κα 

ςυμβάλει με περίπου 75,6% χρθματοδότθςθσ. Θ θμερομθνία ζναρξθσ των εργαςιϊν 

ορίςτθκε τον Ξάιο του 2014 και θ περάτωςθ του κα γίνει τον Ρκτϊβριο του 2019.  
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 Από τα παραπάνω διεκνι παραδείγματα μποροφμε να ςυμπεράνουμε ότι 

υπάρχει ςθμαντικό χάςμα μεταξφ τθσ κατάςταςθσ του ςιδθροδρομικοφ δικτφου τθσ 

Ελλάδοσ και των υπόλοιπων ςιδθροδρομικϊν δικτφων ςτισ χϊρεσ μζλθ τθσ ΕΕ. Θ 

κλίμακα των ζργων που υλοποιοφνται ςτθν ΕΕ, αν και είναι παραπλιςια τθσ 

κλίμακασ του υπό μελζτθ ζργου τθσ παροφςασ εργαςίασ, εν τοφτοισ θ φφςθ τουσ 

είναι πολφ διαφορετικι. Ξζςω των παραδειγμάτων τθσ ΕΕ, οι ελλθνικζσ αρχζσ που 

διαχειρίηονται το ςιδθροδρομικό δίκτυο ζχουν τθν δυνατότθτα να αποφφγουν λάκθ 

(καταςκευαςτικά αλλά και ςχεδιαςτικά) και να μειϊςουν τθν τεχνολογικι απόςταςθ 

που υπάρχει, υιοκετϊντασ και καλζσ πρακτικζσ. 

 Αειφορικό ανϊπτυξη και βιωςιμότητα  1.4
Θ αειφορικι ανάπτυξθ και βιωςιμότθτα προζρχεται από τθν επιςτιμθ τθσ 

δαςολογίασ και ειςιχκθ πρϊτθ φορά το 1713 από τον H.C. von Carlowitz 

(Nuremberg Chamber of Commerce and Industry, 2015). Από τθν εποχι εκείνθ μζχρι 

τθν ςθμερινι χρονικι περίοδο θ αειφορικι διαχείριςθ, ανάπτυξθ και βιωςιμότθτα 

ζχει εξελιχκεί ςε μία από τθσ ςθμαντικότερεσ πλευρζσ τόςο ςτον καταςκευαςτικό 

τομζα όςο και ςτουσ υπόλοιπουσ παραγωγικοφσ τομείσ τθσ κοινωνίασ. Θ αειφορικι 

ανάπτυξθ και βιωςιμότθτα, αποτελϊντασ ζνα από τα πλζον πολυςυηθτθμζνα 

κζματα, είναι αρκετά δφςκολο να οριςτεί με ακρίβεια.  

Θ αειφορικι ανάπτυξθ και βιωςιμότθτα απόκτθςε τθν οριςτικι μορφι τθσ 

από τθν ςυνκικθ των Θνωμζνων Εκνϊν μζςω τθσ επιτροπισ Brundtland τον 

Ρκτϊβριο του 1987. 
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Ρι τομείσ του ςχεδιαςμοφ και τθσ καταςκευισ, που ςχετίηονται περιςςότερο 

με τθν αειφορικι διαχείριςθ, ςτθν καταςκευι των υποδομϊν είναι: 

 Διερεφνθςθ του περιβαλλοντικοφ κόςτουσ των υλικϊν, ακόμα και αν τα 

υλικά είναι επαναχρθςιμοποιοφμενα ι/και ανακυκλϊςιμα, κακϊσ και θ 

κατανάλωςθ ενζργειασ κατά τθν λειτουργία  

 Υχεδιαςμόσ για τθν προϊκθςθ και προςταςία του περιβάλλοντοσ 

 Διερεφνθςθ του τρόπου ανακφκλωςθσ των παραπροϊόντων 

 Ρ αντίκτυποσ τθσ μθ χριςθσ αειφορικοφ ςχεδιαςμοφ κατά τθν καταςκευι 

 Διερεφνθςθ του περιβαλλοντικοφ αποτυπϊματοσ των καταςκευϊν 

 Διερεφνθςθ του περιβαλλοντικοφ αντίκτυπου τθσ λειτουργικισ διαδικαςίασ 

 Διερεφνθςθ του τρόπου μείωςθσ των εκπομπϊν ρφπων ι μείωςθσ τθσ 

τοξικότθτάσ τουσ 

 Φιρθςθ των περιβαλλοντικϊν προτφπων που αναφζρονται ςτον Διεκνι 

Ρργανιςμό Σροτφπων (ISO) 14000 

 Διερεφνθςθ του τρόπου παραγωγισ ελάχιςτων καταςκευαςτικϊν 

αποβλιτων 

 Διερεφνθςθ του τρόπου ανακφκλωςθσ περιςςότερων αποβλιτων κατά τθν 

καταςκευι 

 Διερεφνθςθ του τρόπου μείωςθσ θχορφπανςθσ και χωρικϊν προβλθμάτων 

 Διερεφνθςθ τθσ αποδοτικότθτασ των πόρων 

 Διερεφνθςθ του κοινωνικοφ αντίκτυπου του ζργου 

 Διερεφνθςθ τθσ κοινωνικισ και περιβαλλοντικισ ευκφνθσ του χριςτθ και του 

διαχειριςτι 

 Αειφορικόσ ςχεδιαςμόσ 

 Χρθςιμοποίθςθ ανανεϊςιμων πθγϊν ενζργειασ (Castro-Lacouture & Yates, 

2016) 

΢πωσ είναι εμφανζσ, θ αειφορικι πλευρά των υποδομϊν, αλλά και των 

καταςκευϊν γενικότερα, καταλαμβάνει όλα τα ςτάδια τθσ «ηωισ» τουσ. Ξε βάςθ 

τον πρϊτο τομζα που αναφζρκθκε παραπάνω, οι υποδομζσ πρζπει να 

ςυμμορφϊνονται με τισ οδθγίεσ των κρατϊν για τθν προςταςία του περιβάλλοντοσ 

και να ςχεδιάηουν με γνϊμονα τθν αειφορικι διαχείριςθ, για τθν όςο το δυνατόν 

αυςτθρότερθ προςταςία του περιβάλλοντοσ. Ρ «κανόνασ» αυτόσ του ςχεδιαςμοφ 

περιλαμβάνει και τθν περίπτωςθ του υπό μελζτθ ζργου και λαμβάνεται υπόψθ ςε 

όλα τα ςτάδια τθσ παροφςασ εργαςίασ.  

1.4.1 ΢χεδιαςμόσ 

Θ διαδικαςία δθμιουργίασ μιασ καταςκευισ, για να τθρεί τισ προδιαγραφζσ 

και τισ επιταγζσ τθσ αειφορικισ ανάπτυξθσ και βιωςιμότθτασ, είναι πρζπον να 
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εξελίςςεται ανάλογα με το ςτάδιο και τθν φάςθ τθσ υποδομισ – ζργου θ οποία 

υλοποιείται. Ζχοντασ τον παραπάνω όρο ωσ αρχι, καταλαβαίνουμε ότι θ πλευρά 

τθσ αειφορικισ ανάπτυξθσ και διαχείριςθσ απαςχολεί όλα τα ςτάδια του ζργου. 

Υτθν διαδικαςία του ςχεδιαςμοφ, θ αειφορικι διαχείριςθ ειςζρχεται ςε αυτόν με 

βάςθ τισ κατευκφνςεισ που κεςμοκετοφνται από τουσ παγκόςμιουσ, ευρωπαϊκοφσ 

και εκνικοφσ φορείσ. Ρι διεκνείσ ςυμφωνίεσ οι οποίεσ κατευκφνουν τισ χϊρεσ προσ 

τρόπουσ για τθν διαφφλαξθ των οικοςυςτθμάτων τουσ είναι οι εξισ: 

 Υφμβαςθ τθσ Βαςιλείασ (1992) 

 Υυνκικθ του Τίο (1994) 

 Σρωτόκολλο του Μιότο (1997) 

  Υφμβαςθ τθσ Υτοκχόλμθσ (2001) 

 Υυμφωνία του Σαριςιοφ (2015) 

Θ ευρωπαϊκι πολιτικι για τθσ υποδομζσ ςτα μζςα μεταφοράσ προςδιορίηεται 

με βάςθ του κείμενο: «Νευκι Βίβλοσ – Θ ευρωπαϊκι πολιτικι μεταφορϊν με 

ορίηοντα το ζτοσ 2010» το οποίο αναφζρει κατευκφνςεισ για τθσ ευρωπαϊκζσ χϊρεσ 

όςον αφορά ςτθν πολιτικι των μεταφορϊν και τθν λειτουργία τουσ (European 

Commission, 2002). 

Θ βαςικι εκνικι νομοκεςία θ οποία διζπει τθν προςταςία του περιβάλλοντοσ 

ςτθν χϊρα μασ, θ οποία επιβάλλεται και ςτισ υποδομζσ, όπωσ θ καταςκευι μιασ 

ςιδθροδρομικισ γραμμισ, είναι επιγραμματικά θ εξισ: 

 Οόμοσ 3937 / 2011 – ΦΕΜ Α 60 / 31.03.2011 

 Οόμοσ 3835 / 2010 – ΦΕΜ Α 43 / 16.3.2010 

 Οόμοσ 3827/2010 – ΦΕΜ Α 30/25.02.2010 

 Οόμοσ 4014/2011 – ΦΕΜ Α 209/21.09.2011 

Αυτι ςυμπλθρϊνεται με τισ κατευκφνςεισ των Σεριφερειακϊν Σλαιςίων και των 

Γενικϊν Σολεοδομικϊν Υχεδίων (ΓΣΥ) τθσ περιοχισ ενδιαφζροντοσ. 

Επιπλζον, τα ςχζδια των υποδομϊν υποχρεοφνται να ςυνοδεφονται, εκτόσ των 

υπολοίπων εγγράφων, από Ξελζτθ Σεριβαλλοντικϊν Επιπτϊςεων (ΦΕΜ 

2703/Β/5/10/2012) ςτθν οποία κακορίηεται το περιβαλλοντικό αποτφπωμα και οι 

επιπτϊςεισ που επιφζρει θ υλοποίθςθ τθσ υποδομισ ςτα οικοςυςτιματα τα οποία 

είναι πλθςίον των εργοταξίων που κα δθμιουργθκοφν για τθν καταςκευι τθσ 

υποδομισ. Επιπλζον, κα είναι ςωςτό να ςχεδιάηεται θ υποδομι με βάςθ τθν 

αξιοποίθςθ εναλλακτικϊν μορφϊν ενζργειασ για τθν λειτουργία τθσ.  

Επιπλζον, ο ςχεδιαςμόσ μιασ υποδομισ μεταφοράσ, όπωσ ςτθν παροφςα φάςθ 

είναι θ ςιδθροδρομικι ςφνδεςθ Βόλου – Βελεςτίνου – Αλμυροφ, πρζπει να 
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επιτρζπει τθν αποφυγι τθσ παραγωγισ αποβλιτων και ρφπων. Θ αποφυγι αυτι 

γίνεται και ςτθν διαδικαςία καταςκευισ τθσ υποδομισ όπωσ παρουςιάηεται ςτθν 

ςυνζχεια κακϊσ επίςθσ και από τθν φφςθ τθσ ςιδθροδρομικισ υποδομισ 

μεταφοράσ. Σαραδείγματοσ χάριν, οι εκπομπζσ αερίων ρφπων από τισ μθχανζσ 

Diesel που χρθςιμοποιοφνται ςιμερα από τον οργανιςμό ΦΤΑΙΟΡΥΕ είναι λιγότερεσ 

από τισ εκπομπζσ αζριων ρφπων που κα εξζπεμπαν οδικά οχιματα που κα 

χρειαηόντουςαν για να πετφχουν τον ίδιο ςτόχο. (Φςζκερθσ & Φςοφμα, 2009) 

 

1.4.2 Καταςκευό 

H αειφορικι πλευρά τθσ καταςκευαςτικισ φάςθσ των υποδομϊν, όπωσ και 

των υπολοίπων ζργων, παρουςιάηεται ςτθν ςωςτι επιλογι και χριςθ υλικϊν κακϊσ 

επίςθσ ςτουσ τρόπουσ μείωςθσ των ενδεχομζνων παραπροϊόντων τα οποία μπορεί 

να προκφψουν. Ωσ κατάλλθλα προϊόντα κεωροφνται εκείνα που μποροφν να 

ανακυκλωκοφν μετά τθ χριςθ τουσ, κακϊσ και τα προϊόντα που το ενεργειακό τουσ 

αποτφπωμα είναι μικρό. Φο ενεργειακό αποτφπωμα των προϊόντων τα οποία 

χρθςιμοποιοφνται κατά τθν διαδικαςία καταςκευισ μιασ ςιδθροδρομικισ γραμμισ 

περιλαμβάνει τον τρόπο με τον οποίο παριχκθςαν τα προϊόντα – υλικά αυτά. Φα 

υλικά καταςκευισ τθσ ςιδθροδρομικισ γραμμισ, όπωσ ςιδθρογραμμζσ και τα 

ςκφρα, κατά τθν διάρκεια τθσ παραγωγισ τουσ επιβαρφνουν το περιβάλλον με 

εκπομπζσ διοξειδίου του άνκρακα. Αυτό το φαινόμενο ονομάηεται ενεργειακό 

αποτφπωμα των υλικϊν καταςκευισ. Υτθν περίπτωςθ των ελλθνικϊν 

ςιδθρογραμμϊν τα υλικά που χρθςιμοποιοφνται είναι ςιδθροτροχιζσ ευρωπαϊκοφ 

επιπζδου (UIC 54) κακϊσ και ςτρωτιρεσ από ςκυρόδεμα. Φο ενεργειακό 

αποτφπωμα των μετάλλων είναι το εξισ: 

 Αλουμίνιο, Χυτό – 167,500 MJ και 9,210 kg ιςοηυγίου άνκρακα 

 Αλουμίνιο, Διζλαςθ – 153,500 MJ και 8,490 kg ιςοηυγίου άνκρακα 

 Αλουμίνιο, Ζλαςθ – 150,200 MJ και 8,450 kg ιςοηυγίου άνκρακα 

 Ρρείχαλκοσ – 44,000 MJ και 3,710 kg ιςοηυγίου άνκρακα 

 Χαλκόσ – 47,500 MJ και 3,780 kg ιςοηυγίου άνκρακα 

 Ξόλυβδοσ – 25,000 MJ και 1,290 kg ιςοηυγίου άνκρακα 

 Ανοξείδωτοσ χάλυβασ – 51,500 MJ και 6,150 kg ιςοηυγίου άνκρακα 

 Χάλυβασ – 22,700 MJ και 1,790 kg ιςοηυγίου άνκρακα 

 Φιτάνιο – 298,000 MJ και Άγνωςτο (Calkins, 2009) 
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Δικόνα 1: ΢ηπυηήπερ ΢ιδηποηποσιάρ από Μπεηόν  

 

 

Επιπλζον, ςε παλαιότερθ περίοδο υπιρχε θ πρακτικι χριςθσ ςτρωτιρων 

από ξφλο. Ρι ςτρωτιρεσ ξφλου χωρίηονταν ςε δφο είδθ: Ξαλακισ και Υκλθρισ 

Πυλείασ. Θ πρακτικι αυτι βρίςκεται ςε φκίνουςα πορεία κακϊσ τθν ςθμερινι 

χρονικι περίοδο οι ςτρωτιρεσ που χρθςιμοποιοφνται είναι καταςκευαςμζνοι από 

πεπιεςμζνο οπλιςμζνο ςκυρόδεμα. Ρι ςτρωτιρεσ ςκυροδζματοσ ζχουν μεγαλφτερθ 

διάρκεια ηωισ και καλφτερθ ςυμπεριφορά ζναντι των αντίςτοιχων ςτρωτιρων 

ξυλείασ, πράγμα που τουσ κακιςτά περιβαλλοντικά φιλικότερουσ (Γ. Αντωνιάδθσ, 

2016 – ςυνζντευξθ).  

Δικόνα 2: ΢ηπυηήπερ ζιδηποηποσιάρ από ξύλο 

 

 

Πηγή: Rocla Concrete Tie, Inc. 

Πηγή:.rta.org : Railway Tie Association 
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1.4.3 Λειτουργύα 

Ξε βάςθ τον Διεκνι Ρργανιςμό Υιδθροδρόμων (UIC), ςε κείμενο του για τθν 

ςτρατθγικι τεχνολογίασ των ςιδθροδρόμων για τθν Ευρϊπθ, προτείνεται εκτόσ των 

υπολοίπων για τθν καλφτερθ και αςφαλζςτερθ διαχείριςθ του ςιδθροδρομικοφ 

δικτφου θ αναβάκμιςθ του τροχαίου υλικοφ με τθν χριςθ τεχνολογιϊν 

μθχανοτρονικισ (mechatronic technology) ςε γραμμζσ δικτφου που είναι ιδθ 

αναβακμιςμζνεσ με θλεκτροκίνθςθ (Railways, 2014). Ωσ μθχανοτρονικι ορίηεται θ 

ςφμπραξθ των κεωριϊν και πρακτικϊν τθσ μθχανολογίασ με τθν Θλεκτρολογία και 

τθν Σλθροφορικι. Θ μθχανοτρονικι ςυμβάλει ςτθν εξοικονόμθςθ τθσ ενζργειασ 

κακϊσ και ςτθν αςφάλεια τθσ καταςκευισ και κυρίωσ ςτθν αςφάλεια τθσ 

λειτουργίασ του ςιδθροδρομικοφ δικτφου. Φα κφρια μζρθ ενόσ μθχανοτρονικοφ 

ςυςτιματοσ είναι οι μθχανιςμοί κίνθςθσ, οι μθχανιςμοί ελζγχου και οι αιςκθτιρεσ. 

Ξε το ςφςτθμα τθσ μθχανοτρόνιςθσ, το κφκλωμα ςυςτθμάτων και αυτοματιςμϊν 

αποκτά τθν ικανότθτα τθσ ψθφιακισ επεξεργαςίασ ςιματοσ και επιτρζπει τθν 

μεταφορά κακϊσ και τθν αποκικευςθ δεδομζνων και πλθροφοριϊν. Σροχπόκεςθ 

για τθν εγκατάςταςθ ςυςτθμάτων μθχανοτρονικισ είναι θ αναβάκμιςθ του δικτφου 

από Diesel ςε Θλεκτροκίνθςθ. 

Θ αναβάκμιςθ του ςιδθροδρομικοφ δικτφου αποτελεί επιπλζον ςυγκριτικό 

πλεονζκτθμα τθσ αειφορικισ φφςθσ τθσ μετακίνθςθσ επιβατϊν και αγακϊν μζςω 

του ςιδθροδρόμου, ζναντι τθσ μεταφοράσ μζςω του οδικοφ δικτφου. Επιπλζον, οι 

εκπομπζσ του CO2 που διοχετεφονται ςτθν ατμόςφαιρα από τισ ςιδθροδρομικζσ 

μθχανζσ Diesel είναι μικρότερεσ ςε ποςότθτα από τισ αντίςτοιχεσ του οδικοφ 

δικτφου κατ’ αναλογίαν (Φςζκερθσ & Φςοφμα, 2009). Φο ενεργειακό αποτφπωμα τθσ 

λειτουργίασ τθσ ςιδθροδρομικισ γραμμισ που ζχει ωσ ςκοπό τθν ςιδθροδρομικι 

ςφνδεςθ Βόλου – Βελεςτίνου – Αλμυροφ κακϊσ και τθν ζνωςθ τθσ ΣΕ Ξαγνθςίασ 

και κατ’ επζκταςθ τθσ περιφζρειασ Θεςςαλίασ, μπορεί να αναλυκεί ςτο είδοσ τθσ 

γραμμισ, Diesel ι Θλεκτροκίνθςθ. Ρ τρόποσ με τον οποίο τροφοδοτείται το 

ςιδθροδρομικό δίκτυο τθσ Ελλάδασ γενικότερα επθρεάηει και τθν ςυγκεκριμζνθ 

ςφνδεςθ. Ζτςι, είναι φυςιολογικό να υποκζςουμε ότι αν θ παραγωγι θλεκτρικισ 

ενζργειασ που τροφοδοτεί το ςιδθροδρομικό δίκτυο τθσ Ελλάδασ γίνεται μζςω 

εναλλακτικϊν μορφϊν ενζργειασ βελτιϊνει το ςυνολικό ενεργειακό αποτφπωμα του 

ςιδθροδρομικοφ δικτφου αλλά και το αποτφπωμα που «αφινει» θ ερευνϊμενθ 

ςιδθροδρομικι ςφνδεςθ. Επίςθσ, θ αναβάκμιςθ του ευρφτερου ςιδθροδρομικοφ 

δικτφου ςε θλεκτροκίνθτο επθρεάηει με τθν ςειρά τθσ το ενεργειακό αποτφπωμά 

του (Castro-Lacouture & Yates, 2016). 
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 Ανθεκτικότητα 1.5
Ωσ ανκεκτικότθτα (resilience) ορίηεται θ δυνατότθτα «ανάρρωςθσ» ι/και θ 

αντίςταςθ ςτθν προςβολι, καταςτροφι ι διαταραχι τθσ ομαλισ λειτουργίασ. Υτθν 

παροφςα εργαςία ο όροσ αναφζρεται ςτθν ικανότθτα που ζχουν οι εκάςτοτε 

υποδομζσ και καταςκευζσ για τθν αποφυγι ι διατιρθςθ τθσ ομαλισ λειτουργίασ 

τουσ ςε κρίςιμεσ καταςτάςεισ Θ δυνατότθτα αυτι παρουςιάηεται ςτα τρία ςτάδια 

των υποδομϊν, ςχεδιαςμό, καταςκευι και λειτουργία, με βάςθ ςτοιχεία και 

εκτιμιςεισ για τθσ καταςτροφζσ που μποροφμε να προβλζψουμε. Ρι καταςτροφζσ, 

ι διαφορετικά οι κρίςιμεσ καταςτάςεισ, περιλαμβάνουν τισ φυςικζσ καταςτροφζσ, 

τισ ανκρωπογενείσ, κακϊσ και καταςτάςεισ που δεν κεωροφνται «καταςτροφζσ» με 

τθν ςτενι ζννοια του όρου, αλλά παρεμποδίηουν ι δθμιουργοφν πρόβλθμα ςτθν 

ομαλι λειτουργία ενόσ ζργου (Giddens, 2009). 

Φυςικζσ καταςτροφζσ κεωροφνται οι καταςτροφζσ που ζχουν προκλθκεί 

από φυςικά αίτια, εντοφτοισ τα αίτια κάποιων φυςικϊν καταςτροφϊν εξεταηόμενα 

ςε μακρόχρονο διάςτθμα είναι δυνατόν να εμφανίηουν ανκρωπογενείσ παράγοντεσ 

επιρροισ. Σαράδειγμα τζτοιου είδουσ φυςικϊν καταςτροφϊν είναι το φαινόμενο 

του κερμοκθπίου κακϊσ και ςυςχετιηόμενθ θ αφξθςθ τθσ κερμοκραςίασ του 

πλανιτθ. Φα αίτια των καταςτροφϊν αυτϊν επθρεάηονται από ανκρωπογενείσ 

παράγοντεσ με αποτζλεςμα, αν και οι καταςτροφζσ που προκαλοφνται είναι 

φυςικζσ, να μθν πλθροφν τα ακριβι ςτοιχεία για τθν κατάταξι τουσ ςτισ φυςικζσ 

καταςτροφζσ του πλανιτθ. Ανκρωπογενείσ καταςτροφζσ κεωροφνται εκείνεσ που 

ζχουν ωσ αίτια παράγοντεσ που επθρεάηονται από τθν ανκρϊπινθ δραςτθριότθτα. 

Φαινόμενα όπωσ τα πυρθνικά ατυχιματα του Chernobyl και τθσ Fukushima 

αποτελοφν ανκρωπογενείσ/ τεχνολογικζσ καταςτροφζσ με μεγάλο περιβαλλοντικό 

και κοινωνικό αντίκτυπο (και κόςτοσ). Επίςθσ, ςτθν διαδικαςία ςχεδιαςμοφ 

υποδομϊν οι οποίεσ δεν κα επθρεάηονται από κρίςιμεσ καταςτάςεισ, ι 

καταςτροφζσ, προβλζπονται δικλείδεσ αςφαλείασ για καταςτάςεισ όπωσ 

τρομοκρατικζσ ενζργειεσ ι πολεμικζσ επιχειριςεισ κακϊσ και καταςτάςεισ όπωσ 

ανάγκεσ λειτουργίασ των υποδομϊν με ειςροζσ περιςςότερεσ από αυτζσ που ζχουν 

ςχεδιαςτεί να δζχονται για να λειτουργοφν χωρίσ προβλιματα (όπωσ θ ζκτακτθ 

ςθμαντικι αφξθςθ πλθκυςμοφ). Ρι περιπτϊςεισ αυτζσ, αν και δεν ανικουν ςτισ δφο 

παραπάνω κατθγορίεσ καταςτροφϊν ι κρίςιμων καταςτάςεων δεν πρζπει να 

παραλείπονται από τον ςχεδιαςμό των υποδομϊν κακϊσ αποτελοφν ςυχνό 

φαινόμενο ςτθν ςφγχρονθ εποχι (Giddens, 2009). 

Θ διαχείριςθ των κρίςιμων καταςτάςεων αποτελεί πλευρά και των τριϊν 

φάςεων τθσ ανάπτυξθσ των υποδομϊν κακϊσ και του φορζα διαχείριςθσ των 
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υποδομϊν αυτϊν. Υτθν υπό μελζτθ υποδομι, ςιδθροδρομικι ςφνδεςθ Βόλου – 

Βελεςτίνου – Αλμυροφ, ο φορζασ διαχείριςθσ είναι ο Ρργανιςμόσ Υιδθροδρόμων 

Ελλάδοσ, κατ’ επζκταςθ ο ελλθνικόσ δθμόςιοσ τομζασ και θ ελλθνικι κυβζρνθςθ. Ρι 

κανονιςμοί αςφάλειασ των δθμοςίων υποδομϊν ςτθν Ελλάδα εμπίπτουν ςτθν 

νομοκεςία του ελλθνικοφ κράτουσ κακϊσ και ςτθν ευρωπαϊκι νομοκεςία που 

αποφαςίηεται από τουσ αρμόδιουσ ευρωπαϊκοφσ φορείσ. Θ τιρθςθ των 

ευρωπαϊκϊν κανονιςμϊν αςφάλειασ αποτελεί αναπόςπαςτο κομμάτι του 

ςχεδιαςμοφ των ελλθνικϊν ςιδθροδρόμων κακϊσ θ μετακίνθςθ μζςω αυτϊν 

παραμζνει εδϊ και χρόνια μια από τισ αςφαλζςτερεσ μορφζσ μετακίνθςθ επιβατϊν 

και αγακϊν ςε ςχζςθ με τισ υπόλοιπεσ μορφζσ μετακίνθςθσ. Ρι κανονιςμοί 

αςφαλείασ τθσ ευρωπαϊκισ νομοκεςίασ είναι κανονιςτικοί με αποτζλεςμα τθν 

επιβολι προςτίμων και κυρϊςεων ςτθν ενδεχόμενθ παραβίαςθ τουσ από τθσ χϊρεσ 

μζλθ τθσ Ευρωπαϊκισ Ζνωςθσ. (Regulatory Authority for Railways, 2015) 

Επομζνωσ, κεωρείται αναγκαία θ εξζταςθ και μελζτθ των υποδομϊν μζςα 

από το πρίςμα τθσ ανκεκτικότθτασ προκειμζνου να διερευνθκεί θ καταλλθλότερθ 

λφςθ για τθν αναγκαιότθτα που παρουςιάηεται ςτθν παροφςα περιοχι 

ενδιαφζροντοσ. 

1.5.1 ΢χεδιαςμόσ 

Θ ανκεκτικότθτα ςτον ςχεδιαςμό περιλαμβάνει τουσ τρόπουσ διαχείριςθσ 

και πρόβλεψθσ περιπτϊςεων κρίςιμων καταςτάςεων, ζχοντασ ωσ παράδειγμα τθν 

διεκνι εμπειρία και τθν καλφτερθ ανάλυςθ των δεδομζνων που απορρζουν από 

αυτιν. Θ διαδικαςία του ςχεδιαςμοφ των υποδομϊν με βάςθ τισ αρχζσ τθσ 

ανκεκτικότθτασ προχποκζτει τθν εισ βάκοσ ανάλυςθ των αδφνατων ςθμείων τθσ 

υποδομισ. Ωσ αδφνατα ςθμεία τθσ υποδομισ ορίηονται τα ςθμεία τα οποία 

κεωροφνται ότι επθρεάηονται εφκολα από εξωγενείσ παράγοντεσ όπωσ, για 

παράδειγμα, θ παροχι ενζργειασ και θ διαδικαςία διαχείριςθσ υδάτων. 

 Θ διεξοδικι ανάλυςθ των αδυνάτων ςθμείων τθσ υποδομισ κακϊσ και οι 

παράγοντεσ και το μζγεκοσ τθσ ευαιςκθςίασ των ςθμείων αυτϊν από τουσ 

εξωγενείσ παράγοντεσ ςυμβάλει ςτθν πρόβλεψθ και άμεςθ επζμβαςθ και 

διαχείριςθ των δυςχερϊν καταςτάςεων που δφναται να αποτρζψουν τθν ομαλι 

λειτουργία τθσ υποδομισ δθμιουργϊντασ ζτςι ςθμειακά αλλά και ευρφτερα 

πρόβλθμα. Ξζςα ςτο πλαίςιο του ςχεδιαςμοφ των υποδομϊν με βάςθ τουσ 

πυλϊνεσ τθσ ανκεκτικότθτασ περιλαμβάνεται θ δθμιουργία και ςφςταςθ ενόσ 

ςχεδίου για τθν αποφυγι αποτελεςμάτων λόγω των κρίςιμων καταςτάςεων κακϊσ 

και θ εξομάλυνςθ και διατιρθςθ τθσ ομαλισ λειτουργίασ τθσ υποδομισ. Υτθν υπό 

μελζτθ υποδομι, κάποιεσ από τισ κρίςιμεσ καταςτάςεισ που δφναται να 

δθμιουργθκοφν απορρζουν από ενδεχόμενου κακοφ προγραμματιςμοφ του δικτφου 
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λόγω τθσ ανιςοκατανομισ των δρομολογίων από χρονικι άποψθ. Θ εποχιακι 

αφξθςθ των ειςροϊν του επιβατικοφ κοινοφ, κυρίωσ λόγω αναψυχισ, αποτελεί 

παράγοντα που δυςχεραίνει τθν ομαλι λειτουργία τθσ ςιδθροδρομικισ γραμμισ και 

ολόκλθρθσ τθσ «ομάδασ» των υποδομϊν που αποτελοφν τθν υπό ζρευνα 

ςυνδυαςμζνθ μεταφορικι ςφνδεςθ. (American Planning Association, 2014)  

Ξε βάςθ τθν παραπάνω κεϊρθςθ, οι υποδομζσ πρζπει να είναι ικανζσ να 

προβλζπουν και να προςαρμόηονται ςτθν χρονικι κακϊσ και ςτθν οποιαδιποτε 

άλλθ μεταβολι των παραγόντων που ςυμβάλλουν ςτθ λειτουργία τουσ. Θ 

δυνατότθτα αυτι των υποδομϊν γίνεται εφικτι μζςω των ευζλικτων διαδικαςιϊν 

διαχείριςθσ. Ρι φορείσ διαχείριςθσ των ςυνδυαςμζνων μεταφορϊν ζχουν τθν 

δυνατότθτα να δθμιουργοφν ζνα δίκτυο πλθροφοριϊν το οποίο να διαμοιράηει τθσ 

πλθροφορίεσ των αναγκϊν και των ροϊν για τθν χριςθ των μεταφορϊν που 

ςυμπεριλαμβάνονται ςτο δίκτυο των ςυνδυαςμζνων μεταφορϊν. Θ ζγκυρθ 

πρόςλθψθ των αναγκαίων πλθροφοριϊν κακιςτά τουσ φορείσ διαχείριςθσ των 

υποδομϊν ζτοιμουσ για τθν αντιμετϊπιςθ των κρίςιμων καταςτάςεων που 

παρεμποδίηουν ι εμποδίηουν τθ λειτουργία τθσ υποδομισ, κακϊσ και τθν ςυνολικι 

διαδικαςία λειτουργίασ του δικτφου ςυνδυαςμζνων μεταφορϊν (American Planning 

Association, 2014).  

Εν κατακλείδι, θ εισ βάκοσ ανάλυςθ των επιμζρουσ ςθμείων τθσ υποδομισ 

εμφανίηει τα τρωτά μζρθ τα οποία παρουςιάηουν ευαιςκθςία ςτουσ εξωγενείσ 

παράγοντεσ. Φα ςυμπεράςματα τα οποία απορρζουν από τθν ανάλυςθ αυτι, κακϊσ 

και οι πλθροφορίεσ από τθ διεκνι και τοπικι εμπειρία λειτουργοφν ωσ ειςροζσ για 

τθν διαμόρφωςθ δικλείδων αςφαλείασ. Ρι δικλείδεσ αςφαλείασ λειτουργοφν ωσ 

βάςθ μζςω τθσ οποίασ μποροφν να διευκετθκοφν ι να αποτραποφν οι καταςτάςεισ 

που κζτουν ςε κίνδυνο τθν ομαλι λειτουργία και ςυμπεριφορά των υποδομϊν. Ρι 

δικλείδεσ αςφαλείασ αποτελοφν ςτρατθγικό παράγοντα ανκεκτικότθτασ των 

υποδομϊν.  

1.5.2 Καταςκευό 

Θ ενςωμάτωςθ των πρακτικϊν ανκεκτικότθτασ ςτθν καταςκευι των 

υποδομϊν περιλαμβάνει τουσ υλικοφσ τρόπουσ αποφυγισ επθρεαςμοφ τθσ 

υποδομισ από εξωγενείσ παράγοντεσ, οι οποίοι εν δυνάμει επθρεάηουν τθν υπό 

μελζτθ καταςκευι και ποικίλουν. Φο ‘εξωγενζσ’ των παραγόντων αυτϊν κακιςτά 

δφςκολθ τθν πρόβλεψθ και τθ διαχείριςι τουσ. Εν τοφτοισ, θ ανκεκτικότθτα ςτθν 

φάςθ τθσ καταςκευισ επιτυγχάνεται μζςω τθσ εμπειρίασ και του ςωςτοφ 

ςχεδιαςμοφ. 

Μρίνοντασ από τθν διεκνι εμπειρία ςτον τομζα των μεταφορϊν και 

ςυγκεκριμζνα ςτον τομζα των δικτφων ςυνδυαςμζνων μεταφορϊν θ ζγκυρθ 
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ςυλλογι πλθροφοριϊν είναι κρίςιμθ για τθν διαχείριςθ και αποτροπι των κρίςιμων 

καταςτάςεων. Ρι διαδικαςίεσ ανατροφοδότθςθσ του ςυςτιματοσ διαχείριςθσ των 

υποδομϊν με δεδομζνα και πλθροφορίεσ αποτελοφν ςθμαντικό παράγοντα και 

κεντρομόλο άξονα για τθν διαδικαςία ανκεκτικότθτασ. Θ ανατροφοδότθςθ αυτι 

μπορεί να γίνει με δφο κφριουσ τρόπουσ: α) μζςω των θλεκτρονικϊν ςυςτθμάτων 

διαχείριςθσ και λειτουργίασ τθσ ςιδθροδρομικισ γραμμισ και β) μζςω του 

ανκρϊπινθσ επενζργειασ ςτθ διαχείριςθ και λειτουργία τθσ υποδομισ (American 

Planning Association, 2014).  

Επίςθσ, για τθν ανκεκτικότερθ καταςκευι τθσ ςιδθροδρομικισ υποδομισ 

κρίνεται αναγκαία θ ενςωμάτωςθ – χριςθ μθχανιςμϊν και υλικϊν τα οποία 

προςδίδουν ςτθν υποδομι αυξθμζνθ αντοχι ςε κρίςιμεσ καταςτάςεισ. Χριςθ 

ανκεκτικϊν υλικϊν όπωσ οπλιςμζνο ςκυρόδεμα και χάλυβασ κακιςτοφν τθν 

καταςκευι τθσ υποδομισ πλθρζςτερθ ςε ςφγκριςθ με τθν χριςθ υλικϊν όπωσ το 

ξφλο. Επιπλζον, τεχνικζσ παροχζτευςθσ υδάτων κακϊσ και καταςκευζσ 

πυροπροςταςίασ και καταςτάςεων ςειςμοφ ενςωματϊνουν και ενδυναμϊνουν τθν 

δυνατότθτα τθσ υποδομισ ςε λειτουργία υπό τθν επιρεια κρίςιμων καταςτάςεων. 

Επιπλζον, θ εγκατάςταςθ δικτφου πλθροφοριϊν μζςω κλειςτοφ κυκλϊματοσ κακϊσ 

και θ χριςθ απομακρυςμζνων αυτόματων ςτακμϊν ζλεγχου (Remote Control 

Stations) ςε όλθ τθν ζκταςθ των ςιδθροδρομικϊν γραμμϊν του δικτφου επιτρζπουν 

τθν ςυχνι και ςυνεχι παρακολοφκθςθ των εγκαταςτάςεων και των ζργων 

ανκεκτικότθτασ τθσ υποδομισ. Θ χριςθ των μθχανοτρονικϊν ςυςτθμάτων 

παρακολοφκθςθσ αποτελεί αναπόςπαςτο μζροσ τθσ ανκεκτικότθτασ και τθσ 

αειφορικισ διαχείριςθσ τθσ υποδομισ (Jaroszweski, et al., 2014). 

Δικόνα 3: ΢ςζκεςή ανίσνεςζηρ λειηοςπγίαρ ζιδηποδπομικήρ γπαμμήρ 

 

 Πηγή: siemens.com 
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1.5.3 Λειτουργύα  

Θ ανκεκτικότθτα ςτθν φάςθ τθσ λειτουργία του ζργου περιλαμβάνει τθν 

ορκι και ςυχνι ενθμζρωςθ του κοινοφ αλλά και του προςωπικοφ που εμπλζκεται 

ςτθ λειτουργία τθσ υποδομισ. Υεμινάρια για τθν διαχείριςθ των κρίςιμων 

καταςτάςεων κακϊσ και τισ ςωςτζσ τεχνικζσ διαχείριςθσ του πλικουσ κατά τθν 

διάρκεια των καταςτάςεων αυτϊν αποτελοφν ςθμαντικό παράγοντα για τθν 

επίτευξθ τθσ ανκεκτικότθτασ των υποδομϊν. Επιπλζον, ςτακμοί πρϊτων βοθκειϊν 

κακϊσ και εξειδικευμζνο προςωπικό κα πρζπει να παρευρίςκεται ςε καίρια ςθμεία 

τθσ υποδομισ με αποτζλεςμα τθν αποφυγι και αποτροπι κρίςιμων καταςτάςεων.  

Υτο πλαίςιο τθσ λειτουργιάσ των υποδομϊν μεταφοράσ, όπωσ είναι θ 

ερευνϊμενθ ςιδθροδρομικι γραμμι ςφνδεςθσ κακϊσ και το δίκτυο των 

ςυνδυαςμζνων μεταφορϊν τθσ, καταρτίηεται πρόγραμμα από τθν Τυκμιςτικι Αρχι 

Υιδθροδρόμων (ΤΑΥ) με βάςθ τον ςχεδιαςμό για τθν κρίςιμεσ καταςτάςεισ. Φο 

ςυγκεκριμζνο κείμενο (Ετιςια Ζκκεςθ Αςφάλειασ) προβλζπει τουσ κανόνεσ 

αςφαλείασ και τθν διαχείριςθ των κρίςιμων καταςτάςεων από τον φορζα 

διαχείριςθσ τθσ υποδομισ. Επίςθσ, οι ευρωπαϊκζσ οδθγίεσ για τθν αςφάλεια των 

μεταφορϊν μζςω του ςιδθροδρομικοφ δικτυοφ που ζχουν ενςωματωκεί ςτθν 

εκνικι νομοκεςία, όςον αφορά ςτθν λειτουργία τθσ υποδομισ είναι οι εξισ: 

 2002/734/ΕΜ 

 2008/231/ΕΜ 

 2010/640/EE 

 2012/464/ΕΕ 

 2012/757/EE (Χπουργείο Χποδομϊν και Ξεταφορϊν ) 

Για τθν διαδικαςία τθσ ςυντιρθςθσ του δικτφου ιςχφει θ 2002/730/ΕΜ και 

επί πλζον θ ευρωπαϊκι οδθγία για τισ ευρωπαϊκζσ υποδομζσ που ορίηονται ωσ 

ηωτικισ ςθμαςίασ με αρικμό 2008/114/ΕΜ που ενςωματϊκθκε ςτθν ελλθνικι 

νομοκεςία και νομολογία με το προεδρικό διάταγμα ΣΔ 39/2011.  

Επιπρόςκετα, ιδιαίτερθ μζριμνα τθσ ανκεκτικότθτασ αποτελεί θ αςφάλεια 

τθσ υποδομισ μζςω διαδικαςιϊν επιτιρθςθσ και αςτυνόμευςισ τθσ και του 

περιβάλλοντα χϊρου τθσ. Ρι διαδικαςίεσ αυτζσ πρζπει να καλφπτουν τισ ανάγκεσ 

τθσ υποδομισ κακ’ όλθ τθν διάρκεια λειτουργίασ τθσ και επιπλζον να είναι αρκετά 

ευζλικτεσ ϊςτε να ανταποκρίνονται ςτισ διαφοροποιιςεισ χωρικά και χρονικά, ϊςτε 

να υπάρξει καλφτερθ ιςορροπία μεταξφ κόςτουσ και αςφάλειασ. Θ επίτευξθ του 

παραπάνω ςτόχου μπορεί να πραγματοποιθκεί μζςω τθσ ενςωμάτωςθσ 

μθχανοτρονικϊν ςυςτθμάτων παρακολοφκθςθσ κακϊσ και άλλων τεχνικϊν και 

τεχνολογικϊν μεκόδων που πλθροφν και καλφπτουν αυτζσ τισ ανάγκεσ. 
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Ματαλιγοντασ, ζναν τομζα τθσ ανκεκτικότθτασ τθσ υποδομισ πρζπει να 

αποτελεί θ δυνατότθτα ςωςτισ διαχείριςθσ, ι ιδανικότερα, θ αποφυγι των 

κρίςιμων καταςτάςεων που αποτελοφν αποτελζςματα λακϊν του ανκρϊπινου 

τομζα τθσ υποδομισ.  

 Μεθοδολογύα 1.6
Θ μεκοδολογία που ακολουκικθκε ςτθν παροφςα εργαςία, κατόπιν 

διερεφνθςθσ και αποδοχισ ωσ υπόκεςθσ εργαςίασ τθσ αναγκαιότθτασ δικτφου 

ςιδθροδρομικισ ςφνδεςθσ Βόλου – Βελεςτίνου - Αλμυροφ και μεταξφ των 

αναπτυξιακϊν πόλων τθσ ΣΕΞ, αφορά ςτθν εξζταςθ ςεναρίων μζςω 

πολυκριτθριακισ ανάλυςθσ για τθν επιλογι του καταλλθλότερου ςεναρίου 

διζλευςθσ και τφπου ςφνδεςθσ. 

Θ ςιδθροδρομικι γραμμι καλείται να ςυνδζςει τουσ παραγωγικοφσ πόρουσ 

θ/και τουσ οικιςμοφσ των δφο διμων κακϊσ και τισ πφλεσ ειςόδου – εξόδου 

(Αερολιμζνασ Οζασ Αγχιάλου, Νιμζνασ ςτο «Φςιγκζλι» Αλμυροφ, Νιμζνασ Βόλου) τθσ 

περιφζρειασ που βρίςκονται ςτθν περιοχι. Επίςθσ, θ καινοφργια γραμμι που 

τίκεται προσ μελζτθ κα ςυνδεκεί με το υπόλοιπο ςιδθροδρομικό δίκτυο τθσ 

Θεςςαλίασ, δθμιουργϊντασ ζτςι καινοφργιεσ ροζσ ςτθν περιοχι τθσ Ξαγνθςίασ. Θ 

αναγκαιότθτα του ζργου κα κρικεί μζςω ανάλυςθσ που παρουςιάηεται 

αναλυτικότερα ςτο κεφάλαιο 4, και γίνεται με γνϊμονα πζντε «πυλϊνεσ», 

αντλϊντασ δεδομζνα από ςυνεντεφξεισ αλλά και από προςωπικι ζρευνα. Ρι 

«πυλϊνεσ» αναγκαιότθτασ αυτοί είναι: 

 Θεςμικι Αναγκαιότθτα (Institutional Necessity) 

 Σεριβαλλοντικι Αναγκαιότθτα (Ecological Necessity) 

 Μοινωνικι Αναγκαιότθτα (Social Necessity) 

 Ρικονομικι Αναγκαιότθτα (Economic Necessity) 

 Φεχνικι/Φυςικι Αναγκαιότθτα (Technical/Physical Necessity) 

Ξε βάςθ τισ απαντιςεισ που δόκθκαν ςτισ ςυνεντεφξεισ και τθν προςωπικι 

ζρευνα που διεξιχκθ δθμιουργθκικαν οι «ροζσ» για τισ αναλφςεισ που ακολουκοφν 

με ςτόχο τθν εξακρίβωςθ και καλφτερθ κατανόθςθ των αναγκϊν και των 

προβλθμάτων που διζπουν ζνα τζτοιο ζργο. Μρίνεται αναγκαίο να ςθμειωκεί ότι οι 

αναλφςεισ ςτισ οποίεσ κα υποβλθκοφν τα δεδομζνα του ζργου για να αξιολογθκοφν 

επιλζχτθκαν ςε ςχζςθ με το είδοσ του ζργου, τθν δυνατότθτα ςυγκζντρωςθσ των 

δεδομζνων και τζλοσ τον διακζςιμο χρονικό ορίηοντα. Ρι αναλφςεισ που 

επιλζχκθκαν για να εξετάςουν τα δεδομζνα του ζργου είναι οι εξισ: 

 Ανάλυςθ Υεναρίων (Scenario Analysis) 

 Ανάλυςθ Ενδιαφερόντων (Stakeholder Analysis) 
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 SWOT Ανάλυςθ  

 Ανάλυςθ Μερδιςμζνων και Ηθμιωμζνων πλευρϊν (Winners and Losers 

Analysis) 

 Σολυκριτθριακι Ανάλυςθ (Multi-Criteria Analysis) 

Ρι αναλφςεισ αυτζσ κα εξεταςτοφν εκτενζςτερα ςε επόμενα κεφάλαια τθσ 

παροφςασ εργαςίασ. Θ διαδικαςία πάνω ςτθν οποία ςτθρίχτθκε θ παροφςα εργαςία 

μπορεί να διαρκρωκεί και να εξεταςτεί ςε δζκα ςτάδια, τα οποία είναι εφκολο να 

εξεταςτοφν και να προςαρμοςτοφν ανάλογα με τον τφπο και τθν φφςθ του ζργου 

κακϊσ επίςθσ να προςαρμοςτοφν ανάλογα με τθν ευχζρεια του μελετθτι. Για να 

γίνει πιο κατανοθτι θ διαδικαςία αυτι, τθν ομαδοποιοφμε ςε τρία «βιματα» τα 

οποία κα εξεταςτοφν και κα αναλυκοφν με βάςθ το διάγραμμα που ακολουκεί. 

Ξζςα ςτο πλαίςιο τισ διαδικαςίασ, δίνεται θ δυνατότθτα ειςροισ δεδομζνων που 

ζχουν ςυλλεχτεί από ςυνεντεφξεισ. Φα δεδομζνα που ςυλλζγονται, κρίνονται 

ανάλογα με τθν φφςθ των ερωτιςεων (κλειςτοφ ι ανοιχτοφ τφπου) και τθν ςχζςθ 

που ζχουν με τουσ τομείσ τθσ αναγκαιότθτασ του ζργου όπωσ ζχουν οριςτεί 

παραπάνω. Θ αναγκαιότθτα για τθν καταςκευι ενόσ ζργου, πρζπει ωσ αρχικό βιμα, 

να οριςτεί ςε πλαίςια τεχνικά αλλά και κοινωνικοοικονομικά. Θ τεχνικι πλευρά τθσ 

αναγκαιότθτασ ακολουκεί τα τεχνικά χαρακτθριςτικά του ζργου. Χπόκειται δθλαδι, 

ςε προβλθματιςμοφσ για το «πϊσ» και με «τι τρόπο» κα καλυφκεί θ αναγκαιότθτα 

θ οποία παρουςιάηεται. Θ δεφτερθ πλευρά τθσ αναγκαιότθτασ μπορεί να εξεταςτεί 

με βάςθ ζνα κοινωνικοοικονομικό πρίςμα για να ενςωματωκεί ςτον ςυνολικό 

προγραμματιςμό και ςχεδιαςμό. Θ κοινωνικοοικονομικι πλευρά τθσ αναγκαιότθτασ 

εξετάηει, μεταξφ άλλων, το ποςοςτό του πλθκυςμοφ που ζχει τθν ανάγκθ ςε ςχζςθ 

με τον ςυνολικό πλθκυςμό αλλά και τθν «πραγματικότθτα» τθσ κακεαυτοφ 

ανάγκθσ.  

Ρι ςυνεντεφξεισ που λαμβάνουν διεξάγονται ωσ μζροσ τθσ παροφςασ 

διαδικαςίασ ζχουν άμεςθ ςχζςθ με τισ παραπάνω πλευρζσ τθσ αναγκαιότθτασ. 

Επιπλζον, οι ερωτιςεισ κα πρζπει να ςχετίηονται με τουσ τομείσ των «φίλτρων», των 

εννοιϊν δθλαδι οι οποίεσ ζχουν οριςτεί ωσ μζροσ τθσ Σολυκριτθριακισ ανάλυςθσ 

του δευτζρου «βιματοσ».  

Υτθν παροφςα εργαςία, τα «φίλτρα» που προτείνονται και χρθςιμοποιοφνται 

ωσ μζροσ τθσ διαδικαςίασ τθσ πολυκριτθριακι ανάλυςθσ είναι: α) Αειφορικι 

ανάπτυξθ – βιωςιμότθτα (Sustainable development) και β) Ανκεκτικότθτα 

(Resilience). Ξε βάςθ τισ παραπάνω κατευκυντιριεσ γραμμζσ οι ερωτιςεισ που 

επιλζχκθκαν για να απαντθκοφν ςτθν διάρκεια των ςυνεντεφξεων με τουσ εν 

δυνάμει ενδιαφερόμενουσ και ωσ εκ τθσ φφςεϊσ τουσ ενδιαφερόμενουσ 

(stakeholders) παρουςιάηονται ςτον παρακάτω πίνακα:  
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Πίνακασ 1: ΢υςχζτιςθσ Ερωτιςεων με τουσ τομείσ των «φίλτρων» και τα ςτάδια τθσ υποδομισ 

Φομείσ 
Φίλτρων / 
Υτάδια 
Ζργου 

Σεριβαλλοντικόσ Θεςμικόσ Ρικονομικόσ Μοινωνικόσ Φεχνικόσ/ Φυςικόσ 

Υχεδιαςμόσ Σόςο ςθμαντικό 
κεωρείτε το 
περιβάλλον 
(οικοςφςτθμα, 
τοπίο, κ.α.) ωσ 
φορζασ; 

Ζχετε κάποια 
πολιτικι, ωσ 
φορζασ, για τισ 
ςυνδυαςμζνεσ 
μεταφορζσ; 

Εκτιμάται 
ότι το 
ςυνολικό 
κόςτοσ του 
ζργου, κα 
είναι 
βιϊςιμο 
οικονομικά; 

Σοιο 
εκτιμάτε ότι 
είναι το 
μεγαλφτερο 
εμπόδιο για 
τθν 
υλοποίθςθ 
του ζργου, 
από 
κοινωνικι 
άποψθ; 

Σοια πιςτεφετε ότι 
είναι θ ιδανικότερθ 
διαδρομι για τθν 
ςιδθροδρομικι 
γραμμι; 

Ματαςκευι Σόςο κεωρείτε 
ότι κα 
επθρεάςει το 
ζργο, κατά τθν 
καταςκευι του, 
το τοπικό 
περιβαλλοντικό 
οικοςφςτθμα; 

Ζχετε ωσ φορζασ 
υπόψθ ςασ 
κάποια 
προθγοφμενθ 
μελζτθσ; 
 
Θεωρείτε ότι κα 
υπάρξει εμπόδιο 
ςτθν καταςκευι 
του ζργου λόγω 
κεςμικοφ 
πλαιςίου 
(απαλλοτρίωςθ, 
χρόνοσ 
γραφειοκρατικζσ 
εκκρεμότθτεσ, 
κ.α.); 

Φι 
οικονομικζσ 
επιπτϊςεισ 
κεωρείτε 
ότι κα ζχει 
θ 
καταςκευι 
του ζργου 
ςτθν τοπικι 
κοινωνία; 

Σοιεσ 
κεωρείτε ότι 
πρζπει να 
είναι οι 
ςτάςεισ, για 
τθν 
καλφτερθ 
εξυπθρζτθςθ 
του κοινοφ 
και των 
αγακϊν; 

Σοια πιςτεφετε ότι 
είναι θ καλφτερθ 
αναλογία μεταξφ τθσ 
τεχνολογία και του 
κόςτουσ ; 

 Θλ/ςθ 

 Διπλι ι μονι 
γραμμι 

 Φαχφτθτα 

Νειτουργία Σόςο κεωρείτε 
ότι κα 
επθρεάςει το 
ζργο, κατά τθν 
λειτουργία του, 
το τοπικό 
περιβαλλοντικό 
οικοςφςτθμα; 

Φι γνϊμθ ζχετε 
για τθν 
μελλοντικι 
διαχείριςθ/ 
διεφκυνςθ του 
ςυνόλου του 
ζργου; 
Σιςτεφετε ότι κα 
υπάρξουν 
κεςμικά 
προβλιματα, 
κατά τθν 
λειτουργία του 
ζργου; 

Φι 
οικονομικζσ 
επιπτϊςεισ 
κεωρείτε 
ότι κα ζχει 
θ 
λειτουργία 
του ζργου 
ςτθν τοπικι 
κοινωνία; 

Σόςο 
ποςοςτό του 
πλθκυςμοφ 
κα 
επωφελθκεί 
από τθν 
χριςθ του 
ζργου; 
 

Θεωρείτε ότι το ζργο 
κα είναι τεχνολογικά 
βιϊςιμο ωσ προσ τθν 
ςυντιρθςθ και τθν 
λειτουργία του; 

Πθγι: Ιδία Επεξεργαςία 
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Υτον παραπάνω πίνακα παρουςιάηεται οι ομαδοποίθςθ των ερωτιςεων που 

ζγιναν κατά τθν διάρκεια των ςυνεντεφξεων με βάςθ τουσ τομείσ τθσ αναγκαιότθτασ 

(Ecological, Institutional, Economical, Social, Technical/Physical) αλλά και των 

«φίλτρων» που ζχουν οριςτεί ςτθ φάςθ τθσ πολυκριτθριακισ ανάλυςθσ. Επιπλζον, 

ςυμπλθρωματικζσ ερωτιςεισ, που ζγιναν μζςα ςτο πλαίςιο των ςυνεντεφξεων, 

λειτοφργθςαν ωσ τρόποσ ςυλλογισ επιπρόςκετων πλαιςιωτϊν δεδομζνων. 

 Ρι ερωτιςεισ των ςυνεντεφξεων χωριςτικαν ςε ερωτιςεισ γενικοφ πλαιςίου 

– ιτοι οι ερωτιςεισ που εμφανίηονται ςτον πίνακα κακϊσ και ερωτιςεισ 

ενδιαφζροντοσ - επιρροισ – αλλά και ειδικζσ ερωτιςεισ2 με βάςθ τθν φφςθ και τισ 

δυνατότθτεσ του ενδιαφερομζνου ςτον οποίο απευκφνονταν. Ρι ερωτιςεισ 

«Ενδιαφζροντοσ – Επιρροισ» αποςκοποφςαν ςτθν ςυλλογι δεδομζνων για τθν 

δθμιουργία τθσ ανάλυςθσ Ενδιαφζροντοσ – Επιρροισ που είναι μζροσ του 

κεφαλαίου 4.3 και είναι οι εξισ:  

 Σόςο μεγάλθ κεωρείτε τθν αναγκαιότθτα του ζργου; 

 Σόςο μπορείτε ωσ φορζασ να επθρεάςετε το ζργο; 

Ξε βάςθ τα παραπάνω «βιματα» κακϊσ και με τθν διαδικαςία που 

επεξθγείται διαγραμματικά ςτθν ςυνζχεια, θ μεκοδολογία τθσ παροφςασ εργαςίασ 

μπορεί να αναλυκεί ςε τρία ςτάδια. 

1.6.1 Εύρεςη Προβλόματοσ / Ανϊγκησ 

Υτθν αρχικι φάςθ τθσ εργαςίασ το ςθμαντικότερο ηιτθμα είναι ο εντοπιςμόσ 

του προβλιματοσ και ο προςδιοριςμόσ τθσ ανάγκθσ για τθν ςυγκεκριμζνθ ζρευνα. 

Υτο παρόν κείμενο εξετάηεται θ αναγκαιότθτα τθσ ςιδθροδρομικισ ςφνδεςθσ Βόλου 

– Βελεςτίνου – Αλμυροφ, κακϊσ επίςθσ και τθσ υπόλοιπθσ περιφερειακισ ενότθτασ 

κατ’ επζκταςθ. 

Ζχοντασ κζςει το αρχικό ερϊτθμα τθσ αναγκαιότθτασ, το επόμενο βιμα είναι 

θ πλαιςίωςι του με τισ αναγκαίεσ διευκρινιςτικζσ ερωτιςεισ. Ρι ερωτιςεισ αυτζσ 

διερευνοφν ηθτιματα τεχνικά (θλ/κίνθςθ, διπλι ι μονι γραμμι) κακϊσ και άλλου 

τφπου ηθτιματα. Ρι υποερωτιςεισ αυτζσ αποτελοφν τθν εναρκτιρια βάςθ για τθν 

δθμιουργία των ςεναρίων, κακϊσ και τθν εκμαίευςθ των απαντιςεων που δόκθκαν 

ςτθν διάρκεια των ςυνεντεφξεων, ςφμφωνα με το παραπάνω διάγραμμα 

ερωτιςεων/υποερωτιςεων. 

Φο επόμενο ςτάδιο τθσ διαδικαςία είναι θ καταγραφι τθσ κατάςταςθσ ςτθν 

περιοχι μελζτθσ κακϊσ και των ιςτορικϊν χαρακτθριςτικϊν που μποροφν να 

                                                           
2
 Οη εηδηθέο εξσηήζεηο γηα ηνπο ελδηαθεξφκελνπο παξνπζηάδνληαη ζην παξάξηεκα θαζψο επίζεο θαη 

ζην CD κε ην αθνπζηηθφ πιηθφ. 
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επθρεάςουν ι/και επθρεάηουν ακόμα τθν περιοχι ενδιαφζροντοσ. Υτθν παροφςα 

μελζτθ, τα ιςτορικά ςτοιχεία του ζργου αφοροφν ςτο δίκτυο ςιδθροδρόμων τθσ 

περιφζρειασ Θεςςαλίασ, κακϊσ επίςθσ ςτθν ιςτορικι αναδρομι του λιμζνα του 

Βόλου και του κρατικοφ αερολιμζνα Οζασ Αγχιάλου.  

Θ καταγραφι των ςτοιχείων τθσ περιοχισ ενδιαφζροντοσ κα πρζπει να 

αναλφει και να επιςθμαίνει τθν φυςιογνωμία τθν περιοχισ του ζργου. Θ ςωςτι 

προςαρμογι ςτισ ιδιαιτερότθτεσ τθσ περιοχισ μελζτθσ, εξαςφαλίηει ζνα μζροσ από 

τθν εφρυκμθ λειτουργία του υπό μελζτθ ζργου. Θ αναφερκείςα διαδικαςία 

ανάλυςθσ παρουςιάηεται εκτενϊσ ςτο κεφάλαιο 2 που ακολουκεί. 

Ξε το πζρασ των φάςεων που περιγράφθκαν παραπάνω ςυμπλθρϊνεται το 

πρϊτο «βιμα» τθσ μεκοδολογίασ με τθν οποία εξετάηουμε το ζργο τθσ 

ςιδθροδρομικισ ςφνδεςθσ ςτθν παροφςα μελζτθ. Θ μεκοδολογικι διαδικαςία που 

καταγράφεται ςτο παρόν κείμενο ζχει τθν δυνατότθτα να προςαρμοςτεί με ευελιξία 

για τθν ανάλυςθ οποιουδιποτε ζργου παρόμοιασ φφςθσ. 

1.6.2 Διαδικαςύα ςυλλογόσ δεδομϋνων και ανϊλυςησ 

Θ πρϊτθ φάςθ τθσ διαδικαςίασ ςυλλογισ δεδομζνων και των αναλφςεων 

που τθν ακολουκοφν είναι θ διαμόρφωςθ των ςεναρίων που κα τεκοφν υπό μελζτθ 

για το ζργο. Υτο παρόν κείμενο καταγράφονται, επεξθγοφνται και αναλφονται τρία 

ςενάρια με ειδοποιό διαφορά τθν διαφορετικότθτα ςτθν χριςθ τθσ ςιδθροδρομικισ 

ςφνδεςθσ. Φα ςενάρια αυτά είναι τα εξισ: 

 Επιβατικό Υενάριο 

 Εμπορευματικό / Ξεταφορικό Υενάριο  

 Ξικτό Υενάριο 

Ζχοντασ διαμορφϊςει τα ςενάρια τθσ ςφνδεςθσ τθσ περιοχισ 

ενδιαφζροντοσ, προςδιορίηομε τουσ ενδιαφερόμενουσ (Stakeholders) οι οποίοι 

επθρεάηονται άμεςα ι/και ζμμεςα από το υπό μελζτθ ζργο. Υτθν παροφςα μελζτθ θ 

ανάλυςθ των ενδιαφερομζνων ζγινε με βάςθ δεδομζνα που παρουςιάςτθκαν μζςα 

από τισ ςυνεντεφξεισ που ζγιναν κακϊσ και από τθν εισ βάκοσ ανάλυςθ τθσ φφςεωσ 

του ζργου τθσ ςιδθροδρομικισ ςφνδεςθσ. Ζπειτα, θ μεκοδολογικι διαδικαςία 

ςυνίςταται ςτθν καταγραφι και επεξιγθςθ τθσ SWOT ανάλυςθσ για κάκε ζνα από 

τα ςενάρια που ζχουν δθμιουργθκεί για το υπό μελζτθ ζργο. Ρ λόγοσ τθσ 

δθμιουργίασ ξεχωριςτϊν SWOT αναλφςεων για κάκε ζνα από τα ςενάρια του ζργου 

είναι ότι το είδοσ τθσ ανάλυςθσ αυτισ ςυνίςταται ςτθν διερεφνθςθ των 

Δυνατοτιτων, των Αδυναμιϊν, των Ευκαιριϊν και των Απειλϊν που απορρζουν από 

τθν υλοποίθςθ του ςεναρίου το οποίο εξετάηουν. Φο κάκε ςενάριο, διαφοροποιείται 

από τισ επιρροζσ του ςτον περιβάλλοντα χϊρο κακϊσ και ςτθν κοινωνικι φφςθ και 
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λειτουργία τθσ περιοχισ ενδιαφζροντοσ πζραν τον υπολοίπων επιδράςεων που 

ζχει. Ζτςι, διαφοροποιοφνται και οι ενδιαφερόμενοι που επθρεάηονται από το ζργο 

ςε άμεςθ ι ζμμεςθ μορφι.  

Ματά τθν διάρκεια των παραπάνω διαδικαςιϊν, τθσ Αναγνϊριςθσ 

Ενδιαφερομζνων και των SWOT αναλφςεων, είναι εμφανζσ ότι τα δεδομζνα που 

χρθςιμοποιοφνται ζχουν εξαχκεί από τθν διαδικαςία των ςυνεντεφξεων που 

γίνονται για τθν κατάρτιςθ τθσ μελζτθσ. Ρ λόγοσ αυτισ τθσ διαδικαςίασ είναι θ 

διαρκισ διάδραςθ μεταξφ των δεδομζνων που ςυλλζχκθκαν από τισ ςυνεντεφξεισ 

και τθν διαμόρφωςθ των αναλφςεων τθσ παροφςασ φάςθσ. Υτο πλαίςιο τθσ 

ανάλυςθσ των ενδιαφερομζνων, αποτυπϊνεται ο προςδιοριςμόσ και θ 

ομαδοποίθςθ των ενδιαφερομζνων ςε ζνα μθτρϊο Ενδιαφζροντοσ – Επιρροισ το 

οποίο αντλεί δεδομζνα από τισ ςυνεντεφξεισ Ξε βάςθ τα δεδομζνα του μθτρϊου 

Ενδιαφζροντοσ – Επιρροισ τα οποία με τθν ςειρά τουσ ειςάγονται ςτθν διαδικαςία 

δθμιουργίασ και ανάλυςθσ των SWOT αναλφςεων, υπάρχει διαφοροποίθςθ μεταξφ 

των SWOT κακϊσ και μεταξφ των ςεναρίων ςτα οποία αυτζσ αναφζρονται. 

Υτθν ςυνζχεια, τα δεδομζνα από τισ προθγοφμενεσ αναλφςεισ κακϊσ και 

αυτά των ςυνεντεφξεων που πραγματοποιικθκαν, ειςάγονται ωσ πρϊτθ φλθ για τθν 

διεξαγωγι τθσ Ανάλυςθσ Μερδιςμζνων και Ηθμιωμζνων πλευρϊν. Ρ ςτόχοσ τθσ 

ανάλυςθσ αυτισ είναι να προςδιοριςτεί με όςο το δυνατόν μεγαλφτερθ ακρίβεια, 

ςε κάκε ζνα από τα καταςκευαςμζνα ςενάρια που τίκενται υπό μελζτθ για 

υλοποίθςθ, ποιοι από τουσ ενδιαφερόμενουσ που επθρεάηονται από καταςκευι 

αυτι τθσ ςφνδεςθσ παρουςιάηουν κζρδοσ, είτε από άποψθ κακαρά οικονομικι είτε 

από άποψθ ολοκλιρωςθ και επίτευξθσ μζρουσ ι όλων των ςτόχων που κζτουν, ι ςε 

αντίκετθ περίπτωςθ αποβαίνουν ηθμιωμζνοι από το ζργο. Θ ανάλυςθ των 

ενδιαφερομζνων για το παρόν ζργο το οποίο ζχει τεκεί υπό μελζτθ ςτο παρόν 

κείμενο κα διεξαχκεί, για κάκε ζνα από τα ςενάρια που ζχουν δθμιουργθκεί, 

ξεχωριςτά ζτςι ϊςτε να διαφυλαχκεί θ εισ βάκοσ ανάλυςθ του ζργου. 

Φα δεδομζνα που προκφπτουν από τθν Ανάλυςθ Μερδιςμζνων και 

Ηθμιωμζνων πλευρϊν βακμονομοφνται ςφμφωνα με τα δεδομζνα των 

ςυνεντεφξεων και τθσ προςωπικισ ζρευνασ που ζγινε για τθν ολοκλιρωςθ τθσ 

παροφςασ μελζτθσ.  

Φα αποτελζςματα των παραπάνω ερευνϊν ενςωματϊνονται ςτθν 

μεκοδολογία τθσ πολυκριτθριακισ ανάλυςθσ και δθμιουργοφν τθν βακμολογία του 

κάκε ςεναρίου ξεχωριςτά. Επιπλζον, με βάςθ τθν μεκοδολογία των 

πολυκριτθριακϊν αναλφςεων, ορίηονται τα βάρθ των κριτθρίων. Φα κριτιρια 

επιλζχκθκαν από τον πίνακα *1+ ζτςι ϊςτε να ςυγκεραςτοφν οι τομείσ των φίλτρων 

με τισ ερωτιςεισ των ςυνεντεφξεων. Υτθν ςυνζχεια δθμιουργείται ζνα μθτρϊο, (βλ. 
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πίνακα 26), με βάςθ τθν διαδικαςία τθσ πολυκριτθριακισ ανάλυςθσ (βλ. κεφάλαιο 

4.6). Ξζςω των διαδικαςιϊν αυτϊν αποδίδεται μια βακμολογία ςτα ςενάρια 

(Επιβατικό, Ξεταφορικό/ Εμπορευματικό, Ξικτό) ςυνολικά για όλα τα κριτιρια. 

1.6.3 Χειριςμόσ Αποτελεςμϊτων 

Από τα αποτελζςματα τθσ πολυκριτθριακισ ανάλυςθσ και των άλλων 

αναλφςεων που περιγράφθκαν παραπάνω γίνεται θ επιλογι του καταλλθλότερου 

ςεναρίου για υλοποίθςθ ϊςτε να καλυφκεί θ ανάγκθ ςιδθροδρομικισ ςφνδεςθσ 

Βόλου – Βελεςτίνου – Αλμυροφ και των μεταξφ τουσ αναπτυξιακϊν πόλων τθσ 

Σεριφερειακισ Ενότθτασ Ξαγνθςίασ (ΣΕΞ).  

Φο τελικό βιμα είναι θ εξαγωγι των ςυμπεραςμάτων από το ςφνολο τθσ 

παροφςασ εργαςίασ κακϊσ και διαδικαςία δθμιουργίασ προτάςεων που κα 

πλαιςιϊςουν ι/και αποτελοφν ςθμαντικό μζροσ ςτθν διαδικαςία του ςχεδιαςμοφ, 

τθσ καταςκευισ και τθσ λειτουργίασ τθσ ςιδθροδρομικισ ςφνδεςθσ Βόλου – 

Βελεςτίνου – Αλμυροφ και των μεταξφ τουσ αναπτυξιακϊν πόλων τθσ ΣΕΞ. 

Θ διαδικαςία τθσ μεκοδολογίασ τθσ παροφςασ εργαςίασ παρουςιάηεται 

διαγραμματικά ςτο παρακάτω ςχεδιάγραμμα:  
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2 Παρουςύαςη τησ Περιοχόσ Μελϋτησ 

 Ανϊλυςη περιοχόσ τησ Περιφερειακόσ Ενότητασ 2.1

Μαγνηςύασ 
Θ περιοχι μελζτθσ είναι θ ευρφτερθ περιοχι τθσ Σεριφερειακισ Ενότθτασ 

Ξαγνθςίασ (ΣΕΞ), ςφμφωνα με τον Οόμο «Μαλλικράτθ» 3852/2010 που 

αναδιάρκρωςε τθν Αυτοδιοίκθςθ τθσ Ελλθνικισ Σεριφζρειασ. Σριν τον Οόμο 

3852/2010 θ ΣΕΞ ονομαηόταν Οομόσ Ξαγνθςίασ, ςφμφωνα με το Σρόγραμμα 

«Μαποδίςτριασ» (Οόμοσ 2539/1997), αλλά και ιςτορικά. 

2.1.1  Περιβϊλλον - κλύμα 

 Θ πανίδα και θ χλωρίδα που ςυναντάται ςτθν ΣΕΞ είναι ποικίλθ και 

ιδιαίτερθ. Νόγω αυτοφ, ςτθν περιοχι τισ Ξαγνθςίασ ζχουν κεςμοκετθκεί ποικίλεσ 

περιοχζσ προςταςίασ με ςκοπό να οριςτοφν κανονιςμοί για τθν προςταςία του 

φυςικοφ περιβάλλοντοσ και των ενδιαιτθμάτων των διαφόρων ηϊων. Επίςθσ, θ 

μορφολογία τθσ περιοχισ μελζτθσ αποτελείται από ευρφ τοπογραφικό φάςμα.  

Φο κλίμα τθσ Ξαγνθςίασ αποτελεί ζνα από τα ςυγκριτικά πλεονεκτιματα, 

κακϊσ ανικει ςτθν εφκρατθ ηϊνθ. Σιο ςυγκεκριμζνα, ςτθν περιοχι του Αλμυροφ το 

κλίμα είναι θπειρωτικό και κατά τόπουσ παρουςιάηει μεταβολζσ προσ το 

μεςογειακό κλίμα και αποτελεί ιδανικό περιβάλλον για ςχεδόν κάκε είδουσ 

δραςτθριότθτα του πρωτογενοφσ τομζα. Φο κλίμα παρουςιάηει αρκετζσ 

διαφοροποιιςεισ, γενικά όμωσ είναι εφκρατο λόγω τθσ ευεργετικισ επίδραςθσ από 

τθ κάλαςςα και κυμαίνεται από παρακαλάςςιο ωσ ορεινό. Θ περιοχι μελζτθσ 

εμφανίηει αυξθμζνθ ςειςμικι δραςτθριότθτα, με αβακείσ ςειςμοφσ. Θ γεωγραφικι 

κατανομι των μικροςειςμικϊν αποτελεςμάτων του ςειςμοφ, εξαρτάται από 

πολλοφσ παράγοντεσ όπωσ το εςτιακό βάκοσ, το μζγεκοσ ι τθ ςειςμικι ροπι, το 

φάςμα των ςυχνοτιτων, το διάγραμμα ακτινοβολίασ, τθ διαδρομι του κφματοσ και 

τθ κζςθ παρατιρθςθσ (WWF ΕΝΝΑΥ, 2012). Ρ βακμόσ ςειςμικισ επικινδυνότθτασ 

είναι υψθλόσ. Θ Ξαγνθςία δεν διατρζχεται από ποταμοφσ, ωςτόςο ςτθν περιοχι 

τθσ υπάρχουν διάφορα ρζματα και χείμαρροι, οι οποίοι προςδίδουν ςτθν περιοχι 

μια ιδιαιτερότθτα και τθν τροφοδοτοφν με τθν απαραίτθτθ ποςότθτα νεροφ για 

καλλιζργεια. ΢πωσ είναι αναμενόμενο τα γεωμορφολογικά χαρακτθριςτικά τθσ 

ΣΕΞ επθρεάηουν ζμμεςα ι άμεςα τον ςχεδιαςμό, τον τρόπο καταςκευισ και τθν 

λειτουργία του υπό μελζτθ ζργου. Θ φφςθ τθσ καταςκευισ των ςιδθροδρομικϊν 

γραμμϊν κακϊσ και θ λειτουργία του δικτυοφ ωσ ςφνολο επθρεάηεται από τα 

εδάφθ κακϊσ και τισ υψομετρικζσ καμπφλεσ τθσ περιοχισ που διατρζχει.  
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2.1.1.1 Περιοχέσ Προςταςίασ Οικοτόπων και Ειδών 

Ρι περιοχζσ προςταςίασ οικοτόπων και ειδϊν αποτελοφν περιοχζσ ςτισ 

οποίεσ ενδθμοφν είδθ τα οποία είναι ςπάνια ι/και χριηουν ιδιαίτερθσ 

περιβαλλοντικισ προςταςίασ. Ρι περιοχζσ αυτζσ διακρίνονται ςε Ηϊνεσ Ειδικισ 

Σροςταςίασ (Ρδθγία 79/409/EΡK) και Ειδικζσ Ηϊνεσ Διατιρθςθσ (Ρδθγία 

92/43/ΕΡΜ). Υφμφωνα με το Ευρωπαϊκό πρόγραμμα «Natura 2000» με το οποίο 

ειςάχκθκαν ςτθν ελλθνικι περιβαλλοντικι νομοκεςία, ςτθν ΣΕΞ κφριο 

χαρακτθριςτικό είναι το δάςοσ οξιάσ και καςτανιάσ, ενϊ το Σιλιο περιλαμβάνει 

πλατάνια, παρόχκια δάςθ και ςπάνια ενδθμικά είδθ. ΢ςον αφορά ςτθν πανίδα, 

υπάρχουν πολλά είδθ αμφιβίων και ερπετϊν, αλλά και διάφορα κθλαςτικά 

(αλεποφδεσ, κουνάβια, νυφίτςεσ, αςβοί, αγριογοφρουνα, κλπ). Υτθν περιοχι 

ενδιαφζροντοσ, υπάρχει ςτον Μαλλικράτειο διμο Αλμυροφ θ περιοχι «Μουρί 

Αλμυροφ – Άγιοσ Υεραφείμ» θ οποία προςτατεφεται και από το ευρωπαϊκό δίκτυο 

«Natura 2000» ωσ Ειδικι Ηϊνθ Διατιρθςθσ (GR 1430002), κακϊσ και από τθν 

ελλθνικι νομοκεςία ωσ «Αιςκθτικό Δάςοσ» από το ΦΕΜ 99/Α/1980 και «Ματαφφγιο 

Άγριασ Ηωισ» με βάςθ τον Ο. 2637/1998 (Ελλθνικό Μζντρο Βιοτόπων - Χγροτόπων, 

2010). Επίςθσ, πλθςίον τθσ περιοχισ του «Φςιγκελιοφ» υπάρχει το ζλοσ τθσ Υοφρπθσ 

το οποίο ζχει χαρακτθριςτεί ωσ «Ματαφφγιο Άγριασ Ηωισ» με βάςθ τον Ο. 

2637/1998. 

 

2.1.2 Οικονομικό Φυςιογνωμύα 

Ξε βάςθ τα ςτοιχεία τθσ Ελλθνικισ Υτατιςτικισ Χπθρεςίασ (ΕΝΥΦΑΦ) για τισ 

δθλϊςεισ ειςοδιματοσ που ζγιναν ανά πενταετία ξεκινϊντασ από το ζτοσ 2003 και 

ζχοντασ ςτοιχεία μζχρι το ζτοσ 2013, μποροφμε να καταλάβουμε τθν οικονομικι 

φφςθ τθσ περιοχισ μελζτθσ. Ρι δθλϊςεισ γίνονται με βάςθ τουσ κλάδουσ 

επαγγζλματοσ, δθμιουργϊντασ ζτςι μία ςφγχυςθ ςτον τρόπο εξζταςθσ των 

παραγωγικϊν τομζων τθσ περιοχισ ενδιαφζροντοσ. Για τθν καλφτερθ κατανόθςθ 

και ευκολία ςτον τρόπο ανάλυςθσ τθσ οικονομικισ φφςθσ τθσ περιοχισ, κεωρικθκε 

αναγκαία θ παραδοχι ότι ςτον πρωτογενι κλάδο απαςχόλθςθσ ανικουν οι κλάδοι 

επαγγελμάτων: Γεωργοί – Μτθνοτρόφοι – Αλιείσ – Εκμεταλλευτζσ Δαςϊν, ςτο 

δευτερογενι τομζα παραγωγισ ανικουν τα επαγγζλματα: Ζμποροι – Βιομιχανοι – 

Βιοτζχνεσ – Επιτθδευματίεσ, ενϊ ςτον τριτογενι τομζα παραγωγισ ανικουν οι 

επαγγελματικοί κλάδοι που προςφζρουν κατά κφριο λόγο υπθρεςίεσ, δθλαδι οι 

κλάδοι επαγγελμάτων: Ξιςκωτοί – Ελεφκεροι επαγγελματίεσ.  

Υτα ςτοιχεία τθσ ΕΝΥΦΑΦ με βάςθ τισ δθλϊςεισ ειςοδιματοσ, 

ςυμπεριλαμβάνονται ο κλάδοσ των ‘ειςοδθματιϊν’ κακϊσ και ο κλάδοσ των 

‘ςυνταξιοφχων’. Ρι ςυγκεκριμζνοι κλάδοι δεν κεωρείται ότι ανικουν ςε κάποιον 

τομζα παραγωγισ τθσ οικονομίασ και για αυτόν τον λόγο εξαιρζκθκαν από τουσ 
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πίνακεσ που ακολουκοφν. Ζχοντασ αυτά ωσ ςθμείο εκκίνθςθσ και οριςμοφ, 

εξετάηεται θ διαχρονικι εξζλιξθ των τριϊν παραγωγικϊν τομζων (Σρωτογενισ, 

Δευτερογενισ, Φριτογενισ) αρχικά ςε επίπεδο Μαλλικράτειου διμου και ςτθν 

ςυνζχεια ςε επίπεδο δθμοτικισ ενότθτασ. Επιπλζον, ςε δεφτερο επίπεδο 

εξετάηονται οι τομείσ παραγωγισ ςτθν ΣΕM με ςκοπό να παρουςιαςτεί το ευρφτερο 

πλαίςιο ςτο οποίο εμπεριζχεται θ περιοχι ενδιαφζροντόσ μασ (Ελλθνικι Υτατιςτθκι 

Αρχι). 

2.1.2.1 Καλλικράτειοι Δήμοι 

Νόγω τθσ αναδιαμόρφωςθσ των ορίων των διμων από τθν ζναρξθ ιςχφοσ 

του νόμου 3852/2010 με τίτλο «Οζα Αρχιτεκτονικι τθσ Αυτοδιοίκθςθσ και τθσ 

Αποκεντρωμζνθσ Διοίκθςθσ - Σρόγραμμα Μαλλικράτθσ», τα ςτοιχεία που 

παρατίκενται ςτθν ςυνζχεια αναφζρονται ςτουσ διμουσ με τθν Μαλλικράτεια 

μορφι τουσ. 

Πρωτογενής τομέας 

Ρ πρωτογενισ τομζασ των διμων τθσ ΣΕΞ καλφπτει περίπου το ζνα τζταρτο 

τθσ παραγωγικισ διαδικαςίασ. Υτθν χρονικι περίοδο δεκαετίασ για τθν οποία 

γίνεται θ παροφςα ανάλυςθ, ο πρωτογενισ τομζασ παραγωγισ παρουςιάηει μείωςθ 

ςτο μεγαλφτερο τμιμα τθσ ΣΕ που ανικει ςτον διμο Βόλου, ενϊ ςτουσ υπόλοιπουσ 

διμουσ τθσ ΣΕ ακολουκεί μία αυξθτικι τάςθ από το ζτοσ 2003 ζωσ και το ζτοσ 2008, 

με εξαίρεςθ τον διμο Αλμυροφ ςτον οποίο ο πρωτογενισ τομζασ παραγωγισ για 

τθν χρονικι περίοδο των πζντε ετϊν παρουςιάηει μείωςθ. Υτθν χρονικι περίοδο των 

ετϊν 2008 ζωσ 2013 οι διμοι Οοτίου Σθλίου, Ηαγοράσ – Ξουρεςίου και Αλμυροφ 

παρουςιάηουν αφξθςθ, ενϊ μείωςθ των ποςοςτϊν του πρωτογενι τομζα ςτθν 

περίοδο αυτι παρουςιάηουν οι υπόλοιποι διμοι τθσ ΣΕ.  

Πίνακαρ 2: Ποζοζηά Απαζσόληζηρ ηος Ππυηογενή ηομέα ζε κάθε δήμο ηηρ ΠΔΜ 

Διμοσ 2003 2008 2013 

ΔΘΞΡΥ ΒΡΝΡΧ (ζδρα Βόλοσ) 23,10% 22,15% 21,04% 

ΔΘΞΡΥ ΑΝΞΧΤΡΧ (ζδρα Αλμυρόσ) 19,04% 18,08% 19,13% 

ΔΘΞΡΥ ΗΑΓΡΤΑΥ-ΞΡΧΤΕΥΙΡΧ (ζδρα 
Ηαγορά) 

25,49% 25,05% 26,65% 

ΔΘΞΡΥ ΟΡΦΙΡΧ ΣΘΝΙΡΧ (ζδρα 
Αργαλαςτι) 

25,96% 26,87% 28,92% 

ΔΘΞΡΥ ΤΘΓΑ ΦΕΤΑΙΡΧ (ζδρα 
Βελεςτίνο) 

18,72% 19,52% 19,57% 

Πηγή: ζηοισεία ΔΛ΢ΣΑΣ, ιδια Δπεξεπγαζία 
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Δευτερογενής τομέας  

Ρ δευτερογενισ τομζασ παραγωγισ περιλαμβάνει του επαγγελματικοφσ 

κλάδουσ των βιομθχανιϊν κακϊσ και τθσ μεταποίθςθσ και των επιτθδευματιϊν. 

Υτθν περιοχι ενδιαφζροντόσ μασ, το υψθλότερο ποςοςτό ςτον δευτερογενι τομζα 

παρουςιάηεται ςτον διμο Ηαγοράσ - Ξουρεςίου κακ’ όλθ τθν περίοδο των ετϊν 

που εξετάηονται. Φο ζτοσ 2003 ςτουσ διμουσ Αλμυροφ, Τιγα Φεραίου και Βόλου τα 

ποςοςτά του δευτερογενι τομζα είναι 31,62%, 29,49% και 6,5% αντίςτοιχα. Ρ 

διμοσ Βόλου, αν και το ποςοςτό του δευτερογενι τομζα του παραμζνει χαμθλό, 

δείχνει διαχρονικά μια αφξθςθ. Υτουσ υπόλοιπουσ διμουσ τθσ περιοχισ 

ενδιαφζροντοσ, ο δευτερογενισ τομζασ παρουςιάηει μείωςθ κατά τθν περίοδο 2003 

– 2008 και μικρι αφξθςθ κατά τθν περίοδο 2008 – 2013. Υτουσ διμουσ Αλμυροφ και 

Τιγα Φεραίου το ποςοςτό του δευτερογενι τομζα, αν και ακολουκεί τθν πορεία 

που περιγράφθκε παραπάνω, κατζχει το ζνα τζταρτο από τθν παραγωγι που 

παρουςιάηουν οι ςυγκεκριμζνοι διμοι ςε αυτιν τθν χρονικι περίοδο. Φο ποςοςτό 

του δευτερογενι τομζα παραγωγισ ςτο Διμο Οοτίου Σθλίου είναι υψθλό, κακϊσ 

Γιάγπαμμα 1: Μεηαβολή Απαζσόληζηρ ηος Ππυηογενή ηομέα ζε κάθε δήμο ηηρ ΠΔΜ 

Πηγή: Γιάγπαμμα βάζει πίνακα 2 
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υπάρχουν αρκετζσ μεταποιθτικζσ βιοτεχνίεσ και παραπλιςιου είδουσ 

δραςτθριότθτεσ ςτθν εν λόγω περιοχι. 

 

 

Πίνακαρ 3: Ποζοζηά Απαζσόληζηρ ηος Γεςηεπογενή ηομέα ζε κάθε δήμο ηηρ ΠΔΜ 

Διμοσ 2003 2008 2013 
ΓΖΜΟ΢ ΒΟΛΟΤ (έδρα Βόλος) 6,50% 6,22% 7,00% 
ΓΖΜΟ΢ ΑΛΜΤΡΟΤ (έδρα Αλμσρός) 31,62% 26,67% 27,56% 
ΓΖΜΟ΢ ΕΑΓΟΡΑ΢-ΜΟΤΡΔ΢ΗΟΤ (έδρα Εαγορά) 47,84% 41,36% 42,26% 
ΓΖΜΟ΢ ΝΟΣΗΟΤ ΠΖΛΗΟΤ (έδρα Αργαλαζηή) 30,05% 26,81% 29,86% 
ΓΖΜΟ΢ ΡΖΓΑ ΦΔΡΑΗΟΤ (έδρα Βελεζηίνο) 29,49% 27,11% 28,49% 

Πηγή: ζηοισεία ΔΛ΢ΣΑΣ, Ηδία Δπεξεπγαζία 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Σριτογενής τομέας  

Ρ τριτογενισ τομζασ παραγωγισ καταλαμβάνει το μεγαλφτερο ποςοςτό των 

παραγωγικϊν δραςτθριοτιτων ςτθν ΣΕΞ. Ρ διμοσ Βόλου κατζχει τθν πρϊτθ κζςθ 

ςτον τριτογενι τομζα με ποςοςτά που ξεπερνοφν το 70%. Ρι διμοι Αλμυροφ και 

Τιγα Φεραίου ζχουν και αυτοί με τθν ςειρά τουσ υψθλά ποςοςτά τριτογενι τομζα 

ςε ςχζςθ με τουσ άλλουσ δφο τομείσ των παραγωγικϊν δραςτθριοτιτων που 

λαμβάνουν χϊρα ςε αυτοφσ. Φθν χρονικι περίοδο 2003 – 2008 ο τριτογενισ τομζασ 

Πηγή: Γιάγπαμμα βάζει πίνακα 3 

Γιάγπαμμα 2: Μεηαβολή Απαζσόληζηρ ηος Γεςηεπογενή ηομέα ζε κάθε δήμο ηηρ ΠΔΜ 
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παραγωγισ ςτουσ διμουσ τθσ ΣΕΞ παρουςιάηει αυξθτικι τάςθ με τθν μεγαλφτερθ 

να λαμβάνει χϊρα ςτον διμο Αλμυροφ. Επιπλζον, τθν περίοδο 2008 ζωσ 2013, θ 

παραγωγικι δραςτθριότθτα του τριτογενι τομζα παρουςιάηει μία μείωςθ, αν και τα 

τελικά ποςοςτά τθν χρονικι περίοδο του ζτουσ 2013 παραμζνουν μεγαλφτερα ςε 

ςχζςθ με αυτά τθσ χρονικισ περιόδου του 2003 ςε όλουσ του διμουσ τθσ ΣΕΞ. Ρ 

Διμοσ Τιγα Φεραίου παρουςιάηει τθν μικρότερθ μεταβολι ςτον τριτογενι τομζα 

τθν περίοδο των δζκα αυτϊν χρόνων κακϊσ τα ποςοςτά των ετϊν 2003, 2008 και 

2013 λαμβάνουν τισ τιμζσ 51,79%, 53,37% και 51,94% αντίςτοιχα.  

 

Πίνακαρ 4: Ποζοζηά Απαζσόληζηρ ηος Σπιηογενή ηομέα ζε κάθε δήμο ηηρ ΠΔ 

Διμοσ 2003 2008 2013 

ΔΘΞΡΥ ΒΡΝΡΧ (ζδρα Βόλοσ) 70,41% 71,63% 71,96% 

ΔΘΞΡΥ ΑΝΞΧΤΡΧ (ζδρα Αλμυρόσ) 49,33% 55,25% 53,31% 

ΔΘΞΡΥ ΗΑΓΡΤΑΥ-ΞΡΧΤΕΥΙΡΧ (ζδρα Ηαγορά) 26,68% 33,60% 31,10% 

ΔΘΞΡΥ ΟΡΦΙΡΧ ΣΘΝΙΡΧ (ζδρα Αργαλαςτι) 43,99% 46,32% 41,22% 

ΔΘΞΡΥ ΤΘΓΑ ΦΕΤΑΙΡΧ (ζδρα Βελεςτίνον) 51,79% 53,37% 51,94% 
Πηγή: ζηοισεία ΔΛ΢ΣΑΣ, Ηδία Δπεξεπγαζία 

 

 

Πηγή: Γιάγπαμμα βάζει πινάκα 4 

Γιάγπαμμα 3: Μεηαβολή Απαζσόληζηρ ηος Σπιηογενή ηομέα ζε κάθε δήμο ηηρ ΠΔΜ 
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Υυμπλθρϊνοντασ τθν οικονομικι ανάλυςθ ςε επίπεδο Μαλλικράτειου διμου 

ςτουσ τρείσ τομείσ παραγωγισ, παρουςιάηονται οι πίνακεσ με τα απόλυτα μεγζκθ 

τθσ απαςχόλθςθσ για τισ χρονικζσ περιόδουσ των ετϊν 2003, 2008 και 2013. Φα 

δεδομζνα του παρακάτω πίνακα ζχουν λθφκεί από τθν ΕΝΥΦΑΦ με κριτιριο τισ 

δθλϊςεισ ειςοδιματοσ ςτουσ διμουσ τθσ περιοχισ και ζχει γίνει επεξεργαςία για να 

καλφψουν τισ ανάγκεσ τθσ παροφςασ ζρευνασ. 

 

Πίνακαρ 5: Απαζσόληζη ζε Δπίπεδο Γήμος ανά ηομέα Παπαγυγήρ (Ππυηογενήρ [Π], Γεςηεπογενήρ [Γ], 

Σπιηογενήρ [Σ]) 

Διμοσ Απαςχ 
2003 

Σ 
2003 

Δ 
2003 

Φ 2003 Απαςχ 
2008 

Σ 
2008 

Δ 
2008 

Φ  
2008 

Απαςχ 
2013 

Σ 
2013 

Δ 
2013 

Φ  
2013 

ΔΘΞΡΥ 
ΒΡΝΡΧ (ζδρα 

Βόλοσ) 

   
37.868  

   
8.746  

   
2.460  

   
26.662  

    
40.593   

     
8.990   

     
2.526   

     
29.077   

        
36.271   

        
7.633   

        
2.538   

        
26.100   

ΔΘΞΡΥ 
ΑΝΞΧΤΡΧ 

(ζδρα 
Αλμυρόσ) 

      
5.246   

      
999   

     
1.659   

      
2.588   

      
5.508   

       
996   

     
1.469   

      
3.043   

         
4.920   

          
941   

        
1.356   

         
2.623   

ΔΘΞΡΥ 
ΗΑΓΡΤΑΥ-

ΞΡΧΤΕΥΙΡΧ 
(ζδρα 

Ηαγορά) 

      
1.597   

      
407   

      
764   

        
426   

      
1.649   

       
413   

       
682   

        
554   

         
1.550   

          
413   

          
655   

           
482   

ΔΘΞΡΥ 
ΟΡΦΙΡΧ 
ΣΘΝΙΡΧ 
(ζδρα 

Αργαλαςτι) 

      
2.978   

      
773   

      
895   

      
1.310   

      
3.234   

       
869   

       
867   

      
1.498   

         
2.974   

          
860   

          
888   

         
1.226   

ΔΘΞΡΥ ΤΘΓΑ 
ΦΕΤΑΙΡΧ 

(ζδρα 
Βελεςτίνον) 

      
4.140   

      
775   

     
1.221   

      
2.144   

      
4.401   

       
859   

     
1.193   

      
2.349   

         
3.787   

          
741   

        
1.079   

         
1.967   

Πηγή: ΢ηοισεία ΔΛ΢ΣΑΣ, Ηδία Δπεξεπγαζία 

Ρ παραπάνω πίνακασ παρουςιάηει τθν απαςχόλθςθ ςτθν ΣΕΞ ανά τομζα 

παραγωγισ ςε επίπεδο καλλικράτειου διμου. Υτο ςφνολο τθσ απαςχόλθςθ 

παρατθρείται ότι ο διμοσ Βόλου κατζχει τθν πρϊτθ κζςθ και ςτθσ τρεισ χρονιζσ που 

εμφανίηονται. Επιπλζον, ςτον διμο Βόλου παρατθρείται το φαινόμενο τισ 

υπερίςχυςθσ του τριτογενοφσ τομζα παραγωγισ ςε ςχζςθ με τουσ άλλουσ πράγμα 

που αποτελεί άξιο ςθμαςίασ κακϊσ ςτον διμο αυτόν υπάρχουν δφο Βιομθχανικζσ 

περιοχζσ. Φθν δεφτερθ κζςθ καταλαμβάνει ο διμοσ Αλμυροφ, ενϊ ςτθν τρίτθ κζςθ 

βρίςκεται ο Διμοσ Τιγα Φεραίου. Φα δεδομζνα τθσ απαςχόλθςθσ ςε όλουσ τουσ 

διμουσ τθσ ΣΕΞ παρουςιάηουν αφξθςθ ςτθν περίοδο 2003 – 2008 και μείωςθ ςτθν 

περίοδο 2008 – 2013. Φο φαινόμενο αυτό μπορεί να εξθγθκεί από τθν οικονομικι 

κρίςθ θ οποία ξζςπαςε ςτθν Ελλάδα τθν δεφτερθ περίοδο παρατιρθςθσ. 

΢πωσ παρουςιάηεται ςτον παρακάτω πίνακα *6+, τα ποςοςτά τθσ 

απαςχόλθςθσ ςτον διμο Βόλου για τα ζτθ 2003 – 2008 – 2013, είναι τα μεγαλφτερα 
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ςτο ςφνολο των διμων τθσ ΣΕΞ. Επιπλζον, τα ποςοςτά εμφανίηουν του διμουσ 

Τιγα Φεραίου και Αλμυροφ ςε υψθλότερθ κζςθ ςε ςχζςθ με του υπόλοιπουσ 

διμουσ ςε ότι αφορά τθν απαςχόλθςθ ςτθν ΣΕΞ. Αναφορικά για τα ζτθ 2003 – 

2008 – 2013 τα ποςοςτά τθσ απαςχόλθςθσ ςτον διμο Βόλου είναι 67,8%, 68,1% και 

67,5% αντίςτοιχα. Για τα ίδια ζτθ, ςτον διμο Αλμυροφ τα ποςοςτά είναι 9,4%, 9,2% 

και 9,2% αντίςτοιχα. Ρ διμοσ Τιγα Φεραίου ςτα υπό μελζτθ ζτθ, κατζχει τθν τρίτθ 

κζςθ με ποςοςτά τθσ τάξθσ των 7,4%, 7,4% και 7,0% αντίςτοιχα. 

 

Πίνακαρ 6: Ποζοζηά απαζσόληζηρ ζε Δπίπεδο Γήμος ανά ηομέα Παπαγυγήρ (Ππυηογενήρ [Π], 

Γεςηεπογενήρ [Γ], Σπιηογενήρ [Σ]) 

Διμοσ Απαςχ 
2003 

Σ  
2003 

Δ 
2003 

Φ 
2003 

Απαςχ 
2008 

Σ 
2008 

Δ 
2008 

Φ 
2008 

Απαςχ 
2013 

Σ 
2013 

Δ 
2013 

Φ 
2013 

ΔΘΞΡΥ ΒΡΝΡΧ (ζδρα 
Βόλοσ) 

67,8% 66,5% 32,4% 76,0% 68,1% 65,1% 34,5% 75,5% 67,5% 62,0% 36,1% 75,9% 

ΔΘΞΡΥ ΑΝΞΧΤΡΧ 
(ζδρα Αλμυρόσ) 

9,4% 7,6% 21,8% 7,4% 9,2% 7,2% 20,1% 7,9% 9,2% 7,6% 19,3% 7,6% 

ΔΘΞΡΥ ΗΑΓΡΤΑΥ-
ΞΡΧΤΕΥΙΡΧ (ζδρα 
Ηαγορά) 

2,9% 3,1% 10,1% 1,2% 2,8% 3,0% 9,3% 1,4% 2,9% 3,4% 9,3% 1,4% 

ΔΘΞΡΥ ΟΡΦΙΡΧ 
ΣΘΝΙΡΧ (ζδρα 
Αργαλαςτι) 

5,3% 5,9% 11,8% 3,7% 5,4% 6,3% 11,8% 3,9% 5,5% 7,0% 12,6% 3,6% 

ΔΘΞΡΥ ΤΘΓΑ ΦΕΤΑΙΡΧ 
(ζδρα Βελεςτίνον) 

7,4% 5,9% 16,1% 6,1% 7,4% 6,2% 16,3% 6,1% 7,0% 6,0% 15,4% 5,7% 

ΔΘΞΡΥ ΥΜΙΑΘΡΧ 
(ζδρα Υκιάκοσ) 

3,6% 5,6% 2,5% 3,0% 3,5% 6,2% 2,6% 2,7% 4,0% 7,1% 2,0% 3,3% 

ΔΘΞΡΥ ΑΝΡΟΟΘΥΡΧ 
(ζδρα Σατθτιριον) 

1,1% 1,8% 1,9% 0,7% 1,1% 2,0% 1,8% 0,6% 1,2% 2,4% 1,7% 0,7% 

ΔΘΞΡΥ ΥΜΡΣΕΝΡΧ 
(ζδρα Υκόπελοσ) 

2,5% 3,6% 3,5% 1,8% 2,5% 3,9% 3,6% 1,8% 2,6% 4,5% 3,6% 1,8% 

Πηγή: Ηδία Δπεξεπγαζία 

2.1.2.2 Δημοτική Ενότητα  

 Υε επίπεδο δθμοτικισ ενότθτασ θ περιοχι ενδιαφζροντοσ παρουςιάηει τθν 

ίδια ιδιορρυκμία αναφορικά με τουσ τομείσ παραγωγισ. Ρι Δθμοτικζσ Ενότθτεσ τθσ 

ΣΕΞ παρουςιάηουν αυξθμζνα ποςοςτά ςτον τριτογενι τομζα παραγωγισ, όπωσ 

ςυμβαίνει και με τουσ αντίςτοιχουσ διμουσ. Υτισ δθμοτικζσ ενότθτεσ Αλμυροφ και 

Φερϊν το μεγαλφτερο ποςοςτό παραγωγισ ςε ολόκλθρθ τθν χρονικι περίοδο 2003 

– 2013 εμφανίηεται ςτον τριτογενι τομζα παραγωγισ, ενϊ ο δευτερογενισ 

καταλαμβάνει τθν δεφτερθ κζςθ.  

Ρι τάςθ ςτθν χρονικι περίοδο που εξετάηεται παρουςιάηει ςτθν γενικι 

μορφι τθσ, για περίπου όλεσ τισ δθμοτικζσ ενότθτεσ, μία αφξθςθ από το ζτοσ 2003 

ζωσ το ζτοσ 2008, ενϊ τθν επόμενθ πενταετία ζχει μία ελαφρά μείωςθ. Φα αρχικά 

ποςοςτά, του ζτουσ 2003, με τα ποςοςτά που καταγράφθκαν το ζτοσ 2013 είναι 

ςχεδόν αντίςτοιχα, δίνοντασ ζτςι τθν εντφπωςθ ςταςιμότθτασ ςτθ διαμόρφωςθ τθν 

παραγωγικισ φυςιογνωμίασ τθσ περιοχισ ενδιαφζροντοσ. 
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Θ απαςχόλθςθ τθν ΣΕΞ εξετάηεται για τθν καλφτερθ κατανόθςθ του 

αντίκτυπου που κα ζχει θ καταςκευι και λειτουργία τθσ υπό μελζτθ 

ςιδθροδρομικισ ςφνδεςθσ. Θ παρουςία του δευτερογενι τομζα παραγωγισ εντείνει 

τθν ανάγκθ για μετακίνθςθ αγακϊν με βάςθ το χαμθλότερο κόςτοσ. Επιπλζον, οι 

δραςτθριότθτεσ ςτον πρωτογενι τομζα παρουςιάηουν τθν ανάγκθ για ςφνδεςθ τθσ 

ενδοχϊρασ του κεςςαλικοφ κάμπου με τισ λιμενικζσ εγκαταςτάςεισ του Βόλου και 

του Αλμυροφ. Επίςθσ, θ ανάπτυξθ του τριτογενι τομζα επθρεάηεται άμεςα από τθν 

φπαρξθ των αναγκαίων υποδομϊν για μετακίνθςθ ςτθν ΣΕΞ, κακϊσ οι  

μεταφορικζσ υποδομζσ επιτρζπουν τθν άμεςθ και ελεφκερθ μετακίνθςθ τουριςτϊν 

αλλά και των πολιτϊν ςτθν κακθμερινότθτά τουσ. 

Πίνακαρ 7: Ποζοζηά Απαζσόληζηρ ζε Δπίπεδο Γημοηικήρ Δνόηηηαρ ανά ηομέα Παπαγυγήρ (Ππυηογενήρ 

[Π], Γεςηεπογενήρ [Γ], Σπιηογενήρ [Σ]) 

Δθμοτικι 
Ενότθτα 

Σ 2003 Δ 2003 Φ 2003 Σ 2008 Δ 2008 Φ 2008 Σ 2013 Δ 2013 Φ 2013 

ΔΕ ΒΡΝΡΧ 24,90% 4,86% 70,24% 23,04% 4,72% 72,24% 21,59% 5,18% 73,23% 

ΔΕ ΑΓΤΙΑΥ 21,30% 11,38% 67,33% 20,47% 12,13% 67,40% 21,37% 14,36% 64,27% 

ΔΕ ΑΙΥΩΟΙΑΥ 19,41% 24,75% 55,84% 21,56% 21,82% 56,62% 21,01% 23,62% 55,37% 

ΔΕ ΑΤΦΕΞΙΔΑΥ 20,53% 9,19% 70,28% 21,84% 8,68% 69,47% 20,94% 9,68% 69,39% 

ΔΕ ΙΩΝΜΡΧ 20,70% 6,45% 72,85% 21,93% 6,34% 71,74% 20,92% 7,08% 72,00% 

ΔΕ 
ΞΑΜΤΙΟΙΦΥΘΥ 

34,38% 29,17% 36,46% 31,25% 27,68% 41,07% 31,25% 27,68% 41,07% 

ΔΕ ΟΕΑΥ 
ΑΓΧΙΑΝΡΧ 

17,87% 21,52% 60,61% 19,06% 18,08% 62,86% 18,18% 18,24% 63,58% 

ΔΕ ΟΕΑΥ 
ΙΩΟΙΑΥ 

20,56% 4,24% 75,20% 20,59% 4,25% 75,15% 19,68% 5,24% 75,08% 

ΔΕ ΣΡΤΦΑΤΙΑΥ 26,38% 8,21% 65,41% 25,81% 8,35% 65,84% 25,10% 8,79% 66,11% 

ΔΕ ΑΝΞΧΤΡΧ 19,19% 27,82% 52,99% 18,30% 23,36% 58,34% 19,00% 23,97% 57,03% 

ΔΕ ΑΟΑΒΤΑΥ 14,06% 48,83% 37,11% 13,24% 38,60% 48,16% 16,22% 40,09% 43,69% 

ΔΕ ΣΦΕΝΕΡΧ 20,94% 38,09% 40,97% 19,26% 31,47% 49,27% 20,35% 34,88% 44,77% 

ΔΕ ΥΡΧΤΣΘΥ 18,44% 37,36% 44,20% 17,67% 32,56% 49,77% 19,40% 32,55% 48,05% 

ΔΕ ΗΑΓΡΤΑΥ 16,69% 61,71% 21,60% 16,61% 51,49% 31,90% 17,19% 51,35% 31,46% 

ΔΕ ΞΡΧΤΕΥΙΡΧ 36,15% 31,02% 32,83% 35,41% 28,92% 35,68% 38,27% 31,08% 30,65% 

ΔΕ 
ΑΤΓΑΝΑΥΦΘΥ 

28,49% 31,25% 40,26% 29,45% 26,97% 43,59% 31,83% 29,17% 39,00% 

ΔΕ ΑΦΕΦΩΟ 28,11% 34,55% 37,34% 28,95% 29,14% 41,90% 31,38% 33,40% 35,22% 

ΔΕ ΞΘΝΕΩΟ 23,56% 19,27% 57,17% 24,82% 17,01% 58,18% 25,75% 19,94% 54,31% 

ΔΕ ΥΘΣΙΑΔΡΥ 26,65% 44,36% 28,99% 26,80% 37,34% 35,86% 30,57% 39,04% 30,39% 

ΔΕ ΦΤΙΜΕΤΙΡΧ 23,72% 37,21% 39,07% 25,66% 45,28% 29,06% 26,32% 48,68% 25,00% 

ΔΕ ΦΕΤΩΟ 17,80% 34,93% 47,27% 18,03% 32,32% 49,65% 18,35% 33,36% 48,30% 

ΔΕ ΜΑΤΝΑΥ 19,12% 25,85% 55,03% 19,97% 23,74% 56,30% 19,87% 25,13% 55,01% 
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Πηγή: ΢ηοισεία ΔΛ΢ΣΑΣ, Ηδία Δπεξεπγαζία 

 

Γιάγπαμμα 3 Ποζοζηά μεηαβολήρ απαζσόληζηρ ηομέυν παπαγυγήρ (Ππυηογενήρ [Π], Γεςηεπογενήρ [Γ], 

Σπιηογενήρ [Σ]) ζηην ΠΔΜ ζε επίπεδο ΓΔ (2003) 

 

Πηγή: ΢ηοισεία ΔΛ΢ΣΑΣ, Ηδία Δπεξεπγαζία 
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Σ 2003 

Δ 2003 

Φ 2003 

ΔΕΜΕΤΑΞΙΔΙΡΧ 19,86% 29,12% 51,02% 22,22% 26,34% 51,44% 22,20% 28,54% 49,27% 
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Γιάγπαμμα 4: Ποζοζηά μεηαβολήρ απαζσόληζηρ ηομέυν παπαγυγήρ (Ππυηογενήρ [Π], Γεςηεπογενήρ [Γ], 

Σπιηογενήρ [Σ]) ζηην ΠΔΜ ζε επίπεδο ΓΔ (2008) 

 

Πηγή: ΢ηοισεία ΔΛ΢ΣΑΣ, Ηδία Δπεξεπγαζία 

Γιάγπαμμα 5: Ποζοζηά μεηαβολήρ απαζσόληζηρ ηομέυν παπαγυγήρ (Ππυηογενήρ, Γεςηεπογενήρ, 

Σπιηογενήρ) ζηην ΠΔΜ ζε επίπεδο ΓΔ (2013) 

 

Πηγή: ΢ηοισεία ΔΛ΢ΣΑΣ, Ηδία Δπεξεπγαζία 
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΢πωσ αναφζρκθκε και παραπάνω, θ απαςχόλθςθ ςτθν ΣΕΞ, που είναι θ 

περιοχι μελζτθσ για τθν καταςκευι τθσ ςιδθροδρομικισ ςφνδεςθσ, επθρεάηει 

άμεςα τον ςχεδιαςμό και τθν καταςκευι του ζργου. Επιπλζον, οι παραγωγικζσ 

δραςτθριότθτεσ είναι ςε άμεςθ ςχζςθ με το είδοσ τθσ ςφνδεςθσ (Επιβατικό, 

Ξεταγωγικό, Ξικτό) το οποίο κα επιλεγεί να ςχεδιαςτεί και να καταςκευαςτεί. Θ 

ςιδθροδρομικι ςφνδεςθ κα εντείνει τθν ςυχνότθτα των μετακινιςεων με 

αποτζλεςμα να υπάρξει οικονομικι – κοινωνικι διάδραςθ μεταξφ των περιοχϊν 

ανάπτυξθσ που βρίςκονται ςτθν ΣΕΞ. Ρι εταιρείεσ που εν δυνάμει κα 

προςελκυςκοφν κα δθμιουργιςουν τισ προχποκζςεισ για αφξθςθ τθσ απαςχόλθςθσ 

ςτθν ΣΕΞ, και είναι πικανόν να δθμιουργθκοφν οικονομίεσ κλίμακασ. 

 

2.1.2.3 Η Περιφερειακή Ενότητα Μαγνηςίασ (ΠΕΜ) 

Θ ΣΕΞ ζχει εξζχουςα κζςθ ςτθν ελλθνικι επικράτεια κακϊσ βρίςκεται ςτο 

γεωγραφικό κζντρο τθσ και διακζτει ζναν από τουσ πιο προςτατευμζνουσ κόλπουσ 

τθσ Ελλάδασ. Επιπλζον, ζχει άμεςθ πρόςβαςθ ςτον κεςςαλικό κάμπο, πράγμα που 

τθν κακιςτά φυςικό πορκμείο και πφλθ ςφνδεςθσ των εμπορευμάτων με τθν 

υπόλοιπθ χϊρα και το εξωτερικό (Ρργανιςμόσ Νιμζνοσ Βόλου ). Επίςθσ, βρίςκεται 

ςε κοντινι απόςταςθ από τουσ κεντρικοφσ άξονεσ του μεταφορικοφ δικτφου που 

διακζτει θ χϊρα (ΣΑΘΕ και Υιδθρόδρομο Ακθνϊν – Θεςςαλονίκθσ), αποτελϊντασ 

ζτςι τον «κορμό» τθσ θπειρωτικισ Ελλάδασ. Επιπρόςκετα, θ ζδρα τθσ ΣΕΞ ζχει μία 

μακρά αρχαιολογικι και βιομθχανικι ιςτορία. Σαραμζνει μία από τισ κυριότερεσ 

βιομθχανικζσ περιοχζσ τθσ Ελλάδασ ζχοντασ τζςςερεισ οργανωμζνουσ υποδοχείσ για 

βιομθχανικζσ εγκαταςτάςεισ, Α’ και Β’ ΒΙΣΕ Βόλου, ΒΙΡΣΑ Βελεςτίνου, και ΒΙΣΕ 

Αλμυροφ. Επιπλζον, ο λιμζνασ του Βόλου προςφζρει πολλζσ δυνατότθτεσ 

ςυνδζςεων με τα λιμάνια του εξωτερικοφ και του εςωτερικοφ τθσ χϊρασ αλλά και ο 

ςυνδυαςμόσ του λιμζνα με τισ βιομθχανίεσ τθσ περιοχισ προςφζρει τθν δυνατότθτα 

ναυπθγοεπιςκευαςτικισ ηϊνθσ.  

Ρι τουριςτικζσ προδιαγραφζσ τθσ περιοχισ με βάςθ τθν μακρά ιςτορικι 

παράδοςθ τθσ περιοχισ είναι ζνα από τα μεγαλφτερα πλεονεκτιματα τθσ ΣΕΞ. Φο 

όροσ Σιλιο κακϊσ και οι αρχαιολογικοί χϊροι που βρίςκονται μζςα και ςε κοντινι 

απόςταςθ από τθν περιοχι ενδιαφζροντοσ, δίνουν τθν δυνατότθτα ανάπτυξθσ τθσ 

περιοχισ με βάςθ τον τριτογενι τομζα. Σροσ τθν κατεφκυνςθ αυτι, ζχει τονιςτεί ο 

ρόλοσ του Μρατικοφ Αερολιμζνα Οζασ Αγχιάλου ωσ πφλθ ειςόδου – εξόδου που 

ςυνδζει τθν περιοχι τθσ Ξαγνθςίασ και τθν Θεςςαλία κυρίωσ με το εξωτερικό.  
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Ρι γεωργικζσ εκμεταλλεφςεισ ςτθ Θεςςαλία ανζρχονται ςτο 9,7% των 

αντίςτοιχων ςυνολικϊν ςτθ χϊρα, με το ποςοςτό των απαςχολοφμενων να 

πλθςιάηει το 10% ςε ςφνολο χϊρασ (Ελλθνικι Υτατιςτθκι Αρχι). Θ Θεςςαλία 

παράγει μεγάλο αγροτικό προϊόν ωσ προσ τθ μζςθ ελλθνικι παραγωγι, γεγονόσ το 

οποίο υποδεικνφει τθν εξειδίκευςθ τθσ Σεριφζρειασ ςτον τομζα και τθν τάςθ 

ςυγκζντρωςισ του ςτον κεςςαλικό κάμπο. Θ Θεςςαλία δεν παρουςιάηει 

εξειδίκευςθ ςε εκνικό επίπεδο ςε καμία ομάδα κλάδων του δευτερογενοφσ τομζα. 

Υε επίπεδο περιφερειακισ ενότθτασ, θ Νάριςα και θ Ξαγνθςία παρουςιάηουν μικρι 

εξειδίκευςθ ςτθ μεταποίθςθ και θ Σεριφερειακι ενότθτα Φρικάλων ςτισ 

καταςκευζσ. Υτουσ επί μζρουσ κλάδουσ τθσ μεταποίθςθσ, παρουςιάηεται μικρι 

εξειδίκευςθ ςτθ βιομθχανία τροφίμων, κλωςτοχφαντουργίασ. Ωςτόςο, αναφορικά 

με τθ βιομθχανία, προοπτικζσ αναβάκμιςθσ εμφανίηονται ςτθ Ξαγνθςία και ςτο 

νεότερο πόλο μεγάλων μονάδων ςτον Αλμυρό (Ελλθνικι Υτατιςτθκι Αρχι).  

Επομζνωσ, διαγράφεται θ ανάγκθ για ςφνδεςθ των παραγωγικϊν μονάδων 

τθσ ΣΕΞ κακϊσ και ολόκλθρθσ τθσ Σεριφζρειασ, δίνοντασ ζτςι μια ϊκθςθ ςτθν 

επζνδυςθ ςτουσ παραγωγικοφσ αυτοφσ τομείσ, ςυμπεριλαμβανομζνου και του 

τουριςμοφ. Ωσ προσ τισ τουριςτικζσ υποδομζσ θ Ξαγνθςία κατζχει το μεγαλφτερο 

ποςοςτό. Ρ τουριςμόσ αποτελεί για τθ Θεςςαλία μοχλό ανάπτυξθσ. Θ ανάπτυξθ θ 

οποία ςθμειϊκθκε ςτον κλάδο είχε ςαν αποτζλεςμα τθν αφξθςθ του κφκλου 

εργαςιϊν και τθν αφξθςθ του αρικμοφ των απαςχολουμζνων ατόμων. Θ Θεςςαλία 

ςυγκεντρϊνει περίπου το 3% των ςυνολικϊν διανυκτερεφςεων τθσ Χϊρασ και το 

5,5% περίπου των ςυνολικϊν αφίξεων. 

2.1.3 Δημογραφικό κατανομό 

Φα ςτοιχεία του πλθκυςμοφ τα οποία παρουςιάηονται ςτθν ςυνζχεια 

αφοροφν ςτα ζτθ 1991, 2001 και 2011. Ρ βαςικόσ λόγοσ που επιλζχκθκαν τα 

ςυγκεκριμζνα ζτθ είναι ότι κατά τα ζτθ αυτά γίνεται θ απογραφι πλθκυςμοφ τθσ 

Χϊρασ. Ρ πλθκυςμόσ τθσ Σεριφζρειασ Θεςςαλίασ αντιςτοιχεί περίπου ςτο 6,8% 

(2011) του ςυνολικοφ πλθκυςμοφ τθσ χϊρασ (732.762 κάτοικοι), ενϊ θ ζκταςι τθσ 

αντιςτοιχεί ςτο 10,6% τθσ ςυνολικισ ζκταςθσ τθσ χϊρασ. Θ μεγαλφτερθ ςε ζκταςθ 

και πλθκυςμό Σεριφερειακι Ενότθτα είναι θ Σ.Ε. Νάριςασ με ποςοςτά 38,3% τθσ 

ςυνολικισ ζκταςθσ (5.381 χλμ2) και 38,8% του ςυνολικοφ πλθκυςμοφ (284.325 

κάτοικοι), ενϊ ακολουκεί δεφτερθ ςε ζκταςθ θ Σ.Ε. Φρικάλων με ποςοςτό 24,1% 

(3.376 χλμ2) και δεφτερθ ςε πλθκυςμό θ Σ.Ε. Ξαγνθςίασ αντιςτοιχϊντασ ςτο 25,9% 

του ςυνολικοφ πλθκυςμοφ τθσ Σεριφζρειασ (190.010 κάτοικοι). 
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Πίνακαρ 8: Πινάκαρ Πςκνόηηηαρ ηυν ΠΔ ηηρ Πεπιθέπειαρ Θεζζαλίαρ 

Σεριφ. Ενότθτεσ/ 
Σεριφ. Θεςςαλίασ/ 
Χϊρα 

Ζκταςθ 
(χλμ 2) 

Σοςοςτό 
Ζκταςθσ 

(%) 

Ξόνιμοσ 
Σλθκυςμόσ 

(2011) 

Σοςοςτό 
Σλθκυςμοφ 

(%) 

Συκνότθτα 
(κάτοικοι/ 

χλμ 2) 

Νάριςα 5.381 38,34 284.325 38,80 52,84 

Ξαγνθςία 2.352 16,76 190.010 25,93 80,79 

Μαρδίτςα 2.576 18,35 113.544 15,50 44,08 

Φρίκαλα 3.376 24,05 131.085 17,89 38,83 

Υποράδεσ 284 2,02 13.798 1,88 48,58 

Θεςςαλία 14.036 10,64 732.762 6,77 52,21 

΢φνολο Ελλάδασ 131.95
7 

 10.816.286  81,97 

Πηγή: ΢ηοισεία ΔΛ΢ΣΑΣ, Ηδία Δπεξεπγαζία 

 

Υυνολικά, ο μόνιμοσ πλθκυςμόσ τθσ Σεριφζρειασ Θεςςαλίασ κατά το διάςτθμα 

1991-2001, ςφμφωνα με τα ςτοιχεία απογραφϊν τθσ ΕΝ.ΥΦΑΦ. 1991 και 2001, 

αυξικθκε ετιςια κατά 0,15%, ςτθν ΣΕ Υποράδων (1,12%), ςτθν ΣΕ Ξαγνθςίασ 

(0,39%) και ςτθν ΣΕ Νάριςασ (0,38%), ενϊ παρουςίαςε μείωςθ κατά 0,24% και 

0,39% ςτισ ΣΕ Μαρδίτςασ και Φρικάλων αντίςτοιχα. Από τθν ανάλυςθ των ςτοιχείων 

προκφπτουν για τθν περίοδο 2001-2011 τα ακόλουκα ςυμπεράςματα: 

 Ματά το διάςτθμα 2001-2011 θ ετιςια μείωςθ του μόνιμου πλθκυςμοφ ςτο 

ςφνολο τθσ Σεριφζρειασ είναι 0,1%, παρόμοιοσ ρυκμόσ μεταβολισ με αυτόν 

που εμφανίηεται ςτο ςφνολο τθσ χϊρασ και κεωρείται ότι παραμζνει ςχεδόν 

ςτακερόσ. 

 Θ μοναδικι ΣΕ που εμφανίηει ςθμαντικό ποςοςτό αφξθςθσ είναι αυτι των 

Υποράδων με ποςοςτό 0,66%. Θ ανάπτυξθ του τουριςμοφ και θ βελτίωςθ 

των υποδομϊν μεταφοράσ οδιγθςαν λειτοφργθςαν κυρίωσ προσ αυτι τθν 

κατεφκυνςθ. 

 Θ ΣΕ που παρουςιάηει οριακά μικρι αφξθςθ του πλθκυςμοφ τθσ με ποςοςτό 

0,08% είναι αυτι τθσ Νάριςασ, με ποςοςτό αφξθςθσ μειωμζνο ςε ςχζςθ με 

το ποςοςτό μεταβολισ μόνιμου πλθκυςμοφ για τα ζτθ 1991-2001. Ρι 

παράγοντεσ που φαίνεται να επθρζαςαν τα πλθκυςμιακά μεγζκθ τθσ 

Νάριςασ μεταξφ των άλλων είναι θ ςυγκριτικά με τισ λοιπζσ περιοχζσ τθσ 

Θεςςαλίασ, καλφτερθ πρόςβαςθ προσ τουσ εκνικοφσ οδικοφσ άξονεσ, κακϊσ 

και θ ανεπτυγμζνθ παραγωγικι τθσ βάςθ. 

 Αντίκετα θ Σ.Ε. Μαρδίτςασ (μετά τθ μείωςθ του πλθκυςμοφ τθ 10ετία 1991-

2001) εμφανίηει μικρι μείωςθ με ποςοςτό 0,12% και θ Σ.Ε. Φρικάλων 

(ςυρρίκνωςθ του πλθκυςμοφ τθσ και ςτισ δφο 10ετίεσ 1991-2001 και 2001-
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2011) παρουςιάηει ςθμαντικι μείωςθ του μόνιμου πλθκυςμοφ τουσ ςε 

ποςοςτό περίπου 0,57%. Θ βελτίωςθ των υποδομϊν μεταφορϊν φαίνεται να 

λειτοφργθςε κυρίωσ προσ τθν κατεφκυνςθ τθσ «φυγισ» του πλθκυςμοφ των 

ωσ άνω Σεριφερειακϊν Ενοτιτων. 

 

Πίνακαρ 9: Μόνιμορ Πληθςζμόρ Πεπιθέπειαρ Θεζζαλίαρ και Μέζορ Δηήζιορ Ρςθμόρ Μεηαβολήρ (ΜΔΡΜ) 

Μαλλικράτειοι Διμοι/ Σεριφ. 
Θεςςαλίασ/ Χϊρα 

Ξόνιμοσ Σλθκυςμόσ ΞΕΤΞ % 

1991 2001 2011 1991
-

2001 

2001
-

2011 

M.O  
1991

-
2011  

ΔΗΜΟ΢ ΛΑΡΙ΢ΑΙΩΝ (ζδρα 
Λάριςα) 

12942
9 

14598
1 

16259
1 

1,21 1,08 1,15 

ΔΗΜΟ΢ ΑΓΙΑ΢ (ζδρα Αγιά) 14241 13120 11470 -0,82 -1,34 -1,08 

ΔΗΜΟ΢ ΕΛΑ΢΢ΟΝΑ΢ (ζδρα 
Ελαςςϊν) 

42197 37679 32121 -1,13 -1,58 -1,36 

ΔΗΜΟ΢ ΚΙΛΕΛΕΡ (ζδρα Νίκαια, 
Ιςτορικι ζδρα Κιλελζρ) 

23685 22719 20854 -0,42 -0,85 -0,64 

ΔΗΜΟ΢ ΣΕΜΠΩΝ (ζδρα 
Μακρυχϊριον) 

16215 15439 13712 -0,49 -1,18 -0,84 

ΔΗΜΟ΢ ΣΤΡΝΑΒΟΤ(ζδρα 
Σφρναβοσ) 

25668 25864 25032 0,08 -0,33 -0,13 

ΔΗΜΟ΢ ΦΑΡ΢ΑΛΩΝ (ζδρα 
Φάρςαλα) 

22598 23675 18545 0,47 -2,41 -0,97 

ΔΗΜΟ΢ ΚΑΡΔΙΣ΢Α΢ (ζδρα 
Καρδίτςα) 

55702 57089 56747 0,25 -0,06 0,10 

ΔΗΜΟ΢ ΑΡΓΙΘΕΑ΢ (ζδρα 
Ανκθρόν) 

2999 2488 3450 -1,85 3,32 0,74 

ΔΗΜΟ΢ ΛΙΜΝΗ΢ ΠΛΑ΢ΣΗΡΑ 
(ζδρα Μορφοβοφνιον) 

3915 4022 4635 0,27 1,43 0,85 

ΔΗΜΟ΢ ΜΟΤΖΑΚΙΟΤ (ζδρα 
Μουηάκιον) 

17645 16407 13122 -0,72 -2,21 -1,47 

ΔΗΜΟ΢ ΠΑΛΑΜΑ (ζδρα 
Παλαμάσ) 

19413 18500 16726 -0,48 -1,00 -0,74 

ΔΗΜΟ΢ ΢ΟΦΑΔΩΝ (ζδρα 
΢οφάδεσ) 

23528 21759 18864 -0,78 -1,42 -1,10 

ΔΗΜΟ΢ ΒΟΛΟΤ (ζδρα Βόλοσ) 13291
7 

14292
3 

14444
9 

0,73 0,11 0,42 

ΔΗΜΟ΢ ΑΛΜΤΡΟΤ (ζδρα 
Αλμυρόσ) 

20348 20139 18614 -0,10 -0,78 -0,44 

ΔΗΜΟ΢ ΖΑΓΟΡΑ΢-ΜΟΤΡΕ΢ΙΟΤ 
(ζδρα Ζαγορά) 

6625 6449 5809 -0,27 -1,04 -0,66 
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ΔΗΜΟ΢ ΝΟΣΙΟΤ ΠΗΛΙΟΤ (ζδρα 
Αργαλαςτι) 

11860 10745 10216 -0,98 -0,50 -0,74 

ΔΗΜΟ΢ ΡΗΓΑ ΦΕΡΑΙΟΤ (ζδρα 
Βελεςτίνον) 

12940 11830 10922 -0,89 -0,80 -0,85 

ΔΗΜΟ΢ ΢ΚΙΑΘΟΤ (ζδρα ΢κιάκοσ) 4601 5788 6088 2,32 0,51 1,42 

ΔΗΜΟ΢ ΑΛΟΝΝΗ΢ΟΤ (ζδρα 
Πατθτιριον) 

2275 2425 2750 0,64 1,27 0,96 

ΔΗΜΟ΢ ΢ΚΟΠΕΛΟΤ (ζδρα 
΢κόπελοσ) 

4686 4706 4960 0,04 0,53 0,29 

ΔΗΜΟ΢ ΣΡΙΚΚΑΙΩΝ (ζδρα 
Σρίκαλα) 

74832 78817 81355 0,52 0,32 0,42 

ΔΗΜΟ΢ ΚΑΛΑΜΠΑΚΑ΢ (ζδρα 
Καλαμπάκα) 

26301 22853 21991 -1,40 -0,38 -0,89 

ΔΗΜΟ΢ ΠΤΛΗ΢ (ζδρα Πφλθ) 19743 15886 14343 -2,15 -1,02 -1,59 

ΔΗΜΟ΢ ΦΑΡΚΑΔΟΝΑ΢ (ζδρα 
Φαρκαδϊν) 

17152 15133 13396 -1,24 -1,21 -1,23 

ΠΕΡΙΦΕΡΕΙΑ ΘΕ΢΢ΑΛΙΑ΢ 72926
8 

74011
5 

73276
2 

0,15 -0,10 0,28 

΢ΤΝΟΛΟ ΧΩΡΑ΢ 10223
392 

10934
097 

10816
286 

0,67 -0,11 0,02 

Πηγή: ΢ηοισεία ΔΛ΢ΣΑΣ, Ηδία Δπεξεπγαζία 

 

Από τον οριςμό τθσ περιοχισ ενδιαφζροντοσ τθσ υπό μελζτθσ 

ςιδθροδρομικισ ςφνδεςθσ προκφπτει θ ανάγκθ για εμβάκυνςθ τθσ ανάλυςθσ των 

δθμογραφικϊν φαινομζνων ςτου διμουσ που αποτελοφν ι επθρεάηονται άμεςα 

από τθν καταςκευι του ζργου. 
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όςο μεγαλφτεροσ είναι ο δείκτθσ τόςο πιο «νζοσ» είναι ο πλθκυςμόσ) και ο δείκτθσ 

εξάρτθςθσ (Δ.Ε., αναλογία μεταξφ εξαρτϊμενων ατόμων, δθλαδι αυτϊν που δεν 

μποροφν να ςυμμετζχουν ςτθν παραγωγικι διαδικαςία προσ τα άτομα που 

κεωρείται ότι ςυμμετζχουν ςτθν παραγωγικι διαδικαςία). Για τουσ παρακάτω 

δείκτεσ ανάλυςθσ των ΔΕ χρθςιμοποιικθκε ο μόνιμοσ πλθκυςμόσ των απογραφϊν 

του 2011. 

Ρ δείκτθσ γιρανςθσ (Δ. Γ.) ιςοφται με: 

 

 

Ρ δείκτθσ νεανικότθτασ (Δ.Ο.) ιςοφται με:  

 

 

Ρ δείκτθσ εξάρτθςθσ (Δ.Ε.) ιςοφται με:  

 

 

 

Πίνακαρ 10:Γείκηερ Γήπανζηρ, Νεανικόηηηαρ και Δξάπηηζηρ με βάζη ηυν μόνιμο πληθςζμό ηος 2011 

Χϊρα/ Σεριφ. Θεςςαλίασ/ Δ.Ε. Δείκτθσ 
Γιρανςθσ 

Δείκτθσ 
Οεανικότθτασ 

Δείκτθσ 
Εξάρτθςθσ 

Υφνολο Ελλάδασ 19 15 52 

Θεςςαλία  22 15 58 

Δ.Ε. Υκιάκου 14 17 45 

Δ.Ε. Αλοννιςου 20 12 45 

Δ.Ε. Φαρςάλων 19 18 59 

Δ.Ε. Αςπροποτάμου 44 5 95 

Δ.Ε. Αλμυροφ 135 8 49 

Δ.Ε. Μαςτανιάσ 44 5 95 

Δ.Ε. Φερϊν 159 7 44 

Δ.Ε. Βόλου 19 14 50 
Πηγή: ΢ηοισεία ΔΛ΢ΣΑΣ, Ηδία Δπεξεπγαζία 

Υτισ Δ.Ε. με υψθλό Δ.Γ., χαμθλό Δ.Ο. και ταυτόχρονα υψθλό Δ.Ε. υπάρχει 

ςθμαντικό πρόβλθμα ανάπτυξθσ κακϊσ δεν υπάρχει παραγωγικόσ πλθκυςμόσ και ο 

ιδθ υπάρχων δεν τείνει να ανανεωκεί. Υτισ Δ.Ε. που ζχουν ζντονθ απαςχόλθςθ ςτθ 

γεωργία εμφανίηεται αρκετά αυξθμζνοσ ο Δ.Ο., πράγμα που μπορεί να οφείλεται 
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ςτθν ειςροι μεταναςτϊν που προςμετροφνται ςτισ απογραφζσ. Ιδιαίτερο 

ενδιαφζρον παρουςιάηουν οι Δ.Ε. ςτισ οποίεσ βρίςκονται οι ζδρεσ των Σ.Ε. Υε αυτζσ 

υπάρχει χαμθλόσ Δ.Γ., υψθλόσ Δ.Ο. και χαμθλόσ Δ.Ε. Αυτό μπορεί να οφείλεται ςτθν 

φπαρξθ ςχολϊν Φριτοβάκμιασ Εκπαίδευςθσ και ςτο ότι ζχουν μεγάλα αςτικά κζντρα 

ςτα οποία απαςχολοφνται και κατοικοφν άτομα από τισ γειτονικζσ Δ.Ε. τα οποία 

όταν ςταματοφν να εργάηονται επιςτρζφουν ςτθν περιοχι από τθν οποία 

κατάγονται. 

΢πωσ φαίνεται και από τον πίνακα 8, ο πλθκυςμόσ τθσ Δθμοτικισ Ενότθτασ 

Βόλου ζχει ςχετικά μικρό Δείκτθ Γιρανςθσ, ο οποίοσ είναι ίδιοσ με τον Δ.Γ. τθσ 

χϊρασ και επιπλζον θ Δθμοτικι Ενότθτα Βόλου ζχει μικρό Δ.Ο. Ξε βάςθ τα 

παραπάνω δεδομζνα, ςυμπεραίνουμε ότι ο πλθκυςμόσ τθσ Δθμοτικισ Ενότθτασ 

Βόλου βρίςκεται ςε θλικίεσ που είναι μζςθσ θλικιακισ ομάδασ. Επιπλζον, θ 

εξάρτθςθ των ατόμων που δεν ςυμπεριλαμβάνονται ςτθν παραγωγικι διαδικαςία 

από αυτοφσ που ςυμπεριλαμβάνονται είναι περίπου ζνα προσ ζνα κακϊσ ο Δ.Ε. 

είναι 50%. 

Φα παραπάνω απεικονίηονται με ζνα γράφθμα που εμφανίηει τισ αντίςτοιχεσ 

πυραμίδεσ θλικιϊν, με τθν κατανομι του πλθκυςμοφ κατά θλικίεσ και φφλο 

(αρςενικό, κθλυκό). 

Γιάγπαμμα 7: Ζλικιακή καηανομή Μονίμος πληθςζμού ηηρ ΠΔΜ για ηο έηορ 2011 

 

Πηγή: ΢ηοισεία ΔΛ΢ΣΑΣ, Ηδία Δπεξεπγαζία 
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Γιάγπαμμα 8: Καηανομή Φύλυν ανά Καλλικπάηειο Γήμο ηηρ ΠΔΜ με Βάζη ηον Μόνιμο Πληθςζμό ηος 

2011 

 

Γιάγπαμμα 9: Καηανομή Φύλυν ανά Καλλικπάηειο Γήμο ηηρ ΠΔΜ με Βάζη ηον Μόνιμο Πληθςζμό ηος 

2011 

 

Πηγή: ΢ηοισεία ΔΛ΢ΣΑΣ, Ηδία Δπεξεπγαζία 

΢πωσ παρουςιάηεται και ςτουσ παρακάτω πίνακεσ και διαγράμματα, θ 

αναλογία μεταξφ των αρρζνων και κθλζων του πλθκυςμοφ των διμων τθσ ΣΕΞ 

είναι περίπου πενιντα τοισ εκατό, πράγμα που αντικατοπτρίηει τθν κατάςταςθ που 

επικρατεί ςε επίπεδο χϊρασ. 

Πίνακαρ 11:Ποζοζηά καηανομήρ Φύλυν ζηην ΠΔΜ 

 Άρρενεσ Θιλεισ Υφνολο Άρρενεσ 
(%) 

Θιλεισ 
(%) 

ΔΗΜΟ΢ ΒΟΛΟΤ 70.185 74.264 144.449 48,59% 51,41% 

ΔΗΜΟ΢ ΑΛΜΤΡΟΤ 9.267 9.347 18.614 49,79% 50,21% 

ΔΗΜΟ΢ ΖΑΓΟΡΑ΢ - 
ΜΟΤΡΕ΢ΙΟΤ 

2.949 2.860 5.809 50,77% 49,23% 

ΔΗΜΟ΢ ΝΟΣΙΟΤ 
ΠΗΛΙΟΤ 

5.122 5.094 10.216 50,14% 49,86% 

ΔΗΜΟ΢ ΡΗΓΑ 5.614 5.308 10.922 51,40% 48,60% 

48,59% 49,79% 50,77% 50,14% 51,40% 

51,41% 50,21% 49,23% 49,86% 48,60% 

ΔΘΞΡΥ ΒΡΝΡΧ ΔΘΞΡΥ 
ΑΝΞΧΤΡΧ 

ΔΘΞΡΥ 
ΗΑΓΡΤΑΥ - 

ΞΡΧΤΕΥΙΡΧ 

ΔΘΞΡΥ ΟΡΦΙΡΧ 
ΣΘΝΙΡΧ 

ΔΘΞΡΥ ΤΘΓΑ 
ΦΕΤΑΙΡΧ 

Άρρενεσ Θιλεισ 
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ΦΕΡΑΙΟΤ 

ΥΧΟΡΝΡ ΧΩΤΑΥ 5.303.223 5.513.063 10.816.286 49,03% 50,97% 
Πηγή: ΢ηοισεία ΔΛ΢ΣΑΣ, Ηδία Δπεξεπγαζία 

2.1.4 Απαςχόληςη – Ανεργύα 

Υτθν ςυνζχεια, εξετάηεται θ απαςχόλθςθ ςτθν περιφζρεια Θεςςαλίασ για τα ζτθ από 2005 

ζωσ 2011. Φα δεδομζνα τθσ παροφςασ εργαςίασ ζχουν προζλκει από τθν βάςθ δεδομζνων 

τθσ Ευρωπαϊκισ Ζνωςθσ ςε επίπεδο NUTS II που αντιςτοιχεί ςε επίπεδο Ελλθνικισ 

Σεριφζρειασ. Υτον πίνακα που ακολουκεί παρουςιάηονται δεδομζνα για τισ κατθγορίεσ που 

απαςχολείται ο πλθκυςμόσ τθσ Θεςςαλίασ. Ρι κατθγορίεσ ειςάγονται από τθν Ευρωπαϊκι 

Ζνωςθ με βάςθ τον διαχωριςμό που μπορεί να προςαρμοςτεί ςε κάκε ευρωπαϊκι χϊρα.  

Πίνακαρ 12:Καηανομή δπαζηηπιοηήηυν απαζσόληζηρ ζηην Πεπιθέπεια Θεζζαλίαρ (2005-2011) ζε σιλιάδερ 

άηομα 

 

Πηγή: ζηοισεία EUROSTAT, Ηδία Δπεξεπγαζία 

Έηη 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

Γευπγία, δαζοκομία και αλιεία 73,4 66,9 66,9 61,7 61,7 69,2 67,8

Οπςσεία, λαηομεία, βιομησανία, παποσή ηλεκηπικού 

πεύμαηορ, θςζικού αεπίος, αημού, κλιμαηιζμού και 

νεπού, επεξεπγαζία λςμάηυν, διασείπιζη 

αποβλήηυν και δπαζηηπιόηηηερ εξςγίανζηρ

33,5 34,1 34,1 37,2 37,8 32,2 28,8

Καηαζκεςέρ 23,9 25,5 25,5 25,4 20,6 16,2 14,0

Χονδπικό και λιανικό εμπόπιο, επ ιζκεςή 

μησανοκίνηηυν οσημάηυν και μοηοζςκλεηών, 

μεηαθοπέρ και αποθήκεςζη, δπαζηηπιόηηηερ 

ςπηπεζιών παποσήρ καηαλύμαηορ και ςπηπεζιών 

εζηίαζηρ

82,6 80,9 80,9 84,7 83,8 85,3 80,7

Ενημέπυζη και επ ικοινυνία 0,5 0,5 0,5 0,5 0,6 0,7 0,7

Χπημαηοπ ιζηυηικέρ και αζθαλιζηικέρ 

δπαζηηπιόηηηερ
4,5 3,5 3,5 4,2 3,8 4,3 4,1

Διασείπιζη ακίνηηηρ πεπιοςζίαρ 0,3 0,4 0,4 0,4 0,3 0,3 0,3

Επαγγελαμηικέρ, επ ιζηημονικέρ και ηεσνικέρ 

δπαζηηπιόηηηερ, διοικηηικέρ και ςποζηηπικηικέρ 

δπαζηηπιόηηηερ

14,9 15,2 15,2 13,7 16,3 15,7 14,1

Δημόζια διοίκηζη και άμςνα, ςποσπευηική 

κοινυνική αζθάλιζη, εκπαίδεςζη, δπαζηηπιόηηηερ 

ζσεηικέρ με ηην ανθπώπινη ςγεία και ηην 

κοινυνική μέπιμνα

58,3 69,8 69,8 69,9 71,8 65,8 59,3

Τέσνερ, διαζκέδαζη, τςσαγυγία, άλλερ 

δπαζηηπιόηηηερ παποσήρ ςπηπεζιών, 

δπαζηηπιόηηερ νοικοκςπιών υρ επγοδοηών, μη 

διαθοποποιημένερ δπαζηηπιόηηερ νοικοκςπιών 

πος αθοπούν ηην παπαγυγή αγαθών και 

ςπηπεζιών για ίδια σπήζη, δπαζηηπιόηηηερ 

εηεπόδικυν οπγανιζμών και θοπέυν

13,8 13,9 13,9 15,3 13,9 13,0 14,5

Σύνολο Απαζσόληζηρ 305,8 310,8 310,8 313,0 310,5 302,7 284,3
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Επιπλζον, τα ςτατιςτικά ςτοιχεία για τθν ανεργία ςτον Ελλαδικό χϊρο 

μετροφνται ςε μθνιαία βάςθ από τθν ΕΝΥΦΑΦ και από τον Ρργανιςμό Απαςχόλθςθσ 

Εργατικοφ Δυναμικοφ. Φο χωρικό επίπεδο που καταγράφονται και από τουσ δφο 

οργανιςμοφσ είναι εκνικό και περιφερειακό επίπεδο, αντίςτοιχα. Δυςτυχϊσ, θ 

ζλλειψθ ςτοιχείων ςε κατϊτερα χωρικά επίπεδα εμποδίηει τθν ανάλυςθ ςε βάκοσ 

για τισ χωρικζσ ενότθτεσ Δθμοτικϊν Ενοτιτων και Μαλλικράτειων Διμων.  

2.1.5 Οικιςτικόσ Ιςτόσ 

Υφμφωνα με τθν πολιτικι του οικιςτικοφ δικτφου, το δίκτυο πόλεων και 

οικιςμϊν διαρκρϊνεται ςε βακμίδεσ με βάςθ τον Σλθκυςμό τουσ και τθ Διοικθτικι 

τουσ Ρργάνωςθ. Φα μεγάλα αςτικά κζντρα λειτουργοφν ωσ πόλοι ζλξθσ για τουσ 

μικρότερουσ οικιςμοφσ. Αυτό επιτυγχάνεται με τθν ανάπτυξθ των δραςτθριοτιτων 

και των κεντρικϊν λειτουργιϊν τουσ, γεγονόσ που οδθγεί ςτθν καλφτερθ 

εξυπθρζτθςθ των περιοχϊν που επθρεάηουν. Φαυτόχρονα, θ διάρκρωςθ ςε 

βακμίδεσ αποςκοπεί ςτθ διάχυςθ τθσ οικονομικισ ανάπτυξθσ από τουσ πόλουσ 

προσ τισ περιοχζσ επιρροισ και ςτθν ευρφτερθ Σεριφζρεια. Ξζςα από τθ 

διαδθμοτικι ςυνεργαςία και δικτφωςθ, επιτυγχάνεται θ επίλυςθ των κοινϊν 

περιφερειακϊν προβλθμάτων, χωρίσ αυτό να ςθμαίνει ότι τα μικρά οικιςτικά 

κζντρα πρζπει να αλλοιϊςουν τθν προςωπικι τουσ ταυτότθτα. Ξάλιςτα, θ 

διαφορετικι ταυτότθτα των οικιςτικϊν κζντρων δίνει περιςςότερεσ δυνατότθτεσ για 

ανάπτυξθ και πρόοδο ςε περιςςότερουσ τομείσ. Ξία ακόμθ επιδίωξθ τθσ πολιτικισ 

οικιςτικοφ δικτφου αποτελεί ο ςυνολικόσ επθρεαςμόσ τθσ μακροχωρικισ 

οργάνωςθσ. Ρ ςυνδυαςμόσ των παραπάνω ςτόχων και θ επίτευξι τουσ, μπορεί να 

οδθγιςει μελλοντικά ςτθν καλφτερθ οργάνωςθ του χϊρου, ςτθν ανάπτυξθ 

διαπεριφερειακισ εμβζλειασ των περιφερειϊν, και ίςωσ ςτθν ανάπτυξθ εμβζλειασ 

ςε διεκνζσ επίπεδο. (Ρικονόμου, Σ.Θ. Βόλοσ 2011).  

2.1.5.1 Επίπεδα οικιςμών 

Φο οικιςτικό δίκτυο οργανϊνεται ςε πζντε 5 επίπεδα για τθν καλφτερθ 

διοίκθςθ, λειτουργία και ανάπτυξθ όλων των οικιςμϊν. Θ κατάταξθ τουσ ςτα 

επίπεδα αυτά γίνεται με βάςθ τον πλθκυςμό τουσ ι τον διοικθτικό τουσ ρόλο. ΢ςο 

ανεβαίνουμε προσ το πρϊτο επίπεδο αυξάνονται οι κρατικζσ υπθρεςίεσ και οι 

λειτουργίεσ τθσ αγοράσ των οικιςμϊν.  

 

Ρι οικιςμοί τθσ ΣΕΞ κατατάςςονται ςε επίπεδα ωσ εξισ: 

1ου 

Επιπζδου 

2ου 

Επιπζδου 

3ου Επιπζδου 4ου Επιπζδου 

http://www.oaed.gr/home
http://www.oaed.gr/home
http://www.oaed.gr/home
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Βόλοσ3 

Δ.ΒΡΝΡΧ 

- Βελεςτίνο 

Δ. ΤΘΓΑ ΦΕΤΑΙΡΧ 

Μακρυνίτςα Δ.Ε. 

ΞΑΜΤΧΟΙΦΥΘΥ/Δ. 

ΒΡΝΡΧ 

Αγριά Δ.Ε. ΑΓΤΙΑΥ/Δ. 

ΒΡΝΡΧ 

Διμινι Δ.Ε. ΑΙΥΩΟΙΑΥ/ Δ. 

ΒΡΝΡΧ 

Άνω Λεχϊνια Δ.Ε. 

ΑΤΦΕΞΙΔΑΥ/ Δ. ΒΡΝΡΧ 

Πορταριά Δ.Ε. 

ΣΡΤΦΑΤΙΑΥ/Δ. ΒΡΝΡΧ 

Νζα Αγχίαλοσ Δ.Ε. ΟΕΑΥ 

ΑΓΧΙΑΝΡΧ/Δ. ΒΡΝΡΧ 

Ανακαςιά Δ.Ε. 

ΙΩΝΜΡΧ/Δ. ΒΡΝΡΧ 

΢τεφανοβίκειο 

Δ.Ε.ΜΑΤΝΑΥ/Δ. ΤΘΓΑ 

ΦΕΤΑΙΡΧ 

Αλμυρόσ – Ευξεινοφπολθ 

 Δ. ΑΝΞΧΤΡΧ 

  

Πτελεόσ Δ.Ε. 

ΣΦΕΝΕΡΧ/Δ. ΑΝΞΧΤΡΧ 

΢οφρπθ Δ.Ε ΥΡΧΤΣΘΥ/Δ. 

ΑΝΞΧΤΡΧ 

Ανάβρα Δ.Ε. 

ΑΟΑΒΤΑΥ/Δ. ΑΝΞΧΤΡΧ 

Ζαγορά / Αργαλαςτι Δ.ΗΑΓΡΤΑΥ - 

ΞΡΧΤΕΥΙΡΧ/ Δ. ΟΡΦΙΡΧ ΣΘΝΙΡΧ  

Σςαγκαράδα Δ.Ε. 

ΞΡΧΤΕΥΙΡΧ/Δ.ΗΑΓΡΤΑΥ-

ΞΡΧΤΕΥΙΡΧ 

                                                           
3
 Ο νηθηζκφο ηνπ Βφινπ κε βάζε ην Γεληθφ Πιαίζην Υσξνηαμηθνχ ΢ρεδηαζκνχ θαη Αεηθφξνπ 

Αλάπηπμεο αλαθέξεηαη σο 1
νπ

 επηπέδνπ, ελψ ζην Πεξηθεξεηαθφ Πιαίζην Υσξνηαμηθνχ ΢ρεδηαζκνχ θαη 

Αεηθφξνπ Αλάπηπμεο Πεξηθέξεηαο Θεζζαιίαο αλαθέξεηαη σο 2
νπ

 επηπέδνπ. 
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Κεραμίδι Δ.Ε. 

ΜΕΤΑΞΙΔΙΡΧ/Δ. ΤΘΓΑ 

ΦΕΤΑΙΡΧ 

Μθλζα Δ.Ε. ΞΘΝΕΩΟ/Δ. 

Ο. ΣΘΝΙΡΧ 

Νεοχϊριο Δ.Ε. 

ΑΦΕΦΩΟ/Δ. Ο. ΣΘΝΙΡΧ 

Λαφκοσ Δ. ΥΘΣΙΑΔΡΥ/Δ. 

Ο. ΣΘΝΙΡΧ 

Σρίκερι Δ.Ε. 

ΦΤΙΜΕΤΙΡΧ/Δ. Ο. ΣΘΝΙΡΧ 

΢κιάκοσ - ΢κόπελοσ Δ. ΥΜΙΑΘΡΥ - 

Δ.ΥΜΡΣΕΝΡΧ 

Αλόννθςοσ Δ. 

ΑΝΡΟΟΘΥΡΧ 

 

 Ανϊλυςη περιοχών – ςημεύων εςτύαςησ  2.2
Υτο παρόν μζροσ τθσ εργαςίασ παρουςιάηονται οι περιοχζσ που είναι 

ςθμαντικζσ ωσ προσ τθν ζλξθ που παρουςιάηουν ςτθν περιοχι κακϊσ και θ ςχζςθ 

και ο λόγοσ ςθμαντικότθτασ τουσ για τον ςχεδιαςμό τθσ ςιδθροδρομικισ γραμμισ 

που αναλφεται ςτθν παροφςα μελζτθ.  

Ο Βόλοσ είναι το δεφτερο μεγαλφτερο αςτικό κζντρο τθσ Σεριφζρειασ μετά 

τθ Νάριςα. Υε διοικθτικό επίπεδο είναι θ ζδρα τθσ Σεριφερειακισ Ενότθτασ 

Ξαγνθςίασ, από τθν οποία ζχουν άμεςθ εξάρτθςθ όλοι οι οικιςμοί τθσ ΣΕΞ. Φο 

φαινόμενο αυτό επθρεάηει τθν οικιςτικι δομι τθσ ΣΕΞ, με αποτζλεςμα οι 

αλλθλεπιδράςεισ των οικιςμϊν να είναι αςκενζςτερεσ μεταξφ του και δυνατότερεσ 

μεταξφ του Βόλου και των άλλων οικιςμϊν τθσ ΣΕΞ. 

Ο λιμζνασ του Βόλου κατζχει τθν 3θ κζςθ ςτθν κατάταξθ των λιμζνων τθσ 

Ελλάδασ και μζχρι πρότινοσ αποτελοφςε ςθμαντικό ςθμείο εςόδου – εξόδου 

αγακϊν με τισ χϊρεσ τισ Ξζςθσ Ανατολισ. Επιπλζον, αποτελεί πφλθ για τθν 

μεταφορά αγροτικϊν αγακϊν, ςιτθρϊν και βαμβακιοφ κυρίωσ, που παράγονται 

ςτον κεςςαλικό κάμπο. Ρ λιμζνασ ζχει τθν υποδομι και εξυπθρετεί αυτι τθν ςτιγμι 

πλοία κρουαηιζρασ με βφκιςμα ζωσ και 8,00 μζτρα. Ρ κεντρικόσ επιβατικόσ 

προβλιτασ του λιμζνα εξυπθρετεί τθν τουριςτικι κίνθςθ τθσ περιφζρειασ κακϊσ 

ςυνδζει τθν θπειρωτικι Θεςςαλία με τισ Υποράδεσ και τθν υπόλοιπθ νθςιωτικι 

Ελλάδα (Ρργανιςμόσ Νιμζνοσ Βόλου ).  
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 Η Α’ Βιομθχανικι περιοχι Βόλου βρίςκεται ςε απόςταςθ 8 χλμ. από τον 

λιμζνα του Βόλου και χωροκετικθκε δίπλα ςτθν εκνικι οδό Νάριςασ – Βόλου. 

Δθμιουργικθκε το 1990 (ΦΕΜ718Δ/24-12-1990) και επιτρζπεται να χωροκετθκοφν 

ςε αυτιν βιομθχανικζσ και βιοτεχνικζσ εγκαταςτάςεισ. Διακζτει όλεσ τισ υποδομζσ 

ςτιριξθσ – θλεκτροδότθςθ, αποχετευτικό δίκτυο, δίκτυο αποχζτευςθσ ομβρίων και 

ακακάρτων, εςωτερικό οδικό δίκτυο – για τθν εξυπθρζτθςθ των παραγωγικϊν 

μονάδων που βρίςκονται ςε αυτι. Σαρακάτω παρουςιάηεται πίνακασ με τισ 

βιομθχανικζσ δραςτθριότθτεσ που λαμβάνουν χϊρα αυτι τθν δεδομζνθ χρονικι 

ςτιγμι, ζτοσ 2016, ςτθν Α’ Βιομθχανικι περιοχι Βόλου. 

 

 

Πίνακαρ 13:Δπισειπήζειρ Α’ ΒΗΠΔ Βόλος (2016) 

ΕΓΚΑΣΕ΢ΣΗΜΕΝΕ΢ ΕΠΙΧΕΙΡΗ΢ΕΙ΢ Α' ΒΙΠΕ ΒΟΛΟΤ  

Α/
Α 

Επιχείρθςθ Δραςτθριότθτα 

1 BARILLA HELLAS ABBE ΣΡΟΦΙΜΩΝ ΒΙΡΞΘΧΑΟΙΑ ΣΑΤΑΥΜΕΧΘΥ 
ΦΤΡΦΙΞΩΟ 

2 BOCCA-ΚΟ΢ΙΑΒΑ΢ ΚΟΤΖΙΩΚΑ΢ ΑΕΒΕ ΧΡΟΔΤΙΜΡ ΕΞΣΡΤΙΡ 
ΜΑΦΕΨΧΓΞΕΟΩΟ 

3 COCA COLA 3E ABEE ΧΧΞΡΙ ΑΟΑΨΧΜΦΙΜΑ 

4 FTS AE ΣΤΡΙΡΟΦΑ ΧΨΘΝΘΥ ΦΕΧΟΡΝΡΓΙΑΥ 

5 GEOKAL AE ΕΞΣΡΤΙΡ ΜΑΦΑΥΜΕΧΘ ΒΤΕΦΙΜΩΟ 
ΕΟΔΧΞΑΦΩΟ 

6 METAL DESIGN AE ΜΑΦΑΥΜΕΧΘ ΡΞΣΤΕΝΩΟ 

7 MOCHEMCO ORGANICA LTD ΣΑΤΑΓΩΓΘ ΜΑΝΝΧΟΦΙΜΩΟ 

8 SERVISTEEL AE  ΜΑΦΕΤΓΑΥΙΑ ΝΑΞΑΤΙΟΑΥ,ΔΡΜΩΟ, 
ΤΑΒΔΩΟ ΜΝΣ 

9 UNIBIOS (ΠΡΩΗΝ ΒΙΟ΢ΩΛ) ΥΩΝΘΟΡΧΤΓΙΑ 

10 Α&Γ ΢ΑΜΟΤΗΛ ΘΝΙΑΜΑ ΥΧΥΦΘΞΑΦΑ ΘΕΤΞΑΟΥΘΥ 

11 Α. ΜΑΣΑΛΩΝ -Ε. ΣΖΑΦΟΤ ΑΕ ΥΧΡΝΙΜΑ ΕΙΔΘ 
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12 ΑΛ. & Ι ΠΑΠΑΓΕΩΡΓΙΟΤ & ΢ΙΑ ΟΕ 
(ERGAD) 

ΜΑΦΑΥΜΕΧΕΥ ΑΓΤΡΦΙΜΩΟ 
ΞΘΧΑΟΘΞΑΦΩΟ 

13 ΑΛΕΞΑΝΔΡΟ΢ ΛΟΜΒΑΡΔΟ΢ ΑΕ ΨΧΓΕΙΑ 

14 ΑΝΑΚΤΚΛΩ΢Η ΒΟΛΟΤ ΑΕ ΑΟΑΜΧΜΝΩΥΘ ΞΕΦΑΝΝΩΟ 

15 ΑΝΣΟΝΠΑΚ ΑΝΣΩΝΙΟΤ ΑΕ ΜΧΦΙΡΣΡΙΑ-ΕΜΦΧΣΩΥΕΙΥ 

16 ΑΠΟ΢ΣΟΛΟ΢ ΠΑΠΑΓΙΑΝΝΗ΢ ΑΒΕΕ ΕΙΔΘ ΗΑΧΑΤΡΣΝΑΥΦΙΜΘΥ 

17 ΑΦΟΙ Β. ΠΑ΢ΧΟΤΔΗ ΟΕ ΕΞΣΡΤΙΡ ΣΡΦΩΟ 

18 ΑΦΟΙ ΛΑΖΑΡΟΤ ΟΕ ΜΡΣΘ ΜΑΙ ΔΙΑΞΡΤΦΩΥΘ 
ΝΑΞΑΤΙΟΩΟ 

19 ΑΦΟΙ ΜΩΡΑΙΣΗ ΑΕ ΣΑΤΑΓΩΓΘ ΑΞΧΓΔΑΝΩΟ 

20 Β.ΕΜΜΑΝΟΤΗΛ ΑΕ ΞΕΦΑΝΝΙΜΕΥ ΜΑΦΑΥΜΕΧΕΥ 

21 ΒΕΜΕΚΕΠ ΑΒΕΕ ΞΕΦΑΝΝΙΜΕΥ ΜΑΦΑΥΜΕΧΕΥ 

22 ΒΙ΢ ΑΕ ΜΑΦΑΥΜΕΧΘ ΧΑΤΦΡΜΙΒΩΦΙΩΟ 

23 ΒΟ΢Α ΑΕ ΥΦΤΑΦΙΩΦΙΜΡ ΧΝΙΜΡ 

24 Γ.ΚΟΤΣ΢ΟΒΑΓΓΕΛΗ΢-Ε.ΚΑΛΙΜΑΝΗ΢ 
ΟΕ 

ΥΧΟΕΤΓΕΙΡ ΑΧΦΡΜΙΟΘΦΩΟ 

25 ΓΑΛΑΝΟ΢ ΑΕ ΜΑΦΑΥΜΕΧΘ ΕΤΓΑΝΕΙΡΞΘΧΑΟΩΟ 
ΜΑΦΕΤΓΑΥΙΑΥ ΞΕΦΑΝΝΩΟ 

26 ΓΡΗΓΟΡΙΟ΢ ΚΑΙ ΟΛΓΑ ΜΑΝΣΑ ΟΕ ΑΤΦΡΣΡΙΙΑ 

27 Δ ΖΑΜΗΛΟΤΔΗ΢ & ΢ΙΑ ΟΕ ΕΞΣΡΤΙΡ ΓΧΨΡΥΑΟΙΔΩΟ 

28 ΔΕΑ ΢ΑΡΑΚΑΣ΢ΑΝΟ΢ ΟΕ ΦΤΡΦΙΞΑ 

29 ΔΕ΢ΦΑ ΑΕ ΦΧΥΙΜΡ ΑΕΤΙΡ 

30 ΔΙΑΣΡΟΦΗ ΜΟΝΟΠΡΟ΢ΩΠΗ ΕΠΕ 
(ΜΕΒΓΑΛ) 

ΕΞΣΡΤΙΡ ΓΑΝΑΜΦΡΜΡΞΙΜΩΟ 

31 ΕΒΕΣΑΜ ΑΕ ΖΤΕΧΟΑ ΦΕΧΟΡΝΡΓΙΑΥ ΞΕΦΑΝΝΩΟ 

32 Ε.Ι.ΠΑΠΑΔΟΠΟΤΛΟ΢-ΜΠΙ΢ΚΟΣΑ 
ΠΑΠΑΔΟΠΟΤΛΟΤ ΑΕ 

ΣΑΤΑΓΩΓΘ ΞΣΙΥΜΡΦΩΟ 

33 ΕΛΑ΢ΣΙΚΕ΢ ΕΝΩ΢ΕΙ΢ ΑΕ ΒΙΡΞΘΧΑΟΙΑ ΕΝΑΥΦΙΜΡΧ 
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34 ΕΝΩ΢Η ΓΕΩΡΓΙΚΩΝ ΢ΤΝΕΣΑΙΡΙ΢ΜΩΝ 
ΒΟΛΟΤ (ΕΒΟΛ) 

ΕΤΓΡΥΦΑΥΙΡ ΓΑΝΑΜΦΡΥ 

35 ΕΤΡΗΚΑ ΑΕ ΣΑΤΑΥΜΕΧΘ ΑΣΡΤΤΧΣΑΟΦΙΜΩΟ 

36 ΘΕΚΑΜΕΣ ΕΠΕ ΕΞΣΡΤΙΡ ΧΝΙΜΩΟ ΘΕΤΞΙΜΩΟ 
ΜΑΦΕΤΓΑΥΙΩΟ 

37 ΘΕΟ΢ΣΤΛ ΑΕ ΞΕΦΑΝΝΙΜΕΥ ΜΑΦΑΥΜΕΧΕΥ 

38 ΘΕ΢΢ΑΛΙΚΕ΢ ΕΚΔΟ΢ΕΙ΢ ΖΜΔΡΥΘ ΕΦΘΞΕΤΙΔΑΥ ΘΕΥΥΑΝΙΑΥ 

39 ΘΩΜΑ΢ ΑΚΡΙΒΟ΢ & ΢ΙΑ ΟΕ ΞΘΧΑΟΘΞΑΦΑ ΕΣΕΠΕΤΓΑΥΙΑΥ 
ΞΑΤΞΑΤΩΟ 

40 Ι &Ι ΚΑΡΑΣΟ΢ΙΔΗ΢ ΕΠΕ ΔΡΞΙΜΑ ΧΝΙΜΑ ΥΧΥΦΘΞΑΦΑ 

41 ΙΩΑΝΝΑ ΠΑΠΑΔΟΠΟΤΛΟΤ &΢ΙΑ ΟΕ ΕΞΣΡΤΙΡ ΕΝΑΙΡΝΑΔΡΧ 

42 ΚΑΖΟ΢ ΕΠΕ ΕΞΣΡΤΙΡ ΕΣΙΣΝΩΟ 

43 ΚΑΡΑΚΩ΢ΣΑ΢ ΔΗΜΗΣΡΙΟ΢ ΟΕ ΒΙΡΞΘΧΑΟΙΜΡΙ ΑΧΦΡΞΑΦΙΥΞΡΙ 

44 ΚΕΚ ΙΒΕΠΕ-΢ΕΒ ΜΑΦΑΤΦΙΥΘ 

45 ΚΟΤΣ΢ΙΚΟ΢ ΑΒΕ ΣΡΦΡΣΡΙΙΑ 

46 ΚΩΝ ΑΛΕΞΑΝΔΡΙΔΗ΢ ΞΕΦΑΝΝΙΜΕΥ ΥΦΤΑΓΙΔΕΥ -ΕΣΙΓΤΑΦΕΥ 

47 ΜΕΚ ΑΦΟΙ ΛΕΜΟΝΙΑ ΜΑΦΑΥΜΕΧΘ ΞΕΦΑΝΝΙΜΩΟ ΥΜΕΝΕΦΩΟ 
ΜΦΙΤΙΩΟ 

48 ΜΕΛΗ΢ ΓΕΩΡΓΙΟ΢ ΠΧΝΡΧΤΓΙΜΕΥ ΕΤΓΑΥΙΕΥ 

49 ΜΕΦ΢ΟΤΣ ΢ ΛΑΤΡΕΝΣΗ΢ ΑΕ ΜΑΦΑΥΜΕΧΘ ΣΡΝΧΕΥΦΕΤΙΜΩΟ 
ΔΕΠΑΞΕΟΩΟ 

50 ΜΟ΢ΧΑΛΗ΢ ΑΒΕΣΕ ΞΕΦΑΝΝΙΜΕΥ ΜΑΦΑΥΜΕΧΕΥ 

51 ΛΕΒΕΝΣΕΡΗ΢ ΑΕ ΥΧΤΞΑΦΡΥΧΡΙΟΑ-ΦΩΦΡΒΡΝΦΑΙΜΑ 

52 ΝΕΛ΢ΩΝ ΑΕ ΕΣΕΠΕΤΓΑΥΙΑ ΑΝΑΦΙΡΧ 

53 ΝΙΚ ΚΙΟΛΕΙΔΗ΢ ΑΕΒΕ ΜΑΦΑΥΜΕΧΘ ΑΞΑΠΩΞΑΦΩΟ ΜΑΙ 
ΡΧΘΞΑΦΩΟ 

54 ΝΙΚΟΛΑΟ΢ ΚΕΝΣΙΟΓΛΟΤ ΜΑΦΑΥΜΕΧΘ ΨΧΓΕΙΩΟ 

55 ΞΑΓΟΡΑΡΗ΢ ΜΙΧΑΗΛ ΣΟΤ ΓΕΩΡΓΙΟΤ ΜΑΦΑΥΜΕΧΘ ΕΣΙΣΝΩΟ ΜΡΧΗΙΟΑΥ 

56 ΠΗΛΙΟ ΕΔΕ΢ΜΑΣΑ ΑΕ ΑΤΦΡΣΡΙΙΑ 

57 ΡΕΠΑΝΕΛΗ΢ &΢ΙΑ ΟΕ ΜΑΦΑΥΜΕΧΘ ΜΡΧΞΣΙΩΟ ΡΧΥΦΩΟ 
ΑΓΜΤΑΦΩΟ ΜΝΣ 

58 ΢ΗΛΜΑΝ ΑΕ ΜΑΦΑΥΜΕΧΘ ΞΕΤΩΟ ΑΕΤΡΥΜΑΦΩΟ 

59 ΢ΙΛΜΕΝΣ ΕΠΕ ΜΑΦΑΥΜΕΧΘ ΞΕΤΩΟ ΑΕΤΡΥΜΑΦΩΟ 

60 ΢ΙΟΤΡΑ΢ ΑΕ ΧΡΟΔΤΙΜΡ ΕΞΣΡΤΙΡ ΕΝΑΙΩΟ 

61 ΢ΚΟΠΟ΢ ΑΕ ΥΧΥΜΕΧΑΥΙΕΥ 

62 ΢ΚΡΙΜΠΑ΢ ΑΠΟ΢ΣΟΛΟ΢ & 
ΑΛΕΞΑΝΔΡΟ΢ ΟΕ 

ΕΞΣΡΤΙΡ ΥΙΔΘΤΡΧ 
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63 ΢ΣΑΛΚΟ ΑΒΕ ΜΑΦΑΥΜΕΧΘ ΘΝΕΜΦΤΡΝΡΓΙΡΧ ΧΝΙΜΡΧ 

64 ΢ΣΕΡΓΙΟ΢ ΣΑΜΠΑΚΙΩΣΗ΢ ΚΑΙ ΢ΙΑ ΕΠΕ ΜΑΦΕΨΧΓΞΕΟΑ ΣΤΡΙΡΟΦΑ 

65 ΢ΣΕΦΑΝΟΤ ΑΕ ΜΑΦΑΥΜΕΧΘ ΞΘΧΑΟΘΞΑΦΩΟ 
ΑΤΦΡΣΡΙΙΑΥ 

66 ΢ΤΝΕΣΑΙΡΙ΢ΜΟ΢ ΦΑΡΜΑΚΟΠΟΙΩΝ 
ΘΕ΢΢ΑΛΙΑ΢ 

ΕΞΣΡΤΙΡ ΦΑΤΞΑΜΩΟ 

67 ΢ΤΡΜΑ ΑΕ ΥΧΤΞΑΦΡΧΤΓΕΙΡ 

68 ΢Τ΢ΣΗΜΑΣΑ ΑΜΤΝΣΙΚΩΝ 
ΟΧΗΜΑΣΩΝ ΕΛΛΑ΢ (HDVS) 

ΕΣΙΥΜΕΧΘ ΜΑΙ ΥΧΟΦΘΤΘΥΘ ΡΣΝΩΟ 

69 ΢ΦΑΚΙΑΝΑΚΗ΢ ΑΕΒΕ ΕΞΣΡΤΙΡ ΑΧΦΡΜΙΟΘΦΩΟ 

70 ΢ΩΛΗΝ ΑΕ ΣΝΑΥΦΜΡΙ ΥΩΝΘΟΕΥ 

71 ΣΕΚΟΜ ΑΕ ΜΑΦΕΥΜΕΧΘ ΜΑΙ ΕΞΣΡΤΙΑ 
ΞΘΧΑΟΘΞΑΦΩΟ 

72 ΦΑΜΑΡ ΑΕ ΣΑΤΑΓΩΓΘ ΦΑΤΞΑΜΩΟ 

73 ΦΟΡΟΤΛΗ΢ ΑΝΔΡΕΑ΢ & ΤΙΟΙ ΑΒΕΣΕ ΜΑΦΑΥΜΕΧΘ ΥΦΤΙΦΩΟΙΩΟ ΒΙΔΩΟ 

74 ΧΑΛΤΒΟΤΡΓΙΑ ΘΕ΢΢ΑΛΙΑ΢ ΑΕ ΧΑΝΧΒΡΧΤΓΙΑ 

75 ΧΡΙ΢ΣΟΦΙΛΛΗ΢ -ΔΟΔΟΛΙΑ΢ ΠΧΝΡΧΤΓΙΜΕΥ ΕΤΓΑΥΙΕΥ 

76 ΨΤΓΕΙΑ ΜΠΙ΢ΑΚΟΤ ΨΧΓΕΙΑ 

77 ΜΠΑ΢ΜΑΣΖΗ΢ & ΢ΙΑ Ο.Ε. ΜΑΦΑΥΜΕΧΘ ΕΣΙΣΝΩΟ ΜΡΧΗΙΟΑΥ 
Πηγή: ΢ύλλογορ Βιομησανιών Θεζζαλίαρ και ΢ηεπεάρ Δλλάδορ 

 

Η Β’ Βιομθχανικι περιοχι Βόλου κεςμοκετικθκε το 1990 (ΦΕΜ 718Δ/24-12-

1990) και επιτρζπεται να χωροκετθκοφν ςε αυτι βιοτεχνικζσ και βιομθχανικζσ 

εγκαταςτάςεισ. ΢πωσ και θ Α’ ΒΙ.ΣΕ. Βόλου διακζτει όλεσ τισ υποδομζσ για τθν 

λειτουργία των παραγωγικϊν εγκαταςτάςεων που περιλαμβάνει. Σαρακάτω 

παρουςιάηεται πίνακασ με τισ βιομθχανικζσ δραςτθριότθτεσ που λαμβάνουν χϊρα 

αυτι τθν δεδομζνθ χρονικι ςτιγμι, ζτοσ 2016, ςτθν Β’ Βιομθχανικι περιοχι Βόλου. 

 

 

Πίνακαρ 14:Δπισειπήζειρ Β’ ΒΗΠΔ Βόλος (2016) 

ΕΓΚΑΣΕ΢ΣΗΜΕΝΕ΢ ΕΠΙΧΕΙΡΗ΢ΕΙ΢ Β' ΒΙΠΕ ΒΟΛΟΤ  

Α/Α ΕΠΩΝΤΜΙΑ ΔΡΑ΢ΣΗΡΙΟΣΗΣΑ 

1 KNAUF USG ABEE ΔΡΞΙΜΑ ΧΝΙΜΑ 
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2 ΚΑΡΑΓΚΟΤΝΗ΢ Ε.ΤΙΟΙ ΟΕ ΦΤΡΦΙΞΑ 

3 BIOMAR HELLENIC ABEE ΙΧΘΧΡΦΤΡΦΕΥ 

4 ΕΛΙΝ ΒΙΟΚΑΤ΢ΙΜΑ ΕΣΕΠΕΤΓΑΥΙΑ ΜΑΧΥΙΞΩΟ 

5 ΒΕΜΕΚΕΠ ΑΒΕΕ ΞΕΦΑΝΝΙΜΕΥ ΜΑΦΑΥΜΕΧΕΥ 

6 ΑΠΟ΢ΣΕΙΡΩ΢Η ΑΕ ΔΙΑΧΕΙΤΙΥΘ ΑΣΡΒΝΘΦΩΟ 

7 ΠΕΡΛΙΣ ΕΛΛΑ΢ ΑΕ ΕΣΕΠΕΤΓΑΥΙΑ 
ΞΕΦΑΝΝΕΧΞΑΦΩΟ 

8 POLISAN ELLAS ΒΙΡΞΘΧΑΟΙΑ ΣΑΤΑΓΩΓΘΥ 
ΤΧΦΙΟΘΥ 

9 ΧΗΠΡΟ ΕΠΕ ΧΘΞΙΜΘ ΒΙΡΞΘΧΑΟΙΑ 

10 ΓΕΩΡΓΟΤΔΗ΢ ΑΕ ΦΤΡΦΙΞΑ 

11 ΓΑΒΡΙΗΛ Δ. & ΢ΙΑ ΕΠΕ ΝΙΣΑΥΞΑΦΑ 

12 ΢ΑΠΟΤΝΑ΢  ΦΤΡΦΙΞΑ 

13 ΢ΠΙΣΙΚΑ ΣΡΟΦΙΜΑ ΑΒΕΕ ΦΤΡΦΙΞΑ 

14 ALIAGAS SA ΕΣΕΠΕΤΓΑΥΙΑ ΜΑΧΥΙΞΩΟ 

15 M-PACK AE ΧΑΤΦΡΜΙΒΩΦΙΑ 

16 ΠΕΣΡΟΛΙΝ ΑΕΒΕ ΕΣΕΠΕΤΓΑΥΙΑ ΜΑΧΥΙΞΩΟ 

17 GREENSTEEL SA ΕΣΕΠΕΤΓΑΥΙΑ ΞΕΦΑΝΝΡΧ 
ΦΧΣΡΧ ΥΜΤΑΣ 

18 SHM  ΦΤΡΦΙΞΑ 

19 M-CHROMA ΑΟΑΜΧΜΝΩΥΘ 

20 Α΢ΒΕ΢ΣΟΠΟΙΪΑ ΒΕΛΕ΢ΣΙΝΟΤ  ΔΡΞΙΜΑ ΧΝΙΜΑ 

21 ΢ΣΑΤΡΙΔΗ΢ ΑΕ ΞΕΦΑΝΝΙΜΕΥ ΜΑΦΑΥΜΕΧΕΥ 
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22 ΢ΚΟΤΡΣΟΠΟΤΛΟ΢ ΑΕ ΦΤΡΦΙΞΑ ΑΝΙΣΑΥΦΑ 

23 ΜΟΝΩΣΙΚΑ ΒΕΛΕ΢ΣΙΝΟΤ ΑΕ ΔΡΞΙΜΑ ΧΝΙΜΑ 

24 ΜΑΝΟ΢ ΑΕ ΕΝΑΙΡΦΤΙΒΕΙΡ 

25 ΒΟΡΡΑ΢ ΑΒΕΕ ΣΑΤΑΓΩΓΘ ΦΤΡΣΡΣΡΙΘΞΕΟΘΥ 
ΑΥΦΑΝΦΡΧ 

26 ΕΛΙΝΟΙΛ ΑΕ ΣΑΤΑΓΩΓΑ ΣΕΦΤΕΝΑΙΡΧ 

27 ΧΑΛΤΒΟΤΡΓΙΑ ΕΛΛΑΔΟ΢ ΑΕ ΕΣΕΠΕΤΓΑΥΙΑ ΧΑΝΧΒΑ 

Πηγή: ΢ύλλογορ Βιομησανιών Θεζζαλίαρ και ΢ηεπεάρ Δλλάδορ 

 

Σο Βελεςτίνο εξαρτάται άμεςα από το Βόλο, θ εγγφτθτά του με τθν Β’ ΒΙ.ΣΕ 

Βόλου του προςδίδει χαρακτιρα τοπικοφ κζντρου ανάπτυξθσ, ενϊ επίςθσ 

λειτουργεί ωσ κζντρο παροχισ εξυπθρετιςεων τθσ γφρω περιοχισ. Θ απόςταςι του 

από τον Νιμζνα του Βόλου είναι περίπου 18 χλμ. και από τον Μρατικό Αερολιμζνα 

Οζασ Αγχιάλου περίπου 30 χλμ. Επιπλζον, ζχει προτακεί ωσ τόποσ για τθ 

δθμιουργία εμπορευματικοφ κζντρου ςυνδυαςμζνων μεταφορϊν, ανάλογο αυτϊν 

που βρίςκονται/προγραμματίηονται ςτθν Θεςςαλονίκθ και ςτο Θριάςιο Σεδίο, για 

τθν μεταφορά αγακϊν μζςω ςιδθροδρόμου – λιμζνα – αερολιμζνα. Θ πόλθ του 

Βελεςτίνου βρίςκεται πρακτικά επί του ΣΑΘΕ κακϊσ και επί του ςιδθροδρομικοφ 

άξονα Ακινασ - Θεςςαλονίκθσ. Υθμειϊνεται ότι ζχει προτακεί θ αναβάκμιςθ τθσ 

υπάρχουςασ ςιδθροδρομικισ γραμμισ Βελεςτίνο – Μαλαμπάκα, ςε όλο το μικοσ τθσ 

(Νάβδασ, 2016). Φο Βελεςτίνο διακζτει ΒΙΡΣΑ με βιομθχανικζσ δραςτθριότθτεσ 

όπωσ εμφανίηονται ςτον παρακάτω πίνακα. 

 

Πίνακαρ 15:Δπισειπήζειρ ΒΗΟΠΑ Βελεζηίνος (2016) 

ΕΓΚΑΣΕ΢ΣΗΜΕΝΕ΢ ΕΠΙΧΕΙΡΗ΢ΕΙ΢ ΒΙΟΠΑ ΒΕΛΕ΢ΣΙΝΟΤ 

Α/Α ΕΠΩΝΤΜΙΑ ΔΡΑ΢ΣΗΡΙΟΣΗΣΑ 

1 EUROPA PROFIL 
ΑΛΟΤΜΙΝΙΟ Α.Ε. 

ΑΝΡΧΞΙΟΡΜΑΦΑΥΜΕΧΕΥ 

2 Αλζξανδροσ ΔΗΜΟΠΟΤΛΟ΢ 
του Γεωργίου 

ΞΕΦΑΝΝΙΜΕΥ ΜΑΦΑΥΜΕΧΕΥ 
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3 ΑΠΟ΢ΣΟΛΟΠΟΤΛΟ΢ 
ΔΗΜΗΣΡΙΟ΢ 

ΕΣΙΥΜΕΧΕΥ ΦΑΧΡΓΤΑΦΩΟ ΣΑΟΦΡΥ 
ΦΧΣΡΧ, ΜΝΙΞΑΦΙΥΞΡΥ ΡΧΘΞΑΦΩΟ, 

ΜΑΧΥΦΘΤΕΥ, ΨΧΜΦΙΜΑ ΞΘΧΑΟΘΞΑΦΑ 

4 ΑΡΒΑΝΙΣΗ΢ ΔΗΜΗΣΡΙΟ΢ ΑΝΡΧΞΙΟΡΜΑΦΑΥΜΕΧΕΥ 

5 ΒΙΕΠΠΑ ΕΛ. Ι. ΧΑΡΜΑΝΗ΢ 
Α.Ε. 

ΦΤΡΦΙΞΑ 

6 ΒΟΤΡΛΟΓΙΑΝΝΗ΢ 
ΑΘΑΝΑ΢ΙΟ΢ 

ΑΟΦ/ΣΕΙΑ ΑΧΦΡΜΙΟΘΦΩΟ 

7 ΓΡΑΝΣΑ΢ ΕΤΑΓΓΕΛΟ΢ - 
ΠΑΠΑΔΗΜΗΣΡΙΟΤ ΓΕΩΡΓΙΟ΢ 

Ο.Ε. 

ΞΕΦΑΝΝΙΜΕΥ ΜΑΦΑΥΜΕΧΕΥ 

8 Δ. ΚΑΡΑΒΑ΢ΙΛΗ & ΢ΙΑ Ο.Ε.  ΕΟΕΤΓΕΙΑΜΑ ΦΗΑΜΙΑ & ΥΡΞΣΕΥ 

9 ΗΛ.ΒΙ.ΕΦ. ΕΠΕ ΘΝΕΜΦΤΡΝΡΓΙΜΡΙ ΣΙΟΑΜΕΥ 

10 ΗΛΙΑΚΑ ΢Τ΢ΣΗΜΑΣΑ ΜΟΝ. 
Ε.Π.Ε. 

ΘΝΙΑΜΑ ΥΧΥΦΘΞΑΦΑ 

11 ΙΚΣΕΟ ΒΟΛΟΤ ΜΦΕΡ 

12 ΚΑΛΛΑ΢ - ΠΑΠΑΔΟΠΟΤΛΟ΢ 
Α.Ε.Ε. 

ΦΤΡΦΙΞΑ 

13 ΚΑΡΑΚΑΝΣΖΙΟ΢ 
ΑΠΟ΢ΣΟΛΟ΢ 

ΜΑΦΑΥΜΕΧΘ ΠΧΝΡΧΤΓΙΜΩΟ ΣΤΡΛΡΟΦΩΟ 

14 ΚΑΣ΢ΑΡΟ΢ ΚΩΝ΢ΣΑΝΣΙΝΟ΢ ΘΝΕΜΦΤΡΝΡΓΕΙΡ ΑΧΦΡΜΙΟΘΦΩΟ 

15 ΚΟΤΛΟΤΚΣ΢Η΢ ΕΛΕΤΘΕΡΙΟ΢ ΑΝΡΧΞΙΟΡΜΑΦΑΥΜΕΧΕΥ 

16 ΚΩΝ/ΝΟ΢ ΠΕΛΕΚΟΤΔΑ΢ & 
΢ΙΑ Ο.Ε. 

ΑΝΡΧΞΙΟΡΜΑΦΑΥΜΕΧΕΥ 

17 ΚΩ΢ΣΟΠΟΤΛΟ΢ ΑΘΑΝΑ΢ΙΟ΢ 
του Δθμθτρίου 

ΞΕΦΑΝΝΙΜΕΥ ΜΑΦΑΥΜΕΧΕΥ 

18 ΜΙΓΔΙ΢ΙΑΝ ΟΕ ΦΤΡΦΙΞΑ 

19 ΠΕΠΟΝΟΠΟΤΛΟ΢ Α.Ε. ΣΑΓΩΦΑ 

20 ΠΛΟΤΜΙ΢ΣΟ΢ ΝΙΚΟΛΑΟ΢ ΧΓΤΑΕΤΙΡΜΙΟΘΥΘ 

21 ΢ΑΜΑΡΣΖΗ΢ ΚΡΤ΢ΣΑΛΛΑ 
Ε.Π.Ε. 

ΦΗΑΞΙΑ -ΜΤΧΥΦΑΝΝΑ -ΧΑΝΡΣΙΟΑΜΕΥ 

22 ΢ΣΑΜΟ΢ Α.Ε. ΦΤΡΦΙΞΑ 
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23 ΣΖΙΓΑ΢ ΖΤΓΑ΢ ΔΗΜΗΣΡΙΟ΢ ΦΤΡΦΙΞΑ 

24 ΣΟΤΣΟΤΣΖΟΓΛΟΤ 
ΧΑΡΑΛΑΜΠΟ΢ 

ΕΣΕΠΕΤΓΑΥΙΑ ΞΑΤΞΑΤΩΟ 

25 Σ΢ΑΡΚΑ Θ. & ΢ΙΑ ΟΕ ΦΤΡΦΙΞΑ 

26 Φ. ΣΟΓΙΑ & ΢ΙΑ Ε.Ε. ΞΘΧΑΟΘΞΑΦΑ ΕΣΕΠΕΤΓΑΥΙΑΥ 
ΦΤΡΦΙΞΩΟ 

Πηγή: ΢ύλλογορ Βιομησανιών Θεζζαλίαρ και ΢ηεπεάρ Δλλάδορ 

 

Ο Κρατικόσ Αερολιμζνασ Νζασ Αγχιάλου (ΜΑΟΑ) βρίςκεται 3 χιλιόμετρα 

ςτθν ζξοδο του ΣΑΘΕ (Ε75) ςτον κόμβο του Αλμυροφ και ζχει ζκταςθ άνω των 

10.000 τετραγωνικϊν μζτρων. Θ διαχείριςθ του αερολιμζνα είναι μικτι κακϊσ 

ανικει ςτθν Ελλθνικι Σολεμικι Αεροπορία αλλά εξυπθρετεί και πολιτικά 

αεροςκάφθ Νειτουργεί ολόκλθρο τον χρόνο, όμωσ τουσ κερινοφσ μινεσ 

ςθμειϊνεται ςθμαντικι αφξθςθ. Είναι ςθμαντικό να ςθμειωκεί ότι ο αερολιμζνασ 

δεν ζχει ςφνδεςθ με το ςιδθροδρομικό δίκτυο τθσ χϊρασ, αν και αυτό είναι προςιτό 

κακϊσ ο ΜΑΟΑ βρίςκεται ςχετικά πλθςίον του ςιδθροδρομικοφ δικτφου.  

Ο Αλμυρόσ λειτουργεί ωσ κζντρο εξυπθρετιςεων τθσ γφρω περιοχισ κυρίωσ 

τθσ Υοφρπθσ, του Στελεοφ, τθσ Ανάβρασ και τθσ Ευξεινοφπολθσ, ενϊ εξαρτάται 

ςθμαντικά από τον Βόλο. Διακζτει άτυπθ Βιομθχανικι Σεριοχι που βρίςκεται κοντά 

ςτον ΣΑΘΕ (Ε75) . Υτθν περιοχι του Αλμυροφ απαντάται μία από τισ ςθμαντικζσ 

περιοχζσ οικοτόπων, θ περιοχι «Μουρί Αλμυροφ – Άγιοσ Υεραφείμ», που ζχουν 

χαρακτθριςτεί ωσ Ματαφφγιο Άγριασ Ηωισ και αποτελεί ζναν από τουσ τουριςτικοφσ 

πόλουσ ζλξθσ (τουρίςτεσ εςωτερικοφ) ςτθν περιοχι του Διμου (Χπουργείο 

Σεριβάλλοντοσ & Ενζργειασ, 2015). Ρ Αλμυρόσ Βρίςκεται ςε κοντινι απόςταςθ από 

τον Ε75 Ακινα – Θεςςαλονίκθ που αποτελεί πφλθ ειςόδου – εξόδου από τθν 

περιφζρεια Θεςςαλίασ και τθν Σεριφερειακι Ενότθτα Ξαγνθςίασ Υτθν βιομθχανικι 

περιοχι του Αλμυροφ απαντϊνται οι βιομθχανίεσ που παρουςιάηονται ςτον 

παρακάτω πίνακα. 

  



Θεοδόςθσ Βελαλισ 
Βόλοσ,2017 

 Υιδθροδρομικι Υφνδεςθ 
Βόλοσ – Βελεςτίνο – 

Αλμυρόσ: διερεφνθςθ 
εναλλακτικϊν ςεναρίων 

 

66 
 

Πίνακαρ 16:Δπισειπήζειρ  ΒΗΠΔ Αλμςπού (2016) 

ΕΓΚΑΣΕ΢ΣΗΜΕΝΕ΢ ΕΠΙΧΕΙΡΗ΢ΕΙ΢ ΒΙΠΕ ΑΛΜΤΡΟΤ 

Α/Α ΕΠΩΝΤΜΙΑ ΔΡΑ΢ΣΗΡΙΟΣΗΣΑ 

1 ΡΟΤ΢΢Α΢ Α.Ε. ΕΞΣΡΤΙΡ ΓΑΝΑΜΦΡΜΡΞΙΜΩΟ  

2 ΕΛΑΙΟΤΡΓΙΑ ΜΑΓΝΗ΢ΙΑ΢ - 
ΜΙΧΑΗΛ ΚΟΤΦΑΚΗ΢ Α.Ε. 

ΣΑΤΑΓΩΓΘ ΕΝΑΙΡΧ  

3 MAST FOODS ΑΝΩΝΗΜΟ΢ 
ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΚΗ ΕΜΠΟΡΙΚΗ 

ΚΑΙ ΕΞΑΓΩΓΙΚΗ ΕΣΑΙΡΙΑ 

ΦΤΡΦΙΞΑ  

4 ΚΣΗΝΟΣΡΟΦΙΚΗ 
ΜΑΓΝΗ΢ΙΑ΢ Α.Ε. 

ΕΞΣΡΤΙΡ ΓΑΝΑΜΦΡΜΡΞΙΜΩΟ  

5 SOVEL Α.Ε.  ΕΣΕΠΕΤΓΑΥΙΑ ΧΑΝΧΒΑ  

6 ΢ΙΔΕΝΟΡ ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΚΗ 
ΧΑΛΤΒΑ 

ΕΣΕΠΕΤΓΑΥΙΑ ΧΑΝΧΒΑ  

Πηγή: ΢ύλλογορ Βιομησανιών Θεζζαλίαρ και ΢ηεπεάρ Δλλάδορ 

Σο «Σςιγκζλι» Αλμυροφ βρίςκεται ςτθ περιοχι νοτίωσ του οικιςμοφ του 

Αγίου Ιωάννθ και βορείωσ του οικιςμοφ τθσ Υοφρπθσ. Ρι υποδομζσ που διακζτει 

είναι οι προβλιτεσ φορτοεκφόρτωςθσ που ανικουν ςτα εργοςτάςια των ιδιωτικϊν 

επιχειριςεων SOVEL και ΕΝΥΙΔ. Ζχει προτακεί θ δθμιουργία Νιμενικισ ηϊνθσ για 

εμπορικι χριςθ ςτθν περιοχι αυτι κακϊσ κατζχει πλεονεκτιματα όπωσ θ κζςθ 

του, που το κάνουν προτιμότερο ςε ςχζςθ με τισ υπόλοιπεσ προτεινόμενεσ 

περιοχζσ. Ωςτόςο, ακόμα δεν ζχει οριςτεί κάποια ενζργεια – απόφαςθ ςε ςχζςθ με 

το ςυγκεκριμζνο κζμα. 

Σρζπει να ςθμειωκεί ότι θ ανάγκθ για ςφνδεςθ των παραπάνω περιοχϊν με 

ςιδθροδρομικό δίκτυο είχε αναγνωριςτεί και προτακεί από πολλζσ τοπικζσ πθγζσ με 

διάφορουσ τρόπουσ  (Αντωνιάδθσ, 2016)., όπωσ π.χ. από το Υχζδιο Ανάπτυξθσ τθσ 

Ξαγνθςίασ για τον 21 Αιϊνα (Σετράκοσ & Υκάγιαννθσ, 1998, ς. 222) .  
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 SWOT ανϊλυςη 2.3
Υτθν ςυνζχεια παρουςιάηεται ζνα μθτρϊο μζςα ςτα πλαίςια τθσ SWOT 

ανάλυςθσ για τθν περιοχι ενδιαφζροντοσ ϊςτε να προςδιοριςτοφν τα 

Σλεονεκτιματα, οι Αδυναμίεσ, οι Ευκαιρίεσ και οι Απειλζσ για τθν ΣΕΞ. Ξε βάςθ το 

μθτρϊο αυτό ςυνάγονται ανάγκεσ και δυνατότθτεσ που αφοροφν ςτθν περιοχι 

ενδιαφζροντοσ. 

Σλεονεκτιματα 

 Ξεγάλοσ αρικμόσ οργανωμζνων 
υποδοχζων (εν ςχζςει με άλλεσ 
περιοχζσ) 

 Φυςικό πορκμείο, και κατάλλθλθ 
περιοχι για ναυπθγικζσ και 
ναυπθγοεπιςκευαςτικζσ χριςεισ 

 Σεριφερειακόσ Αερολιμζνασ 

 Βρίςκεται επί του αναπτυξιακοφ 
άξονα S 

 Σολιτιςτικό και φυςικό 
Σεριβάλλον μεγάλθσ αξίασ 

 Μεντρικι κζςθ ςτθ Χϊρα 

 Σανεπιςτιμιο Θεςςαλίασ (ζδρα, 
πολλά τμιματα, κλπ) 

 Φουριςτικι περιοχι 

 Σολιτιςτικά Δρϊμενα 

Αδυναμίεσ 

 Ζλλειψθ επαρκοφσ ςφνδεςθσ των 
διαφόρων εςωτερικϊν πόλων 
ανάπτυξθσ 

 Ξειωμζνο επενδυτικό 
ενδιαφζρον για βιομθχανία – 
μεταποίθςθ 

 Αναξιοποίθτεσ εκτάςεισ αρόςιμθσ 
γθσ 

  Άμεςθ εξάρτθςθ των οικιςμϊν 
από τθν πρωτεφουςα τθσ ΣΕΞ 

 Αποβιομθχάνιςθ 

Ευκαιρίεσ 

 Μόμβοσ εν δυνάμει 
ςυνδυαςμζνων μεταφορϊν 

 Αξιοποίθςθ των υπό καταςκευι 
οδικϊν αξόνων.  

 Δυνατότθτα αξιοποίθςθσ του 
πανεπιςτθμίου και του 
ερευνθτικοφ δυναμικοφ 

 Δυνατότθτα ανάπτυξθσ 
πολλαπλϊν μορφϊν τουριςμοφ 
(κλαςικοφ, εναλλακτικοφ, 
αςτικοφ κλπ) 

 Δυνατότθτα ανάδειξθσ τθσ 
φυςικισ και πολιτιςτικισ 
κλθρονομιάσ 

 Χρθματοδοτιςεισ από ΕΕ 

Απειλζσ 

 Ξθ επιτυχισ υλοποίθςθ των 
προτεινόμενων ζργων υποδομισ 
Σερίπτωςθ ςυνζχιςθσ τθσ 
οικονομικισ κρίςθσ  

 Χποβάκμιςθ του φυςικοφ 
περιβάλλοντοσ εξαιτίασ τθσ εκτόσ 
ςχεδίου δόμθςθσ 

 Επιβάρυνςθ παράκτιων ηωνϊν με 
άναρχθ δόμθςθ (παρακεριςτικι 
κατοικία) 

 Αφξθςθ των οικιςτικϊν πιζςεων 
ςτισ τουριςτικζσ και περιαςτικζσ 
ηϊνεσ (φπαικροσ και οικιςμοί) 
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3 Μελϋτη περύπτωςησ  

 Παρουςύαςη του πλαιςύου εφαρμογόσ 3.1
 Από τθν περίοδο τθσ ςφςταςθσ του ελλθνικοφ κράτουσ οι υποδομζσ ζχουν 

παίξει ζναν κυρίαρχο ρόλο ςτθν δθμιουργία και ςτον κακοριςμό τθσ ελλθνικισ 

πραγματικότθτασ (Υκάγιαννθσ & Μαπαρόσ, 2013). Θ ενςωμάτωςθ τθσ Θεςςαλίασ ςτο 

Ελλθνικό κράτοσ (1881) υπιρξε θ αφορμι για τθν ζναρξθ μίασ διαμάχθσ μεταξφ τθσ 

τότε κυβζρνθςθσ και τθσ αντιπολίτευςθσ που είχε ωσ επίκεντρο τισ υποδομζσ και 

τθν οικονομικι αξιοποίθςθ αυτϊν. Θ ελλθνικι κυβζρνθςθ με κφριο εκφραςτι τον 

τότε πρωκυπουργό Χ. Φρικοφπθ, ανζλαβε το δφςκολο ζργο τθσ ανάπτυξθσ και 

βελτίωςθσ των υποδομϊν του τότε Ελλθνικοφ κράτουσ.  

Υτισ 11 ΢επτεμβρίου 1881, θ κυβζρνθςθ τθσ Ελλάδοσ υπζγραψε ςφμβαςθ με 

τον Θ. Ξαυρογορδάτο, διευκυντι τραπεηικοφ ομίλου, για τθν καταςκευι 

ςιδθροδρομικισ γραμμισ Βόλου – Νάριςασ με όρουσ τθν εξαςφάλιςθ του ελαχίςτου 

κζρδουσ 5%. Ξετά τθν νίκθ του Χ. Φρικοφπθ ςτισ εκλογζσ ςτισ 3 Μαρτίου 1882 θ 

ελλθνικι κυβζρνθςθ με τον τραπεηικό όμιλο Μωνςταντινουπόλεωσ «Fils 

A.Mavrogordato», υπζγραψε νζα ςυμφωνία για τθν καταςκευι ενόσ 

ολοκλθρωμζνου δικτφου ςιδθροδρόμων ςτθν Θεςςαλία. Θ νζα ςφμβαςθ 

υπογράφθκε ςτισ 13 Μάιου 1882 και είχε ωσ όρουσ τθν καταςκευι ςιδθροδρομικισ 

γραμμισ Βόλου – Νάριςασ αλλά και τθν καταςκευι ςιδθροδρομικισ ςφνδεςθσ 

Βελεςτίνου – Μαλαμπάκασ. Ρι όροι τισ ςφμβαςθσ, που ετίκεντο ςε ιςχφ με τον Οόμο 

“AMH”/22,6,1882, περιελάμβαναν τθν κρατικι επιχοριγθςθ των 20.000 δρχ./χλμ., 

αλλά μόνο για τθν δεφτερθ γραμμι του ζργου κακϊσ θ πρϊτθ κεωρικθκε πολφ 

εφκολθ ςτθν καταςκευι και αρκετά προςοδοφόρα (Σαπαγιαννάκθσ, 1990).  

Επίςθσ, το 1881 ιδρφκθκε θ Νιμενικι Επιτροπι και το Νιμενικό Φαμείο 

Βόλου. Φο λιμάνι του Βόλου υπιρξε μία από τισ ςθμαντικότερεσ λιμενικζσ 

εγκαταςτάςεισ ςτον ελλαδικό χϊρο από αρχαιοτάτων χρόνων. Ξε τθν προςάρτθςθ 

τθσ Θεςςαλίασ ςτθν ελλθνικι επικράτεια, θ ελλθνικι κυβζρνθςθ αναγνϊριςε τισ 

ευκαιρίεσ και δυνατότθτεσ που προςζφερε ο λιμζνασ του Βόλου και για τον λόγο 

αυτόν ξεκίνθςε τισ διαδικαςίεσ για τθν ανάπτυξθ αλλά και τθν ςωςτι αξιοποίθςι 

του (Ρργανιςμόσ Νιμζνοσ Βόλου ). Υτισ 25 Οκτωβρίου 1882, ιδρφκθκε θ εταιρεία 

Υιδθρόδρομοι Θεςςαλίασ Α.Ε. ςτθν οποία περιιλκε το ςιδθροδρομικό δίκτυο 

Θεςςαλίασ και κατζςτθ αρμόδια για τθν καταςκευι και λειτουργία των 

ςιδθροδρόμων τθσ περιοχισ. Θ εταιρεία προςζλαβε τον γνωςτό μθχανικό Evaristo 

de Chirico ο οποίοσ ιταν αρμόδιοσ για τον ςχεδιαςμό των οδεφςεων και των 

ςχεδίων καταςκευισ των κτθρίων ςτουσ ςιδθροδρομικοφσ ςτακμοφσ του δικτφου 

(Σαπαγιαννάκθσ, 1990).  



Θεοδόςθσ Βελαλισ 
Βόλοσ,2017 

 Υιδθροδρομικι Υφνδεςθ 
Βόλοσ – Βελεςτίνο – 

Αλμυρόσ: διερεφνθςθ 
εναλλακτικϊν ςεναρίων 

 

69 
 

Υτισ 22 Απριλίου 1884 ζγιναν τα εγκαίνια τθσ γραμμισ Βόλου – Νάριςασ με 

τθν τελετι να παίρνει μεγαλειϊδεισ διαςτάςεισ κακϊσ παρευρζκθ και ο τότε 

Βαςιλζασ των Ελλινων, Γεϊργιοσ Αϋ. Ζτςι, ολοκλθρϊκθκε ζνα από τα δφο 

μεγαλφτερα τμιματα του ςιδθροδρομικοφ δικτφου τθσ Θεςςαλίασ και ςτισ 16 

Ιουνίου 1886 εγκαινιάςκθκε και το δεφτερο τμιμα του δικτφου Βελεςτίνο – 

Σαλαιοφάρςαλα – Μαρδίτςα – Φρίκαλα – Μαλαμπάκα, δθμιουργϊντασ τισ βαςικζσ 

ςυνδζςεισ όπωσ είχαν οριςτεί από τθν ςφμβαςθ ζργου που είχε ςυμφωνιςει θ 

κυβζρνθςθ Φρικοφπθ (Υφλλογοσ Φίλων του Υιδθροδρόμου, 2017).  

΢ταν περιιλκε θ Θεςςαλία ςτθν κυριαρχία του ελλθνικοφ κράτουσ (1881), οι 

υποδομζσ που λειτουργοφςαν κατά τθν περίοδο τθσ οκωμανικισ αυτοκρατορίασ 

ςυνζχιςαν να λειτουργοφν όςο το δυνατόν πιο ομαλά. Σαράδειγμα είναι το λιμάνι 

του Βόλου που αμζςωσ αναγνωρίηεται ωσ λιμάνι με εξζχουςα ςθμαςία. Φθν περίοδο 

1889 – 1923 θ ελλθνικι κυβζρνθςθ μζςω του Νιμενικοφ Φαμείου Βόλου 

αναβακμίηει τισ «ικανότθτεσ» του λιμζνα με αποτζλεςμα να δθμιουργιςει τισ 

προοπτικζσ για τθν ανάπτυξθ ςχζςεων εμπορευματικοφ χαρακτιρα ανάμεςα ςτθν 

πόλθ του Βόλου και κατά επζκταςθ τθν περιφζρεια Θεςςαλίασ, και ςε διάφορεσ 

περιοχζσ του ελλθνικοφ αλλά και του διεκνοφσ χϊρου. Ρ λιμζνασ του Βόλου 

αναδεικνφεται ωσ ο τρίτοσ κατά ςειρά λιμζνασ ςθμαντικότθτασ για τθν Ελλάδα, μετά 

τον Νιμζνα Σειραιά και Θεςςαλονίκθσ (Ρργανιςμόσ Νιμζνοσ Βόλου ).  

Φθν επόμενθ περίοδο δεν είχαμε κάποια αξιοςθμείωτθ αλλαγι ςτο ςκθνικό 

των υποδομϊν τθσ Θεςςαλίασ, μζχρι το 1947 οπότε γίνονται ζργα για τθν 

αποκατάςταςθ του λιμζνα τθσ πόλθσ του Βόλου από τον Δεφτερο Σαγκόςμιο 

Σόλεμο. Ξετά από οκτϊ χρόνια, δθλαδι το 1955, γίνεται θ προςπάκεια για τθν 

αναβάκμιςθ του ςιδθροδρομικοφ δικτφου τθσ Θεςςαλίασ από μετρικοφ εφρουσ ςε 

κανονικοφ εφρουσ ξεκινϊντασ από τθν γραμμι Βόλου – Νάριςασ. Αν και με βάςθ τον 

πολιτικό – ςτρατθγικό ςχεδιαςμό για τθν ανάπτυξθ που ςχεδιάςτθκε κατά τθν 

περίοδο του Φρικοφπθ, θ αναβάκμιςθ από μετρικό ςε κανονικοφ εφρουσ δίκτυο 

ζπρεπε να γίνει νωρίτερα, εν τοφτοισ οι Ελλθνικζσ κυβερνιςεισ κακυςτζρθςαν τθν 

μετατροπι αυτι με αποτζλεςμα να χακοφν ευκαιρίεσ τόςο ςε πολιτικό – 

αναπτυξιακό όςο και ςε οικονομικό επίπεδο (Σαπαγιαννάκθσ, 1990). Ζτςι, το 1955 

ξεκινάει θ προςπάκεια αναβάκμιςθσ του δικτφου Θεςςαλίασ, αλλά εκείνθ τθν 

χρονιά λόγω άςχθμθσ οικονομικισ κατάςταςθσ θ εταιρεία «Υιδθρόδρομοι 

Θεςςαλίασ» κθρφττει πτϊχευςθ, κρατικοποιείται, με αποτζλεςμα το δίκτυο να 

περιζλκει ςτθν δικαιοδοςία του ελλθνικοφ κράτουσ υπό τθν αιγίδα των 

«Υιδθροδρόμων Ελλάδοσ» (Υφλλογοσ Φίλων του Υιδθροδρόμου, 2017).  

Φελικά το 1960 ζχουμε τθν διαπλάτυνςθ τθσ γραμμισ Βόλου – Νάριςασ με 

αποτζλεςμα να διευκολυνκοφν οι μεταφορζσ προσ τθν πόλθ του Βόλου. Φθν ίδια 
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χρονιά ξεκινά θ καταςκευι του Αεροδρομίου Οζασ Αγχιάλου, το οποίο ξεκίνθςε να 

λειτουργεί ωσ ςτρατιωτικό ςτισ 12 Ιανουαρίου 1965 (Μρατικόσ Αερολιμζνασ Οζασ 

Αγχιάλου). Από το 1966 το Γραφείο Δοξιάδθ παρουςιάηει μία μελζτθ με δυο 

εναλλακτικζσ λφςεισ που ςτόχο είχαν να διευρφνουν τθν χερςαία ηϊνθ του λιμζνα 

του Βόλου και να αυξιςουν τθν ικανότθτα υποδοχισ του λιμζνα. Φο 1970 

ολοκλθρϊνεται θ καταςκευι του Σροβλιτα Ι όπου ςτεγάηεται και το ςιλό το οποίο 

υπάρχει ακόμα και ςιμερα (Ρργανιςμόσ Νιμζνοσ Βόλου ). 

Φο 1980 ζχουμε τμθματικι αναβάκμιςθ τθσ γραμμισ Βελεςτίνο – 

Μαλαμπάκασ από μετρικό ςε κανονικό εφροσ, με τθν διαφορά ότι το τμιμα 

Βελεςτίνο – Σαλαιοφάρςαλοσ παρζμεινε μετρικοφ εφρουσ και χρθςιμοποιείται 

μόνο για μουςειακοφσ ςκοποφσ (Αντωνιάδθσ, 2016). Φο 1981 ξεκινοφν οι 

προςπάκειεσ για τθν καταςκευι του Σροβλιτα ΙΙ και τθσ ςιδθροδρομικισ ςφνδεςθσ 

μεταξφ του ςιδθροδρομικοφ ςτακμοφ και των λιμενικϊν εγκαταςτάςεων τθσ πόλθσ 

του Βόλου. Ρι υποδομζσ αυτζσ κρίκθκαν αναγκαίεσ για τθ λειτουργία πορκμειακισ 

γραμμισ Ro – Ro (Roll on – Roll off)4. μεταξφ του Βόλου και τθσ Ναττάκειασ (Υυρία), 

με κφριο αντικείμενο τθ μεταφορά οχθμάτων (εμπόριο οχθμάτων από Δυτικι 

Ευρϊπθ προσ Υυρία). 

 Ξζςα ςτα επόμενα δφο χρόνια οριςτικοποιικθκε θ μελζτθ για τισ λιμενικζσ 

υποδομζσ από το Γραφείο Δοξιάδθ και παρουςιάςτθκε το 1983 ζχοντασ ωσ πρόταςθ 

τθν καταςκευι μεγάλου τριγωνικοφ προβλιτα για Container και χριςθ γενικοφ 

εμπορίου, τθν μεταφορά τθσ ιχκυόςκαλασ ςτθ κζςθ όπου ςυναντάται και ςιμερα, 

και τον Σροβλιτα IV για ςιδθρομεταλλεφματα, κακϊσ και τθν καταςκευι 

ςιδθροδρομικοφ πορκμείου (Ρργανιςμόσ Νιμζνοσ Βόλου ). 

Φα εγκαίνια του Μρατικοφ Αερολιμζνα Οζασ Αγχιάλου (ΜΑΟΑ) 

πραγματοποιικθκαν το 1993. Ρ αερολιμζνασ λειτουργοφςε ωσ ςτρατιωτικόσ από 

πολφ νωρίτερα, όμωσ λόγω των ςυγκριτικϊν πλεονεκτθμάτων που χαρακτθρίηουν 

τθν περιφζρεια Θεςςαλίασ, κρίκθκε αναγκαία θ μετατροπι του τότε ςτρατιωτικοφ 

αεροδρομίου ςε αερολιμζνα μικτισ χριςθσ (δθλαδι θ παραχϊρθςθ χϊρου για 

αεροςτακμό και τθσ χριςθσ των διαδρόμων προςαπογείωςθσ, με όλεσ τισ ςυναφείσ 

υπθρεςίεσ και δραςτθριότθτεσ). Επιπλζον, το 2001 καταργικθκε το Νιμενικό Φαμείο 

Βόλου και δθμιουργικθκε ο Ρργανιςμόσ Νιμζνοσ Βόλου ΑΕ (ΡΝΒ). Θ ιδιοκτθςία του 

δθμοςίου που βριςκόταν ςτθν διαχείριςθ του Νιμενικοφ Φαμείου περιιλκε ςτθν 

δικαιοδοςία του ΡΝΒ για τθν χρονικι περίοδο των ςαράντα (40) χρόνων. Φζλοσ, τον 

΢επτζμβριο του 2010 ολοκλθρϊκθκε θ καταςκευι νζου αεροςτακμοφ ςτισ 

εγκαταςτάςεισ του ΜΑΟΑ αυξάνοντασ ζτςι τισ δυνατότθτεσ εξυπθρζτθςθσ του 
                                                           
4
Φφξησζε ή εθ θφξησζε ελφο νρήκαηνο, ελφο βαγνληνχ ή ελφο ITU ζε ή απφ έλα πινίν κε ηηο δηθέο ηνπ 

ξφδεο ή ξφδεο πνπ έρνπλ πξνζαξηεζεί ζε απηφ γηα απηφ ηνλ ζθνπφ.  (Economic Commission for 

Europe, 2001). 
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αερολιμζνα. Ξετά τθν ολοκλιρωςθ του ςυγκεκριμζνου κτθρίου, οι υποδομζσ τθσ 

περιφζρειασ Θεςςαλίασ παρουςιάηουν μία ςταςιμότθτα λόγω τθσ οικονομικισ 

φφεςθσ ςτθν οποία βρίςκεται θ Ελλθνικι οικονομία ακόμα και ςιμερα. Υθμειϊνεται 

όμωσ ότι μετά από μια περίοδο αδράνειασ, ζχει επανεκκινιςει και επιςπευςκεί θ 

καταςκευι του Ε-65 (Drakos, 2012)  
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Θ υποδομζσ ςτον ελλθνικό χϊρο μποροφν να κατθγοριοποιθκοφν και να 

ερμθνευκοφν με βάςθ τθσ χρονολογικζσ ομάδεσ, (Υκάγιαννθσ & Μαπαρόσ, 2013),που 

φαίνονται ςτον παρακάτω πίνακα. 

 

Πίνακαρ 17: Υπονολογική καηηγοπιοποίηζη ςποδομών Δλλάδορ 

 19οσ αι. - 2οσ Π. Π. 1949 - 1962 1963 - 1973 

Ζνταςθ Σαραγωγισ 
ΞΕΞΧ 

Χψθλι ςτθν υποπερίοδο 
«Φρικοφπθ». 

Ξικρι. Χψθλι, ειδικά τθν 
υποπερίοδο 
μζχρι 
το 1967. 

Ματθγορίεσ ΞΕΞΧ5 Μυρίωσ Υιδθροδρομικά, 
αςτικά και 
ςε επίπεδο χϊρασ. 

Ζργα μικρισ 
κλίμακασ. 
Σολεμικζσ 
επανορκϊςεισ. 
Σικανι αφξθςθ 
Ρδικϊν ζναντι 
ςιδθροδρομικϊν 
και 
λοιπϊν ζργων 
μεταφορϊν. 

Ζργα μεγάλθσ 
κλίμακασ. Ζντονθ 
αφξθςθ οδικϊν 
και αεροδρομίων 
ζναντι 
ςιδθροδρομικϊν 

Θ Νιψθ των 
Αποφάςεων 
αναφορικά με τα 
ΞΕΞΧ 

Μεντρικά ςχεδιαηόμενα 
ζργα. 

Μεντρικά 
ςχεδιαηόμενα ζργα. 

Μεντρικά 
ςχεδιαηόμενα 
ζργα. 

Χρθματοδότθςθ 
Χποδομϊν/ΞΕΞΧ 

Εγχϊριο και ξζνο 
κεφάλαιο. 

Εγχϊριο κεφάλαιο 
και Αμερικανικι 
Βοικεια.  

Εγχϊριο 
κεφάλαιο 

                                                           
5
 Ωο ΜΔΜΤ, ζχκθσλα κε ην OMEGA Centre (2012) θαη ην US Federal Highway Administration 

ζεσξνχληαη ηα έξγα πνπ έρνπλ πξνυπνινγηζκφ κεγαιχηεξν απφ 1 δηο. δνιιάξηα ΗΠΑ=~750.000 

Δπξψ). ΢ην θείκελν απηφ, ιφγσ έιιεηςεο ηέηνησλ αλαιπηηθψλ ζηνηρείσλ ιακβάλνληαη σο ΜΔΜΤ απηά 

πνπ είηε εγλσζκέλα έρνπλ ηέηνηνπο πξνυπνινγηζκνχο (φπσο π.ρ. ε Αηηηθή Οδφο) είηε εθηηκάηαη φηη 

έρνπλ βάζεη παξαδνρψλ (π.ρ. είλαη γλσζηφ φηη έλα ρηιηφκεηξν απηνθηλεηνδξφκνπ είρε ηε δεθαεηία ηνπ 

’90 θφζηνο πεξίπνπ 1,2 δηο δξαρκψλ =~3,5 εθ. επξψ), είηε είλαη γηα ηελ επνρή ηνπο ηδηαδφλησο κεγάια 

νπφηε εθηηκάηαη φηη αλεμαξηήησο ηνπ θφζηνπο ηνπο έρνπλ ιεηηνπξγήζεη σο κεγάια έξγα (π.ρ. 

ζηδεξφδξνκνη επί Σξηθνχπε). 
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1974 - 1980 1981 - 1986 1987 - 2007 2008 - 

Σολφ μικρι. Σολφ μικρι. Σολφ υψθλι. Σολφ μικρι. 

Σαρεμβάςεισ μικρισ 
κλίμακασ που δεν 
ςυνιςτοφν ΞΕΞΧ 

Σαρεμβάςεισ 
μικρισ 
κλίμακασ που 
δεν 
ςυνιςτοφν 
ΞΕΞΧ 

Ζργα πολφ μεγάλου 
μεγζκουσ 
πρωτόγνωρα για 
τθν χϊρα. Μυρίωσ 
οδικά εκτόσ από το 
βαςικό 
ςφςτθμα μετρό και 
το Διεκνζσ 
Αεροδρόμιο ςτθν 
Ακινα. 

Ζργα πολφ μεγάλου 
μεγζκουσ, αςτικά 
και περιφερειακά, 
που παρουςιάηουν 
κακυςτεριςεισ ςτθν 
προετοιμαςία, τθν 
επιτυχι 
δθμοπράτθςθ ι τθν 
πρόοδο τθσ 
καταςκευισ. 

Μεντρικά 
ςχεδιαηόμενα ζργα. 

Μεντρικά 
ςχεδιαηόμενα 
ζργα 

Μεντρικά 
ςχεδιαηόμενα ζργα 
ςε ςυντονιςμό με 
ΕΡΜ/ΕΕ. 
Βελτίωςθ τθσ 
οργάνωςθσ και των 
κεςμϊν 
ςχεδιαςμοφ, 
μελζτθσ και 
υλοποίθςθσ των 
ζργων. Υφςταςθ 
νζων δομϊν και 
αρχϊν. 
Χιοκζτθςθ κεςμϊν 
που επιτρζπουν τθν 
πρόνοια 
για το κόςτοσ 
κφκλου ηωισ των 
ζργων και τθν 
ςφμπραξθ με 
ιδιϊτεσ ςτθν 
χρθματοδότθςθ και 
ανάπτυξθ τουσ. 
Ειςαγωγι κεςμϊν 
που προάγουν 
τθν πρόνοια για τισ 
περιβαλλοντικζσ 
επιπτϊςεισ 
των ζργων και τθν 
ςυμμετοχικότθτα 
ςτον 

Μεντρικά 
ςχεδιαηόμενα ζργα ςε 
ςυντονιςμό 
με ΕΕ. 
Φα υπόλοιπα 
χαρακτθριςτικά, 
γενικά, όπωσ 
«κλθρονομικθκαν» 
από τθν προθγοφμενθ 
περίοδο. 
Σικανϊσ ςυμμετοχι 
των δανειςτϊν τθσ 
χϊρασ 
ςτθν λιψθ των 
αποφάςεων. 
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ςχεδιαςμό τουσ. 

Εγχϊριο κεφάλαιο Εγχϊριο 
κεφάλαιο και 
μικρι 
διακρωτικι 
βοικεια Ε.Ε. 

Σολφ μεγάλθ και 
διαρκϊσ 
αυξανόμενθ 
κοινοτικι 
ςυμμετοχι ςτα 
ζργα, εγχϊριο 
κεφάλαιο, και 
ιδιωτικά κεφάλαια 

Εγχϊριο κεφάλαιο, 
διακρωτικι βοικεια 
Ε.Ε 
(κοινοτικι ςυμμετοχι 
ςτα ζργα) και ιδιωτικά 
κεφάλαια. 
Αυξανόμενθ ζμφαςθ 
ςτθν προςπάκεια 
για ιδιωτικι 
χρθματοδότθςθσ και 
εκμετάλλευςθ 

Πηγή: ΢κάγιαννηρ & Καπαπόρ,  Ηδία Δπεξεπγαζία 
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2010 
Ματαςκευι νζου τερματικοφ κτθρίου ςτον Μρατικό Νιμζνα Ο. Αγχιάλου 

2001 
Ματάργθςθ Νιμενικοφ Φαμείου και ςφςταςθ του Ρργανιςμοφ Νιμζνοσ Βόλου 

1993 
Εγκαίνια Μρατικοφ Αερολιμζνα Οζασ Αγχιάλου 

1983 
Ρριςτικι Ξελζτθ για τον Νιμζνα του Βόλου απο το γραφείο Δοξιάδθ 

1981 
Ζναρξθ καταςκευϊν του Σροβλιτα ΙΙ και τθσ ςιδθροδρομικισ ςφνδεςθσ 

1980 
Φμθματικι Αναβάκμιςθ ςιδ. γραμμισ Βελεςτίνο - Μαλαμπάκα (Μανονικοφ Εφρουσ) 

1970 
Ρλοκλιρωςθ του Σροβλιτα Ι 

12 Ιανουαρίου 1965 
Ματαςκευι Μρατικοφ Αερολιμζνα Οεασ Αγχιάλου 

1960 
Διαπλάτυνςθ τθσ Γραμμισ Βόλου - Ναριςασ 

1955 
Αναβάκμθςθ ςιδ. γραμμισ Βόλου - Νάριςασ (Μανονικό Εφροσ) 

1947 
Αποκατάςταςθ του Νίμζνα απο τισ καταςτροφζσ του Δευτζρου Σαγκοςμίου Σολζμου 

1923 
Ρλοκλιρωςθ καταςκευϊν του Νιμζνα Βόλου 

1889 
Ζναρξθ καταςκευϊν του Νιμζνα Βόλου 

16 Ιοφνιοσ 1886 
Εγκαίνια ςιδ. γραμμισ Βελεςτίνο - Μαλαμπάκα (Ξετρικοφ Εφρουσ) 

22 Απρίλιοσ 1884  
Εγκαίνια ςιδ. γραμμισ Βόλου - Νάριςασ (Ξετρικοφ Εφρουσ) 

25 Ρκτωβρίου 1882 
Κδρυςθ τθσ εταιρίασ "Υιδθρόδρομοι Θεςςαλίασ Α.Ε." 

13 Ξαϊου 1882  
Οζα ςφμβαςθ για ςιδθροδρομικό δίκτυο ςε όλθ τθν Θεςςαλία 

1881 
Κδρυςθ τθσ Νιμενικισ Επιτροπισ και του Νιμενκοφ Φαμείου Βόλου 

11 Υεπτεμβρίου 1881 
Χπογραφι ςφμβαςθσ για τθν δθμιουργία ςιδθροδρομικισ γραμμισ Βόλου - Νάριςασ  

 

 

  

 Υιδθροδρομικά  

ζργα 

 Νιμενικά 

ζργα 

 Αεροδρομικά 

ζργα 

Υπονοδιάγπαμμα ηηρ εξέλιξηρ ηυν ςποδομών ηηρ πεπιοσήρ μελέηηρ 

Πηγή: Ηδία επεξεπγαζία 
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 Ανϊλυςη τησ υφιςτϊμενησ κατϊςταςησ των μεταφορικών 3.2

υποδομών ςτη Θεςςαλύα 
 

Υτθν ςθμερινι κατάςταςι τουσ τα ζργα υποδομισ λειτουργοφν χωρίσ 

ςυγκεκριμζνα ςθμαντικά προβλιματα λειτουργίασ. Θ οικονομικι και κοινωνικι 

κρίςθ, τθν οποία διανφει αυτιν τθν περίοδο θ χϊρα, ζχει επθρεάςει ωσ ζναν βακμό 

τον ρυκμό ανάπτυξθσ των υποδομϊν τθσ περιοχισ. Υιμερα θ κατάςταςθ τθσ 

περιοχισ μελζτθσ και τθσ ευρφτερθσ περιφερειακισ ενότθτασ διαμορφϊνεται ωσ 

εξισ: 

3.2.1 Μϋςα ςταθερόσ τροχιϊσ: 

Φο δίκτυο ςτακερισ τροχιάσ όπωσ είναι διαμορφωμζνο ζχει ζξι ςυνδζςεισ:  

 Βόλοσ – Βελεςτίνο – Λάριςα, ςτο οποίο λειτουργεί μια γραμμι 

κανονικοφ εφρουσ (1,435μ) και τα οχιματα τθσ γραμμισ λειτουργοφν 

με diesel 

 Βόλοσ – Βελεςτίνο – Παλαιοφάρςαλοσ, ςτο οποίο λειτουργεί μια 

γραμμι μετρικοφ εφρουσ (1,000μ) και θ χριςθ τθσ είναι 

εκκεςιακι/μουςειακι για το τμιμα Βελεςτίνο - Σαλαιοφάρςαλοσ 

 Παλαιοφάρςαλοσ – Καλαμπάκα, ςτο οποίο λειτουργεί μια γραμμι 

κανονικοφ εφρουσ (1,435μ) πρόςφατα ανακαινιςμζνθ και τα οχιματα 

τθσ γραμμισ λειτουργοφν με diesel 

 Παλαιοφάρςαλοσ – Δομοκόσ, ςτο οποίο λειτουργεί μια διπλι 

γραμμι ανόδου – κακόδου κανονικοφ εφρουσ (1,435μ).  

 Βόλοσ – Μθλιζσ, λειτουργεί μια γραμμι ςτενοφ εφρουσ (0,60μ) και θ 

χριςθ τθσ είναι εκκεςιακι/μουςειακι. 

3.2.2 Λιμενικϋσ Εγκαταςτϊςεισ: 

 Φο λιμάνι του Βόλου με τθ ςθμαντικι γεωγραφικι του κζςθ κα μποροφςε να 

ςυμβάλει ςτθν ανάπτυξθ τθσ Σεριφζρειασ τόςο ςε Σεριφερειακό όςο και ςε Εκνικό 

επίπεδο, ωςτόςο δεν διακζτει τισ κατάλλθλεσ υποδομζσ (επάρκεια προβλθτϊν, 

καλι ςφνδεςθ με το ςιδθροδρομικό δίκτυο, κλπ) για να ανταποκρικεί με τον 

καλφτερο δυνατό τρόπο, παρόλο που είναι ςυνδεδεμζνο με το Διευρωπαϊκό και 

κφριο Εκνικό οδικό δίκτυο και με το βαςικό Εκνικό ςιδθροδρομικό δίκτυο. Υυνεπϊσ, 

δεν καλφπτει τισ προχποκζςεισ ςτιριξθσ τθσ λειτουργίασ τθσ Σεριφζρειασ ωσ 

κόμβου δικτφων. Επιπρόςκετα, ο Βόλοσ μπορεί να παίξει ςθμαντικό ρόλο ςτισ 

ςχζςεισ μεταξφ Ελλάδασ, Φουρκίασ και ΕΕ, εάν βελτιωκεί και ανταποκρικεί ςτισ 

προοπτικζσ του μζλλοντοσ. Υφμφωνα με τον Υταυριδόπουλο, ςθμαντικι είναι και θ 

δθμιουργία ενόσ ολοκλθρωμζνου λιμενικοφ ςυςτιματοσ ςτθν ευρφτερθ περιοχι, 

που κα περιλαμβάνει και τισ ιδιωτικζσ λιμενικζσ εγκαταςτάςεισ που ιδθ 
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λειτουργοφν, προκειμζνου να υπάρξει ζγκαιρα ο προγραμματιςμόσ των αναγκαίων 

ζργων μακροχρόνιασ προοπτικισ (Υταυριδόπουλοσ, 2016). 

Ρι λιμενικζσ υποδομζσ τθσ πόλθσ του Βόλου κακϊσ και οι υποδομζσ του 

Σαγαςθτικοφ Μόλπου γενικά διαμορφϊνονται ωσ εξισ (Σετράκοσ, κ.ά., 2005): 

 Κεντρικόσ προβλιτασ επιβατικόσ -τουριςτικόσ, εξυπθρετεί τισ ακτοπλοϊκζσ 

γραμμζσ (Β.Υποράδων) κακϊσ και κρουαηιερόπλοια που ζχουν βφκιςμα ζωσ 

και 8,00μ. 

 Προβλιτασ Ι (΢ιλό), ζχει εμπορικι χριςθ και εξυπθρετεί πλοία με βφκιςμα 

ζωσ και 33 πόδια και εξυπθρετεί τθν μεταφορά εμπορευμάτων όπωσ ςιτθρά 

(10,06 μ.). 

 Προβλιτασ ΙΙ, ζχει εμπορευματικι χριςθ και εξυπθρετεί πλοία με βφκιςμα 

ζωσ και 33 πόδια. (10,06 μ.). 

 Προβλιτασ ΙΙΙ (Container), ζχει χριςθ φορτοεκφόρτωςθσ και αποκικευςθσ 

εμπορευματοκιβωτίων και εξυπθρετεί πλοία με βφκιςμα ζωσ και 33 πόδια 

(10,06 μ.). 

 Προβλιτασ ςιδθροδρομικοφ πορκμείου, είναι υπό καταςκευι και 

αναμζνεται να ςυνδζςει το ςιδθροδρομικό δίκτυο με το λιμζνα του Βόλου 

βρίςκεται ςτθν νότια πλευρά του Νιμζνα.  

 Προβλιτεσ φορτοεκφόρτωςθσ, βρίςκονται ςτον όρμο Υοφρπθσ ςτθν 

τοποκεςία «τςιγκζλι» Αλμυροφ και εξυπθρετοφν τισ βιομθχανίεσ SOVEL και 

ΕΝΥΙΔ. 

 Νιμενικζσ εγκαταςτάςεισ ΕΝΙΟΡΙΝ και ΑΓΕΦ (Γορίτςα, μεταξφ Βόλου-Αγριάσ) 

 Θζςεισ ελλιμενιςμοφ αλιευτικϊν και τουριςτικϊν ςκαφϊν εντόσ του λιμζνα 

του Βόλου. 

 Διάφοροι λιμενίςκοι και αλιευτικά καταφφγια, μεταξφ των οποίων τθσ Οζασ 

Αγχιάλου. 

Θα πρζπει να ςθμειωκεί ότι υπάρχει διπλι ςιδθροδρομικι γραμμι κανονικοφ 

εφρουσ (1,435μ) ςτον Σροβλιτα Ι (Υιλό). 

3.2.3 Αεροπορικϋσ Μεταφορϋσ : 

 Ρι μεταφορζσ μζςω αζροσ ςτθν περιοχι μελζτθσ μασ, αλλά και ςε ολόκλθρθ 

τθν περιφζρεια Θεςςαλίασ εξυπθρετοφνται ςχεδόν αποκλειςτικά από τον ΜΑΟΑ. Φο 

ςυγκεκριμζνο αεροδρόμιο είναι μικτισ φφςθσ κακϊσ ζχει πολιτικι αλλά και 

(κυρίωσ) ςτρατιωτικι χριςθ. Ρι υποδομζσ του αποτελοφνται από ζναν διάδρομο 

μικουσ 2.980 μζτρων, ζναν αεροςτακμό εμβαδοφ 8.924,14 m2 και όλεσ τισ 

απαραίτθτεσ εξυπθρετιςεισ για τθν ανεμπόδιςτθ λειτουργία του αεροδρομίου. Ρι 

δυνατότθτεσ του αερολιμζνα ςε αυτιν τθ μορφι δφναται να εξυπθρετιςουν πζντε 

(5) αεροςκάφθ μεγάλου μεγζκουσ, όπωσ Boeing 737 και Boeing 757, κακϊσ και 
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τριάντα (30) αεροςκάφθ μικρότερου μεγζκουσ (γενικι αεροπορία, κλπ). Εκτόσ του 

ΜΑΟΑ, ςτθν ευρφτερθ περιοχι λειτουργεί και ωσ διεκνισ αεροπορικι ςφνδεςθ το 

αεροδρόμιο Υκιάκου (Drakos, 2012).  

 Εν κατακλείδι, τθν δεδομζνθ χρονικι περίοδο ζχουν γίνει οι απαραίτθτεσ 

μελζτεσ – ςχεδιαςμόσ για τθν θλεκτροκίνθςθ τθσ γραμμισ Βόλου – Νάριςασ. Σιο 

ςυγκεκριμζνα, το πρϊτο εξάμθνο του 2017 κα ξεκινιςει θ αναβάκμιςθ τθσ 

παραπάνω γραμμισ ςε θλεκτροκίνθτθ και το ςθμείο όπου γραμμι διχοτομεί τθν 

περιοχι τθσ Οζασ Ιωνία, θ χάραξθ κα διαφοροποιθκεί και κα ευκυγραμμιςτεί για 

τθν αξιοποίθςθ τθσ ςφνδεςθσ που κα πραγματοποιθκεί μεταξφ του λιμζνοσ Βόλου 

και των Αϋ και Βϋ ΒΙ.ΣΕ. Βόλου. Επιπλζον, ζχει προτακεί θ δθμιουργία 

Εμπορευματικοφ Μζντρου ςτθν ευρφτερθ περιοχι του Βελεςτίνου (Χπουργείο 

Σεριβάλλοντοσ Ενζργειασ και Μλιματικισ Αλλαγισ, 2006).  

 Θ αναβάκμιςθ τθσ γραμμισ Βόλου – Νάριςασ ζχει προτακεί με Δελτίο 

Φφπου, του Χπουργείου Χποδομϊν – Ξεταφορϊν και Δικτφων, δθλϊνοντασ ζτςι τθ 

περίοδο ζναρξθσ των διαδικαςιϊν αναβάκμιςθσ κακϊσ και τθσ παραλλαγισ τθσ 

χάραξθσ τθσ γραμμισ Νάριςα – Βόλοσ ςτθν περιοχι τθσ Οζασ Ιωνίασ. Φο ζργο 

προτείνεται να χρθματοδοτθκεί από το Ε.Σ. ΧΞΕΣΕΤΑΑ 2014-2020 και το ςυνολικό 

κόςτοσ του ζργου κυμαίνεται μεταξφ των 40 με 45 εκατομμυρίων ευρϊ (Οικθφόροσ, 

2016).  

Θ θλεκτροκίνθςθ τθσ γραμμισ Βόλου – Νάριςασ είχε προτακεί από μελζτθ 

του ΡΥΕ ςτθν οποία περιλαμβανόταν και θ δθμιουργία γραμμισ ςφνδεςθσ του 

Αλμυροφ και των περιοχϊν ενδιαφζροντοσ του αντίςτοιχου διμου με τθν γραμμισ 

Βόλου – Νάριςασ. Υτθν μελζτθ του ΡΥΕ αναφζρεται το μικοσ τθσ προτεινόμενθσ 

γραμμισ ςφνδεςθσ τθσ βιομθχανικισ περιοχισ του Αλμυροφ με τθν γραμμι Βόλου – 

Νάριςασ (34,9 χλμ.) κακϊσ και τα χαρακτθριςτικά τθσ, ωσ εξισ: 

Χπό κανονικζσ ςυνκικεσ 

 Ξζγιςτθ ταχφτθτα: 120 χλμ/ ϊρα  

 Ελάχιςτθ ακτίνα ςε οριηοντιογραφία : R = 650 μζτρα 

Υε εξαιρετικζσ περιπτϊςεισ 

 Ξζγιςτθ ταχφτθτα: 80 χλμ/ ϊρα  

 Ελάχιςτθ ακτίνα ςε οριηοντιογραφία : R = 300 μζτρα 

 Ελάχιςτθ κατά μικοσ κλίςθ : 18% (Αντωνιάδθσ, 2016) 

Δυςτυχϊσ, θ προτεινόμενθ γραμμι ςφνδεςθσ τθσ ΒΙΣΕ Αλμυροφ με τθν 

γραμμι Νάριςασ – Βόλου δεν υλοποιικθκε. ΢μωσ τα ςενάρια τα οποία 

αναφζρονται ςτθν παροφςα εργαςία λαμβάνουν υπόψθ τουσ τθν προχπάρχουςα 
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μελζτθ που εκπονικθκε από τον ΡΥΕ. Θα πρζπει όμωσ να τονιςτεί ότι θ χαράξεισ 

που προτείνονται ςτο παρόν κείμενο διαφζρουν από αυτζσ τθσ μελζτθσ του ΡΥΕ. Θ 

διαφοροποίθςθ αυτι βαςίηεται ςτθν ιδζα για καλφτερο ςχεδιαςμό, που κα 

αντικατοπτρίηει τισ ανάγκεσ των 3 ςεναρίων που εξετάηονται ςτθν παροφςα 

εργαςία. Επίςθσ, το κόςτοσ των χαράξεων τθσ μελζτθσ του ΡΥΕ κυμαινόταν ςτα 80 – 

100 εκ. ευρϊ, λόγω τισ φφςθσ του ζργου και τθσ περιοχισ θ λφςεισ που προτείνονται 

ςτθν παροφςα εργαςία ζχουν παραπλιςιο μικοσ με αυτζσ τθσ μελζτθσ του ΡΥΕ, 

επομζνωσ το κόςτοσ των λφςεων των ςεναρίων τθσ παροφςασ εργαςίασ αντιςτοιχεί 

ςτο ποςό που αναλογοφςε ςτθν μελζτθ του ΡΥΕ. Επιπλζον, παρατίκενται οι χάρτεσ 

του Τυκμιςτικοφ Υχεδίου Βόλου, το οποίο δεν ζχει ακόμα κεςμοκετθκεί, κακϊσ και 

ο χάρτθσ τθσ κατάςταςθσ των υποδομϊν τθσ περιοχισ και τθσ Σεριφζρειασ εν γζνει, 

ωσ ζχει ςιμερα. 

Ρλοκλθρϊνοντασ τθν ανάλυςθ των μεταφορικϊν υποδομϊν τθσ ΣΕΞ κακϊσ 

και των ιςτορικϊν ςτοιχείων που αναφζρονται ςτισ υποδομζσ αυτζσ, πρζπει να 

τονιςτεί ότι θ ΣΕΞ αποτελεί μία από τισ περιφερειακζσ ενότθτεσ τθσ Ελλάδασ που 

λόγω τθσ κζςθσ τθσ αλλά και των υπολοίπων χαρακτθριςτικϊν που διακζτει, ζχει 

ςυγκριτικό πλεονζκτθμα ςε ςχζςθ με τισ υπόλοιπεσ ΣΕ. 

Θ περιγραφι τθσ κατάςταςθσ και των ιςτορικϊν ςτοιχείων των υποδομϊν τθσ ΣΕΞ 

ςκιαγραφεί το πλαίςιο ςτθ βάςθ του οποίου γίνεται θ διερεφνθςθ και θ καταςκευι 

των ςεναρίων κακϊσ και ο προςδιοριςμόσ των ενδιαφερομζνων. Επίςθσ, θ εποπτικι 

εικόνα τθσ ΣΕΞ και των υποδομϊν κακϊσ και των χαρακτθριςτικϊν τθσ ςε ςχζςθ με 

υποδομζσ αυτζσ, παρουςιάηονται ςτουσ παρακάτω χάρτεσ. 
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Υάπηηρ 3: Τθιζηάμενερ Τποδομέρ Πεπιθέπειαρ Θεζζαλίαρ 

Πηγή: Ηδία Δπεξεπγαζία 
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Υάπηηρ 4: Τπάπσοςζα καηάζηαζη και συποηαξική οπγάνυζη ηηρ πεπιοσήρ ηυν Γήμυν Βόλος, Βελεζηίνος και Αλμςπού 

Πηγή: Ρςθμιζηικό ΢σέδιο Βόλος, Γήμορ Βόλος 
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Δικόνα 5: Δγκαηαζηάζειρ Δπγοζηαζίος SOVEL Α.Δ. ζηην πεπιοσή ηος Αλμςπού (Νοηιοδςηική ότη) 

 

Πηγή: Πποζυπικό Απσείο 
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Δικόνα 6: Δγκαηαζηάζειρ επγοζηαζίος ΢ΗΓΔΝΟΡ Α.Δ. ζηην πεπιοσή ηος Αλμςπού (Γςηική ότη) 
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Δικόνα 7: Δγκαηαζηάζειρ επγοζηαζίος ΢ΗΓΔΝΟΡ Α.Δ. ζηην πεπιοσή ηος Αλμςπού (Βόπεια ότη) 

 

Πηγή: Πποζυπικό Απσείο 
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Δικόνα 8: Δγκαηαζηάζειρ επγοζηαζίος ΔΛΑΗΟΤΡΓΗΑ ΜΑΓΝΖ΢ΗΑ΢ - ΜΗΥΑΖΛ ΚΟΤΦΑΚΖ΢ Α.Δ.. ζηην πεπιοσή ηος Αλμςπού (Αναηολική ότη) 
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Δικόνα 9: Δγκαηαζηάζειρ επγοζηαζίος ΔΛΑΗΟΤΡΓΗΑ ΜΑΓΝΖ΢ΗΑ΢ - ΜΗΥΑΖΛ ΚΟΤΦΑΚΖ΢ Α.Δ.. ζηην πεπιοσή ηος Αλμςπού (Βοπειοαναηολική ότη)  
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Δικόνα 10: Λιμενικέρ εγκαηαζηάζειρ ηην πεπιοσή «Σζιγκέλι» Αλμςπού (Βόπεια ότη) 

 

Πηγή: Πποζυπικό Απσείο 
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4 Αναλύςεισ  

 Καταςκευό ΢εναρύων (Scenario Building) 4.1
Για τθν πλθρζςτερθ και πολφπλευρθ μελζτθ του ζργου αναφοράσ, 

αποφαςίςτθκε να δθμιουργθκοφν τρία διακριτά ςενάρια. Θ διαφορά τον ςεναρίων 

ςτθρίηεται ςτθ φφςθ τθσ προτεινόμενθσ ςιδθροδρομικισ γραμμισ, δθλαδι εάν θ 

γραμμι κα λειτουργιςει ωσ επιβατικι ι/και μεταφορικι. Ξε βάςθ αυτι τθν 

λειτουργία, ςε κάκε περίπτωςθ, δθμιουργείται διαφορετικι όδευςθ με 

διαφορετικοφσ ςτακμοφσ. Επιπλζον, θ επιλογι τθσ διαχείριςθσ και του τρόπου 

λειτουργίασ τθσ γραμμισ κα επθρεάςει τθν  περιοχι με διαφορετικό τρόπο ςε κάκε 

ςενάριο. Ζχοντασ όλα αυτά υπ’όψιν επελζγθςαν και κα αναλυκοφν τρία ςενάρια για 

τθν ςυγκεκριμζνθ ςιδθροδρομικι γραμμι, τα οποία εκμεταλλεφονται διαφορετικά 

χαρακτθριςτικά τθσ περιοχισ ενδιαφζροντοσ Υτθν ςυνζχεια τθσ εργαςίασ, τα 

ςενάρια κα ονομάηονται:  α) Επιβατικό, β) Μεταφορικό/ Εμπορευματικό και γ) 

Μικτό. 

 

4.1.1 Περιγραφό ςεναρύων 

4.1.1.1 Επιβατικό ςενάριο 

 Υτθν διαμόρφωςθ του ςεναρίου επιβατικισ χριςθσ τθσ ςιδθροδρομικισ 

γραμμισ για τθν ςφνδεςθσ Βόλου – Βελεςτίνου – Αλμυροφ, κρίκθκε ςκόπιμο να 

τονιςτεί ότι θ χάραξθ τθσ γραμμισ ζχει τθν δυνατότθτα να μεταβλθκεί, αν αυτό 

κεωρθκεί  αναγκαίο από τουσ ςχεδιαςτζσ τθσ, για να  εξυπθρετιςει όςο το δυνατόν 

μεγαλφτερο μζροσ του πλθκυςμοφ τθσ εν λόγω περιοχισ. Εν τοφτοισ κρίνεται 

αναγκαίο θ ςιδθροδρομικι γραμμι να ζχει τουλάχιςτον ςτακμοφσ ςτουσ 

μεγαλφτερουσ οικιςμοφσ τθσ περιοχισ ανάμεςα ςτον οικιςμό του Βελεςτίνου και 

τον οικιςμό του Αλμυροφ. Ζχοντασ, λοιπόν, ωσ γνϊμονα αυτιν τθν αναγκαιότθτα 

προτείνεται, θ ςιδθροδρομικι γραμμι, να διζρχεται και να εξυπθρετεί τουσ 

οικιςμοφσ Βελεςτίνο – Αερινό – Οζα Αγχίαλοσ –  Ξικροκιβεσ – Αϊδίνι – Αλμυρόσ. 

Επιπρόςκετα, κα πρζπει να ςθμειωκεί ότι είναι απαραίτθτθ θ ςωςτι ςφνδεςθ τθσ 

ςιδθροδρομικισ γραμμισ, που μελετάται, με τον ΜΑΟΑ. Θ ςφνδεςθ αυτι 

προτείνεται λόγω των δυνατοτιτων που ζχει ο αερολιμζνασ αυτόσ, οι οποίεσ 

μποροφν να πολλαπλαςιαςτοφν, και τθν ςυνολικι προςφορά που κα προςδϊςει 

ςτθν περιοχι τθσ Ξαγνθςίασ αλλά και ολόκλθρθσ τθσ Θεςςαλίασ. Ωσ επιβατικι, θ 

ςφνδεςθ αυτι μπορεί να ζχει ςθμαντικά κετικά αποτελζςματα ςτθν τουριςτικι 

ανάπτυξθ και ανάδειξθ τθσ άμεςθσ περιοχισ τθσ Ξαγνθςίασ και τθσ Σεριφζρειασ εν 

γζνει. Αξιοποιϊντασ τα ςυγκριτικά πλεονεκτιματα τθσ Θεςςαλίασ ςτον τομζα του 

τουριςμοφ (π.χ. από πολιτιςμικισ πλευράσ Ξετζωρα, Αρχαιολογικοί χϊροι Φερϊν, 
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Υζςκλο, Διμινι) μζςω τθσ ςφνδεςθσ του αερολιμζνα και του ςιδθροδρομικοφ 

δικτφου μποροφν να δθμιουργθκοφν οι προχποκζςεισ για τουριςτικι ανάπτυξθ και 

καλφτερθ επιβατικι ςφνδεςθ/ εξυπθρζτθςθ. Επιπλζον, θ ςιδθροδρομικι ςφνδεςθ 

του ΜΑΟΑ κα πετφχει τθν άμεςθ πρόςβαςθ των τουριςτϊν του εξωτερικοφ 

διευκολφνοντασ ζτςι τθν μετακίνθςθ αξιοποιϊντασ τθν διατροπικι μετακίνθςθ 

επιβατϊν που κα δθμιουργθκεί. Επίςθσ, το ΜΑΟΑ ζχει ςτενι τουριςτικι ςχζςθ με τισ 

τουριςτικζσ περιοχζσ τθσ ΣΕΞ, όπωσ το Σιλιο και οι Υποράδεσ, ζτςι θ ςφνδεςθ του 

με ςιδθροδρομικι γραμμι κα ενιςχφςει αυτι τθν τουριςτικι ςχζςθ 

ενδυναμϊνοντασ ζτςι τθν τουριςτικι δραςτθριότθτα ςτθν ΣΕΞ αλλά και ςτθν 

περιφζρεια Θεςςαλίασ. Επιπρόςκετα, με τθν υπάρχουςα ςφνδεςθ τθσ 

ςιδθροδρομικισ γραμμισ Βελεςτίνο – Βόλοσ, δίνεται θ δυνατότθτα αξιοποίθςθσ του 

επιβατικοφ λιμζνα Βόλου για τθν εξυπθρζτθςθ των επιβατϊν από το εξωτερικό και 

από τθ νθςιωτικι χϊρα. Επιπλζον, οι παραλίεσ τθσ περιοχισ του Αλμυροφ 

αποτελοφν τουριςτικό προοριςμό για τουσ κατοίκουσ του Βόλου, κακϊσ πολλοί από 

αυτοφσ ζχουν εκεί τθν δεφτερθ κατοικία τουσ. Επίςθσ θ ςιδθροδρομικι ςφνδεςθ 

που βρίςκεται υπό μελζτθ κα διευκολφνει τθν μετακίνθςθ των εργαηομζνων από 

και προσ το πολεοδομικό ςυγκρότθμα του Βόλου. Σαρουςιάηεται ζτςι, ζνα 

επιβατικό δίκτυο, μεταξφ των καλαςςίων, εναζριων, οδικϊν και ςιδθροδρομικϊν  

ςυνδυαςμζνων μεταφορικϊν υποδομϊν. Φο επιβατικό αυτό δίκτυο μπορεί λόγω τθσ 

κζςθσ ςτθν οποία βρίςκεται (ςτθν κεντρικι Ελλάδα), να αναπτυχκεί ςε ζναν από 

τουσ ςθμαντικότερουσ άξονεσ για τον τουριςτικό τομζα τθσ χϊρασ. Θ όδευςθ τθσ 

ςιδθροδρομικισ ςφνδεςθ του επιβατικοφ ςεναρίου εμφανίηεται ςτον χάρτθ 4.1. 

4.1.1.2 Μεταφορικό/Εμπορευματικό ςενάριο 

 Υτθν περιοχι του διμου Τιγα Φεραίου – Αλμυροφ, κακϊσ και ςτθν 

ευρφτερθ περιοχι τθσ Ξαγνθςίασ, ζχουν εγκαταςτακεί πολλζσ βιομθχανικζσ – 

βιοτεχνικζσ μονάδεσ. Ξε βάςθ το Ειδικό Σλαίςιο Χωροταξικοφ Υχεδιαςμοφ και 

Αειφόρου Ανάπτυξθσ για τθν Βιομθχανία και τθ ςτρατθγικι μελζτθ περιβαλλοντικϊν 

επιπτϊςεων αυτοφ, ζχει τεκεί ωσ ςτόχοσ θ ομαδοποίθςθ και πικανι 

μετεγκατάςταςθ των παραγωγικϊν μονάδων ςε οργανωμζνουσ υποδοχείσ 

(Χπουργείο Σεριβάλλοντοσ & Ενζργειασ, 2009). Υτθν περιοχι τθσ Ξαγνθςίασ 

υπάρχουν τζςςερεισ οργανωμζνοι υποδοχείσ παραγωγικϊν δραςτθριοτιτων. Υτο 

παρόν ςενάριο προτείνεται δε θ ςφνδεςθ των παραπάνω οργανωμζνων υποδοχζων 

με τθν δθμιουργία του εν λόγω ζργου ςιδθροδρομικισ υποδομισ, ζτςι ϊςτε να 

υπάρχει ευκολότερθ και οικονομικότερθ μετακίνθςθ πρϊτων υλϊν και αγακϊν, από 

και προσ τισ παραγωγικζσ μονάδεσ των υποδοχζων. Επιπλζον, με τθν ςφνδεςθ των 

βιομθχανικϊν περιοχϊν με τον ΜΑΟΑ μπορεί να επιτευχκεί μια δθμιουργία κόμβου 

μεταγωγϊν μζςω αζρα ςτθν Μεντρικι Ελλάδα, ο οποίοσ μπορεί να αποτελζςει 

ςτρατθγικό ςθμείο για τθν ανάπτυξθ των βιομθχανικϊν μονάδων τθσ περιοχισ 

κακϊσ και τθσ Ελλθνικισ βιομθχανίασ ςυνολικά. Για να ςυμβεί θ δθμιουργία του 
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εναζριου κόμβου, προχπόκεςθ είναι θ ανάπτυξθ των απαιτοφμενων υποδομϊν του 

πολιτικοφ μζρουσ του αεροδρομίου. Επίςθσ, με το εμπορευματικι λιμενικι 

εγκατάςταςθ του Αλμυροφ, που βρίςκεται ςτθν κζςθ «Φςιγκζλι» ανατολικά του 

οικιςμοφ, δίνεται θ δυνατότθτα ςφνδεςθσ των βιομθχανικϊν μονάδων με τθν 

κάλαςςα για τθν μεταφορά και διανομι αγακϊν, με βάςθ αυτό προτείνεται θ 

επζκταςθ του λιμανιοφ για τθν παραλαβι κάποιων ι όλων των εμπορικϊν χριςεων 

του λιμζνα Βόλου. Θ ςφνδεςθ αυτι μπορεί να αναδείξει τθν περιοχι τθσ Ξαγνθςίασ 

ςε κόμβο ςυνδυαςμζνων μεταφορϊν για τθν διανομι αγακϊν, πράγμα που 

ςυνεπάγεται και ανάδειξθ τθσ Θεςςαλίασ ωσ ςφνολο. Επομζνωσ, κρίνεται αναγκαία 

θ επζκταςθ του ςιδθροδρομικοφ ζργου που μελετάται, ϊςτε να ςυμπεριλάβει, να 

αξιοποιιςει, και να αναδείξει ςτο μζγιςτο τισ δυνατότθτεσ τθσ λιμενικισ 

εγκατάςταςθσ του Αλμυροφ. Φο ςενάριο το οποίο εξετάηεται, λαμβάνει κυρίωσ 

υπόψθ τισ παραγωγικζσ μονάδεσ οι οποίεσ βρίςκονται ςτουσ οργανωμζνουσ 

υποδοχείσ που αναφζρκθκαν. Ωςτόςο, κα πρζπει να ειπωκεί ότι για τθν καλφτερθ 

αξιοποίθςθ τθσ παραγωγικισ δυνατότθτασ τθσ Σεριφζρειασ εν γζνει, οι 

παραγωγικζσ δραςτθριότθτεσ που υπάρχουν ι/και κα δθμιουργθκοφν κα πρζπει να 

ςυμπεριλθφκοφν ςτου οργανωμζνουσ υποδοχείσ τθσ ΣΕΞ. Θ όδευςθ τθσ 

ςιδθροδρομικισ ςφνδεςθ του Ξεταφορικοφ/Εμπορευματικοφ ςεναρίου 

εμφανίηεται ςτον χάρτθ 4.2. 

 

4.1.1.3 Μικτό ςενάριο 

 Υτθν ανάλυςθ του μικτοφ ςεναρίου πρζπει να τονιςτεί ότι θ επιλογι των 

δρομολογίων και των ςυχνοτιτων αυτϊν είναι κακαρά κζμα τθσ αναγκαιότθτασ που 

κα παρουςιαςτεί κακϊσ και τθσ επιλογισ τθσ πολιτικισ του φορζα διαχείριςθσ του 

ςιδθροδρομικοφ δικτφου (εάν π.χ. θ αφξθςθ τθσ προςφοράσ κα προκαλζςει ηιτθςθ, 

ι εάν κα προςαρμοςτεί θ προςφορά ςτθν υπάρχουςα ηιτθςθ). Ξε βάςθ τθν 

υπόκεςθ τθσ διαδρομισ του μικτοφ ςεναρίου διαμορφϊκθκε μία όδευςθ θ οποία 

ενςωματϊνει τα χαρακτθριςτικά των δφο παραπάνω διαδρομϊν. ΢πωσ είναι 

λογικό, θ διαδρομι που προτείνεται είναι θ εξισ: Βελεςτίνο – Αερινό – Οζα 

Αγχίαλοσ -– Αερολιμζνασ Οζασ Αγχιάλου –– Αλμυρόσ – Νιμάνι Αλμυροφ (Φςιγκζλι). 

επίςθσ, με βάςθ τθν ςφνδεςθ που υπάρχει μεταξφ του Βόλου και του οικιςμοφ του 

Βελεςτίνου, δίνεται θ δυνατότθτα ςφνδεςθσ με το Νιμάνι του Βόλου, τθν πόλθ του 

Βόλου, τθν Αϋ ΒΙ.ΣΕ. Βόλου, τθν Βϋ ΒΙ.ΣΕ. Βόλου, τον οικιςμοφ του Αγίου Γεωργίου, 

και τον ςτακμό ςτθν κζςθ «Νατομείο». Υτθν περίπτωςθ αυτοφ του τρίτου μικτοφ 

ςεναρίου, υπάρχει θ δυνατότθτα ανάδειξθσ και αρκετϊν ςυγκριτικϊν 

πλεονεκτθμάτων τθσ Σεριφζρειασ Θεςςαλίασ  κακϊσ κα υπάρχει θ δυνατότθτα 

αξιοποίθςθσ τθσ ςφνδεςθσ των ςυνδυαςμζνων μεταφορϊν, θ οποία προτείνεται, 

για τθν αφξθςθ τθσ παραγωγικισ ικανότθτασ των βιομθχανικϊν μονάδων τθσ 
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περιφζρειασ (μζςω τθσ ενίςχυςθσ των κετικϊν εξωτερικϊν οικονομιϊν) κακϊσ και 

για τθν καλφτερθ εξυπθρζτθςθ του επιβατικοφ κοινοφ, ντόπιων και τουριςτϊν. Θ 

περίπτωςθ τθσ καταςκευισ μιασ ςιδθροδρομικισ γραμμισ θ οποία κα διζρχεται 

από τουσ ςτακμοφσ που αναφζρονται ςτο κεφάλαιο 2.2, είχε μελετθκεί από τον ΡΥΕ 

τθν περίοδο 1990 – 2000, όμωσ δεν υλοποιικθκε ποτζ (Αντωνιάδθσ, 2016). Θ 

όδευςθ τθσ ςιδθροδρομικισ ςφνδεςθ του μικτοφ ςεναρίου εμφανίηεται ςτον χάρτθ 

4.3.   
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Υάπηηρ 6: Δπιβαηικό ΢ενάπιο 

 

Πηγή: Ηδία Δπεξεπγαζία 
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Υάπηηρ 7: Μεηαγυγικό / Δμποπικό ΢ενάπιο 

 

Πηγή: Ηδία Δπεξεπγαζία 
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Υάπηηρ 8: Μικηό ΢ενάπιο 

 

Πηγή: Ηδία Δπεξεπγαζία 
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Υάπηηρ 9: Γιεπεύνηζη Δναλλακηικών ΢εναπίυν 

 

Πηγή: Ηδία Δπεξεπγαζία 

  



Θεοδόςθσ Βελαλισ 
Βόλοσ,2017 

 Υιδθροδρομικι Υφνδεςθ Βόλοσ-
Βελεςτίνο – Αλμυρόσ: διερεφνθςθ 

εναλλακτικϊν ςεναρίων 
 

 

100 
 

 Διερεύνηςη Ενδιαφερομϋνων (Stakeholder Identification) 4.2
Υτο παρόν κεφάλαιο, αναπτφςςεται θ μζκοδοσ τθσ ανάλυςθσ των 

εμπλεκομζνων  και ενδιαφερομζνων για τθν μελζτθ, καταςκευι και διαχείριςθ τθσ 

ςφνδεςθσ του οικιςμοφ του Βελεςτίνου άλλα και τθσ ευρφτερθσ περιοχισ του διμου 

Τιγα Φεραίου με τον διμο Αλμυροφ μζςω ςιδθροδρομικισ γραμμισ. Θ διαδικαςία 

μελζτθσ του ζργου  υπόκειται ςε πολλζσ πιζςεισ από διάφορα ςυμφζροντα φορζων 

οι οποίοι εκτιμάται ότι κα προςπακοφςαν να διαμορφϊςουν τθν τελικι μελζτθ του 

ζργου ανάλογα με τουσ ςκοποφσ τουσ. Ξε βάςθ τθν φφςθ τθσ επζνδυςθσ, για το 

ζργο το οποίο εξετάηεται, είναι φυςικό να υπάρξει ζνασ αυξθμζνοσ αρικμόσ 

ενδιαφερομζνων. Ρι ενδιαφερόμενοι (stakeholders) μποροφν να 

κατθγοριοποιθκοφν και να εξεταςτοφν με πολλοφσ τρόπουσ. Υτθν παροφςα εργαςία 

επιλζχκθκε θ κατθγοριοποίθςθ με βάςθ τθν ςφαίρα επιρροισ τουσ, κακϊσ και του 

νομικοφ πλαιςίου ςτο οποίο υπάγονται. 

Ζτςι δθμιουργείται ζνα πλαίςιο διαχωριςμοφ, πινάκασ *18+, ςτο οποίο 

ζχουμε τισ χωρικζσ κατθγοριοποιιςεισ (διεκνείσ, εκνικζσ, περιφερειακζσ, τοπικζσ) 

αλλά και τθν επιπλζον διάκριςθ ςε νομικό πλαίςιο (δθμοςίου δικαίου, ιδιωτικοφ 

δικαίου, κοινωφελείσ κεςμοί). Ξε βάςθ τισ δφο αυτζσ κατθγοριοποιιςεισ 

ομαδοποιοφνται και  εξετάηονται οι ενδιαφερόμενοι που επθρεάηουν ι 

επθρεάηονται από το ζργο ςε άμεςο ι ζμμεςο βακμό. Επομζνωσ, δθμιουργοφνται 

11 ομάδεσ ενδιαφερόμενων, όπου κάκε ομάδα ζχει δικοφσ τθσ  ςτόχουσ και μπορεί 

να επθρεάςει το ζργο με διακριτό τρόπο. 

 

 

Πίνακαρ 18:Δνδιαθεπομένοι για ηο έπγο 

Επίπεδο Ενδιαφερόμενοσ (Stakeholder) Επιδιϊξεισ (Agenda) 

Δθμοςίου Δικαίου 

Διεκνζσ:  Ιταλικι κυβζρνθςθ  

 Μυβζρνθςθ τθσ Ναϊκισ 
Δθμοκρατίασ τθσ Μίνασ 

 Ευρωπαϊκι Ζνωςθ 

 ΢φελοσ από τθν διαχείριςθ 
των ςιδθρόδρομων και τθσ 
ςυνεργαςίασ με το ελλθνικό 
κράτοσ 

 ΢φελοσ από τθν διαχείριςθ 
των λιμζνων τθσ Ελλάδοσ 
και τθσ ςυνεργαςίασ με το 
ελλθνικό κράτοσ 

 Αφξθςθ του βιοτικοφ 
επιπζδου των ευρωπαίων 
κατοίκων, 
ανταποδοτικότθτα ςτθ 
χρθματοδότθςθ ζργων 
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μζςω προγραμμάτων 

Εκνικό: 
 

 Χπουργείο Χποδομϊν, 
Ξεταφορϊν και Δικτφων 

 Χπουργείο Οαυτιλίασ και 
Οθςιωτικισ Σολιτικισ 
(ΧΟΑΟΣ) 

 Χπουργείο Σεριβάλλοντοσ 
και Ενζργειασ 

 Χπουργείο Ρικονομικϊν 

 Χπουργείο Ρικονομίασ 
Ανάπτυξθσ και Φουριςμοφ 

 Βουλευτζσ 

 Ρργανιςμόσ Υιδθρόδρομων 
Ελλάδοσ 

 Χπθρεςία Σολιτικισ 
Αεροπορίασ 

 Ειδικι Χπθρεςία Δθμοςίων 
Ζργων (ΣΑΘΕ) 

 Ρργανιςμόσ Νιμζνοσ Βόλου 

 Μαλφτερθ ςφνδεςθ των 
περιοχϊν τθσ Ελλάδοσ 

 Μαλφτερθ ανάπτυξθ των 
λιμζνων τθσ Ελλάδοσ 

 Διαφφλαξθ του φυςικοφ και 
πολιτιςτικοφ  
περιβάλλοντοσ τθσ χϊρασ 

 Σροςζλκυςθ επενδφςεων 
και ανάπτυξθ τθσ 
οικονομίασ 

 Ανάπτυξθ του τουριςτικοφ 
τομζα τθσ χϊρασ 

 Σαρουςίαςθ ζργου, ψιφοι 

 Αφξθςθ δραςτθριοτιτων 
κερδοφορίασ 

 Ανάκαμψθ και Ανάπτυξθ τθσ 
Ρικονομίασ τθσ Ελλάδοσ 
 

 Διαμόρφωςθ καταλλιλων 
ςυνκθκϊν για τθν 
αποκρατικοποιιςεισ / 
ιδιωτικοποιιςεισ 

 Γενικι Διεφκυνςθ 
Αρχαιοτιτων και 
Σολιτιςτικισ Μλθρονομιάσ 

 Διαφφλαξθ τθσ πολιτιςτικισ 
κλθρονομιάσ τθσ Ελλάδοσ 

Σεριφερειακό:  Σεριφζρεια Θεςςαλίασ  Ανάπτυξθ του βιοτικοφ 
επιπζδου τθσ Σεριφζρειασ 

 Ρικονομικι ανάπτυξθ 

 Μαλφτερθ διοίκθςθ και 
διαχείριςθ των κοινωνικϊν 
κεςμϊν 

 Δυνατότθτα διαχείριςθσ 
περιςςότερων πόρων (ό,τι 
αυτό και να ςθμαίνει = 
εξουςία, κλπ) 

Φοπικό:  Επιμελθτιριο Ξαγνθςίασ 

 Διμοσ Βόλου 

 Διμοσ Τιγα Φεραίου 

 Διμοσ Αλμυροφ 

 Εμπορικι δραςτθριότθτα 
των μελϊν του και 
περιςςότεροι παραγωγικοί 
πόροι 

 Ανάπτυξθ του βιοτικοφ 
επιπζδου τθσ Σεριοχισ 

 Φουριςμόσ, Ενίςχυςθ 
Ρικονομία και 

http://www.yen.gr/
http://www.yen.gr/
http://www.yen.gr/
http://www.ypeka.gr/
http://www.ypeka.gr/
http://www.minfin.gr/
http://www.mindev.gov.gr/
http://www.mindev.gov.gr/
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μετακινιςεων (εκνικϊν και 
διεκνϊν) 

 Μαλφτερθ διοίκθςθ και 
διαχείριςθ των κοινωνικϊν 
κεςμϊν 
 

Ιδιωτικοφ Δικαίου 

Διεκνζσ:  China Cosco Holdings 
Company Limited 

 Ferrovie  Dello Stato 
Italiane 

 Fraport AG 

 Lafarge Holcim Group 

 Αφξθςθ των οικονομικϊν  
απολαβϊν 
 

Εκνικό:  ΕΦΒΑ Βιομθχανικζσ 
Σεριοχζσ Α.Ε. 

 Ελλθνικζσ Οαυτιλιακζσ 
Εταιρείεσ 

 Sidenor S.A. 

 Χαλυβουργία Ελλάδοσ Α.Ε. 

 Ξφλοι «Νοφλθ» 

 Αυτοκινθτόδρομοσ Αιγαίου 
Α.Ε. 

 Αφξθςθ των οικονομικϊν  
απολαβϊν 

 

Σεριφερειακό:  Ιδιωτικζσ Εταιρείεσ 
Σεριφερειακισ Εμβζλειασ  

 Αφξθςθ των οικονομικϊν 
απολαβϊν 

 

Φοπικό:  Χπεραςτικό ΜΦΕΝ Βόλου  

 Εταιρείεσ μεταφοράσ 
Αγακϊν 

 Ιδιοκτιτεσ γθσ 

 Ζνωςθ Πενοδόχων  
Ο. Ξαγνθςίασ 

 Ιδιωτικζσ Εταιρείεσ Φοπικισ 
Εμβζλειασ 

 Αφξθςθ των οικονομικϊν  
απολαβϊν 

 Ανταγωνίςτθκεσ τάςεισ με 
τον ΡΥΕ 

 

Μοινωφελείσ Θεςμοί 

Σεριφερειακό:  Θ Εν Ακιναισ Αρχαιολογικι 
Εταιρεία 

 Διαφφλαξθ τθσ Σολιτιςτικισ 
κλθρονομιάσ τθσ Ελλάδοσ 

Φοπικό:  Εφορεία Αρχαιοτιτων 
Ξαγνθςίασ 

 Σεριβαλλοντικοί 
Ρργανιςμοί / οικολογικζσ 
οργανϊςεισ 

 

 Διαφφλαξθ τθσ φυςικισ και 
πολιτιςτικισ κλθρονομιάσ 
τθσ Ελλάδοσ 

 Σροςταςία των τοπικϊν 
οικοςυςτθμάτων  

Πηγή: Ηδία επεξεπγαζία. 
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Για τθν καλφτερθ κατανόθςθ του παραπάνω πίνακα, οι ομάδεσ κα 

ονομαςτοφν  με βάςθ τα χαρακτθριςτικά, με τα οποία κατθγοριοποιικθκαν. 

I. Θ πρϊτθ ομάδα ενδιαφερομζνων, θ οποία προςδιορίηεται ωσ «Δθμοςίου 

δικαίου – Διεκνισ», ζχει ωσ κφριο ςτόχο τθν ςυνεργαςία με τθν ελλθνικι 

κυβζρνθςθ και τθν διαςφάλιςθ / προϊκθςθ των ςυμφερόντων τθσ ιταλικισ 

εταιρείασ που κζρδιςε τον διαγωνιςμό. Υτθν περίπτωςθ όπου θ ιταλικι 

κυβζρνθςθ είναι ο ενδιαφερόμενοσ θ ςυνεργαςία επιτυγχάνεται με βάςθ 

τθν αγορά μετοχϊν ςτον φορζα διαχείριςθσ των ςιδθροδρόμων Θ αγορά 

αυτι ζχει γίνει με βάςθ τθν αγορά μετοχϊν από τθν ιταλικι εταιρεία 

«Ferrovie Dello Stato Italiane» όπου κφριοσ μζτοχοσ τθσ εταιρείασ αυτισ 

είναι θ Ιταλικι κυβζρνθςθ. Επομζνωσ θ εταιρεία «Ferrovie Dello Stato 

Italiane» κατζχει το 100% των μετοχϊν τθσ ΦΤΑΙΟΡΥΕ, και αφοφ θ ιταλικι 

εταιρεία ανικει εξ ολοκλιρου ςτθν ιταλικι κυβζρνθςθ, θ κυριότθτα τθσ 

ΦΤΑΙΟΡΥΕ μεταφζρετε ςτθν κυβζρνθςθ αυτι (Φαμείο Αξιοπίθςθσ ΙΔιωτικισ 

Σεριουςίασ του Δθμοςίου Α.Ε.). Ζτςι, θ ιταλικι κυβζρνθςθ επιτυγχάνει τθν  

αφξθςθ των κερδϊν του φορζα, μζςω τθσ ςωςτισ διαχείριςθσ, 

αποςκοπϊντασ ζτςι ςτθν δθμιουργία ενόσ δικτφου ςυνεργαςίασ με το 

ελλθνικό κράτοσ. Επίςθσ, τον ςτόχο αυτόν προςπακεί να επιτφχει και θ 

κινεηικι κυβζρνθςθ, μζςω των ςυμφωνιϊν για τθν διαχείριςθ των λιμζνων 

τθσ Ελλάδασ, ςυμφωνίεσ που μπορεί να ςυμπεριλάβουν και τουσ λιμζνεσ 

που βρίςκονται ςτθ Ξαγνθςία. Επιπλζον, ςε αυτιν τθν ομάδα ανικει και θ 

Ευρωπαϊκι Ζνωςθ, που ωσ ςτόχο ζχει τθν αφξθςθ του βιοτικοφ επιπζδου 

των πολιτϊν ςτα κράτθ – μζλθ τθσ,  

Ρι ενδιαφερόμενοι που κατθγοριοποιοφνται ςτθν δεφτερθ ομάδα, ζχοντασ 

ωσ χαρακτθριςτικά ότι είναι εκνικοφ επιπζδου φορείσ που εμπίπτουν ςτο 

δθμόςιο δίκαιο, ζχουν ωσ κοινι ιδιότθτα  ότι είναι μζρθ τισ ελλθνικισ 

κυβζρνθςθσ. Επομζνωσ, ο κφριοσ ςτόχοσ αυτισ τθσ ομάδασ ενδιαφερομζνων 

είναι θ οικονομικι και κοινωνικι ανάπτυξθ των ελλινων πολιτϊν. Ζχοντασ 

αυτό ωσ κοινό  ςκοπό, ο κάκε φορζασ – ενδιαφερόμενοσ ζχει υποςτόχουσ 

για τθν αξιοποίθςθ των ςυγκριτικϊν πλεονεκτθμάτων. Εν ςυντομία, οι ςτόχοι 

τθσ ομάδασ αυτισ είναι θ καλφτερθ ςφνδεςθ των περιοχϊν τθσ Ελλάδοσ 

μζςω των μεταφορικϊν τθσ δικτφων – υποδομϊν κακϊσ και θ προςζλκυςθ 

νζων επενδφςεων για τθν ανάκαμψθ και ςταδιακι ανάπτυξθ τθσ ελλθνικισ 

οικονομίασ. Νόγω τθσ κρίςθσ και εντόσ του πλαιςίου των υποχρεϊςεων 

απζναντι ςτουσ δανειςτζσ τθσ χϊρασ, είναι προφανζσ ότι οι φορείσ 

ενδιαφζρονται για τθν αφξθςθ τθσ αξίασ των υποδομϊν αυτϊν ϊςτε ςε 

περίπτωςθ ιδιωτικοποίθςθσ/ αξιοποίθςθσ, κλπ, να επιτφχουν υψθλότερα 

τιμιματα. 
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Ρι δφο εναπομείναςεσ ομάδεσ ςτθν κατθγορία των ενδιαφερομζνων 

δθμόςιου δικαίου, περιφερειακισ και τοπικισ κλίμακασ, ανικουν ςτουσ 

Ρργανιςμοφσ Φοπικισ Αυτοδιοίκθςθσ. Ζτςι, ο κυρίωσ ςτόχοσ τουσ είναι θ 

ανάπτυξθ του βιοτικοφ επιπζδου των πολιτϊν που κατοικοφν ςτισ περιοχζσ 

όπου αυτοί οι φορείσ ζχουν αρμοδιότθτα. Επιπλζον, ςτόχοσ του 

Επιμελθτιριου Ξαγνθςίασ είναι θ αφξθςθ τθσ εμπορικισ δραςτθριότθτασ 

των μελλϊν τουσ και θ αφξθςθ των παραγωγικϊν τουσ πόρων. Επίςθσ, 

ςτόχοσ των διμων τθσ ΣΕΞ, Βόλου – Βελεςτίνου – Αλμυροφ, είναι θ 

ενίςχυςθ τθσ οικονομίασ και των μετακινιςεων (εκνικϊν και διεκνϊν) κακϊσ 

και του τουριςμοφ ςτθν περιοχι. Ρ ςτόχοσ αυτόσ, μπορεί να επιτευχκεί 

μζςω τθσ ςωςτισ διοικθτικισ διαχείριςθσ κακϊσ και μζςω τισ ορκότερθσ 

αξιοποίθςθσ των πολιτικϊν, οι οποίεσ διαμορφϊνονται μζςω τθσ κρατικισ 

διοίκθςθσ αλλά και των πολιτϊν.  

II. Ρι ενδιαφερόμενοι ποφ ανικουν ςτο υπερςφνολο των νομικϊν προςϊπων 

ιδιωτικοφ δικαίου (πρακτικά οι ιδιωτικζσ επιχειριςεισ) ζχουν ωσ ςκοπό τθν 

αφξθςθ των κερδϊν τουσ. Υτθν περίπτωςθ του εξεταηόμενου ζργου, όπωσ 

και ςε κάκε τζτοιασ φφςθσ επζνδυςθ, οι παράγοντεσ αυτοί ζχουν ζνα μεγάλο 

ποςοςτό από τθν ενδεχόμενθ επιτυχία ι αποτυχία του. Επιπλζον, θ επιρροι 

που αςκεί ο ιδιωτικόσ τομζασ ςε μία επζνδυςθ είναι μεγάλθ ι ίςωσ και 

μεγαλφτερθ από τθν επιρροι του δθμόςιου τομζα. Υε κάκε ζνα από τα 

τζςςερα χωρικά επίπεδα που αναφζρονται ςτον παραπάνω πίνακα ζχουμε 

μία ιδιαιτερότθτα. Θ ιδιαιτερότθτα αυτι αφορά ςτον βακμό και ςτο μζγεκοσ 

τθσ επιρροισ που μποροφν να αςκιςουν οι ενδιαφερόμενοι για το 

εξεταηόμενο ζργο, όπωσ αυτι κα αναλυκεί ςε επόμενθ ενότθτα 

εκτενζςτερα. 

III. Θ τελευταία κατθγορία ενδιαφερομζνων απαρτίηεται από ενδιαφερόμενουσ, 

δθμοςίου ι ιδιωτικοφ δικαίου, οι οποίοι ζχουν ωσ ςκοπό τθν προςταςία τισ 

φυςικισ και πολιτιςτικισ κλθρονομιάσ του ελλθνικοφ κράτουσ. Ρι 

οργανιςμοί αυτοί είναι είτε οικονομικά εξαρτθμζνοι από τον δθμόςιο τομζα, 

είτε χρθματοδοτοφνται από ιδιωτικζσ δωρεζσ – χορθγίεσ. Υτθν κατθγορία 

αυτι ανικουν ενδιαφερόμενοι από τρία χωρικά επίπεδα, Εκνικό – 

Σεριφερειακό – Φοπικό, κακϊσ ςτθν κατθγορία των διεκνϊν Μοινωφελϊν 

Ρργανιςμϊν δεν εμπίπτει κάποιοσ ενδιαφερόμενοσ λόγω τισ  διοικθτικισ 

διάκρωςθσ και των χαρακτθριςτικϊν τθσ περιοχισ. Αυτό παρατθρείται 

κακϊσ θ Ευρωπαϊκι Ζνωςθ, που ζχει ςυμπεριλθφκεί ςε άλλθ κατθγορία, 

ζχει τομείσ και ςτόχουσ – ςκοποφσ και για τθν προςταςία τθσ φυςικισ και 

πολιτιςτικισ κλθρονομιάσ.  
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  Κατηγοριοπούηςη Ενδιαφϋροντοσ – Επιρροόσ (Interest – 4.3

Power Categorization) 
 Ζχοντασ προςδιορίςει και κατθγοριοποιιςει τουσ βαςικοφσ 

ενδιαφερόμενουσ για το ζργο, ςτθν ςυνζχεια τουσ κατθγοριοποιοφμε παραπζρα, 

ςφμφωνα με τον βακμό επιρροισ κακϊσ και με τον βακμό ενδιαφζροντοσ που 

εκτιμοφμε ότι ζχουν. Ρ βακμόσ επιρροισ εξαρτάται από τθν κεςμικι κζςθ ςτθν 

οποία βρίςκεται ο εκάςτοτε ενδιαφερόμενοσ αλλά και από τθν πολιτικι κζςθ και 

ςφνδεςθ που μπορεί να ζχει ςτθν διάκεςι του. Ρ βακμόσ ενδιαφζροντοσ ςχετίηεται 

με τθν ωφζλεια και τουσ ςτόχουσ που ζχει ο κάκε ενδιαφερόμενοσ, είτε αυτόσ ο 

ςτόχοσ είναι κακαρά οικονομικισ φφςθσ, είτε ζχει να κάνει με τθν εξυπθρζτθςθ του 

κοινωνικοφ ςυμφζροντοσ και τθν βελτίωςθ τθσ ποιότθτασ ηωισ των πολιτϊν – 

κάτοικων. Φο ενδιαφζρον με βάςθ το οποίο γίνεται θ παρακάτω κατθγοριοποίθςθ 

κεωρείται ότι είναι κετικισ μορφισ, δθλαδι το υψθλό ενδιαφζρον ορίηουμε ωσ 

μεγάλο κετικό ενδιαφζρον ενϊ ςε αντίκεςθ το χαμθλό ενδιαφζρον ζχει αρνθτικι 

χροιά. Ξε βάςθ τθν παραπάνω κατθγοριοποίθςθ, οι προαναφερκείςεσ ομάδεσ 

ενδιαφερομζνων ανακατανζμονται ςε αυτζσ με:  

 Τψθλι Επιρροι – Χαμθλό Ενδιαφζρον: Είναι οι ενδιαφερόμενοι που ζχουν 

τθν μεγαλφτερθ επιρροι λόγω των κζςεων, κεςμικϊν ι πολιτικϊν, ςτισ 

οποίεσ βρίςκονται αλλά δεν επθρεάηονται άμεςα ι ζμμεςα ςε μεγάλο 

βακμό από το προτεινόμενο  ζργο και ζτςι ζχουν μικρό βακμό 

ενδιαφζροντοσ για αυτό. 

 Χαμθλι Επιρροι – Τψθλό Ενδιαφζρον: Είναι οι ενδιαφερόμενοι που 

κυρίωσ λόγω τισ κεςμικισ τουσ κζςθσ δεν μποροφν να επθρεάςουν το ζργο 

ςε μεγάλο βακμό αλλά ζχουν άμεςα ι ζμμεςα αποτελζςματα από τθν 

δθμιουργία του. 

 Τψθλι Επιρροι – Τψθλό Ενδιαφζρον: Υε αυτιν τθσ κατθγορία ανικουν οι 

ενδιαφερόμενοι που μποροφν να επθρεάςουν το ζργο ςε όλα τα ςτάδια 

του, ςχεδιαςμόσ – καταςκευι – λειτουργία, και είναι κετικοί ωσ προσ τθν 

καταςκευι του ζργου και τθν λειτουργία του.  

 Χαμθλι Επιρροι – Χαμθλό Ενδιαφζρον: Υτθν κατθγορία αυτοί ανικουν οι 

ενδιαφερόμενοι που δεν είναι ςφμφωνοι ι ζχουν αντιρριςεισ ωσ προσ τον 

ςχεδιαςμό θ τθν καταςκευι του ζργου. Θ κατθγορία αυτι δεν ζχει μεγάλο 

βακμό επιρροισ πάνω ςτο ζργο, όςον αφορά ςτισ κεςμικζσ διαδικαςίεσ. 

Σαρακάτω εμφανίηονται οι ενδιαφερόμενοι που ανικουν ςε αυτζσ τισ 

τζςςερεισ κατθγορίεσ. Φα δεδομζνα για τθν κατθγοριοποίθςθ, θ οποία αναφζρεται 

παραπάνω, ςυλλζχκθκαν με βάςθ ερωτιςεισ (βλ. κεφάλαιο 1.6) που ζγιναν προσ 

τουσ φορείσ (όπου αυτό ιταν δυνατόν) ι με προςωπικι  ζρευνα. 
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Πηγή: Ηδία Δπεξεπγαζία 

 

Πίνακαρ 19:Καηηγοπιοποίηζη ενδιαθεπομένυν με βάζη ηην Δπιπποή και ηο Δνδιαθέπον ηοςρ ππορ ηο έπγο 

Χψθλι Επιρροι – Χαμθλό Ενδιαφζρον 

 Ιταλικι Μυβζρνθςθ 

 Μυβζρνθςθ τθσ Ναϊκισ Δθμοκρατίασ τθσ Μίνασ 

 China Cosco Holdings Company Limited 

 Ferrovie  Dello Stato Italiane 

 Fraport AG 

 Lafarge Holcim Group 
 

Χψθλι Επιρροι – Χψθλό Ενδιαφζρον 

 Ευρωπαϊκι Ζνωςθ 

 Χπουργείο Χποδομϊν, Ξεταφορϊν Μαι Δικτφων 

 Χπουργείο Οαυτιλίασ και Οθςιωτικισ Σολιτικισ (ΧΟΑΟΣ) 

 Χπουργείο Σεριβάλλοντοσ και Ενζργειασ 

 Χπουργείο Ρικονομικϊν 

 Χπουργείο Ρικονομίασ Ανάπτυξθσ και Φουριςμοφ 

 Βουλευτζσ 

 Ρργανιςμόσ Υιδθρόδρομων Ελλάδοσ 

 Χπθρεςία Σολίτικθσ Αεροπορίασ 

 Ρργανιςμόσ Νιμζνων Βόλου 

 Ελλθνικζσ Οαυτιλιακζσ Εταιρείεσ 

 Sidenor S.A 
 

Χαμθλι Επιρροι – Χαμθλό Ενδιαφζρον 

 Ειδικι Χπθρεςία Δθμοςίων Ζργων (ΣΑΘΕ) 

 Αυτοκινθτόδρομοσ Αιγαίου Α.Ε. 

 Χπεραςτικό ΜΦΕΝ Βόλου Α.Ε. 

 Εταιρείεσ Ξεταφοράσ Αγακϊν  

 Ιδιοκτιτεσ γθσ 

 Εφορεία Αρχαιοτιτων Ξαγνθςίασ 

 Σεριβαλλοντικοί Ρργανιςμοί  
 

Χαμθλι Επιρροι – Χψθλό Ενδιαφζρον 

 Σεριφζρεια Θεςςαλίασ 

 Επιμελθτιριο Ξαγνθςίασ 

 Διμοσ Βόλου 

 Διμοσ Τιγα Φεραίου 

 Διμοσ Αλμυροφ 

 ΕΦΒΑ Βιομθχανικζσ Σεριοχζσ Α.Ε. 

 Χαλυβουργία Ελλάδοσ Α.Ε. 

 Ιδιωτικζσ Εταιρείεσ Σεριφερειακισ Εμβζλειασ 

 Ζνωςθ Πενοδόχων  

 Ιδιωτικζσ Εταιρείεσ Φοπικισ Εμβζλειασ 
Γενικι Διεφκυνςθ Αρχαιοτιτων και Σολιτιςτικισ Μλθρονομιάσ 

http://www.yen.gr/
http://www.ypeka.gr/
http://www.minfin.gr/
http://www.mindev.gov.gr/
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Πηγή: Ηδία Δπεξεπγαζία 
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Επιρροι 

Δηδηθή Τπεξεζία Γεκνζίσλ Έξγσλ (ΠΑΘΔ)/ Απηνθηλεηφδξνκνο Αηγαίνπ Α.Δ. 

Τπεξαζηηθφ ΚΣΔΛ Βφινπ Α.Δ. / ηδηνθηήηεο γεο / Πεξηβαινληηθνί Οξγαληζκνί/Δηαηξίεο Μεηαθνξάο 

Αγαζψλ 

 Ιηαιηθή Κπβέξλεζε /  Κπβέξλεζε ηεο Λατθήο Γεκνθξαηίαο ηεο Κίλαο 

Δθνξεία Αξραηνηήησλ Μαγλεζίαο 

 China Cosco Holdings Company Limited / Ferrovie  Dello Stato Italiane /  Fraport AG /  Lafarge

Holcim Group

Τπνπξγείν Πεξηβάιινληνο θαη Δλέξγεηαο 

Γεληθή Γηεχζπλζε Αξραηνηήησλ θαη Πνιηηηζηηθήο Κιεξνλνκηάο 

Δπξσπατθή Έλσζε 

 Διιεληθέο Ναπηηιηαθέο Δηαηξείεο 

 Γήκνο Βφινπ /  Έλσζε Ξελνδφρσλ 

 Ιδησηηθέο Δηαηξείεο Πεξηθεξεηαθήο Δκβέιεηαο 

 Ιδησηηθέο Δηαηξείεο Σνπηθήο Δκβέιεηαο 

Τπνπξγείν Τπνδνκψλ, Μεηαθνξψλ Καη Γηθηχσλ / Τπνπξγείν Ναπηηιίαο θαη Νεζησηηθήο Πνιηηηθήο 

(ΤΝΑΝΠ) / Τπνπξγείν Οηθνλνκηθψλ / Τπνπξγείν Οηθνλνκίαο Αλάπηπμεο θαη Σνπξηζκνχ 

 Οξγαληζκφο Ληκέλσλ Βφινπ / Sidenor S.A /  Πεξηθέξεηα Θεζζαιίαο 

 Γήκνο Ρήγα Φεξαίνπ /  Γήκνο Αικπξνχ 

 Υαιπβνπξγία Διιάδνο Α.Δ. 

Βνπιεπηέο 

Οξγαληζκφο ΢ηδεξφδξνκσλ Διιάδνο 

Τπεξεζία Πνιίηηθεο Αεξνπνξίαο /  ΔΣΒΑ Βηνκεραληθέο Πεξηνρέο Α.Δ./  Δπηκειεηήξην Μαγλεζίαο 
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Ξε βάςθ τθν παραπάνω κατθγοριοποίθςθ των ενδιαφερομζνων και για τθν 

καλφτερθ κατανόθςθ και χειριςμό των δεδομζνων που ςυγκεντρϊκθκαν για τθν 

πραγματοποίθςθ τθσ παροφςασ εργαςίασ, δθμιουργικθκε το παραπάνω διάγραμμα 

Ενδιαφζροντοσ – Επιρροισ. Φα δεδομζνα του διαγράμματοσ ςυλλζχκθκαν από 

ςυνεντεφξεισ με τουσ εκπροςϊπουσ μερικϊν εκ των ενδιαφερομζνων. Ρι 

ενδιαφερόμενοι που ζλαβαν μζροσ (ΡΥΕ, ΡΝΒ, Διμοσ Βόλου, Διμοσ Τιγα Φεραίου, 

Διμοσ Αλμυροφ) ςτθν διαδικαςία ςυνζντευξθσ επιλζχκθκαν με βάςθ τα κριτιρια τθσ 

προςβαςιμότθτασ, τθσ κεςμικισ κζςθσ, ανεξάρτθτα από τθν προεκτιμϊμενθ άποψι 

τουσ και του χρονικοφ ορίηοντα διεκπεραίωςθσ τθσ διαδικαςίασ. Δφο από τισ 

ερωτιςεισ που τζκθκαν ςτουσ εκπροςϊπουσ των ενδιαφερομζνων κατά τθν 

διάρκεια των ςυνεντεφξεων, αφοροφςαν αποκλειςτικά ςτο βακμό ενδιαφζροντοσ 

κακϊσ και τθν επιρροι που μποροφςαν να αςκιςουν πάνω ςτθν διαδικαςία 

υλοποίθςθ του παρόντοσ ζργου (βλ. κεφ.1.6).  

 Επιπλζον, ηθτικθκε να βακμονομιςουν τισ απαντιςεισ τουσ με βάςθ μια 

κλίμακα  βακμονόμθςθσ επτά βακμϊν (Μακόλου, Ελάχιςτα, Νίγο, Ξζτρια, Αρκετά, 

Σολφ, Σάρα Σολφ). Ρι απαντιςεισ που δόκθκαν κατά τθν διάρκεια τθσ διαδικαςίασ 

ποςοτικοποιικθκαν με βάςθ τθν κλίμακα ςε ζνα εφροσ ακεραίων αρικμϊν από 0 

ζωσ 6 με το μθδζν να ζχει τθν κζςθ του «Μακόλου» και οι άλλοι αρικμοί να 

αντιςτοιχοφν ςτισ υπόλοιπεσ απαντιςεισ. Ρι κετικζσ, λοιπόν, απαντιςεισ 

κατθγοριοποιικθκαν με βάςθ τουσ κετικοφσ αρικμοφσ και οι αρνθτικζσ με τουσ 

αντίςτοιχουσ αρνθτικοφσ.  

Ξε τθν ποςοτικοποίθςθ των απαντιςεων των ςυνεντεφξεων κακϊσ και τθν 

προςωπικι ςυλλογι των υπόλοιπων δεδομζνων, δθμιουργικθκε το διάγραμμα 

Ενδιαφζροντοσ – Επιρροισ αναλφοντασ ζτςι τισ ομάδεσ των ενδιαφερομζνων ςε 

μεγαλφτερο βάκοσ από μια απλι κατθγοριοποίθςθ πίνακα, όπωσ αυτι εμφανίηεται 

ςτον πίνακα που παρατίκεται παραπάνω. 

 Αναλύςεισ SWOT (SWOT Analysis) 4.4
Υτθν ςυνζχεια για τθν καλφτερθ εξζταςθ των παραπάνω κεφαλαίων κα 

ακολουκιςουν τρείσ αναλφςεισ του τφπου SWOT που ςκοπό ζχουν να 

προςδιορίςουν τα Σλεονεκτιματα, τισ Αδυναμίεσ, τισ Ευκαιρίεσ και τισ Απειλζσ που 

απορρζουν από τθν πραγματοποίθςθ του κάκε ςεναρίου που ζχει δθμιουργθκεί 

ςτο παραπάνω κεφάλαιο. Ρι αναλφςεισ τζτοιου τφπου ζχουν ωσ δεδομζνα τθν 

ανάλυςθ και καταγραφι των ςτοιχείων τθσ «κατάςταςθσ» τθν οποία αναλφουν.  

Ρ λόγοσ για τον οποίο εκτελοφνται οι αναλφςεισ τζτοιου είδουσ είναι να γίνει 

μια προςπάκεια ποςοτικοποίθςθσ των δεδομζνων και καταςτάςεων των υπό 

μελζτθ ςχεδίων ζτςι ϊςτε να αντικατοπτρίηουν τθν πραγματικότθτα, όπου και όςο 

αυτό είναι δυνατόν, και να διαχωρίηουν τισ δυνατζσ περιπτϊςεισ – λφςεισ. Υτθν 



Θεοδόςθσ Βελαλισ 
Βόλοσ,2017 

 Υιδθροδρομικι Υφνδεςθ Βόλοσ-
Βελεςτίνο – Αλμυρόσ: διερεφνθςθ 

εναλλακτικϊν ςεναρίων 
 

 

109 
 

περίπτωςθ τθσ παροφςασ εργαςίασ, τα δεδομζνα, ςυλλζχκθκαν από τισ 

ςυνεντεφξεισ που διεξιχκθςαν, από τθν ανάλυςθ τθσ περιοχισ ενδιαφζροντοσ, και 

από προςωπικι ζρευνα. 

Ρι SWOT αναλφςεισ που κα ακολουκιςουν κα εξετάηουν τα ςενάρια 

ξεχωριςτά και με βάςθ τα ςτοιχεία που περιζχει το κάκε ςενάριο. Φα ςενάρια 

διαφοροποιοφν τουσ ενδιαφερόμενουσ που τα επθρεάηουν και κατ’ επζκταςθ 

διαφοροποιοφνται και τα δεδομζνα που ειςάγονται ςτθν ανάλυςθ SWOT του κάκε 

ςεναρίου. Επιπλζον, θ πικανι υλοποίθςθ του κάκε ςεναρίου κα ζχει κα 

διαφορετικι επίπτωςθ ςτθν περιοχι μελζτθσ. δθμιουργϊντασ ζτςι ζνα διαφορετικό 

μελλοντικό οικονομικό, πολιτικό και κοινωνικό γίγνεςκαι.  

 

4.4.1 Επιβατικό ΢ενϊριο 

 

Πίνακαρ 20:Ανάλςζη SWOT για ηο Δπιβαηικό ζενάπιο 

Σλεονεκτιματα 

 Διευκόλυνςθ ςτθν μεταφορά 
επιβατϊν από τον Αλμυρό ςτθν 
υπόλοιπθ ΣΕΞ 

 Υφνδεςθ του ΜΑΟΑ με το λιμάνι 
του Βόλου 

 Μαλφτερθ ςφνδεςθ του 
αερολιμζνα με τθν ΣΕΞ και τθν 
περιφζρεια εν γζνει 

 Άμεςθ πρόςβαςθ ςε υπθρεςίεσ 
τθσ πρωτεφουςασ τθσ ΣΕΞ 

 Ξείωςθ των αυτοκινιτων και 
των καυςαερίων 

 Ξεγαλφτερθ αςφάλεια ςτθν 
μεταφορά και μείωςθ των 
ατυχθμάτων  

 Μαλφτερθ προςταςία του 
περιβάλλοντοσ 

 Θζςεισ εργαςίασ 

Αδυναμίεσ 

 Μόςτοσ καταςκευισ, λειτουργίασ 
και ςυντιρθςθσ 

 Άμεςθ εξάρτθςθ των μικρϊν 
οικιςμϊν από τθν πρωτεφουςα 
τθσ ΣΕΞ 

 Αδυναμία προςζλκυςθσ 
επενδυτϊν 

 Σαράλειψθ δυνατότθτασ 
μεταφορϊν εμπορευμάτων 

Ευκαιρίεσ 

 Μαλφτερθ ςφνδεςθ μεταξφ του 
οικιςτικοφ ιςτοφ τθσ ΣΕΞ  

 Ανάπτυξθ των κεντρικϊν αγορϊν 
τθσ ΣΕΞ 

  Αφξθςθ των τουριςτϊν από τον 

Απειλζσ 

 Ξείωςθ των τοπικϊν αγορϊν 
ςτουσ μικροφσ οικιςμοφσ 

 Σερίπτωςθ ανάγκθσ για επιπλζον 
απαλλοτριϊςεισ  

 Αντιρριςεισ από ιδιωτικοφσ 
φορείσ (ΜΦΕΝ Ξαγνθςίασ, ταξί) 
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αερολιμζνα και το λιμάνι του 

Βόλου 

 Εναλλακτικι μόνιμθ κατοίκθςθ 
ςτισ περιοχζσ γφρω (και όχι μζςα) 
από τον Βόλο 

 Σικανϊσ θ βιωςιμότθτα να είναι 
προβλθματικι  

Πηγή: Ηδία Δπεξεπγαζία 

Φα πλεονεκτιματα τθσ επιβατικισ ςφνδεςθσ του Διμου Τιγα Φεραίου με 

τον Διμο Αλμυροφ  παρουςιάηονται ςτθν περίπτωςθ πραγματοποίθςθσ του πρϊτου 

ςεναρίου. Ξε τθν επιβατικι αυτι ςφνδεςθ, θ μεταφορά των πολιτϊν από τουσ δφο 

παραπάνω διμουσ κακϊσ και θ ςφνδεςι τουσ με τον Βόλο κα διευκολυνκεί 

ςθμαντικά. Επιπλζον, το κόςτοσ μεταφοράσ των επιβατϊν μζςω του ςιδθροδρόμου 

είναι μικρότερο από το κόςτοσ μεταφοράσ με υπεραςτικό λεωφορείο, πράγμα που 

κα τονϊςει τθν ςφνδεςθ μεταξφ του οικιςτικοφ δικτφου τθσ περιοχισ. Επίςθσ, θ 

ςφνδεςθ του αερολιμζνα και του λιμζνα του Βόλου με το ςιδθροδρομικό δίκτυο κα 

παρουςιάςει δυνατότθτεσ αφξθςθσ των τουριςτϊν που ζρχονται ςτθν ΣΕΞ και 

γενικότερα ςτθν Θεςςαλία και Μεντρικι Ελλάδα Επιπρόςκετα, θ εφκολθ μετακίνθςθ 

των πολιτϊν ςε οικιςμοφσ ανϊτερου επιπζδου από αυτοφσ που διαμζνουν ευνοεί 

τθ οικονομία των αγορϊν των οικιςμϊν ανωτζρου επιπζδου, ςε ςχζςθ με αυτι των 

κατωτζρου επιπζδου. Αντίκετα, θ ςφνδεςθ τθσ περιοχισ ενδιαφζροντοσ διευκολφνει 

τθν πρόςβαςθ των πολιτϊν ςτισ υπθρεςίεσ και ςτισ υποδομζσ υγείασ και πρόνοιασ. 

Επίςθσ, θ ςιδθροδρομικι αυτι ςφνδεςθ εκτιμάται ότι κα μειϊςει τα ατυχιματα τθσ 

περιοχισ ενδιαφζροντοσ κατά μεγάλο ποςοςτό. 

 Αντίκετα, λόγω τθσ δθμιουργία τθσ επιβατικισ αυτισ ςφνδεςθσ, υπάρχει θ 

περίπτωςθ δυςμζνειασ και μαραςμοφ των τοπικϊν αγορϊν των οικιςμϊν 

κατωτζρου επιπζδου, αφοφ θ εξάρτθςθ των οικιςμϊν αυτϊν από τον Βόλο και τθν 

αγορά του κατ’ επζκταςθ κα αυξθκεί (φαινόμενο απορρόφθςθσ). Επιπλζον, τίκεται 

το ερϊτθμα δθμιουργίασ κοινωνικϊν αντιδράςεων ωσ αποτζλεςμα τθσ καταςκευισ 

τθσ ςιδθροδρομικισ ςφνδεςθσ. Ξε βάςθ το είδοσ τθσ ςφνδεςθσ ενδζχεται να 

υπάρξουν ανάγκεσ για επιπλζον απαλλοτρίωςθ γθσ από τον ςιδθρόδρομο με 

αποτζλεςμα να υπάρξουν κοινωνικζσ εντάςεισ. Υυμπεραςματικά, ςθμειϊνεται ότι θ 

δθμιουργία τθσ ςφνδεςθσ επιβατικισ γραμμισ ςτθν περιοχι ενδιαφζροντοσ κα 

επιφζρει αντιρριςεισ από ιδιωτικζσ επιχειριςεισ, παραδείγματοσ χάριν ΜΦΕΝ 

Ξαγνθςίασ (κα είναι ανταγωνιςτικι υποδομι), που κατζχουν τθν δεδομζνθ ςτιγμι 

το μονοπϊλιο μεταφοράσ επιβατϊν ςτων Διμο Αλμυροφ. 
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4.4.2 Μεταφορικό/Εμπορευματικό ςενϊριο 
 

Πίνακαρ 21:Ανάλςζη SWOT για ηο Μεηαθοπικό/Δμποπεςμαηικό ζενάπιο 

Σλεονεκτιματα 

 Υφνδεςθ των οργανωμζνων 
υποδοχζων τθσ ΣΕΞ 

 Υφνδεςθ του λιμζνα Βόλου με τισ 
ΒΙΣΕ Βόλου και Αλμυροφ 

 Υφνδεςθ του ΜΑΟΑ με τον λιμζνα 
Βόλου 

 Ξείωςθ του κόςτουσ μεταφοράσ 
των εμπορευμάτων 

 Ξείωςθ των εκπομπϊν 
καυςαερίου από τα  Φορτθγά  

 Μαλφτερθ προςταςία του 
περιβάλλοντοσ 

 Θζςεισ εργαςίασ 

Αδυναμίεσ 

 Διατιρθςθ των δυςκολιϊν 
μετακίνθςθσ των πολιτϊν τθσ 
ΣΕΞ 

 Αυξθμζνο κόςτοσ καταςκευισ, 
λειτουργίασ και ςυντιρθςθσ 

 Σαράλειψθ εξυπθρζτθςθσ του 
μζγιςτου αρικμοφ κατοίκων 

 Ξθ φπαρξθ εμπορευματικοφ 
αεροςτακμοφ ςτον ΜΑΟΑ 

Ευκαιρίεσ 

 Σροςζλκυςθ επενδφςεων λόγω 
καλφτερων υποδομϊν 

 Ανάδειξθ του δευτερογενοφσ 
τομζα ςτθν ΣΕ 

 Δυνατότθτα μεταφοράσ 
εμπορευμάτων με αεροςκάφθ 
και πλοία 

 Δθμιουργία προχποκζςεων για 
οικονομίεσ κλίμακασ 

 Φτθνι μεταφορά πρϊτων υλϊν 

Απειλζσ 

 Σερίπτωςθ ανάγκθσ για επιπλζον 
απαλλοτριϊςεισ  

 Αντιρριςεισ από ιδιωτικοφσ 
φορείσ (Εταιρείεσ Ξεταφορϊν) 

Πηγή: Ηδία Δπεξεπγαζία 

Θ ενδεχόμενθ ςφνδεςθ τθσ περιοχισ μελζτθσ με γραμμι εμπορευματικισ 

χριςθσ δθμιουργεί μια ςφνδεςθ μεταξφ των οργανωμζνων υποδοχζων τθσ περιοχισ 

μελζτθσ, θ οποία κα ζχει κετικι και άμεςθ αντίδραςθ ςτθν ανάπτυξθ του 

δευτερογενοφσ τομζα. Επιπλζον, θ ςφνδεςθ αυτι κα επιτρζπει τθν μεταφορά 

εμπορευμάτων με αεροςκάφθ, κακϊσ κα ςυνδζει τισ εγκαταςτάςεισ παραγωγισ με 

τον ΜΑΟΑ (εφ’όςον αυτόσ αποκτιςει δυνατότθτεσ εμπορευματικισ κίνθςθσ), και 

επιπλζον τθν άμεςθ μεταγωγικι χριςθ των γραμμϊν των λιμζνων που βρίςκονται 

ςτθν περιοχι ενδιαφζροντοσ. Επίςθσ, το κόςτοσ μεταφοράσ των εμπορευμάτων 

κακϊσ και το κόςτοσ μεταφοράσ των Αϋ υλϊν ςτισ βιομθχανικζσ εγκαταςτάςεισ που 

βρίςκονται ςτουσ οργανωμζνουσ υποδοχείσ που προτείνεται να ςυνδεκοφν κα 

μειωκεί αιςκθτά. Φο παραπάνω κετικό αποτζλεςμα τθσ ςιδθροδρομικισ ςφνδεςθσ 
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των οργανωμζνων υποδοχζων τθσ περιοχισ μελζτθσ ενδζχεται να ζχει ανάγκθ για 

επιπλζον απαλλοτριϊςεισ ϊςτε να εξαςφαλιςτεί θ ςωςτι και ανεμπόδιςτθ 

λειτουργία του. Επιπρόςκετα, είναι βζβαιο ότι κα υπάρξουν αντιρριςεισ ςτθν 

καταςκευι και λειτουργία τθσ μεταφορικισ ςφνδεςθ, από τουσ ιδιϊτεσ που 

μονοπωλοφν τισ εμπορευματικζσ μεταφορζσ ςτθν περιοχι ενδιαφζροντοσ. 

Αντίκετα, θ δυνατότθτα μεταφοράσ εμπορευματικϊν αγακϊν μζςω του 

ςιδθροδρομικοφ δικτφου κζτει τισ βάςεισ για οικονομικι ανάπτυξθ μζςω 

δθμιουργίασ οικονομιϊν κλίμακασ διότι θ χαμθλι μεταφορικι δυνατότθτα κα 

δϊςει τθν ευκαιρία βελτίωςθσ τθσ ποιότθτασ ι/και τθσ ποςότθτασ των αγακϊν. Υτον 

αντίποδα, υπάρχει το αρνθτικό δεδομζνο του μεγάλου κόςτουσ λειτουργίασ και 

καταςκευισ για τθν ςιδθροδρομικι γραμμι εμπορικισ χριςθσ ςε ςχζςθ με μία 

γραμμι επιβατικισ χριςθσ κακϊσ θ εμπορικι γραμμι προχποκζτει ςτακμοφσ 

μεταφόρτωςθσ και μθχανιματα για αυτό τον ςκοπό πράγμα που θ επιβατικι 

γραμμι δεν χρειάηεται. ΢μωσ θ μεταφορά των αγακϊν με ςιδθρόδρομο είναι 

φιλικότερθ προσ το περιβάλλον επειδι μειϊνεται ο αρικμόσ των καυςαερίων από 

τα οδικά μζςα μεταφοράσ, πράγμα που είναι αρκετά ςθμαντικό για τθν περιοχι 

μελζτθσ κακϊσ υπάρχουν ςε αυτι διάφορα αξιόλογα οικοςυςτιματα και 

ενδιαιτιματα με τα ςθμαντικότερα τθν προςτατευόμενθ περιοχι του ςτο «Μουρί» 

Αλμυροφ (GR 1430002) και το Ματαφφγιο Άγριασ Ηωισ ςτο ζλοσ Υοφρπθσ, που 

βρίςκεται ςε κοντινι απόςταςθ από τθν ςιδθροδρομικι γραμμι. Φα περιβαλλοντικά 

πλεονεκτιματα αυξάνονται με τθν αναβάκμιςθ τθσ γραμμισ ςε θλεκτροκίνθτθ.  
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4.4.3 Μικτό ςενϊριο 

 

Πίνακαρ 22: Ανάλςζη SWOT για ηο Μικηό  ζενάπιο 

Σλεονεκτιματα 

 Διευκόλυνςθ ςτθν μεταφορά 
επιβατϊν από τον Αλμυρό ςτθν 
υπόλοιπθ ΣΕΞ 

 Υφνδεςθ του ΜΑΟΑ με το λιμάνι 
του Βόλου 

 Μαλφτερθ ςφνδεςθ του ΜΑΟΑ με 
τθν ΣΕΞ και τθν περιφζρεια εν 
γζνει 

 Άμεςθ πρόςβαςθ ςε υπθρεςίεσ 
ςτον Βόλο  

 Ξείωςθ των αυτοκινιτων και 
των καυςαερίων 

 Ξεγαλφτερθ αςφάλεια ςτθν 
μεταφορά και μείωςθ των 
ατυχθμάτων 

 Υφνδεςθ των οργανωμζνων 
υποδοχζων τθσ ΣΕΞ 

 Υφνδεςθ του λιμζνα Βόλου με τισ 
ΒΙΣΕ Βόλου και Αλμυροφ 

 Υφνδεςθ του ΜΑΟΑ με τον Νιμζνα 
Βόλου 

 Ξείωςθ του κόςτουσ μεταφοράσ 
των εμπορευμάτων 

 Ξείωςθ των εκπομπϊν 
καυςαερίου από τα φορτθγά 
 

Αδυναμίεσ 

 Ξεγάλο κόςτοσ καταςκευισ, 
λειτουργίασ και ςυντιρθςθσ 

 Άμεςθ εξάρτθςθ των μικρϊν 
οικιςμϊν από τθν πρωτεφουςα 
τθσ ΣΕ 

Ευκαιρίεσ 

 Σροςζλκυςθ επενδφςεων λόγω 
καλφτερων υποδομϊν 

 Ανάδειξθ του δευτερογενοφσ 
τομζα ςτθν ΣΕΞ 

 Δυνατότθτα μεταφοράσ 
εμπορευμάτων με αεροςκάφθ 
και πλοία 

 Δθμιουργία προχποκζςεων για 
οικονομίεσ κλίμακασ και δικτφων 

 Φτθνι μεταφορά πρϊτων υλϊν 

Απειλζσ 

 Ξείωςθ των τοπικϊν αγορϊν 
ςτουσ μικροφσ οικιςμοφσ 

 Σερίπτωςθ ανάγκθσ για επιπλζον 
απαλλοτριϊςεισ  

 Αντιρριςεισ από ιδιωτικοφσ 
φορείσ (ΜΦΕΝ Ξαγνθςίασ, ταξί, 
κλπ) 

 Αντιρριςεισ από ιδιωτικοφσ 
φορείσ (Εταιρείεσ Ξεταφορϊν) 
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 Μαλφτερθ ςφνδεςθ μεταξφ του 
οικιςτικοφ ιςτοφ τθσ ΣΕΞ 

 Ανάπτυξθ των κεντρικϊν αγορϊν 
τθσ ΣΕΞ 

 Αφξθςθ των τουριςτϊν από τον 
ΜΑΟΑ και το λιμάνι του Βόλου 

 Εναλλακτικι μόνιμθ κατοίκθςθ 
ςτισ περιοχζσ γφρω (και όχι μζςα) 
από τον Βόλο 

Πηγή: Ηδία επεξεπγαζία 

Θ περίπτωςθ του μικτοφ ςεναρίου ςυνδυάηει πολλά από τα χαρακτθριςτικά 

των δφο παραπάνω ςεναρίων για τον ςχεδιαςμό, τθν καταςκευι και τθν λειτουργία 

τθσ ςιδθροδρομικισ ςφνδεςθσ των διμων Τιγα Φεραίου και Αλμυροφ. Φο μικτό 

ςενάριο προχποκζτει μεγαλφτερο κόςτοσ από τθν καταςκευι και λειτουργία των 

δφο άλλων ςεναρίων. Ωςτόςο, ςυνδζοντασ τουσ οργανωμζνουσ υποδοχείσ με ζνα 

ςιδθροδρομικό δίκτυο ενδυναμϊνει τθν ανάπτυξθ του δευτερογενοφσ τομζα τθσ 

περιοχισ κακϊσ λειτουργεί ωσ μοχλόσ για επενδφςεισ. Επιπλζον, θ ςφνδεςθ του 

ΜΑΟΑ με τθν επιβατικι γραμμι και το υπόλοιπο δίκτυο τθσ περιφζρειασ Θεςςαλίασ 

ενιςχφει τθν τουριςτικι ειςροι για τουσ προοριςμοφσ εντόσ τθσ ΣΕΞ αλλά και 

ολόκλθρθσ τθσ Θεςςαλίασ. Επίςθσ, το κόςτοσ μεταφοράσ επιβατϊν και αγακϊν με 

τθν ςιδθροδρομικι γραμμι μικτισ χριςθσ, αναμζνεται να είναι φτθνότερο και 

αςφαλζςτερο από τθν οδικι μεταφορά. Επιπρόςκετα, ο ςιδθρόδρομοσ αποτελεί 

μεταφορικό μζςον φιλικότερο προσ το περιβάλλον. 

 

 Ανϊλυςη Κερδιςμϋνων και Ζημιωμϋνων Πλευρών (Winners 4.5

and Losers Analysis) 
Υτο παρόν κεφάλαιο γίνεται ανάλυςθ των ενδιαφερομζνων ςε 

κατθγοριοποίθςθ «Μερδιςμζνων» και «Ηθμιωμζνων» πλευρϊν – ομάδων. Θ 

ανάλυςθ αυτι γίνεται με τον διαχωριςμό των ενδιαφερομζνων που ζχουν 

διερευνθκεί ότι επθρεάηουν ι/και επθρεάηονται από τον ςχεδιαςμό και τθν 

υλοποίθςθ του υπό μελζτθ ζργου. Ρ διαχωριςμόσ γίνεται με βάςθ τα ςενάρια 

(Επιβατικό, Εμπορικό, Ξικτό) που δθμιουργθκικαν ςτο κεφάλαιο 4.1. Αφοφ 

ταυτοποιθκοφν οι ενδιαφερόμενοι του κάκε ςεναρίου, εξετάηεται θ ατηζντα τουσ, ο 

πυλϊνασ των «φίλτρων» που αντιςτοιχοφν – υπόκεινται, ο χρόνοσ ςτον οποίο 

επθρεάηονται από το ζργο, ο τόποσ ςτον οποίο ζχουν επιρροι, ο αντίκτυποσ που 

ζχει το ζργο ςτουσ ενδιαφερόμενουσ κακϊσ το ενδιαφζρον και θ επιρροι τθν οποία 

αςκοφν οι ενδιαφερόμενοι ςτο ςχεδιαςμό και τθν υλοποίθςθ του ζργου. 
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Φα παραπάνω ςτοιχεία εμφανίηονται ςτουσ πίνακεσ που ακολουκοφν. Φα 

δεδομζνα με βάςθ τα οποία ζγινε θ ανάλυςθ «Μερδιςμζνων» και «Ηθμιωμζνων» 

πλευρϊν απορρζουν από τα αποτελζςματα που εξιχκθςαν από τα παραπάνω 

κεφάλαια (4.1., 4.2., 4.3., 4.4) και αναλφκθκαν παραπάνω. 
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4.5.1 Επιβατικό ΢ενϊριο 
 

Πίνακαρ 23:Ανάλςζη Κεπδιζμένυν και Εημιυμένυν Πλεςπών για ηο Δπιβαηικό ζενάπιο 

Επίπεδο Ενδιαφερόμενοσ 
(Stakeholder) 

Επιδιϊξεισ (Agenda) Πυλϊνασ Χρόνοσ Σόποσ Κζρδοσ (+) / 
Ζθμία (-) 

Ενδιαφζρον 
/ Επιρροι 

Δθμοςίου Δικαίου 

Διεκνισ: 1. Ιταλικι Μυβζρνθςθ  
2. Μυβζρνθςθ τθσ 

Ναϊκισ 
Δθμοκρατίασ τθσ 
Μίνασ 

3. Ευρωπαϊκι Ζνωςθ 

 ΢φελοσ από 
τθν διαχείριςθ 
των 
ςιδθρόδρομων 
και τθσ 
ςυνεργαςίασ με 
το ελλθνικό 
κράτοσ 

 ΢φελοσ από 
τθν διαχείριςθ 
των λιμζνων 
τθσ Ελλάδοσ 
τθσ 
ςυνεργαςίασ με 
το ελλθνικό 
κράτοσ 

 Αφξθςθ του 
βιοτικοφ 
επιπζδου των 
ευρωπαίων 
κατοίκων 

Θεςμικόσ  / 
Ρικονομικόσ 

Ξακροχρό
νια 

ΣΕΞ / 
Ελλάδα / 
παγκόςμι

α 
 

+ Χψθλι 
Επιρροι / 
Χαμθλό 

Ενδιαφζρον 
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Εκνικό: 1. Χπουργείο 
Χποδομϊν, 
Ξεταφορϊν και 
Δικτφων 

2. Χπουργείο 
Οαυτιλίασ και 
Οθςιωτικισ 
Σολιτικισ (ΧΟΑΟΣ) 

 

 Μαλφτερθ 
ζνωςθ των 
περιοχϊν τθσ 
Ελλάδοσ 

 Μαλφτερθ 
ανάπτυξθ των 
λιμζνων τθσ 
Ελλάδοσ 

 

Θεςμικόσ / 
Μοινωνικόσ / 
Ρικονομικόσ 

Ξακροχρό
νια 

Ελλάδα + Χψθλι 
Επιρροι /  

Χψθλό 
Ενδιαφζρον 

 

1. Χπουργείο 
Σεριβάλλοντοσ και 
Ενζργειασ 

 Διαφφλαξθ του 
φυςικοφ και 
πολιτιςτικοφ  
περιβάλλοντοσ  

Σεριβαλλοντι
κόσ 

Βραχυχρό
νια / 

Ξακροχρό
νια 

Ελλάδα / 
ΣΕΞ 

- (Βραχυχρόνια) 
/  
+ 
(Ξακροχρόνια)  

Χψθλι 
Επιρροι / 

Χψθλό 
Ενδιαφζρον 

 

1. Χπουργείο 
Ρικονομικϊν 

2. Χπουργείο 
Ρικονομίασ 
Ανάπτυξθσ και 
Φουριςμοφ 

3. Βουλευτζσ 

 Ανάπτυξθ τθσ 
Ρικονομίασ 

 Ανάπτυξθ του 
τουριςτικοφ 
τομζα τθσ 
χϊρασ 

Ρικονομικόσ 
/ Μοινωνικόσ 

Ξακροχρό
νια 

Ελλάδα + Χψθλι 
Επιρροι / 

Χψθλό 
Ενδιαφζρον 

 

1. Ρργανιςμόσ 
Υιδθρόδρομων 
Ελλάδοσ 

2. Χπθρεςία Σολιτικισ 
Αεροπορίασ 

3. Ρργανιςμόσ 
Νιμζνοσ Βόλου 

 Ανάκαμψθ και 
ανάπτυξθ τθσ 
οικονομίασ τθσ 
Ελλάδοσ 

 Υφνδεςθ των 
ελλθνικϊν 

Φεχνικόσ/ 
Ρικονομικόσ 

Βραχυχρό
νια / 

Ξακροχρό
νια 

Ελλάδα / 
ΣΕΞ 

+ Χψθλι 
Επιρροι / 

Χψθλό 
Ενδιαφζρον 

http://www.yen.gr/
http://www.yen.gr/
http://www.yen.gr/
http://www.yen.gr/
http://www.ypeka.gr/
http://www.ypeka.gr/
http://www.ypeka.gr/
http://www.minfin.gr/
http://www.minfin.gr/
http://www.mindev.gov.gr/
http://www.mindev.gov.gr/
http://www.mindev.gov.gr/
http://www.mindev.gov.gr/
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 περιφερειϊν 
μεταξφ τουσ και 
με το εξωτερικό  

 1. Ειδικι Χπθρεςία 
Δθμοςίων Ζργων 
(ΣΑΘΕ) 

 Υφνδεςθ των 
ελλθνικϊν 
περιφερειϊν 
μεταξφ τουσ και 
με το εξωτερικό 

Φεχνικόσ / 
Ρικονομικόσ 

Βραχυχρό
νια / 

Ξακροχρό
νια 

Ελλάδα / 
ΣΕΞ 

- Χαμθλι 
Επιρροι / 
Χαμθλό 

Ενδιαφζρον 
 

Περιφερεια
κό: 

1. Σεριφζρεια 
Θεςςαλίασ 

 Ανάπτυξθ του 
βιοτικοφ 
επιπζδου τθσ 
Σεριφζρειασ 

 Μαλφτερθ 
διοίκθςθ και 
διαχείριςθ των 
κοινωνικϊν 
κεςμϊν 

Θεςμικόσ / 
Μοινωνικόσ / 
Ρικονομικόσ 

Ξακροχρό
νια 

ΣΕΞ  + Χαμθλι 
Επιρροι / 

Χψθλό 
Ενδιαφζρον 

Σοπικό: 1. Επιμελθτιριο 
Ξαγνθςίασ 

2. Διμοσ Βόλου 
3. Διμοσ Τιγα 

Φεραίου 
4. Διμοσ Αλμυροφ 

 Ανάπτυξθ του 
βιοτικοφ 
επιπζδου τθσ 
περιοχισ 

 Μαλφτερθ 
διοίκθςθ και 
διαχείριςθ των 
κοινωνικϊν 
κεςμϊν 
 

Θεςμικόσ / 
Μοινωνικόσ / 
Ρικονομικόσ 

Βραχυχρό
νια 

ΣΕΞ  + Χαμθλι 
Επιρροι / 

Χψθλό 
Ενδιαφζρον 
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Ιδιωτικοφ Δικαίου 

Διεκνισ: 1. Ferrovie  Dello 
Stato Italiane 

2. Fraport AG 

 Αφξθςθ των 
οικονομικϊν  
απολαβϊν 

Ρικονομικόσ Ξακροχρό
νια 

Ελλάδα / 
Σαγκόςμι

α 

+ Χψθλι 
Επιρροι / 
Χαμθλό 

Ενδιαφζρον 

Εκνικό: 1. Ελλθνικζσ 
ναυτιλιακζσ 
εταιρείεσ 

 Αφξθςθ των 
οικονομικϊν  
απολαβϊν 

Ρικονομικόσ Βραχυχρό
νια 

ΣΕΞ + Χψθλι 
Επιρροι /  

Χψθλό 
Ενδιαφζρον 

 1. Αυτοκινθτόδρομοσ 
Αιγαίου Α.Ε. 

 Αφξθςθ των 
οικονομικϊν  
απολαβϊν 

Φεχνικόσ / 
Ρικονομικόσ 

Βραχυχρό
νια / 

Ξακροχρό
νια 

Ελλάδα / 
ΣΕΞ 

- Χαμθλι 
Επιρροι / 
Χαμθλό 

Ενδιαφζρον 

Περιφερεια
κό: 

1. Ιδιωτικζσ εταιρείεσ 
περιφερειακισ 
εμβζλειασ  

 Αφξθςθ των 
οικονομικϊν 
απολαβϊν 

Ρικονομικόσ Βραχυχρό
νια 

ΣΕΞ  + Χαμθλι 
Επιρροι / 

Χψθλό 
Ενδιαφζρον 

Σοπικό: 1. Ζνωςθ Πενοδόχων 
Ο. Ξαγνθςίασ 

2. Ιδιωτικζσ εταιρείεσ 
τοπικισ εμβζλειασ 

 Αφξθςθ των 
οικονομικϊν  
απολαβϊν 

Ρικονομικόσ Βραχυχρό
νια 

ΣΕΞ  + Χαμθλι 
Επιρροι / 

Χψθλό 
Ενδιαφζρον 

1. Χπεραςτικό ΜΦΕΝ 
Βόλου  

2. Ιδιοκτιτεσ γθσ 

 Αφξθςθ των 
οικονομικϊν  
απολαβϊν 

 
 
 

Ρικονομικόσ Βραχυχρό
νια 

ΣΕΞ - Χαμθλι 
Επιρροι / 
Χαμθλό 

Ενδιαφζρον 
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Κοινωφελείσ Θεςμοί  

Εκνικό: 1. Γενικι Διεφκυνςθ 
Αρχαιοτιτων και 
Σολιτιςτικισ 
Μλθρονομιάσ 

 Διαφφλαξθ τθσ 
Σολιτιςτικισ 
κλθρονομιάσ 
τθσ Ελλάδοσ 

Μοινωνικόσ / 
Σεριβαλλοντι

κόσ 

Βραχυχρό
νια / 

Ξακροχρ
όνια 

ΣΕΞ  - (Βραχυχρόνια) / 
+ (Ξακροχρόνια) 

Χαμθλι 
Επιρροι / 
Χαμθλό 

Ενδιαφζρον 

Περιφερεια
κό: 

1. Θ ‘Εν Ακιναισ 
Αρχαιολογικι 
Εταιρεία’ 

 Διαφφλαξθ τθσ 
πολιτιςτικισ 
κλθρονομιάσ 
τθσ Ελλάδοσ 

Μοινωνικόσ / 
Σεριβαλλοντι

κόσ 

Βραχυχρό
νια / 

Ξακροχρ
όνια 

ΣΕΞ  - (Βραχυχρόνια) / 
+ (Ξακροχρόνια) 

Χαμθλι 
Επιρροι / 
Χαμθλό 

Ενδιαφζρον 

Σοπικό: 1. Εφορεία 
Αρχαιοτιτων 
Ξαγνθςίασ 

2. Σεριβαλλοντικοί 
οργανιςμοί και 
οικολογικζσ 
οργανϊςεισ 

 Διαφφλαξθ τθσ 
φυςικισ και 
πολιτιςτικισ 
κλθρονομιάσ  
 

Μοινωνικόσ / 
Σεριβαλλοντι

κόσ 

Βραχυχρό
νια / 

Ξακροχρ
όνια 

ΣΕΞ  - (Βραχυχρόνια) / 
+ (Ξακροχρόνια) 

Χαμθλι 
Επιρροι / 
Χαμθλό 

Ενδιαφζρον 

Πηγή: Ηδία Δπεξεπγαζία 
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Διεκνζσ Επίπεδο: Ρι ομάδα των ενδιαφερομζνων που προζρχονται από τον 

διεκνι χϊρο, αποτελοφν μζροσ τθσ πλευράσ που κερδίηει από τθν καταςκευι του 

ςεναρίου ςφνδεςθσ των διμων Τιγα Φεραίου και Αλμυροφ. Ρ λόγοσ είναι θ 

δυνατότθτα ςφςφιξθσ των ςχζςεων των ενδιαφερομζνων με τθν ελλθνικι 

κυβζρνθςθ και κατ’ επζκταςθ με το ελλθνικό κράτοσ, κακϊσ επίςθσ θ επζκταςθ των 

εταιρειϊν αυτϊν ςε αγορζσ τθσ Ευρϊπθσ και Αμερικισ με νζουσ και πολφπλευρουσ 

τρόπουσ. Ξε τθν δθμιουργία τθσ ςιδθροδρομικισ ςφνδεςθσ επιτυγχάνονται οι 

ςτόχοι που ζχουν δθμιουργθκεί από τουσ ενδιαφερόμενουσ αυτοφσ και 

δθμιουργοφνται οι προχποκζςεισ για περαιτζρω ςυνεργαςία μεταξφ αυτϊν των 

ενδιαφερομζνων και τθσ ελλθνικισ αγοράσ. Ρι ιδιωτικζσ επιχειριςεισ που ανικουν 

ςτθν κατθγορία αυτι αποτελοφν μζροσ των κερδιςμζνων ενδιαφερόμενων κακϊσ 

αυξάνονται οι οικονομικζσ τουσ απολαβζσ, αφοφ κα υπάρξει βελτίωςθ ςτισ 

μετακινιςεισ με ταυτόχρονθ μείωςθ του κόςτουσ μεταφοράσ των αγακϊν ςτθν 

περιοχι ενδιαφζροντοσ και γενικότερα προχποκζςεισ ανάπτυξθσ τθσ τοπικισ και 

εκνικισ αγοράσ. 

Εκνικό Επίπεδο: Υτθν κατθγορία των ενδιαφερομζνων εκνικοφ επιπζδου 

ςυμπεριλαμβάνονται και κερδιςμζνοι κακϊσ και αρνθτικά ενδιαφερόμενοι οι 

οποίοι ηθμιϊνονται από τθν καταςκευι και λειτουργία του ζργου. Φα υπουργεία 

που ανικουν ςτθν κατθγορία αυτι κακϊσ επίςθσ οι βουλευτζσ που προζρχονται 

από τθν περιοχι μελζτθσ, ο ΡΥΕ, θ ΧΣΑ, και ο ΡΝΒ  εντάςςονται ςτθν πλευρά των 

κετικά ενδιαφερομζνων και κερδιςμζνων αφοφ επιτυγχάνουν τουσ ςτόχουσ τουσ με 

τθν καταςκευι του ζργου. Επιπλζον, ιδιάηουςα περίπτωςθ παρατθρείται για το 

Χπουργείο Σεριβάλλοντοσ κακϊσ αν και βραχυχρόνια θ καταςκευι του ζργου 

μπορεί να προκαλζςει κζμα για το τοπικό περιβαλλοντικό οικοςφςτθμα, εντοφτοισ 

μακροχρόνια θ λειτουργία του ζργου κα αποφζρει ςθμαντικά περιβαλλοντικά 

οφζλθ αφοφ κα μειωκεί θ εκπομπι του διοξειδίου του άνκρακα από τθν γενικι 

μετακίνθςθ ςτθν περιοχι ενδιαφζροντοσ. Θ παραπάνω κατάςταςθ δθμιουργείται 

και για τθν Γενικι Διεφκυνςθ Αρχαιοτιτων και Σολιτιςτικισ Μλθρονομιάσ. Θ Ειδικι 

Χπθρεςίασ ΣΑΘΕ κακϊσ και ο «παραχωρθςιοφχοσ» ιδιωτικι εταιρεία, 

Αυτοκινθτόδρομοσ Αιγαίου Α.Ε., για το εν λόγω τμιμα του ΣΑΘΕ, είναι οι 

ενδιαφερόμενοι οι οποίοι  είναι ςτθν μειονεκτικι κζςθ κακϊσ κα μειωκοφν οι 

μετακινιςεισ των κάτοικων τθσ υπό μελζτθσ περιοχισ με ιδιωτικά οχιματα και 

λεωφορεία μειϊνοντασ ζτςι τελικϊσ τθσ απολαβζσ τουσ. Ρι ναυτιλιακζσ εταιρείεσ 

αυξάνουν τισ απολαβζσ τουσ κακϊσ θ καταςκευι τθσ ςφνδεςθσ αυξάνει τθν 

ελκυςτικότθτα και τθν γενικι μετακίνθςθ των τουριςτϊν ςτθν περιοχι που 

εξετάηεται και ενιςχφει τθν προςβαςιμότθτα των νθςιϊν.  

Περιφερειακό Επίπεδο: Υε περιφερειακό επίπεδο ανικουν οι 

ενδιαφερόμενοι όπωσ θ Σεριφζρεια Θεςςαλίασ, οι ιδιωτικζσ εταιρείεσ 



Θεοδόςθσ Βελαλισ 
Βόλοσ,2017 

 Υιδθροδρομικι Υφνδεςθ Βόλοσ-
Βελεςτίνο – Αλμυρόσ: διερεφνθςθ 

εναλλακτικϊν ςεναρίων 
 

 

122 
 

περιφερειακισ εμβζλειασ και θ ‘Εν Ακιναισ Αρχαιολογικι Εταιρεία’. Υτθν παροφςα 

κατθγορία ενδιαφερομζνων οι κερδιςμζνεσ πλευρζσ αποτελοφνται από τουσ δφο 

πρϊτουσ ενδιαφερόμενουσ κακϊσ με τθν ολοκλιρωςθ του υπό μελζτθ ζργου 

αυξάνονται οι οικονομικζσ δυνατότθτεσ τθσ περιοχισ ενδιαφζροντοσ αλλά και τθσ 

περιφζρειασ Θεςςαλίασ εν γζνει. Επιπλζον, με τθν ανάπτυξθ που κα ακολουκιςει 

τθν υλοποίθςθ του υπό μελζτθ ζργου, το βιοτικό επίπεδο των πολιτϊν κα αυξθκεί. 

Επίςθσ, θ δυνατότθτα για καλφτερθ διαχείριςθ και διοίκθςθ τθσ περιφζρειασ κα 

πλαιςιωκεί από τθν δυνατότθτα μετακίνθςθσ του επιβατικοφ κοινοφ. Θ περίπτωςθ 

τθσ ‘Εν Ακιναισ Αρχαιολογικισ Εταιρείασ’ αποτελεί αντίςτοιχθ περίπτωςθ με το 

Χπουργείο Σεριβάλλοντοσ, κακϊσ θ καταςκευι του ζργου ίςωσ αποτελζςει αιτία 

δθμιουργίασ κεμάτων ςτουσ αρχαιολογικοφσ χϊρουσ τθσ περιοχισ, όμωσ θ 

δυνατότθτα ςφνδεςθσ των αρχαιολογικϊν αυτϊν χϊρων αποτελεί ευκαιρία 

ανάδειξισ τουσ και προςζλκυςθσ του τουριςτικοφ ενδιαφζροντοσ ςτον εκνικό και 

διεκνι χϊρο.  

Σοπικό Επίπεδο: Υε τοπικό επίπεδο οι ενδιαφερόμενοι τθσ πλευράσ που 

κερδίηει από τθν ολοκλιρωςθ του ζργου αποτελοφν τθν πλειοψθφία κακϊσ με τθν 

δθμιουργία τθσ υπό μελζτθ ςφνδεςθσ ενδυναμϊνεται ο τουριςτικόσ τομζασ τθσ 

περιοχισ και βελτιϊνεται θ ςφνδεςθ και θ δυνατότθτα ςυνεργαςίασ μεταξφ των 

διμων Αλμυροφ και Τιγα Φεραίου με τον Βόλο. Επιπλζον, οι ιδιωτικζσ εταιρείεσ 

τοπικισ εμβζλειασ ζχουν τθν δυνατότθτα να αυξιςουν τισ οικονομικζσ τουσ 

απολαβζσ κακϊσ κα υπάρξει αφξθςθ των τουριςτικϊν επιςκεπτϊν ςτθν περιοχι 

ενδιαφζροντοσ, «άνοιγμα» των τοπικϊν αγορϊν (μζςω τθσ ευκολίασ μετακίνθςθσ 

των κατοίκων). Βραχυχρόνια, οι περιβαλλοντικζσ οργανϊςεισ που βρίςκονται ςτθν 

ΣΕΞ αποτελοφν τθν πλευρά των ενδιαφερομζνων που ηθμιϊνονται από τθν 

καταςκευι του ζργου. Ωςτόςο, μακροπρόκεςμα, οι οικο-περιβαλλοντικζσ πλευρζσ 

τθσ μεταφοράσ μζςω του ςιδθροδρομικοφ δικτφου αποτελοφν βιμα προσ τθν 

επίτευξθ των ςτόχων των οργανϊςεων αυτϊν για τθν προςταςία του τοπικοφ οικο-

περιβάλλοντοσ. Επιπλζον, ςτισ ηθμιωμζνεσ πλευρζσ ανικουν οι εταιρείεσ οδικϊν 

μεταφορϊν, όπωσ τα ΜΦΕΝ, κακϊσ και οι ιδιοκτιτεσ γθσ, οι οποίοι χάνουν από τισ 

οικονομικζσ τουσ απολαβζσ και εν δυνάμει από τθν ιδιοκτθςία τουσ για τθν 

καταςκευι του ζργου κακϊσ και για τθν λειτουργία του. Επιπλζον, πολλζσ εταιρείεσ 

τοπικισ εμβζλειασ κακϊσ και ιδιοκτιτεσ οικοπζδων κα αυξιςουν τα κζρδθ τουσ 

κακϊσ κα αυξθκεί θ γαιοπρόςοδοσ των οικοπζδων που βρίςκονται πλθςίον τθσ υπό 

μελζτθσ ςιδθροδρομικισ υποδομισ (διαφορικι γαιοπρόςοδοσ Ι).  
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4.5.2 Μεταφορικό/Εμπορευματικό ςενϊριο 

 

Πίνακαρ 24:Ανάλςζη Κεπδιζμένυν και Εημιυμένυν Πλεςπών για ηο Μεηαθοπικό/Δμποπεςμαηικό ζενάπιο 

Επίπεδο Ενδιαφερόμενοσ 
(Stakeholder) 

Επιδιϊξεισ (Agenda) Πυλϊνασ Χρόνοσ Σόποσ Κζρδοσ (+) / 
Ζθμία (-) 

Ενδιαφζρον 
/ Επιρροι 

Δθμοςίου Δικαίου 

Διεκνζσ: 1. Ιταλικι Μυβζρνθςθ  
2. Μυβζρνθςθ τθσ 

Ναϊκισ 
Δθμοκρατίασ τθσ 
Μίνασ 

3. Ευρωπαϊκι Ζνωςθ 

 ΢φελοσ από 
τθν 
διαχείριςθ 
των 
ςιδθρόδρομ
ων και τθσ 
ςυνεργαςίασ 
με το 
ελλθνικό 
Μράτοσ 

 ΢φελοσ από 
τθν 
διαχείριςθ 
των λιμζνων 
τθσ Ελλάδοσ 
τθσ 
ςυνεργαςίασ 
με το 
ελλθνικό 
Μράτοσ 

Θεςμικόσ / 
Ρικονομικόσ 

Ξακροχρό
νια 

ΣΕΞ, 
Ελλάδα, 

παγκόςμι
α 
 

+ Χψθλι 
Επιρροι / 
Χαμθλό 

Ενδιαφζρον 
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 Αφξθςθ του 
βιοτικοφ 
επιπζδου 
των 
ευρωπαίων 
κατοίκων 

Εκνικό: 1. Χπουργείο 
Χποδομϊν, 
Ξεταφορϊν Μαι 
Δικτφων 

2. Χπουργείο 
Οαυτιλίασ και 
Οθςιωτικισ 
Σολιτικισ (ΧΟΑΟΣ) 

 

 Μαλφτερθ 
ζνωςθ των 
περιοχϊν τθσ 
Ελλάδοσ 

 Μαλφτερθ 
ανάπτυξθ 
των λιμζνων 
τθσ Ελλάδοσ 

 

Θεςμικόσ / 
Μοινωνικόσ / 
Ρικονομικό 

Ξακροχρό
νια 

Ελλάδα + Χψθλι 
Επιρροι /  

Χψθλό 
Ενδιαφζρον 

 

1. Χπουργείο 
Σεριβάλλοντοσ και 
Ενζργειασ 
 
 
 

 Διαφφλαξθ 
του φυςικοφ 
και 
πολιτιςτικοφ  
περιβάλλοντ
οσ  

Σεριβαλλοντι
κόσ 

Βραχυχρό
νια / 

Ξακροχρό
νια 

Ελλάδα / 
ΣΕΞ 

- 
(Βραχυχρόνι
α) /  
+ 
(Ξακροχρόνι
α) 

Χψθλι 
Επιρροι / 

Χψθλό 
Ενδιαφζρον 

 

1. Χπουργείο 
Ρικονομικϊν 

2. Χπουργείο 
Ρικονομίασ 
Ανάπτυξθσ και 
Φουριςμοφ 

 Ανάπτυξθ 
τθσ 
οικονομίασ 

 ανάπτυξθ 
του 
τουριςτικοφ 

Ρικονομικόσ 
/ Μοινωνικόσ 
/ 
Σεριβαλλοντι
κόσ 

Ξακροχρό
νια 

Ελλάδα + Χψθλι 
Επιρροι / 

Χψθλό 
Ενδιαφζρον 

 

http://www.yen.gr/
http://www.yen.gr/
http://www.yen.gr/
http://www.yen.gr/
http://www.minfin.gr/
http://www.minfin.gr/
http://www.mindev.gov.gr/
http://www.mindev.gov.gr/
http://www.mindev.gov.gr/
http://www.mindev.gov.gr/
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3. Βουλευτζσ τομζα τθσ 
χϊρασ 

1. Ρργανιςμόσ 
Υιδθρόδρομων 
Ελλάδοσ 

2. Χπθρεςία Σολίτικθσ 
Αεροπορίασ 

3. Ρργανιςμόσ 
Νιμζνοσ Βόλου 

 Ανάκαμψθ 
και ανάπτυξθ 
τθσ 
οικονομίασ 
τθσ Ελλάδοσ 

 Υφνδεςθ των 
ελλθνικϊν 
περιφερειϊν 
μεταξφ τουσ 
και με το 
εξωτερικό 

Φεχνικόσ/ 
Ρικονομικόσ 

Βραχυχρό
νια / 

Ξακροχρό
νια 

Ελλάδα / 
ΣΕΞ 

+ Χψθλι 
Επιρροι / 

Χψθλό 
Ενδιαφζρον 

1. Ειδικι Χπθρεςία 
Δθμοςίων Ζργων 
(ΣΑΘΕ) 

 Υφνδεςθ των 
ελλθνικϊν 
περιφερειϊν 
μεταξφ τουσ 
και με το 
εξωτερικό 

Φεχνικόσ/ 
Ρικονομικόσ 

Βραχυχρό
νια / 

Ξακροχρό
νια 

Ελλάδα / 
ΣΕΞ 

- Χαμθλι 
Επιρροι / 
Χαμθλό 

Ενδιαφζρον 
 

Περιφερεια
κό: 

2. Σεριφζρεια 
Θεςςαλίασ 

 Ανάπτυξθ 
του βιοτικοφ 
επιπζδου τθσ 
Σεριφζρειασ 

 Μαλφτερθ 
διοίκθςθ και 
διαχείριςθ 
των 

Θεςμικόσ / 
Μοινωνικόσ / 
Ρικονομικόσ 

Ξακροχρό
νια 

ΣΕΞ + Χαμθλι 
Επιρροι / 

Χψθλό 
Ενδιαφζρον 
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κοινωνικϊν 
κεςμϊν 

Σοπικό: 1. Επιμελθτιριο 
Ξαγνθςίασ 

2. Διμοσ Βόλου 
3. Διμοσ Τιγα 

Φεραίου 
4. Διμοσ Αλμυροφ 

 Ανάπτυξθ 
του βιοτικοφ 
επιπζδου τθσ 
περιοχισ 

 Μαλφτερθ 
διοίκθςθ και 
διαχείριςθ 
των 
κοινωνικϊν 
κεςμϊν 

 
 
 
 

Θεςμικόσ / 
Μοινωνικόσ / 
Ρικονομικόσ 

Βραχυχρό
νια 

ΣΕΞ + Χαμθλι 
Επιρροι / 

Χψθλό 
Ενδιαφζρον 

Ιδιωτικοφ Δικαίου 

Διεκνζσ: 1. China Cosco 
Holdings Company 
Limited 

2. Ferrovie  Dello 
Stato Italiane 

3. Fraport AG 
4. Lafarge Holcim 

Group 

 Αφξθςθ των 
οικονομικϊν  
απολαβϊν 

 

Ρικονομικόσ Ξακροχρ
όνια 

Ελλάδα / 
Σαγκόςμι

α 

+ Χψθλι 
Επιρροι / 
Χαμθλό 

Ενδιαφζρον 

Εκνικό: 1. ΕΦΒΑ Βιομθχανικζσ 
Σεριοχζσ Α.Ε 

 Αφξθςθ των 
οικονομικϊν  

Ρικονομικόσ Βραχυχρό
νια 

ΣΕΞ + Χαμθλι 
Επιρροι / 

Χψθλό 
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απολαβϊν Ενδιαφζρον 

 2. Αυτοκινθτόδρομοσ 
Αιγαίου Α.Ε.. 

 Αφξθςθ των 
οικονομικϊν  
απολαβϊν 

Φεχνικόσ/ 
Ρικονομικόσ 

Βραχυχρό
νια / 

Ξακροχρ
όνια 

Ελλάδα / 
ΣΕΞ 

- Χαμθλι 
Επιρροι / 
Χαμθλό 

Ενδιαφζρον 
 

Περιφερεια
κό: 

1. Sidenor S.A.   Αφξθςθ των 
οικονομικϊν 
απολαβϊν 

Ρικονομικόσ Βραχυχρό
νια 

ΣΕΞ + Χψθλι 
Επιρροι / 

Χψθλό 
Ενδιαφζρον 

1. Χαλυβουργία 
Ελλάδοσ Α.Ε. 

2. Ιδιωτικζσ εταιρείεσ 
περιφερειακισ 
εμβζλειασ 

 Αφξθςθ των 
οικονομικϊν 
απολαβϊν 

 

Ρικονομικόσ Βραχυχρό
νια 

ΣΕΞ + Χαμθλι 
Επιρροι / 

Χψθλό 
Ενδιαφζρον 

Σοπικό: 1. Ζνωςθ Πενοδόχων  
2. Ο. Ξαγνθςίασ 
3. Ιδιωτικζσ εταιρείεσ 

τοπικισ εμβζλειασ 

 Αφξθςθ των 
οικονομικϊν  
απολαβϊν 

 

Ρικονομικόσ Βραχυχρό
νια 

ΣΕΞ + Χαμθλι 
Επιρροι / 

Χψθλό 
Ενδιαφζρον 

1. Ιδιοκτιτεσ γθσ 
2. Εταιρείεσ 

μεταφορϊν 
αγακϊν 

 Αφξθςθ των 
οικονομικϊν  
απολαβϊν 

Ρικονομικόσ Βραχυχρό
νια 

ΣΕΞ - Χαμθλι 
Επιρροι / 
Χαμθλό 

Ενδιαφζρον 

Κοινωφελείσ Θεςμοί 

Εκνικό: 1. Γενικι Διεφκυνςθ 
Αρχαιοτιτων και 
Σολιτιςτικισ 

 Διαφφλαξθ 
τθσ 
Σολιτιςτικισ 

Μοινωνικόσ / 
Σεριβαλλοντι

κόσ 

Βραχυχρό
νια / 

Ξακροχρ

ΣΕΞ - 
(Βραχυχρόνια

) / 

Χαμθλι 
Επιρροι / 
Χαμθλό 
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Μλθρονομιάσ κλθρονομιά
σ 

όνια + 
(Ξακροχρόνι

α) 

Ενδιαφζρον 

Περιφερεια
κό: 

1. Θ ‘Εν Ακιναισ 
Αρχαιολογικι 
Εταιρεία’ 

 Διαφφλαξθ 
τθσ 
Σολιτιςτικισ 
κλθρονομιά
σ  

Μοινωνικόσ / 
Σεριβαλλοντι

κόσ 

Βραχυχρό
νια / 

Ξακροχρ
όνια 

ΣΕΞ - 
(Βραχυχρόνια

) / 
+ 

(Ξακροχρόνι
α) 

Χαμθλι 
Επιρροι / 
Χαμθλό 

Ενδιαφζρον 

Σοπικό: 1. Εφορεία 
Αρχαιοτιτων 
Ξαγνθςίασ 

2. Σεριβαλλοντικοί 
οργανιςμοί και 
οικολογικζσ 
οργανϊςεισ 

 Διαφφλαξθ 
τθσ φυςικισ 
και 
πολιτιςτικισ 
κλθρονομιά
σ  

Μοινωνικόσ / 
Σεριβαλλοντι

κόσ 

Βραχυχρό
νια / 

Ξακροχρ
όνια 

ΣΕΞ - 
(Βραχυχρόνια

) / 
+ 

(Ξακροχρόνι
α) 

Χαμθλι 
Επιρροι / 
Χαμθλό 

Ενδιαφζρον 

Πηγή: Ηδία Δπεξεπγαζία 
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Διεκνζσ Επίπεδο: οι ενδιαφερόμενοι του διεκνοφσ επιπζδου κα είναι όλοι 

ωφελθμζνοι από τθν ολοκλιρωςθ τθσ υποδομισ. Θ αιτία βρίςκεται ςτθν αξιοποίθςθ 

των ςυμφωνιϊν μεταξφ τθσ ελλθνικισ κυβζρνθςθσ και τον παραπάνω 

ενδιαφερομζνων κακϊσ θ υλοποίθςθ τθσ ςιδθροδρομικισ ςφνδεςθσ του ζργου 

αποφζρει κετικά αποτελζςματα για τθν περιφζρεια Θεςςαλίασ και για τθν Ελλθνικι 

επικράτεια εν γζνει. Ρι ιδιωτικζσ επιχειριςεισ που ανικουν ςτθν κατθγορία αυτι 

αποτελοφν μζροσ των κερδιςμζνων ενδιαφερόμενων κακϊσ αυξάνονται οι 

οικονομικζσ τουσ απολαβζσ, αφοφ κα υπάρξει βελτίωςθ ςτθ μεταφορικι 

δραςτθριότθτα ςτθν περιοχι ενδιαφζροντοσ και γενικότερα ςτισ προχποκζςεισ 

ανάπτυξθσ τθσ τοπικισ και εκνικισ αγοράσ. Επιπλζον, οι ενδιαφερόμενοι διεκνοφσ 

επιπζδου, ζχοντασ ωσ απϊτερο ςτόχο να αυξιςουν τισ οικονομικζσ τουσ απολαβζσ, 

προςπακοφν να δθμιουργιςουν ςυμφωνίεσ με τισ κυβερνιςεισ των κρατϊν, ζτςι 

ϊςτε να κυριαρχιςουν ςτισ τοπικζσ αλλά κυρίωσ ςτισ διεκνισ αγορζσ τθσ Ευρϊπθσ. 

Εκνικό Επίπεδο: Ρι κατθγορία του εκνικοφ επιπζδου ενδιαφερομζνων του 

μεταφορικοφ ςεναρίου αποτελεί παρόμοια περίπτωςθ με τουσ ενδιαφερόμενουσ 

του ίδιου επιπζδου ςτο επιβατικό ςενάριο. Εξαίρεςθ αποτελεί θ περίπτωςθ τθσ 

ΕΦΒΑ Βιομθχανικζσ Σεριοχζσ Α.Ε. που ανικει ςτο μεταφορικό ςενάριο, ενϊ δεν 

περιλαμβάνεται ςτο επιβατικό ςενάριο. Θ ΕΦΒΑ Βιομθχανικζσ Σεριοχζσ Α.Ε. ανικει 

ςτθν πλευρά των ωφελθμζνων ενδιαφερομζνων κακϊσ θ αξιοποίθςθ τθσ ςφνδεςθσ 

των βιομθχανικϊν περιοχϊν όπωσ εξετάηεται ςτο κεφάλαιο καταςκευισ ςεναρίων 

δθμιουργεί τθν δυνατότθτα προςζλκυςθσ επιπρόςκετων εταιρειϊν για τθν 

αξιοποίθςθ των χϊρων που ςυμπεριλαμβάνονται ςτισ βιομθχανικζσ περιοχζσ και τισ 

διαχειρίηεται θ ΕΦΒΑ. Επομζνωσ θ εταιρεία αξιοποίθςθσ των χϊρων ςτισ 

εξεταηόμενεσ βιομθχανικζσ περιοχζσ αυξάνει τισ απολαβζσ τθσ από τθν υλοποίθςθ 

και λειτουργία του υπό μελζτθ ζργου. Ρι ιδιωτικζσ εταιρείεσ όπωσ θ Sidenor S.A. και 

θ Χαλυβουργία Ελλάδοσ Α.Ε. που δεν παρουςιάηονται ςτο επιβατικό ςενάριο 

αποτελοφν μζροσ των ενδιαφερομζνων που ζχουν κετικό αντίκτυπο από τθν 

ολοκλιρωςθ και λειτουργία του ζργου κακϊσ διευκολφνεται θ μετακίνθςθ των 

αγακϊν και των πρϊτων υλϊν που χρειάηονται για τθν ομαλι λειτουργία και 

παραγωγι τουσ. Επιπλζον, ςτθν περίπτωςθ του μεταφορικοφ ςεναρίου, θ Ειδικι 

Χπθρεςία ΣΑΘΕ και ο Αυτοκινθτόδρομοσ Αιγαίου Α.Ε. δεν δζχονται αρνθτικό 

αντίκτυπο από τθν υλοποίθςθ και αξιοποίθςθ τθσ ςιδθροδρομικισ γραμμισ κακϊσ 

δεν μειϊνεται ςθμαντικά το ποςοςτό των καταναλωτϊν που ζχουν ωσ “Target 

group”. 

Περιφερειακό Επίπεδο: Φο περιφερειακό επίπεδο των ενδιαφερόμενων ςτο 

μεταφορικό ςενάριο δεν διαφζρει ςε πολλά ςτοιχεία από το επιβατικό ςενάριο. Θ 

περιφζρεια Θεςςαλίασ αποτελεί τον βαςικό εκπρόςωπο του επιπζδου αυτοφ ςτον 

δθμόςιο τομζα. 
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Σοπικό Επίπεδο: Ρι ενδιαφερόμενοι που ανικουν ςτθν κατθγορία αυτι 

αντιςτοιχοφν ςτουσ ενδιαφερόμενουσ που παρουςιάηονται και ςτο επιβατικό 

ςενάριο. Εξαίρεςθ αποτελοφν θ Εταιρεία ΜΦΕΝ Ξαγνθςίασ κακϊσ και οι εταιρείεσ 

μεταφοράσ αγακϊν. Θ πρϊτθ δεν ςυμπεριλαμβάνεται ςτο μεταφορικό ςενάριο 

κακϊσ δεν κίγεται θ οικονομικι τθσ δραςτθριότθτα ενϊ ςτθν περίπτωςθ των 

εταιρειϊν μεταφοράσ αγακϊν κάτι τζτοιο αποτελεί δυςμενι εξζλιξθ, πράγμα που 

τισ κακιςτά μζροσ των ηθμιωμζνων ενδιαφερομζνων ςτθν περίπτωςθ υλοποίθςθσ 

και λειτουργίασ του υπό μελζτθ ζργου. 
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4.5.3 Μικτό ςενϊριο 

 

Πίνακαρ 25:Ανάλςζη Κεπδιζμένυν και Εημιυμένυν Πλεςπών για ηο Μικηό ζενάπιο 

Επίπεδο Ενδιαφερόμενοσ 
(Stakeholder) 

Επιδιϊξεισ (Agenda) Πυλϊνασ Χρόνοσ Σόποσ Κζρδοσ (+) / 
Ζθμία (-) 

Ενδιαφζρον 
/ Επιρροι 

Δθμοςίου Δικαίου 

Διεκνζσ: 1. Ιταλικι Μυβζρνθςθ  
2. Μυβζρνθςθ τθσ 

Ναϊκισ 
Δθμοκρατίασ τθσ 
Μίνασ 

3. Ευρωπαϊκι Ζνωςθ 

 ΢φελοσ από 
τθν 
διαχείριςθ 
των 
ςιδθρόδρομ
ων και τθσ 
ςυνεργαςίασ 
με το 
ελλθνικό 
κράτοσ 

 ΢φελοσ από 
τθν 
διαχείριςθ 
των λιμζνων 
τθσ Ελλάδοσ 
τθσ 
ςυνεργαςίασ 
με το 
ελλθνικό 
κράτοσ 

Θεςμικόσ / 
Ρικονομικόσ 

Ξακροχρό
νια 

ΣΕΞ, 
Ελλάδα, 

παγκόςμι
α 
 

+ Χψθλι 
Επιρροι / 
Χαμθλό 

Ενδιαφζρον 
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 Αφξθςθ του 
βιοτικοφ 
επιπζδου 
των 
ευρωπαίων 
κατοίκων 

Εκνικό: 1. Χπουργείο 
Χποδομϊν, 
Ξεταφορϊν Μαι 
Δικτφων 

2. Χπουργείο 
Οαυτιλίασ και 
Οθςιωτικισ 
Σολιτικισ (ΧΟΑΟΣ) 

 Μαλφτερθ 
ζνωςθ των 
περιοχϊν τθσ 
Ελλάδοσ 

 Μαλφτερθ 
ανάπτυξθ 
των λιμζνων 
τθσ Ελλάδοσ 

Θεςμικόσ / 
Μοινωνικόσ / 
Ρικονομικό 

Ξακροχρό
νια 

Ελλάδα + Χψθλι 
Επιρροι /  

Χψθλό 
Ενδιαφζρον 

 

1. Χπουργείο 
Σεριβάλλοντοσ και 
Ενζργειασ 

 Διαφφλαξθ 
του φυςικοφ 
και 
πολιτιςτικοφ  
περιβάλλοντ
οσ  

Σεριβαλλοντι
κόσ 

Βραχυχρό
νια / 

Ξακροχρό
νια 

Ελλάδα / 
ΣΕΞ 

- 
(Βραχυχρόνι
α) /  
+ 
(Ξακροχρόνι
α)  

Χψθλι 
Επιρροι / 

Χψθλό 
Ενδιαφζρον 

 

1. Χπουργείο 
Ρικονομικϊν 

2. Χπουργείο 
Ρικονομίασ 
Ανάπτυξθσ και 
Φουριςμοφ 

3. Βουλευτζσ 

 Ανάπτυξθ 
τθσ 
οικονομίασ 

 ανάπτυξθ 
του 
τουριςμοφ 

Ρικονομικόσ 
/ Μοινωνικόσ 
/ 
Σεριβαλλοντι
κόσ 

Ξακροχρό
νια 

Ελλάδα + Χψθλι 
Επιρροι / 

Χψθλό 
Ενδιαφζρον 

 

http://www.yen.gr/
http://www.yen.gr/
http://www.yen.gr/
http://www.yen.gr/
http://www.ypeka.gr/
http://www.ypeka.gr/
http://www.ypeka.gr/
http://www.minfin.gr/
http://www.minfin.gr/
http://www.mindev.gov.gr/
http://www.mindev.gov.gr/
http://www.mindev.gov.gr/
http://www.mindev.gov.gr/
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1. Ρργανιςμόσ 
Υιδθρόδρομων 
Ελλάδοσ 

2. Χπθρεςία Σολιτικισ 
Αεροπορίασ 

3. Ρργανιςμόσ 
Νιμζνοσ Βόλου 

 

 Ανάκαμψθ 
και ανάπτυξθ 
τθσ 
οικονομίασ 
τθσ Ελλάδοσ 

Φεχνικόσ/ 
Ρικονομικόσ 

Βραχυχρό
νια / 

Ξακροχρό
νια 

Ελλάδα / 
ΣΕΞ 

+ Χψθλι 
Επιρροι / 

Χψθλό 
Ενδιαφζρον 

1. Ειδικι Χπθρεςία 
Δθμοςίων Ζργων 
(ΣΑΘΕ) 

 Υφνδεςθ των 
Ελλθνικϊν 
περιφερειϊν 
μεταξφ τουσ 
και με το 
εξωτερικό 

Φεχνικόσ/ 
Ρικονομικόσ 

Βραχυχρό
νια / 

Ξακροχρό
νια 

Ελλάδα / 
ΣΕΞ 

- Χαμθλι 
Επιρροι / 
Χαμθλό 

Ενδιαφζρον 
 

Περιφερεια
κό: 

1. Σεριφζρεια 
Θεςςαλίασ 

 Ανάπτυξθ 
του βιοτικοφ 
επιπζδου τθσ 
Σεριφζρειασ 

 Μαλφτερθ 
διοίκθςθ και 
διαχείριςθ 
των 
κοινωνικϊν 
κεςμϊν 

Θεςμικόσ / 
Μοινωνικόσ / 
Ρικονομικόσ 

Ξακροχρό
νια 

ΣΕΞ + Χαμθλι 
Επιρροι / 

Χψθλό 
Ενδιαφζρον 

Σοπικό: 1. Επιμελθτιριο 
Ξαγνθςίασ 

2. Διμοσ Βόλου 
3. Διμοσ Τιγα 

 Ανάπτυξθ 
του βιοτικοφ 
επιπζδου τθσ 

Θεςμικόσ / 
Μοινωνικόσ / 
Ρικονομικόσ 

Βραχυχρό
νια 

ΣΕΞ + Χαμθλι 
Επιρροι / 

Χψθλό 
Ενδιαφζρον 
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Φεραίου 
4. Διμοσ Αλμυροφ 

περιοχισ 

 Μαλφτερθ 
διοίκθςθ και 
διαχείριςθ 
των 
κοινωνικϊν 
κεςμϊν 

Ιδιωτικοφ Δικαίου 

Διεκνισ: 1. China Cosco 
Holdings Company 
Limited 

2. Ferrovie  Dello 
Stato Italiane 

3. Fraport AG 
4. Lafarge Holcim 

Group 
 
 

 Αφξθςθ των 
οικονομικϊν  
απολαβϊν 

 

Ρικονομικόσ Ξακροχρό
νια 

Ελλάδα / 
Σαγκόςμι

α 

+ Χψθλι 
Επιρροι / 
Χαμθλό 

Ενδιαφζρον 

Εκνικό: 1. Ελλθνικζσ 
ναυτιλιακζσ 
εταιρείεσ 

 Αφξθςθ των 
οικονομικϊν  
απολαβϊν 

Ρικονομικόσ Βραχυχρό
νια 

ΣΕΞ + Χψθλι 
Επιρροι /  

Χψθλό 
Ενδιαφζρον 

1. ΕΦΒΑ Βιομθχανικζσ 
Σεριοχζσ Α.Ε 

2. Sidenor S.A. 
3.  Χαλυβουργία 

Ελλάδοσ Α.Ε.. 

 Αφξθςθ των 
οικονομικϊν  
απολαβϊν 

 

Ρικονομικόσ Βραχυχρό
νια 

ΣΕΞ + Χαμθλι 
Επιρροι /  

Χψθλό 
Ενδιαφζρον 
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4. Αυτοκινθτόδρομοσ 
Αιγαίου Α.Ε. 

 Αφξθςθ των 
οικονομικϊν  
απολαβϊν 

  

Ρικονομικόσ Βραχυχρό
νια 

ΣΕΞ - Χαμθλι 
Επιρροι /  
Χαμθλό  

Ενδιαφζρον 

Περιφερεια
κό 

1. Ιδιωτικζσ εταιρείεσ 
Σεριφερειακισ 
Εμβζλειασ 

 Αφξθςθ των 
οικονομικϊν 
απολαβϊν 

 

Ρικονομικόσ Βραχυχρό
νια 

ΣΕΞ + Χαμθλι 
Επιρροι / 

Χψθλό 
Ενδιαφζρον 

Σοπικό: 1. Χπεραςτικό ΜΦΕΝ 
Βόλου  

2. Εταιρείεσ 
μεταφορϊν 
αγακϊν 

3. Ιδιοκτιτεσ γθσ 

 Αφξθςθ των 
οικονομικϊν  
απολαβϊν 

Ρικονομικόσ Βραχυχρό
νια 

ΣΕΞ - Χαμθλι 
Επιρροι / 
Χαμθλό 

Ενδιαφζρον 

1. Ζνωςθ Πενοδόχων  
2. Ο. Ξαγνθςίασ 
3. Ιδιωτικζσ εταιρείεσ 

τοπικισ εμβζλειασ 

 Αφξθςθ των 
οικονομικϊν  
απολαβϊν 

Ρικονομικόσ Βραχυχρό
νια 

ΣΕΞ + Χαμθλι 
Επιρροι / 

Χψθλό 
Ενδιαφζρον 

Κοινωφελείσ Θεςμοί 

Εκνικό: 1. Γενικι Διεφκυνςθ 
Αρχαιοτιτων και 
Σολιτιςτικισ 
Μλθρονομιάσ 

 Διαφφλαξθ 
τθσ 
πολιτιςτικισ 
κλθρονομιάσ 
τθσ Ελλάδοσ 

Μοινωνικόσ / 
Σεριβαλλοντι

κόσ 

Βραχυχρό
νια / 

Ξακροχρ
όνια 

ΣΕΞ - 
(Βραχυχρόνια

) / 
+ 

(Ξακροχρόνι
α) 

Χαμθλι 
Επιρροι / 
Χαμθλό 

Ενδιαφζρον 

Περιφερεια
κό: 

1. Θ ‘Εν Ακιναισ 
Αρχαιολογικι 

 Διαφφλαξθ 
τθσ 

Μοινωνικόσ / 
Σεριβαλλοντι

Βραχυχρό
νια / 

ΣΕΞ - 
(Βραχυχρόνια

Χαμθλι 
Επιρροι / 
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Εταιρεία’ πολιτιςτικισ 
κλθρονομιάσ  

κόσ Ξακροχρ
όνια 

) / 
+ 

(Ξακροχρόνι
α) 

Χαμθλό 
Ενδιαφζρον 

Σοπικό: 1. Εφορεία 
Αρχαιοτιτων 
Ξαγνθςίασ 

2. Σεριβαλλοντικοί 
οργανιςμοί και 
οικολογικζσ 
οργανϊςεισ 

Διαφφλαξθ 
τθσ 
πολιτιςτικισ 
και φυςικισ 
κλθρονομιάσ  

Μοινωνικόσ / 
Σεριβαλλοντι

κόσ 

Βραχυχρό
νια / 

Ξακροχρ
όνια 

ΣΕΞ - 
(Βραχυχρόνια

) / 
+ 

(Ξακροχρόνι
α) 

Χαμθλι 
Επιρροι / 
Χαμθλό 

Ενδιαφζρον 

Πηγή: Ηδία Δπεξεπγαζία 
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Διεκνζσ Επίπεδο: Θ κατθγορία των ενδιαφερομζνων ςτο διεκνζσ επίπεδο για 

τθν υπό μελζτθ περιοχι και γενικότερα για τισ ςυγκεκριμζνεσ υποδομζσ ςτθν 

Ελλάδα διαμορφϊνεται ανάλογα με τα δφο προθγουμζνωσ εξεταηόμενα ςενάρια. Ρι 

ενδιαφερόμενοι τθσ παροφςασ κατθγορίασ ανικουν ςτθν πλευρά που ωφελείται 

από τθ καταςκευι και λειτουργία τθσ ςιδθροδρομικισ ςφνδεςθσ των διμων τθσ 

ΣΕΞ ςε ζμμεςο βακμό, κακϊσ ωσ ςκοπό ζχουν τθν επικερδι ςυνεργαςία με τθ 

Ελλθνικι κυβζρνθςι. Επιπλζον, θ Ευρωπαϊκι Ζνωςθ ωσ ενδιαφερόμενοσ προωκεί 

τθν ανάπτυξθ ςτισ περιφζρειεσ που βρίςκονται ςτισ χϊρεσ – μζλθ τθσ κακϊσ 

προωκεί τθν ανάπτυξθ των υποβακμιςμζνων περιφερειϊν των κρατϊν – μελϊν τθσ, 

πράγμα που κεωρείται ότι κα ςυμβεί με τθν ολοκλιρωςθ και λειτουργία τθσ υπό 

μελζτθ υποδομισ. Επίςθσ, ο ιδιωτικόσ τομζασ τθσ παροφςασ κατθγορίασ ζχει ωσ 

ςτόχο τθν αφξθςθ των οικονομικϊν του απολαβϊν, το οποίο μπορεί να επιτευχκεί 

ωσ αποτζλεςμα τθσ δθμιουργίασ τθσ μεταφορικισ ςφνδεςθσ που εξετάηεται ςτο 

παρόν κείμενο. 

Εκνικό Επίπεδο: Υτο μικτό ςενάριο οι ενδιαφερόμενοι του εκνικοφ επιπζδου 

απαρτίηονται ςε μεγάλο βακμό από τουσ ίδιουσ ενδιαφερόμενουσ που 

παρουςιάηονται και ςτα παραπάνω δφο ςενάρια, επιβατικό και μεταφορικό. Θ 

διαφοροποίθςθ εμφανίηεται ςτον αρικμό των ενδιαφερόμενων, κακϊσ οι 

ενδιαφερόμενοι του μικτοφ ςεναρίου είναι περιςςότεροι από τουσ 

ενδιαφερόμενουσ που παρουςιάηονται ςτα άλλα δυο ςενάρια. Επίςθσ, οι 

ενδιαφερόμενοι που βρίςκονταν ωφελθμζνοι από τθν καταςκευι του ζργου ςτα 

δφο προθγουμζνωσ εξεταηόμενα ςενάρια, παραμζνουν οι ίδιοι, με αποτζλεςμα τθν 

αφξθςθ των κερδιςμζνων ενδιαφερομζνων για το μικτό ςενάριο ςτθν κατθγορία 

εκνικοφ επιπζδου. Επιπλζον, οι ενδιαφερόμενοι που ηθμιϊνονται ςτα δφο 

προθγοφμενα ςενάρια παραμζνουν ςε μειονεκτικι κζςθ, αλλά δεν ξεπερνοφν ςε 

αρικμό τουσ ενδιαφερόμενουσ που ωφελοφνται από το ζργο. 

Περιφερειακό επίπεδο: Ρ ςυνδυαςμόσ των ενδιαφερομζνων που ζχουν 

άμεςθ ι/και ζμμεςθ ςχζςθ με το ζργο ςιδθροδρομικισ ςφνδεςθσ το οποίο 

εξετάηεται υπειςζρχεται και ςτο περιφερειακό επίπεδο για τθν ανάλυςθ του μικτοφ 

ςεναρίου. Θ παροφςα κατθγορία ενδιαφερομζνων, αν εξεταςτεί μακροχρόνια, 

παρουςιάηει τθν ιδιάηουςα κατάςταςθ τθσ «απόλυτα» ωφελθμζνθσ πλευράσ 

ενδιαφερομζνων, κακϊσ δεν υπάρχουν αρνθτικζσ ςυνζπειεσ για κανζνα 

ενδιαφερόμενό τθσ. Αν εξεταςτεί ςε βραχυχρόνιο χρονικό ορίηοντα υπάρχει θ 

ιδιάηουςα κατάςταςθ τθσ ‘Εν Ακιναισ Αρχαιολογικισ Εταιρείασ’ που μπορεί να 

ιςχυριςκεί ότι κα υπάρξει αρνθτικόσ αντίκτυποσ μόνο κατά τθν διάρκεια 

καταςκευισ του ζργου κακϊσ και το ενδεχόμενο αντίδραςθσ των τοπικϊν 

περιβαλλοντικϊν οργανϊςεων  
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Σοπικό Επίπεδο: θ κατθγορία ενδιαφερομζνων του μικτοφ ςεναρίου 

παρουςιάηει τισ ίδιεσ ιδιαιτερότθτεσ με τισ υπόλοιπεσ τρεισ χωρικό – κοινωνικζσ 

κατθγορίεσ τθσ ανάλυςθσ που παρουςιάηονται ςτο παρόν κεφάλαιο. Θ υλοποίθςθ 

του μικτοφ ςεναρίου ςυνδυάηει τουσ ενδιαφερόμενουσ των προθγοφμενων δφο 

ςεναρίων, αυξάνοντασ ζτςι τισ επιπτϊςεισ τθσ υλοποίθςθσ του ζργου ςτουσ 

ενδιαφερόμενουσ. Υτθν περίπτωςθ του τοπικοφ επιπζδου, θ πλειονότθτα των 

ενδιαφερομζνων ανικει ςτθν πλευρά των ωφελοφμενων από τθν καταςκευι και 

λειτουργία του υπό μελζτθ ζργου. Επιπλζον, οι ιδιάηουςεσ καταςτάςεισ των 

ενδιαφερομζνων που ζχουν ςτθν agenda τουσ ςτόχουσ που αφοροφν τα τοπικά 

περιβαλλοντικά οικοςυςτιματα κακϊσ και οι φορείσ που ςχετίηονται με τθν 

διατιρθςθ, διαφφλαξθ και ανάδειξθ των αρχαιολογικϊν χϊρων που βρίςκονται 

ςτθν περιοχι ενδιαφζροντοσ ςε μακροχρόνιο χρονικό ορίηοντα παρουςιάηονται 

ωφελθμζνοι από το ζργο. 

 

 Πολυκριτηριακό Ανϊλυςη (Multi – Criteria Analysis) 4.6
Θ μζκοδοσ τθσ πολυκριτθριακισ ανάλυςθσ διαφζρει από τισ υπόλοιπεσ 

αναλφςεισ ςτθν μεκοδολογικι προςζγγιςθ του προβλιματοσ. Ξε βάςθ αυτι τθν 

μζκοδο ο ερευνθτισ – μελετθτισ είναι ςε κζςθ να αναπαραςτιςει τθν 

πραγματικότθτα, όςο αυτό είναι εφικτό, και ζτςι να καταλιξει ςε κάποια λφςθ που 

αντικατοπτρίηει τισ πραγματικζσ ανάγκεσ τθσ εκάςτοτε κατάςταςθσ. Θ δυνατότθτα 

αυτι πραγματοποιείται χάρισ ςτθν ειςαγωγι και προςδιοριςμό πολλαπλϊν 

κριτθρίων που εξετάηουν το κζμα, δίνοντασ ζτςι μία πολφπλευρθ διάςταςθ ςτθν 

πολυκριτθριακι ανάλυςθ. Επιπλζον, με βάςθ τθν μζκοδο ανάλυςθσ πολλαπλϊν 

κριτθρίων προςδιορίηεται, ςε αρκετζσ περιπτϊςεισ, ζνα ςφνολο λφςεων ωσ τελικι 

πρόταςθ.  

Θ μεκοδολογικι προςζγγιςθ τθσ πολυκριτθριακισ ανάλυςθσ κακιςτά 

απαραίτθτθ τθν ιεράρχθςθ των κριτθρίων που υπειςζρχονται ςτθν μελζτθ. Θ 

ιεράρχθςθ των κριτθρίων κακίςταται ικανι με τθν ποςοτικοποίθςι τουσ κακϊσ και 

τον κακοριςμό Υυντελεςτϊν Βαρφτθτασ (ΥΒ) για το κακζνα από τα κριτιρια αυτά. Ρ 

κακοριςμόσ των ΥΒ γίνεται με βάςθ τουσ ςτόχουσ και τισ ανάγκεσ των εκάςτοτε 

φορζων κακϊσ και με πρωτοβουλία του ερευνθτι – μελετθτι. Φο ςφνολο των ΥΒ 

κακορίηεται με τζτοιο τρόπο ϊςτε το άκροιςμά τουσ να ιςοφται με 1, όταν οι ΥΒ 

είναι κλάςματα τθσ μονάδασ ι διαφορετικά το ςφνολο των ΥΒ ιςοφται με 100. Για 

καλφτερθ εποπτεία τθσ μεκοδολογίασ και τθσ εξαγωγισ των ςυμπεραςμάτων, τα 

κριτιρια, οι ςυντελεςτζσ βαρφτθτασ κακϊσ και θ βακμολόγθςθ των επιλογϊν – 

λφςεων ςυγκεντρϊνονται ςε ζνα μθτρϊο. Θ βακμολόγθςθ των επιλογϊν – λφςεων 

γίνεται με βάςθ των παρακάτω τφπο: 
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΢που:  Wi είναι το ςυνολικό αποτζλεςμα τθσ επιλογισ – λφςθσ i 

wj είναι ο Υυντελεςτισ Βαρφτθτασ για το κριτιριο j 

xij είναι θ βακμολογία τθσ επιλογισ – λφςθσ i με βάςθ το κριτιριο j 

Γενικεφοντασ τον παραπάνω τφπο μποροφμε να καταλιξουμε ςτο 

ςυμπζραςμα ότι για κάκε ςφνολο εναλλακτικϊν ενεργειϊν ορίηεται μία ςυνάρτθςθ 

αξιολόγθςθσ U, τθν οποία ο λιπτθσ των αποφάςεων επικυμεί να βελτιςτοποιιςει 

προκειμζνου να καταλιξει ςτθν άριςτθ δυνατι επιλογι – λφςθ του προβλιματοσ 

απόφαςθσ. Επομζνωσ, ορίηεται ςυνάρτθςθ τφπου, με εξίςωςθ όπωσ θ παρακάτω: 

 

 

 

΢που : U είναι θ ςυνάρτθςθ αξιολόγθςθσ των εναλλακτικϊν ενεργειϊν  

g είναι τα κριτιρια με βάςθ τα οποία γίνεται θ αξιολόγθςθ των επιλογϊν – 

λφςεων.  

Φα κριτιρια παίρνουν τιμζσ από το 1 ζωσ n. ΢που n το πλικοσ των κριτθρίων 

αξιολόγθςθσ. Φο ςφνολο των κριτθρίων αποφαςίηεται από τον εκάςτοτε φορζα 

αξιολόγθςθσ ι/ και από τον ερευνθτι – μελετθτι. O παρακάτω πίνακασ 

παρουςιάηει τθν πολυκριτθριακι ανάλυςθ που εκπονικθκε για τθν παροφςα 

εργαςία και αναφζρεται ςτα τρία ςενάρια καταςκευισ τθσ ςιδθροδρομικισ 

ςφνδεςθσ ςτθν περιοχι ενδιαφζροντοσ τθσ ΣΕΞ  

 

Πίνακαρ 26:Πολςκπιηηπιακήρ Ανάλςζηρ ηυν ΢εναπίυν 

Φομζασ Μριτιρια (g)  Βάρθ 
W 

Επιβατικό 
Υενάριο 

X1 

Ξεταφορικ
ό Υενάριο 

X2 

Ξικτό 
Υενάριο 

X3 

Ρικονομικόσ Βελτίωςθ του κόςτουσ μεταφοράσ 
επιβατϊν 

9,0% 8 2 8 

Βελτίωςθ του κόςτουσ μεταφοράσ 
αγακϊν 

10,0% 2 8,25 8,25 
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Σροςζλκυςθ εταιρειϊν 7,0% 4,5 6,5 7,5 

Σροςζλκυςθ επιςκεπτϊν / 
τουριςτϊν 

9,0% 7,5 3 7,5 

Θεςμικόσ Βακμόσ ςφνδεςθσ τθσ 
Σεριφερειακισ Ενότθτασ 

3,0% 8 4,5 8,75 

Βακμόσ ζνταξθσ ςτο πλαίςιο των 
διατροπικϊν μεταφορϊν 

4,0% 6,5 7,75 9 

Βακμόσ ενςωμάτωςθσ των διεκνϊν 
/ εκνικϊν πολιτικϊν 

8,0% 8,5 7,5 9,25 

 Μοινωνικόσ Βακμόσ επθρεαςμοφ των χριςεων 
γθσ 

3,0% 3,5 3,5 5,25 

Ξείωςθ των ατυχθμάτων 8,0% 9 9,25 9,75 

Βελτίωςθ τθσ κοινωνικισ ςυνοχισ 3,0% 4 3,5 6,5 

Βακμόσ ζνταξθσ τοπικϊν 
ενδιαφερομζνων 

5,0% 7,75 8 8,75 

Σεριβαλλοντι
κόσ 

Ελαχιςτοποίθςθ των εκπομπϊν 
ρφπανςθσ 

4,0% 6,75 8,25 10 

Βακμόσ βελτίωςθσ του τοπικοφ 
περιβάλλοντοσ 

8,0% 9 9 10 

Φεχνικόσ/ 
Φυςικόσ 

Βακμόσ αςφάλειασ & 
επικινδυνότθτασ 

6,0% 10 10 10 

Βακμόσ τεχνολογικισ εξζλιξθσ 2,0% 7,25 7,25 10 

Βελτίωςθ των υποδομϊν αςφαλείασ 2,0% 6,5 6,5 8,75 

  Μόςτοσ καταςκευισ 9,0% 4,75 4,75 5 

  ΢φνολο 100% 113,5 109,5 142,25 

Πηγή: Ηδία Δπεξεπγαζία 

Υτον παραπάνω πίνακα παρουςιάηονται τα κριτιρια τθσ πολυκριτθριακισ 

ανάλυςθσ για τθν παροφςα μελζτθ. Θ επιλογι των κριτθρίων ζγινε με βάςθ τα 

δεδομζνα που ςυλλζχτθκαν από τθν διαδικαςία των ςυνεντεφξεων κακϊσ και από 

τθν γενικότερθ ζρευνα, όπωσ παρουςιάηεται και ςτο κεφάλαιο 1.4 όπου εξθγείται θ 

μεκοδολογικι διαδικαςία του παρόντοσ κειμζνου. Επιπλζον, ςτον πίνακα 

αναγράφονται τα βάρθ που χαρακτθρίηουν τα κριτιρια τθσ ανάλυςθσ, τα οποία 

βάρθ επιλζχκθκαν με ςτόχο τθν καλφτερθ παρουςίαςθ και αντιπροςϊπευςθ τθσ 

πραγματικισ κατάςταςθσ που επικρατεί τθν χρονικι περίοδο που εκπονείται θ 

παροφςα μελζτθ. Επιπλζον ςτον πίνακα παρουςιάηονται οι τιμζσ των επιλογϊν – 

λφςεων που αντιςτοιχοφν για κάκε ζνα από τα κριτιρια, δθλαδι θ βακμολογία των 

ςεναρίων που καταςκευάςτθκαν ςτο κεφάλαιο 4.1, με βάςθ τα κριτιρια τθσ 

πολυκριτθριακισ ανάλυςθσ. 

Ωσ παράδειγμα για τθσ εφαρμογισ τθσ μεκοδολογίασ τθσ πολυκριτθριακισ 

ανάλυςθσ γίνεται περιγραφι – επεξιγθςθ τθσ πρϊτθσ ςειράσ του πίνακα *26], 
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δθλαδι του κριτθρίου «Βελτίωςθ του κόςτουσ μεταφοράσ επιβατϊν» του 

οικονομικοφ τομζα, όπωσ παρουςιάηεται παρακάτω: 

Φο βάροσ *w+ βακμολογείται με 9,0% από τον μελετθτι κακϊσ ςτθν ΣΕΞ δεν 

υπάρχει ςιδθροδρομικι γραμμι απευκείασ εξυπθρζτθςθσ του επιβατικοφ κοινοφ 

για τθν περιοχι του διμου Αλμυροφ, θ οποία να ςυνδζει του διμου Αλμυροφ με 

του υπόλοιπουσ διμουσ τθν ΣΕΞ. 

 Ρι βακμολογίεσ των ςεναρίων ζγιναν μζςω τθσ ποςοτικοποίθςθσ των 

ποιοτικϊν απαντιςεων που δόκθκαν ςτισ ςυνεντεφξεισ, ςτθν ερϊτθςθ «Σόςο 

ποςοςτό του τοπικοφ πλθκυςμοφ πιςτεφετε ότι κα επωφελθκεί από τθν χριςθ του 

ζργου»,  που παρουςιάηονται ςτον παρακάτω πίνακα: 

Πίνακαρ 27:Απανηήζειρ ζςνενηεύξευν ζηο κπιηήπιο ηος πίνακα 26 

ΡΥΕ Σολφ 

Διμοσ Βελεςτίνου  Αρκετά 

ΡΝΒ Σολφ 

Διμοσ Βόλου Σολφ 

Διμοσ Αλμυροφ Σολφ 
Πηγή: Ηδία Δπεξεπγαζία 

Ξε βάςθ τθν μετατροπι των ποιοτικϊν απαντιςεων ςε ποςοτικζσ ζτςι όπωσ 

περιγράφεται ςτο κεφάλαιο 1.4, ο πίνακασ 27 μεταςχθματίηεται ωσ εξισ: 

 

Πίνακαρ 28:Ποζοηικοποιημένερ  απανηήζειρ ηος πίνακα 27 

ΡΥΕ 5 

Διμοσ Βελεςτίνου  4 

ΡΝΒ 5 

Διμοσ Βόλου 5 

Διμοσ Αλμυροφ 5 
Πηγή: Ηδία Δπεξεπγαζία  

 Εξάγοντασ των Ξζςο ΢ρο των παραπάνω απαντιςεων, ο οποίοσ είναι  4,8, 

και προςκζτοντασ τθν εκτίμθςθ του μελετθτι 6πάνω ςτθν ερϊτθςθ αυτι ζχουμε τισ 

εξισ βακμολογίεσ για τα ςενάρια – λφςεισ: 

Επιβατικό ςενάριο: Ξ.Ρ. απαντιςεων + Εκτίμθςθ του μελετθτι = 4,8+3,2 = 8 

(επομζνωσ το x1 είναι ίςο με 8). 

                                                           
6
 Η εθηίκεζε ηνπ κειεηεηή πεξηιακβάλεη ηα ζπκπεξάζκαηα ησλ αλαιχζεσλ πνπ πεξηγξάθεθαλ 

παξαπάλσ ζην θεθάιαην (Γηεξεχλεζε Δλδηαθεξνκέλσλ, SWOT αλάιπζε, αλάιπζε θεξδηζκέλσλ – 

δεκησκέλσλ πιεπξψλ) αιιά δελ κπνξνχλ λα πνζνηηθνπνηεζνχλ. 
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Ξεταφορικό ςενάριο: Ξ.Ρ. απαντιςεων + Εκτίμθςθ του μελετθτι = 0+2 = 2 

(επομζνωσ το x2 είναι ίςο με 2). 

Ξικτό ςενάριο: Ξ.Ρ. απαντιςεων + Εκτίμθςθ του μελετθτι = 4,8+3,2 = 8 (επομζνωσ 

το x3 είναι ίςο με 8). 

Θ παραπάνω διαδικαςία επαναλιφκθκε για όλα τα κριτιρια (g) τθσ 

δεφτερθσ ςτιλθσ του πίνακα *26+ για τθν ολοκλιρωςθ του παρόντοσ βιματοσ τθσ 

μεκοδολογίασ τθσ πολυκριτθριακισ ανάλυςθσ.  

 Φο επόμενο βιμα τθσ διαδικαςίασ τθσ πολυκριτθριακισ ανάλυςθσ είναι θ 

εφαρμογι του τφπου τθσ εξίςωςθσ τθσ πολυκριτθριακισ ανάλυςθσ με τα βάρθ των 

κριτθρίων και θ δθμιουργία ενόσ καινοφργιου πίνακα που  αναγράφει τα 

αποτελζςματα των επιλογϊν – λφςεων. Ρ πίνακασ που αντιςτοιχεί ςτο βιμα που 

μόλισ αναφζρκθκε είναι ο εξισ: 

 

Πίνακαρ 29:Γιεπεύνηζη βέληιζηηρ επιλογήρ 

Φομζασ Μριτιρια (g) Επιβατικό 
Υενάριο 
 (w×x1) 

Ξεταφορικό 
Υενάριο  
(w×x2) 

Ξικτό 
Υενάριο 
(w×x3) 

Οικονομικόσ Βελτίωςι του κόςτουσ μεταφοράσ 
επιβατϊν 

0,72 0,18 0,72 

Βελτίωςι του κόςτουσ μεταφοράσ 
αγακϊν 

0,2 0,825 0,825 

Σροςζλκυςθ εταιριϊν 0,315 0,455 0,525 

Σροςζλκυςθ επιςκεπτϊν / τουριςτϊν 0,675 0,27 0,675 

Θεςμικόσ Βακμόσ Υφνδεςθσ τθσ Σεριφερειακισ 
Ενότθτασ 

0,24 0,135 0,2625 

Βακμόσ ζνταξθσ ςτο πλαίςιο των 
Διατροπικϊν μεταφορϊν 

0,26 0,31 0,36 

Βακμόσ ενςωμάτωςθσ των Διεκνϊν / 
Εκνικϊν Σολιτικϊν 

0,68 0,6 0,74 

Κοινωνικόσ Βακμόσ επθρεαςμοφ των χριςεων 
Γισ 

0,105 0,105 0,1575 

Ξείωςθ των Ατυχθμάτων 0,72 0,74 0,78 

Βελτίωςθ τθσ κοινωνικισ ςυνοχισ 0,12 0,105 0,195 

Βακμόσ ζνταξθσ τοπικϊν 
ενδιαφερομζνων 

0,3875 0,4 0,4375 

Περιβαλλοντικόσ  Ελαχιςτοποίθςθ των εκπομπϊν 
ρφπανςθσ 

0,27 0,33 0,4 

Βακμόσ βελτίωςθσ του τοπικοφ 0,72 0,72 0,8 
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περιβάλλοντοσ 

Σεχνικόσ/ 
Φυςικόσ 

Βακμόσ Αςφάλειασ επικινδυνότθτασ 0,6 0,6 0,6 

Βακμόσ τεχνολογικισ εξζλιξθσ 0,145 0,145 0,2 

Βελτίωςθ των υποδομϊν αςφαλείασ 0,13 0,13 0,175 

  
  

Μόςτοσ καταςκευι 0,4275 0,4275 0,45 

΢φνολο 6,715 6,478 8,303 
Πηγή: Ηδία Δπεξεπγαζία 

Υτον παραπάνω πίνακα αναγράφονται οι βακμολογίεσ των επιλογϊν – 

λφςεων για κάκε κριτιριο τθσ πολυκριτθριακισ ανάλυςθσ. Θ επιλογι του 

καταλλθλότερου ςεναρίου ςτθν παροφςα ανάλυςθ κρίνεται από το φψοσ του 

ακροίςματοσ των βακμολογιϊν που ςυγκεντρϊκθκαν από το κάκε ςενάριο.  

Θ καταλλθλότερθ επιλογι – λφςθ για τθν καταςκευι του ζργου με βάςθ τθν 

παροφςα πολυκριτθριακι ανάλυςθ είναι θ επιλογι του τρίτου ςεναρίου, το οποίο 

ονομάηεται «μικτό ςενάριο», κακϊσ το ςενάριο αυτό ςυγκεντρϊνει τον υψθλότερο 

αρικμό ςτθν διαδικαςία άκροιςθσ των βακμολογιϊν. Επιπλζον, θ διαφορά μεταξφ 

των ςυνόλων των επιλογϊν – λφςεων μασ υποδεικνφει τθν καταλλθλότθτα του 

μικτοφ ςεναρίου με τζτοια διαφορά που δεν κακιςτά ςτθν φάςθ αυτι απαραίτθτθ 

μια περαιτζρω ανάλυςθ ευαιςκθςίασ. 

 

΢υμπερϊςματα – Προτϊςεισ 
Υτο παρόν κεφάλαιο ςυνοψίηονται τα αποτελζςματα των προθγοφμενων 

κεφαλαίων κακϊσ και τα αποτελζςματα των αναλφςεων που εκπονικθκαν για τθν 

διεξαγωγι των ςυμπεραςμάτων για τθν αναγκαιότθτα αλλά και τθν επιλογι τθσ 

καταλλθλότερθσ ςιδθροδρομικισ ςφνδεςθσ Βόλου – Βελεςτίνου – Αλμυροφ. 

Υτο κεφάλαιο 1 τθσ παροφςασ εργαςίασ αναφζρεται το κεωρθτικό 

υπόβακρο με βάςθ το οποίο γίνεται θ διερεφνθςθ τθσ αναγκαιότθτασ 

ςιδθροδρομικισ ςφνδεςθσ Βόλου – Βελεςτίνου – Αλμυροφ και των αναπτυξιακϊν 

περιοχϊν τθσ ΣΕΞ. Θ ςφνδεςθ που κρίνεται αναγκαία αποτελεί ζνα μζροσ τθσ 

γενικισ ευρωπαϊκισ πολιτικισ για προϊκθςθ των ςυνδυαςμζνων μεταφορϊν ςε 

όλα τα κράτθ – μζλθ τθσ. Επίςθσ, το υπό μελζτθ ζργο αποτελεί μζροσ του άξονα – 

διαδρόμου, που διατρζχει τθν Ελλάδα, και ανικει ςτθν προςπάκεια που 

αναφζρκθκε προθγουμζνωσ.  

Υτο κεφάλαιο 2 ζγινε ανάλυςθ τθσ περιοχισ ενδιαφζροντοσ και 

τεκμθριϊκθκε θ αναγκαιότθτα τθσ καταςκευισ μίασ ςιδθροδρομικισ ςφνδεςθσ των 

πόλων ζλξθσ και ανάπτυξθσ που παραμζνουν ανενεργοί ι δεν αξιοποιοφν επαρκϊσ 
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τισ δυνατότθτεσ τουσ. Θ τεκμθρίωςθ τθσ αναγκαιότθτασ πθγάηει από τθν 

ενδεχόμενθ οικονομικι και κοινωνικι ανάπτυξθ τθσ περιοχισ ενδιαφζροντοσ κακϊσ 

και τθσ Σεριφζρειασ Θεςςαλίασ εν γζνει. Θ ςφνδεςθ των πόλων ανάπτυξθσ όπωσ 

είναι για παράδειγμα οι βιομθχανικζσ περιοχζσ, οι λιμενικζσ εγκαταςτάςεισ ςτον 

Βόλο και ςτο «Φςιγκζλι» Αλμυροφ, και ο ΜΑΟΑ κα επιφζρει τθν ανάπτυξθ ςε 

οικονομικό επίπεδο για τθν ΣΕΞ αλλά και κα δθμιουργιςει τισ προχποκζςεισ για 

καλφτερθ ςφνδεςθ τθσ ΣΕΞ. Φα αποτελζςματα των αναλφςεων ςε οικονομικό και 

δθμογραφικό επίπεδο που ςυμπεριελιφκθςαν ςτο κεφάλαιο 2 διαγράφουν τθν 

αναγκαιότθτα του ςχεδιαςμοφ και υλοποίθςθσ μίασ ςφνδεςθσ με μζςο ςτακερισ 

τροχιάσ που κα επιφζρει τα αποτελζςματα που αναφερκικαν.  

Υτο κεφάλαιο 3 γίνεται μια ιςτορικι αναδρομι των ςιδθροδρομικϊν, 

λιμενικϊν και αερολιμενικϊν ζργων τθσ ΣΕΞ προκειμζνου να γίνει αντιλθπτό το 

εφροσ και θ ςθμαντικότθτα τθσ υπό μελζτθσ ςιδθροδρομικισ ςφνδεςθσ. Θ ιςτορικι 

αναδρομι παρουςιάηει τθν ςθμαντικότθτα και τον ρόλο που κατείχε θ ΣΕΞ ςτθν 

περιφζρεια αλλά και ςε ολόκλθρθ τθν χϊρα. Ξε βάςθ αυτό, κάποιεσ ευκαιρίεσ και 

δυνατότθτεσ ανάπτυξθσ τθσ ΣΕΞ που αδρανοποιικθκαν ι/και δεν αξιοποιικθκαν 

ςτθν πορεία των χρόνων μποροφν να γίνουν αντιλθπτζσ και να εντοπιςτοφν. 

 Επίςθσ, ςτο κεφάλαιο 4, γίνεται ανάλυςθ και εξετάηεται κάκε πικανι 

επιλογι – λφςθ για τθν δθμιουργία τθσ ςφνδεςθσ, ςτο πλαίςιο του δυνατοφ. Θ 

καταςκευι των ςεναρίων οδθγεί και χαρακτθρίηει τισ αναπτυξιακζσ περιοχζσ που 

είναι αναγκαίο να ςυνδεκοφν μεταξφ τουσ μζςω ςιδθροδρομικισ γραμμισ. 

Επιπλζον, θ διερεφνθςθ ενδιαφερομζνων παρουςιάηει τουσ φορείσ – πρόςωπα 

(Δθμοςίου, Ιδιωτικοφ) δικαίου που επθρεάηουν ι/και επθρεάηονται από τθν 

δθμιουργία μίασ ςιδθροδρομικισ ςφνδεςθσ ςτθν ΣΕΞ. Φα δεδομζνα αυτά 

ςκιαγραφοφν ζνα πλαίςιο ςτο οποίο ςτθρίηεται θ διεξαγωγι των ςυμπεραςμάτων 

από τισ αναλφςεισ Μερδιςμζνων / Ηθμιωμζνων πλευρϊν και Σολυκριτθριακισ. Φα 

αποτελζςματα τθσ ανάλυςθσ των Μερδιςμζνων / Ηθμιωμζνων πλευρϊν μποροφν να 

ςυνοψιςτοφν ςτο γενικό ςυμπζραςμα ότι όποια επιλογι – λφςθ και να υλοποιθκεί 

οι ενδιαφερόμενοι που επθρεάηονται ι /και τθν επθρεάηουν κα ζχουν κετικά 

αποτελζςματα ςτθν πλειοψθφία τουσ. 

Φα αποτελζςματα των αναλφςεων ειςιχκθςαν ςτθν πολυκριτθριακι 

ανάλυςθ για τθν εξαγωγι ολοκλθρωμζνων ςυμπεραςμάτων. Φα ςυμπεράςματα τθσ 

πολυκριτθριακισ ανάλυςθσ είναι ςυνυφαςμζνα με τθν βακμολογία και τθν 

απόδοςθ του κάκε ςεναρίου που δθμιουργικθκαν ςτο κεφάλαιο 4.6 και 4.1 

αντίςτοιχα. 

Ξε βάςθ τισ αναλφςεισ που διεξιχκθςαν ςτο κεφάλαιο 4, μποροφμε να 

καταλιξουμε ςτα εξισ αρχικά ςυμπεράςματα: 
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 Είναι αναγκαία θ δθμιουργία ςιδθροδρομικισ γραμμισ Βόλοσ – 

Βελεςτίνο – Αλμυρόσ 

 Ρι ενδιαφερόμενοι που ανικουν ςτθν κερδιςμζνθ πλευρά τθσ 

υλοποίθςθσ μιασ ςιδθροδρομικισ ςφνδεςθσ, ςτθν εν λόγω περιοχι, 

είναι ςυγκριτικά περιςςότεροι από αυτοφσ τθσ ηθμιωμζνθσ πλευράσ 

 Θ βζλτιςτθ λφςθ για τθν καταςκευι τθσ ςιδθροδρομικισ ςφνδεςθσ 

είναι θ επιλογι ενόσ ςεναρίου μικτισ γραμμισ. 

Θ εξαγωγι των παραπάνω ςυμπεραςμάτων επαλθκεφει τον ςκοπό τθσ 

παροφςασ εργαςίασ και αποτελεί βάςθ για τθν διερεφνθςθ και διεξαγωγι επιπλζον 

ερευνϊν και μελετϊν που κα οδθγιςουν ςε ςυμπεράςματα  και προτάςεισ  και κα 

βοθκιςουν ςτθν υλοποίθςθ τθσ υπό μελζτθσ ςφνδεςθσ.  

Επιπλζον, με βάςθ το κεωρθτικό υπόβακρο και των παραδειγμάτων των 

ςιδθροδρομικϊν υποδομϊν ςτθν ΕΕ ζχουμε τθν δυνατότθτα να διερευνιςουμε 

τρόπουσ για τθν γενικότερθ βελτίωςθ των ελλθνικϊν ςιδθροδρομικϊν υποδομϊν. 

Ξε βάςθ τα ςτοιχεία τθσ ΕΕ για τισ ςιδθροδρομικζσ υποδομζσ, μποροφμε να 

διακρίνουμε ελλείψεισ ςτθν διαχείριςθ και ςτο τεχνολογικό επίπεδο των 

αντίςτοιχων υποδομϊν ςτθν Ελλάδα. Ξε βάςθ τθν ευρωπαϊκι πολιτικι, οι 

ςιδθροδρομικζσ υποδομζσ τθσ ΕΕ βρίςκονται ςτθ ολοκλιρωςθ ενεργειϊν για 

εφαρμογι, με τθν βοικεια μθχανοτρονικισ, ενιαίου ςυςτιματοσ διαχείριςθσ τθσ 

κυκλοφορίασ. Φο πρόγραμμα αυτό αποτελεί ευκαιρία για βελτίωςθ των 

χαρακτθριςτικϊν ςτισ ςιδθροδρομικζσ μετακινιςεισ τθσ Ελλάδασ και παρζχει τθν 

δυνατότθτα ςτον ΡΥΕ να μεγιςτοποιιςει τθσ δυνατότθτζσ του, και ςτισ μετακινιςεισ 

αγακϊν αλλά και ςτισ επιβατικζσ μετακινιςεισ.  

Επιπρόςκετα, μία υποδομι ςιδθροδρομικισ ςφνδεςθσ με προδιαγραφζσ 

όπωσ αυτζσ των αντίςτοιχων υποδομϊν μεγάλθσ κλίμακασ που κα ςυνζδεε τθν 

Ακινα με τθν Θεςςαλονίκθ, κα επθρζαηε κετικά ςε μεγάλο βακμό τθν περιφζρεια 

Θεςςαλίασ κακϊσ και το υπό μελζτθ ζργο.  

Θ υπό μελζτθ υποδομι κακϊσ και ςχεδόν όλο το ςιδθροδρομικό δίκτυο τθσ 

χϊρασ αποτελεί μζροσ του άξονα – διαδρόμου «Orient – East Med» ςυνδυαςμζνων 

μεταφορϊν. Ωςτόςο δεν υπάρχει ενιαία πολιτικι για τισ ςυνδυαςμζνεσ μεταφορζσ, 

που να εφαρμόηεται τθν δεδομζνθ χρονικι περίοδο. Αυτό αποτελεί ςοβαρό 

ζλλειμμα το οποίο μπορεί να επθρεάςει αρνθτικά ςε μεγάλο βακμό το ζργο και τθν 

γενικότερθ απόδοςι του. Φο γεγονόσ αυτό διαφαίνεται και ςτθν πολυκριτθριακι 

ανάλυςθ (βλ. κεφάλαιο 4.6) λόγω τον βακμολογιϊν που δόκθκαν ςε κάκε ςενάριο 

που εξετάςτθκε. Επίςθσ, θ φπαρξθ διεκνοφσ εμπειρίασ μπορεί να ενδυναμϊςει τθν 

πολιτικι, τον ςχεδιαςμό αλλά και τθν πρακτικι εφαρμογι των ςυνδυαςμζνων 
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μεταφορϊν ςτθν περιφζρεια Θεςςαλίασ κακϊσ και ςτθν ελλθνικι επικράτεια εν 

γζνει.  

Επιπλζον, οι ςιδθροδρομικζσ υποδομζσ τθσ Ελλάδοσ βρίςκονται ακόμα ςε 

πρϊιμο ςτάδιο όςον αφορά ςτθν αειφορικι διαχείριςθ και βιωςιμότθτα αλλά και 

ςτθν ανκεκτικότθτά τουσ. Θ φπαρξθ των αναγκαίων κειμζνων για τα παραπάνω 

κζματα που εκδίδονται από τθν ΤΑΥ είναι μόνο θ βάςθ για τθν βελτίωςθ των 

ςιδθροδρομικϊν υποδομϊν. Θ αναβάκμιςθ του ςιδθροδρομικοφ δικτφου τθσ 

ελλθνικισ επικράτειασ αποτελεί κζμα το οποίο πρζπει να διερευνθκεί και να 

απαντθκεί ςε άμεςο χρονικό διάςτθμα κακϊσ αποτελεί πιεςτικι ανάγκθ θ καλφτερθ 

ενςωμάτωςθ του ελλθνικοφ δικτφου με τα ευρωπαϊκά.  

Επίςθσ, μζςα από τθν ανάλυςθ τθσ περιοχισ μελζτθσ, δθλαδι τθσ ΣΕΞ, 

διαγράφεται θ αναγκαιότθτα ςφςταςθσ ολοκλθρωμζνθσ πολιτικι και ςυνεργαςίασ 

των τοπικϊν φορζων για τθν διευκόλυνςθ και βελτίωςθ τθσ διαχείριςθσ του υπό 

μελζτθ ζργου αλλά και όλων των υπολοίπων ζργων που μποροφν να 

χαρακτθριςτοφν είτε υποδομζσ ςυνδυαςμζνων μεταφορϊν, είτε υποδομζσ 

διατροπικϊν μεταφορϊν. 

Ξε βάςθ τα παραπάνω ςυμπεράςματα μποροφμε να καταλιξουμε ςτθν 

διεξαγωγι και διαμόρφωςθ των ακολοφκων προτάςεων: 

I. Ματαςκευι τθσ ςιδθροδρομικισ ςφνδεςθσ Βόλοσ – Βελεςτίνο – 

Αλμυρόσ, με βάςθ το πρότυπο του μικτοφ ςεναρίου που αναφζρεται 

ςτθν παροφςα εργαςία (Βλ κεφ. 4.1). 

II. Θ νζα ςιδθροδρομικι ςφνδεςθ να ζχει τα ακόλουκα χαρακτθριςτικά:  

Χπό κανονικζσ ςυνκικεσ 

 Ξζγιςτθ ταχφτθτα: 120 χλμ/ ϊρα  

 Ελάχιςτθ ακτίνα ςε οριηοντιογραφία : R = 650 μζτρα 

Υε εξαιρετικζσ περιπτϊςεισ 

 Ξζγιςτθ ταχφτθτα: 80 χλμ/ ϊρα  

 Ελάχιςτθ ακτίνα ςε οριηοντιογραφία : R = 300 μζτρα 

 Ελάχιςτθ κατά μικοσ κλίςθ: 18%  

 

III. Θ δθμιουργία εμπορευματικοφ κζντρου ςτθν περιοχι του Βελεςτίνου 

με ςφνδεςθ ι πλθςίον τθσ υπό μελζτθσ ςιδθροδρομικισ ςφνδεςθσ. 

IV. Ματαςκευι των απαραίτθτων υποδομϊν για τθν εμπορευματικι 

αξιοποίθςθ του ΜΑΟΑ. 
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V. Δθμιουργία φορζα αξιοποίθςθσ και διαχείριςθσ των ςυνδυαςμζνων 

μεταφορϊν, που δθμιουργοφνται από τθν υπό μελζτθ 

ςιδθροδρομικι ςφνδεςθ, ο οποίοσ κα είναι υπό τθν αιγίδα του ΡΥΕ. 

VI. Χλοποίθςθ των αναγκαίων προχποκζςεων για τθν ενδεχόμενθ 

επζκταςθ τθσ υπό μελζτθ ςιδθροδρομικισ γραμμισ προσ τθν Υτερεά 

Ελλάδα. 

VII. Αξιοποίθςθ τθσ ευρωπαϊκισ εμπειρίασ για εφαρμογι τρόπων 

βελτίωςθσ των ςιδθροδρομικϊν υποδομϊν ωσ προσ τθν αειφορικι 

ανάπτυξθ και βιωςιμότθτα. 

VIII. Αξιοποίθςθ τθσ ευρωπαϊκισ εμπειρίασ για εφαρμογι τρόπων 

βελτίωςθ των ςιδθροδρομικϊν υποδομϊν ωσ προσ τθν 

ανκεκτικότθτα. 

IX. Αξιοποίθςθ των μθχανοτρονικϊν ςυςτθμάτων για βελτίωςθ τθσ 

αςφάλειασ τθσ ςιδθροδρομικισ ςφνδεςθσ αλλά και του 

ςιδθροδρομικοφ δικτφου εν γζνει. 

X. Βελτίωςθ των λιμενικϊν υποδομϊν τθσ ΣΕΞ για τθν αξιοποίθςθ τθσ 

υπό μελζτθ ςιδθροδρομικισ ςφνδεςθσ και τθν επίτευξθ ωφζλιμων 

ςυνεργειϊν. 

Ρι παραπάνω προτάςεισ αποτελοφν ςυνεπαγωγι των ςυμπεραςμάτων από 

τισ αναλφςεισ και τθν ζρευνα που παρουςιάηεται ςτθν παροφςα εργαςία. 

Θ πρόταςθ τθσ καταςκευι ςιδθροδρομικισ ςφνδεςθσ Βόλοσ – Βελεςτίνο – 

Αλμυρόσ, με βάςθ το πρότυπο του μικτοφ ςεναρίου απορρζει ωσ ςυμπζραςμα, 

κακϊσ ζχοντασ τα αποτελζςματα από τθν διερεφνθςθ τθσ αναγκαιότθτασ τθσ 

ςφνδεςθσ Βόλοσ – Βελεςτίνο – Αλμυρόσ και τα αποτελζςματα των αναλφςεων του 

κεφαλαίου 4 μποροφμε να ςυμπεράνουμε τθν αναγκαιότθτα αυτι, και να 

προτείνουμε τθν υλοποίθςθ του υπό μελζτθ ζργου. Φα αποτελζςματα τθσ 

υλοποίθςθσ τθσ ςφνδεςθσ Βόλοσ – Βελεςτίνο – Αλμυρόσ, με βάςθ το πρότυπο του 

μικτοφ ςεναρίου ζχουν εξεταςτεί και αναλυκεί ςτο κεφάλαιο 4.4. όπου εξετάηονται 

οι πικανζσ επιπτϊςεισ υλοποίθςθσ του υπό μελζτθ ζργου ςτθν ΣΕΞ με τθν μζκοδο 

τθσ ανάλυςθσ SWOT.  

Θ νζα ςιδθροδρομικι ςφνδεςθ Βόλοσ – Βελεςτίνο – Αλμυρόσ με βάςθ τθν 

μελζτθ του ΡΥΕ που ζχει γίνει για τθν ςφνδεςθ τθσ βιομθχανικισ περιοχισ του 

Αλμυροφ με τθν ςιδθροδρομικι γραμμι Βόλου – Νάριςασ, ζχει τα ίδια 

χαρακτθριςτικά με τα χαρακτθριςτικά που προτείνονται για τθν νζα ςιδθροδρομικι 

ςφνδεςθ. Ρ λόγοσ είναι ότι τα χαρακτθριςτικά τθσ τοπογραφίασ του εδάφουσ δεν 

ζχουν μεταβλθκεί ςθμαντικά.  
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Επίςθσ, προτείνεται θ δθμιουργία Εμπορευματικοφ Μζντρου ςτθν περιοχι 

του Βελεςτίνου κακϊσ θ περιοχι του Βελεςτίνου προςφζρεται ωσ ιδανικι κζςθ για 

τθν χωροκζτθςθ μιασ τζτοιασ δραςτθριότθτασ επειδι, λόγω τθσ μεγάλθσ εγγφτθτασ 

των οδεφςεων, επιτρζπει τθν αξιοποίθςθ των οδικϊν και ςιδθροδρομικϊν αξόνων 

τθσ χϊρασ με τθν μζκοδο των ςυνδυαςμζνων μεταφορϊν. Φο Βελεςτίνο λόγω τθσ 

κζςθ ςτθν οποία βρίςκεται, αποτελεί κόμβο μεταξφ του οδικοφ αλλά και του 

ςιδθροδρομικοφ άξονα τθσ χϊρασ. Επιπλζον, θ μελλοντικι οδικι ςφνδεςθ των 

λιμζνων Βόλου και Θγουμενίτςασ μετά τθν ολοκλιρωςθ του Ε-65 κα διζρχεται μζςω 

του ΣΑΘΕ από τθν περιοχι του Βελεςτίνου. Υε απϊτερο χρόνο, εάν υλοποιθκεί θ 

ςιδθροδρομικι ςφνδεςθ Θεςςαλίασ Δυτικισ Ξακεδονίασ-Θπείρου (δθλ. με τθ 

‘ςιδθροδρομικι Εγνατία’) το Βελεςτίνο κα ζχει ακόμθ ςθμαντικότερο ρόλο τοπικοφ-

περιφερειακοφ κόμβου. Ξε βάςθ τα παραπάνω το Βελεςτίνο μπορεί να αποτελζςει 

κόμβο μεταφόρτωςθσ αγακϊν και μετεπιβίβαςθσ επιβατϊν μεταξφ των αξόνων 

Βορά – Οότου και Ανατολισ – Δφςθσ που διατρζχουν τθν θπειρωτικι Ελλάδα. 

Ρ ΜΑΟΑ αποτελεί ζνα από τα περιφερειακά αεροδρόμια τθσ Ελλάδοσ που 

βρίςκεται ςε κζςθ με πολλά ςυγκριτικά πλεονεκτιματα. Νόγω τθσ χωροκζτθςισ του 

ζχει τθν δυνατότθτα εκτόσ τθσ επιβατικισ χριςθσ να αποκτιςει και εμπορικι κακϊσ 

βρίςκεται πλθςίον τθσ πλειονότθτασ των βιομθχανικϊν περιοχϊν τθσ περιφζρειασ 

Θεςςαλίασ. Επίςθσ, θ υλοποίθςθ τθσ μικτισ ςιδθροδρομικισ ςφνδεςθσ που κα 

παρζχει τθν άμεςθ ςφνδεςθ του ΜΑΟΑ με τισ βιομθχανικζσ περιοχζσ τθσ ΣΕΞ κα 

επιτρζπει τθν μεταφορά υλικϊν από και προσ αυτζσ. Ζτςι, με τθν καταςκευι των 

απαραίτθτων εγκαταςτάςεων για τθν εμπορικι χριςθ του ΜΑΟΑ θ δυνατότθτεσ των 

βιομθχανικϊν περιοχϊν αλλά και του αερολιμζνα κα πολλαπλαςιαςτοφν.  

Θ δθμιουργία ενόσ φορζα διαχείριςθσ των ςυνδυαςμζνων μεταφορϊν τθσ 

ςιδθροδρομικισ ςφνδεςθσ Βόλου – Βελεςτίνου – Αλμυροφ, κακϊσ και των 

υπολοίπων ςυνδυαςμζνων μεταφορϊν τθσ χϊρασ μπορεί να αξιοποιιςει ςτο 

ζπακρον τισ δυνατότθτεσ των ςυνδυαςμζνων μεταφορϊν ςτθν ΣΕΞ και ςτθν 

Ελλάδα εν γζνει. Ρι αρμοδιότθτεσ του φορζα κα διζπουν τον ςυντονιςμό των 

ιδιωτικϊν επιχειριςεων – μελϊν των ςυνδυαςμζνων μεταφορϊν τθσ ςφνδεςθσ 

κακϊσ επίςθσ τθ ςφμπραξθ και ομαλι λειτουργία μεταξφ των ςυνδυαςμζνων 

μεταφορϊν τθσ Ελλάδοσ με τουσ φορείσ των ςυνδυαςμζνων μεταφορϊν τθσ ΕΕ, με 

βάςθ το πρόγραμμα TEN- Tec. Ξζςα ςτο πλαίςιο των αρμοδιοτιτων αυτϊν ανικουν 

θ ομαλι ςφμπραξθ των οδικϊν μεταφορϊν ΜΦΕΝ ςτθν περιοχι με το ςιδθροδρομικό 

δίκτυο, θ ςφμπραξθ των ιδιωτικϊν ναυτιλιακϊν φορζων τθσ ΣΕΞ με τον 

ςιδθρόδρομο κακϊσ και θ ςωςτι διαχείριςθ και ο ςυντονιςμόσ του ΜΑΟΑ με τθν 

νζα ςιδθροδρομικι ςφνδεςθ. Ρ φορζασ διαχείριςθσ κα βρίςκεται υπό τθν αιγίδα 

του ΡΥΕ, για τθν πλθρζςτερθ διαχείριςθ του ςιδθροδρομικοφ δικτφου. 
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Θ νζα ςιδθροδρομικι ςφνδεςθ Βόλου – Βελεςτίνου – Αλμυροφ λόγω τθσ 

κζςθσ τθσ ζχει τθν δυνατότθτα για ενδεχόμενθ επζκταςθ τθσ προσ τθν περιφζρεια 

Υτερεάσ Ελλάδασ.  Θ ενδεχόμενθ επζκταςθ τθσ ςιδθροδρομικισ ςφνδεςθσ  Βόλου – 

Βελεςτίνου – Αλμυροφ πρζπει να εξεταςτεί λεπτομερϊσ και να αναλυκοφν οι 

ενδεχόμενεσ ευκαιρίεσ που δθμιουργεί θ υλοποίθςι τθσ. Μάτι τζτοιο, δεν είναι 

δυνατόν να ςυμπεριλθφκεί ςτα πλαίςια τθσ παροφςασ εργαςίασ, ωςτόςο αποτελεί 

«πρόςφορο ζδαφοσ» για μία ενδεχόμενθ μελλοντικι ανάλυςθ. 

Θ ευρωπαϊκι εμπειρία, τόςο ςτον τομζα των ςυνδυαςμζνων μεταφορϊν, 

όςο και ςτουσ τομείσ τθσ αειφορικισ διαχείριςθσ και τθσ ανκεκτικότθτασ, αποτελεί 

ακρογωνιαίο λίκο πάνω ςτον οποίο μπορεί να βαςιςτεί και να επεκτακεί ο 

ςχεδιαςμόσ, θ καταςκευι και θ λειτουργία του ελλθνικοφ δικτφου ςιδθροδρόμων. 

Νόγω των ευρωπαϊκϊν πολιτικϊν και των κανονιςμϊν αςφαλείασ που υπάρχουν ςε 

ευρωπαϊκό αλλά και διεκνζσ επίπεδο, ο ΡΥΕ ζχει αρκετά ανεπτυγμζνεσ πολιτικζσ για 

τθν αςφάλεια, τθν αειφορικι διαχείριςθ αλλά και τθν ανκεκτικότθτα. Ωςτόςο πάντα 

υπάρχει περικϊριο για περαιτζρω ανάπτυξθ των πολιτικϊν και των μζτρων 

ςχεδιαςμοφ. Ξζςω τθσ ευρωπαϊκισ εμπειρίασ και των διεκνϊν τεχνολογικϊν 

επιτευγμάτων δφνεται θ δυνατότθτα να δθμιουργθκοφν δίκτυα διατροπικϊν 

μεταφορϊν για αγακά και επιβάτεσ μεταξφ τθσ Ελλάδοσ και των υπόλοιπων 

ευρωπαϊκϊν κρατϊν αναβακμίηοντασ ζτςι τθν κζςθ του ςιδθροδρόμου ωσ μζςου 

μετακίνθςθσ αλλά και ςυςφίγγοντασ τθσ ςχζςεισ (οικονομικζσ – κοινωνικζσ) μεταξφ 

των χωρϊν. 

Φα μθχανοτρονικά ςυςτιματα, λόγω του αυξθμζνου φόρτου και των 

αυξθμζνων επιπζδων αςφάλειασ που διζπουν τθν μεταφορά μζςω ςιδθροδρόμου 

ςε διεκνζσ και εκνικό επίπεδο, αποτελοφν ζνα από τα εργαλεία που ζχουν ςυμβάλει 

τα μζγιςτα τα τελευταία χρόνια και αποτελοφν πλζον αναπόςπαςτο κομμάτι τθσ 

ςιδθροδρομικισ υποδομισ. Ζτςι, κεωρείται ότι τα ςυςτιματα μθχανοτρονικισ 

πρζπει να αποτελοφν κομμάτι του ελλθνικοφ ςιδθροδρομικοφ δικτφου, και κατ’ 

επζκταςθ και τθσ νζασ ςιδθροδρομικισ γραμμισ Βόλοσ – Βελεςτίνο – Αλμυρόσ. 

Θ βελτίωςθ των λιμενικϊν εγκαταςτάςεων ςτθν περιοχι  «Φςιγκζλι» 

Αλμυροφ δίνει τθν δυνατότθτα ςτον ΡΝΒ να μεταφζρει μερικζσ ι όλεσ τισ εμπορικζσ 

δραςτθριότθτεσ του λιμζνα Βόλου ςε αυτιν τθν περιοχι. Θ μεταφορά αυτι 

προςφζρει τθν ευκαιρία για μεγαλφτερθ αξιοποίθςθ του λιμζνα του Βόλου όςον 

αφορά ςτισ τουριςτικζσ δραςτθριότθτεσ. Επιτρζπει επίςθσ, τθν ανάδειξθ τθσ 

περιοχισ του Αλμυροφ ςτον δευτερογενι τομζα και ςτθν μεταποίθςθ.  

Ρλοκλθρϊνοντασ, πρζπει να τονιςτεί θ ςθμαντικότθτα τθσ δθμιουργίασ τθσ 

ςιδθροδρομικισ ςφνδεςθσ Βόλου – Βελεςτίνου – Αλμυροφ κακϊσ και των 

αναπτυξιακϊν περιοχϊν που βρίςκονται ςτθν ΣΕΞ. Θ δθμιουργία τθσ εν λόγω 
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ςφνδεςθσ και τθσ αξιοποίθςθσ των ςυνδυαςμζνων μεταφορϊν ςτθν περιοχι 

αποτελεί βάςθ για τθν ανάδειξθ τθσ ΣΕΞ ςε περιοχι με ζντονθ δραςτθριότθτα ςε 

όλουσ τουσ παραγωγικοφσ τομείσ τθσ οικονομίασ. 
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Παρϊρτημα 

΢υνϋντευξη Ο΢Ε 
Αντωνιάδθσ Ιωάννθσ, προϊςτάμενο του τετάρτου τμιματοσ γραμμισ και κτθρίων 

(δθλαδι του κεςςαλικοφ τμιματοσ των ςιδθροδρόμων), Σολιτικό Ξθχανικό. 

Ερωτιςεισ: 

1. Σόςο άμεςθ κεωρείτε τθν αναγκαιότθτα τθσ δθμιουργίασ του ζργου; 

Μαι για ποιο λόγο; 

«κεωρϊ  ότι μπορεί να πάρει μια προτεραιότθτα πάνω του μετρίου. 

Αρκετά μεγάλθ είναι θ αναγκαιότθτα γιατί θ ςφνδεςθ όλων των 

περιοχϊν, αυτϊν που αναφζρεται ςιδθροδρομικά κα βοθκιςει τθν 

γενικότερθ ανάπτυξθ τθσ περιοχισ και κα εξυπθρετιςει τισ μεταφορζσ 

τόςο των επιβατϊν τθσ Μαγνθςίασ, όςο και των εμπορευμάτων.» 

2. Σοιό νομίηετε ότι είναι το μεγαλφτερο εμπόδιο για τθν 

πραγματοποίθςθ του Ζργου; 

«Είναι το ζργο αυτό να τεκεί ςε προτεραιότθτα, δθλαδι ο βακμόσ 

προτεραιότθτασ, το οποίο ςε μεγάλο βακμό μπορεί να επιτευχκεί από το 

ενδιαφζρον και τθν πίεςθ τθν οποία κα αςκιςουν οι τοπικοί παράγοντεσ 

( Διμαρχοι, Περιφζρεια, Φορείσ Σουριςμοφ, Φορείσ εμπορικοί, 

Επιμελθτιρεια, όπωσ επίςθσ και από το ενδιαφζρων που κα δείξουνε οι 

τοπικοί βουλευτζσ και τα αρμόδια Τπουργεία.» 

3. Σοια κεωρείτε ότι είναι προτιμότερθ διαδρομι; 

 

Εμπορικό 

Υενάριο 

Επιβατικό 

Υενάριο 

Ξικτό 

Υενάριο 

Άλλο 

Υενάριο 

  +  

«Κοιτάξτε, εγϊ κεωρϊ ότι το πρϊτο ςενάριο, το οποίο είναι και αρκετά 

ϊριμο, είναι να ςυνδεκεί καταρχάσ με αυτόν τον Μικτό τρόπο, που λζμε, 

το Σςιγκζλι Αλμυροφ με τθν ςιδθροδρομικι γραμμι Λάριςασ – Βόλου. ΢το 

ςθμείο μεταξφ Λατομείου και Αγ. Γεωργίου Φερϊν και θ γραμμι αυτι να 

διζλκει και από το Αεροδρόμιο. Με αυτόν τον τρόπο μποροφμε να 

δρομολογιςουμε επιβατικά τραίνα  τα οποία κα ςυνδζςουν το 

Μακόλου Ελάχιςτα Νίγο Ξζτρια Αρκετά Σολφ Σάρα πολφ 

    +   
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αεροδρόμιο ςιδθροδρομικά, και παγκόςμια όλα τα αεροδρόμια 

ςυνδζονται ςιδθροδρομικά (είναι μια κοινι πρακτικι αυτι), όπωσ επίςθσ 

είναι καλό να ςυνδεκεί ςιδθροδρομικά το Σςιγκζλι Αλμυροφ, δθλαδι το 

λιμάνι του Αλμυροφ, για να χρθςιμοποιεί εμπορικά φορτία. Η ςυνικεισ 

πρακτικι ςτθν Ελλάδα είναι ότι ζχουμε κοινζσ γραμμζσ παντοφ, οι οποίεσ 

χρθςιμοποιοφνται  για εμπορικό ζργο και για επιβατικό. Επομζνωσ ςε 

αυτιν τθν κατεφκυνςθ ασ κινθκοφμε τϊρα, εκτόσ και αν αποφαςιςτεί 

διαφορετικά.» 

 

4. Σόςο ςθμαντικά περιμζνετε να είναι τα οικονομικά οφζλθ τθσ 

καταςκευισ και λειτουργίασ του παρόντοσ ζργου;  

«Πολφ ςθμαντικά. Θεωρϊ ότι κα είναι πολφ ςθμαντικά και κα 

τονϊςει και τθν οικονομία τθσ περιοχισ ευρφτερα.» 

 

5. Σόςο υψθλό περιμζνετε να είναι το κόςτοσ τθσ καταςκευισ και 

λειτουργίασ του παρόντοσ ζργου; 

«Νομίηω ότι τζτοιου είδουσ ζργα τα οποία  ςυνδζουνε λιμάνια – 

αεροδρόμια με το ςιδθρόδρομο εντάςςονται ςτα ζργα τον 

ςυνδυαςμζνων μεταφορϊν. Και ζχω πλθροφορθκεί, αυτόν απομζνει να 

επαλθκευτεί, ότι θ ευρωπαϊκι χρθματοδότθςθ ςε ςυνδυαςμζνεσ 

μεταφορζσ μζςου του προγράμματοσ CEF (Connected Europe Facility), 

δθλαδι οι ςυνδυαςμζνεσ μεταφορζσ ζςτω και αν είναι μικρζσ οι γραμμζσ 

αυτζσ , υπάρχει τρόποσ να χρθματοδοτθκοφν. Και νομίηω κα πρζπει να 

ψάξουμε τθν ευκαιρία αυτι, αν υπάρχει. Σο κόςτοσ δεν είναι 

απαγορευτικό, μπορεί να γίνει, απλϊσ πρζπει να τεκεί ςε προτεραιότθτα 

και να βρεκεί θ πθγι χρθματοδότθςθσ, να βρεκεί δθλαδι και από 

ευρωπαϊκοφσ πόρουσ, όχι μόνο από εκνικοφσ πόρουσ.» 

 

Μακόλου Ελάχιςτα Νίγα Ξζτρια Αρκετά Σολφ Σάρα πολφ 

     +  

Μακόλου Ελάχιςτο Νίγο Ξζτριο Αρκετό Σολφ Σάρα πολφ 

  +     
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6. Σόςο επιπλζον ποςοςτό του τοπικοφ πλθκυςμοφ πιςτεφετε ότι κα 

επωφελθκεί από τον προτεινόμενο τρόπο μετακίνθςθσ;  

«Σο αν κα ςτθριχτοφμε ςτο επιβατικό ι ςτο εμπορικό κομμάτι κα 

εξαρτθκεί από το πωσ κα γίνει θ διαχείριςθ των δρομολογίων των 

τρζνων, δθλαδι εάν υπάρχει ςιδθροδρομικι ςφνδεςθ και θ διαχείριςθ 

των δρομολογίων γίνει με ζναν τρόπο που να είναι ελκυςτικά. Και 

πιςτεφω ότι μπορεί να είναι ανταγωνιςτικά και με το αυτοκίνθτο  - 

λεωφορείο. Αλλά εξαρτάται από τθν διαχείριςθ που κα κάνουμε ςτα 

δρομολόγια. Άμα βάλουμε ζνα δρομολόγιο το πρωί και ζνα το βράδυ, ασ 

ποφμε, δεν λζει τίποτα. Αν βάλουμε όμωσ κάκε ϊρα και από ζνα τρζνο 

που κα πθγαίνει ςτο αεροδρόμιο ι κα φεφγει ζνα τρζνο να πθγαίνει για 

τον Αλμυρό, κα αποκτιςουμε τθν προτίμθςθ του κοινοφ. Επίςθσ, κα 

πρζπει να κοιτάξουμε να μθν τα βλζπουμε όλα ανταγωνιςτικά, δθλαδι το 

ςιδθροδρομικό δίκτυο με το δίκτυο των λεωφορείων. Μπορεί να τα 

βλζπουμε ςυμπλθρωματικά, δθλαδι μπορεί ζνα κομμάτι να το καλφψει ο 

ςιδθρόδρομοσ και από εκεί ακτινωτά να μπουν λεωφορεία τα οποία να 

καλφπτουν κάποιεσ άλλεσ περιοχζσ. Να δοφμε δθλαδι τθν ςυνδυαςμζνθ 

μεταφορά, όχι ανταγωνιςτικά, αλλά ςυμπλθρωματικά θ μία με τθν άλλθ. 

Και, προςζξτε τϊρα, τι αναπτφςςετε εκεί πζρα αν αυτό το πράγμα 

αναπτυχκεί ι υλοποιθκεί κα δείτε ότι θ περιοχι του Αλμυροφ κα ζχει 

ακτοπλοϊκι ςφνδεςθ, ςιδθροδρομικι ςφνδεςθ, οδικι ςφνδεςθ και 

αεροπορικι ςφνδεςθ. Επομζνωσ, μπορεί να γίνει ζνασ πόλοσ ζλξθσ και 

για επενδφςεισ. » 

 

7. Θ λειτουργία και διαχείριςθ του ζργου αξιολογείτε ωσ βιϊςιμθ; 

«Είμαι ςίγουροσ ότι επιτυχία κα υπάρχει, θ οποία βζβαια, ζχει να κάνει 

και με τθν γενικότερθ οικονομικι κατάςταςθ τθσ Ελλάδασ και τθσ 

Ευρϊπθσ. Δθλαδι εάν βριςκόμαςτε ςε περιόδουσ φφεςθσ, όπωσ είμαςτε 

τϊρα, κα υπάρχει πρόβλθμα αλλά αν θ οικονομία κινθκεί και 

λειτουργιςουν οι επενδφςεισ ςτθν χϊρα, πιςτεφω ότι και θ ςυγκεκριμζνθ 

επζνδυςθ κα είναι προσ τθν κατεφκυνςθ τθσ ανάπτυξθσ.»  

 

Μακόλου Ελάχιςτα Νίγο Ξζτρια Αρκετά Σολφ Σάρα πολφ 

     +  
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8. Ζχετε υπόψθ ςασ ςαν φορζασ κάποια πολιτικι για τθσ ςυνδυαςμζνεσ 

μεταφορζσ; 

«΢τθν ςυνδυαςμζνεσ μεταφορζσ ζχουμε τθν Ευρωπαϊκι πολιτικι και το 

πρόγραμμα CEF. Κςωσ υπάρχουν και άλλα προγράμματα. Τπάρχουν οι 

εκνικοί πόροι  και οι Ευρωπαϊκι πόροι. Τπάρχει μία κατεφκυνςθ από το 

Τπουργείο υπζρ τον ςυνδυαςμζνων μεταφορϊν, αυτι τθν ςτιγμι ασ 

ποφμε ακοφγετε ότι ζργα προτεραιότθτασ είναι θ θλεκτροκίνθςθ 

Αλεξανδροφπολθσ  με τθν Βουλγαρία, ςε ςχζςθ με τθν ανάπτυξθ του 

λιμανιοφ και τθσ περιοχισ τθσ Αλεξανδροφπολθσ, όπωσ επίςθσ τα ζργα 

που εξαγγζλλονται από τθν δυτικι πλευρά τθσ χϊρασ με ςφνδεςθ προσ 

τθν Αλβανία, όπου υπάρχουν πεδία ςυνδυαςμζνων μεταφορϊν, αλλά και 

προσ Ιταλία.  Όπου κα ςυνδυάηονται τα τρζνα με αυτοκίνθτα , λεωφορεία 

και πλοία.» 

9. Χπάρχει προθγοφμενθ μελζτθ για το ζργο ; 

(a) Αν όχι, για ποιο λόγο ; 

«Ναι , υπάρχει μια μελζτθ βιωςιμότθτασ και ςκοπιμότθτασ, θ οποία ζχει 

εκπονθκεί εδϊ και πάνω από δζκα χρόνια και είναι ςτθν διάκεςθ κάκε 

ενδιαφερόμενου. Και ζχει παρουςιαςτεί, μάλιςτα , και ςε θμερίδα που 

ζγινε ςτο τεχνικό επιμελθτιριο Μαγνθςίασ.» 

10. Σόςο και πωσ κεωρείτε ότι κα ςυμβάλει ςτθν ανάπτυξθ τθσ περιοχισ 

αλλά και τθσ Σεριφζρειασ εν γζνει;; 

«Πολφ κα ςυμβάλει. Και με τον τρόπο που ζχουμε εξθγιςει και 

παραπάνω.» 

Ειδικζσ Ερωτιςεισ: 

 

11. Ξε βάςθ ποια διαδικαςία επιλζγεται θ κάκε ςτάςθ ςτθν διαδρομι 

που κα δθμιουργθκεί; 

«Μζχρι τϊρα θ ςυνικεισ πρακτικι ιτανε από αιτιματα τα οποία μασ 

υπζβαλαν φορείσ. Δθλαδι οι Διμοι, θ Περιφζρεια, ςφλλογοι, κ.α. Μζχρι 

τϊρα αυτι ιταν θ πρακτικι και από εκεί και μετά και ο Ο΢Ε κα κάνει μια 

πρόταςθ, κακϊσ ζχουμε τθν αρχικι εκτίμθςθ που είναι του Ο΢Ε. Για 

παράδειγμα,  κα ςταματάει ςτο αεροδρόμιο, κα ςταματιςει ςτο Αερινό, 

Μακόλου Ελάχιςτα Νίγο Ξζτρια Αρκετά Σολφ Σάρα πολφ 
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ςτα κεφαλοχϊρια. Από εκεί και μετά εάν υπάρχουν ανάγκεσ και για 

περεταίρω ςτάςεισ , το εξετάηουμε ςτθν ςυνζχεια.» 

12. Από ποφ προμθκεφεται ο Φορζασ τα υλικά και τισ πρϊτεσ φλεσ που 

χρειάηεται; 

«Από το εξωτερικό αλλά και από τθν ελλθνικι αγορά, εφόςον οι 

ποςότθτεσ είναι τζτοιεσ που μποροφν να καταςκευαςτοφνε από εταιρίεσ 

με προδιαγραφζσ που τουσ δίνουμε εμείσ. Για παράδειγμα, τουσ 

ςτρωτιρεσ μπετόν, τουσ οποίουσ χρθςιμοποιοφμε τϊρα ςτον Ο΢Ε, τουσ 

καταςκεφαηαν  ελλθνικζσ εταιρίεσ . Σα ονόματα μου διαφεφγουν αυτι 

τθν ςτιγμι, αλλά υπάρχουν. Οι ςιδθροτροχιζσ , ςίγουρα,  ζρχονται από το 

εξωτερικό κυρίωσ Γερμανία και Αυςτρία. Και το ψιλό υλικό από εκεί 

ζρχεται. Σα ςκφρα γραμμισ είτε ζρχονται από το εξωτερικό είτε και από 

τθν εγχϊρια αγορά.» 

13. Σοια εκτιμάτε ότι κα είναι τα χαρακτθριςτικά τθσ ςιδθροδρομικισ 

γραμμισ του ζργου, αν αυτό περατωκεί; 

«Θα είναι μια γραμμι κανονικοφ εφρουσ, πλάτουσ 1435 χιλιοςτά, ΢-΢-΢ 

(που ςθμαίνει ΢υνεχϊσ ΢υγκεκολλθμζνθ ΢ιδθροτροχιά), με ςιδθροτροχιζσ 

Ευρωπαϊκοφ επιπζδου (UIC 54) και καλφτερεσ από αυτζσ, κακϊσ 

υπάρχουν UIC 50, UIC 54, UIC 60, ανάλογα με το βάροσ και τθν διατομι 

τόςο μεγαλφτερθ ςτακερότθτα παρουςιάηει το τρζνο όταν είναι ςε 

κίνθςθ. Μια ςιδθροτροχιά UIC 54 είναι μια μζςθ ςιδθροτροχιά 

ευρωπαϊκοφ επιπζδου, όταν μάλιςτα είναι ΢υνεχϊσ ΢υγκεκολλθμζνθ και 

είναι πάνω ςε Μπετόν ςτρωτιρεσ ζχει πολφ υψθλζσ προδιαγραφζσ και 

μπορεί να αναπτυχτοφν και πολφ υψθλζσ ταχφτθτεσ.  Οι ταχφτθτεσ κα 

μποροφςαν να είναι και μζχρι 160 χλμ τθν ϊρα. Καταρχιν θ γραμμι κα 

είναι πετρελαιοκίνθτθ με προοπτικι να γίνει και θλεκτροκίνθτθ.» 

14. Ξε ποιον τρόπο προτείνετε να γίνει θ περάτωςθ του ζργου (ΥΔΙΦ, 

Ανάκεςθ, κ.α.); 

«Όλα τα ζργα του Ο΢Ε μζχρι ςιμερα γινόταν με τθν διαδικαςία τθν 

εκπόνθςθσ μελζτθσ και ςτθν ςυνζχει, αφοφ ολοκλθρωκεί θ μελζτθ , 

δθμοπρατείτε το ζργο. Λοιπόν αυτοί, οι οποίοι, που ζκαναν τθν μελζτθ 

και εν ςυνεχεία τθν καταςκευι ιταν εταιρίεσ μελετθτικζσ και 

καταςκευαςτικζσ . Σο ζργο τθσ παρακολοφκθςθσ τθσ μελζτθσ ι των 

προδιαγραφϊν τθσ μελζτθσ και τισ επίβλεψθσ τθσ καταςκευισ  γίνεται 

από τον όμιλο Ο΢Ε (Είτε από τον κεντρικό Ο΢Ε, είτε από τθν ΕργΟ΢Ε). 

Σϊρα το ΢ΔΙΣ, όπωσ και το Standard Level Agreement , είναι δφο τρόποι 
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καταςκευισ ζργων τουσ οποίουσ ο Ο΢Ε δεν τουσ ζχει χρθςιμοποιιςει 

μζχρι τϊρα. Αυτζσ οι δφο εξετάηονται αυτι τθν ςτιγμι για να παρκεί 

απόφαςθ ποια είναι ςυμφζρουςα. Σο ΢ΔΙΣ, εγϊ προςωπικά δεν το 

ςυςτινω, κακϊσ δεν μασ εξαςφαλίηει τθν ποιότθτα που κα πρζπει να 

ζχουμε. Ο ιδιϊτθσ ζχει κφριο ςκοπό το κζρδοσ, πράγμα που ο Ο΢Ε το 

βάηει ςε δεφτερθ μοίρα.  ΢το πείραμα τθσ Αγγλίασ ζχουμε αφξθςθ των 

ατυχθμάτων λόγω τθσ εκχϊρθςθσ του ιδιωτικοφ τομζα ςτον 

ςιδθρόδρομο. ΢ε άλλεσ δε περιπτϊςεισ, οι ςιδθρόδρομοι που ζγιναν 

ιδιωτικοί, μετά από κάποιο χρονικό διάςτθμα, ξαναζγιναν δθμόςιασ 

διαχείριςθσ.» 

15. Χπάρχει κάτι άλλο που κεωρείτε ςθμαντικό και κεωρείτε ότι πρζπει 

να διερευνθκεί; 

«Να διερευνθκοφν παράπλευρεσ ωφζλειεσ ι παράπλευρεσ επιπτϊςεισ, 

περιβαλλοντικζσ, τουριςτικζσ, εξυπθρζτθςθσ των περιοχϊν . Σθσ 

διερεφνθςθσ των διακζςεων των κατοίκων για τθν αςφάλεια και το 

κόςτοσ του ζργου.» 

΢υνϋντευξη Δόμου Ρόγα Φεραύου 
Ναφδασ Νεωνίδασ, Φεχνολόγοσ Σολιτικόσ Ξθχανικόσ, Σροϊςτάμενοσ Φεχνικισ 

Χπθρεςίασ του Διμου Τιγα Φεραίου  

Γενικζσ Ερωτιςεισ 

1. Σόςο ςθμαντικό κεωρείτε ωσ φορζασ το περιβάλλον (οικοςφςτθμα, τοπίο, 

κ.α.); 

Μακόλου Ελάχιςτα Νίγο Ξζτρια Αρκετά Σολφ Σάρα 
Σολφ 

     +  

 

2. Σόςο κεωρείτε ότι κα επθρεάςει το ζργο, κατά τθν καταςκευι του, το τοπικό 

περιβαλλοντικό οικοςφςτθμα; 

Μακόλου Ελάχιςτα Νίγο Ξζτρια Αρκετά Σολφ Σάρα 
Σολφ 

 +      

 

3. Σόςο πιςτεφετε ότι κα επθρεάςει το ζργο, κατά τθν λειτουργία του, το 

τοπικό  περιβαλλοντικό οικοςφςτθμα; 

Μακόλου Ελάχιςτα Νίγο Ξζτρια Αρκετά Σολφ Σάρα 
Σολφ 

 +      
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4. Ζχετε κάποια πολιτικι, ωσ φορζασ, για τισ ςυνδυαςμζνεσ μεταφορζσ; 

«Όχι, απλά υπάρχει μια ευρφτερθ πολιτικι να ςυνδυάηονται οι επιβατικζσ 

μεταφορζσ με τθν εξυπθρζτθςθ των ΒΙ.ΠΕ, κτθνοτρόφων και αγροτϊν» 

5. Ζχετε ωσ φορζασ υπόψθ ςασ κάποια προθγοφμενθ μελζτθ; 

6. Θεωρείτε ότι κα υπάρξει εμπόδιο ςτθν καταςκευι του ζργου λόγω κεςμικοφ 

πλαιςίου (απαλλοτρίωςθ, χρόνοσ, γραφειοκρατικζσ εκκρεμότθτεσ, κ.α.); 

«Κςωσ υπάρξει από άποψθ απαλλοτριϊςεων και αρχαιολογικϊν υπθρεςιϊν» 

7. Φι γνϊμθ ζχετε για τθν μελλοντικι διαχείριςθ/διεφκυνςθ του ςυνόλου του 

ζργου; 

«Είτε ο Ο΢Ε κα πρζπει να το διαχειρίηεται ι κάποια κυγατρικι του » 

8. Σιςτεφετε ότι κα υπάρξουν κεςμικά προβλιματα, κατά τθν λειτουργία του 

ζργου; Αν ναι, ποια; 

«Όχι, δεν νομίηω» 

9. Εκτιμάτε ότι το ςυνολικό κόςτοσ του ζργου, κα είναι βιϊςιμο οικονομικά; 

«Ναι βζβαια» 

10. Φι  οικονομικζσ επιπτϊςεισ κεωρείται ότι κα ζχει θ καταςκευι του ζργου 

ςτθν τοπικι κοινωνία; 

«Γενικϊσ κα είναι κετικζσ οι επιπτϊςεισ, διότι κα εξυπθρετιςει μεταφορζσ 

που ζχουν ςχζςθ με τθ μετακίνθςθ αγροτικϊν προϊόντων ωσ αγροτικϊν 

Διμοσ, αλλά και βιομθχανίεσ που βρίςκονται ςτθ Β’ ΒΙ.ΠΕ ,τον τουριςμό με 

τθν ςφνδεςθ με το αεροδρόμιο και τθ γραμμι Βόλου-Λάριςασ με Ηλ/κίνθςθ» 

11. Φι επιπτϊςεισ πιςτεφεται ότι κα ζχει θ λειτουργία του ζργου ςτθν τοπικι 

κοινωνία; 

«Θα υπάρξει μεγάλθ ηιτθςθ , άρα κα είναι κετικζσ» 

12. Σοιο εκτιμάται ότι είναι το μεγαλφτερο εμπόδιο για τθν υλοποίθςθ του 

ζργου, από κοινωνικι άποψθ; 

«Αν υπάρξει νζα ςιδθροδρομικι χάραξθ, τότε κα υπάρξουν ηθτιματα ςτθν 

πρόςβαςθ από τθ μια πλευρά ςτθν άλλθ, λόγω αναδαςμϊν και αγροτικϊν 

διανομϊν, οπότε κα πρζπει να προβλεφκοφν οι τοπικοί οδοί που ζχουν 

πρόςβαςθ ςτα χωράφια » 

13. Σοια πιςτεφεται ότι είναι θ ιδανικότερθ διαδρομι για τθν ςιδθροδρομικι 

γραμμι; 

Επιβατικό Ξεταφορικό Ξικτό 

  + 

14. Σόςο ποςοςτό του τοπικοφ πλθκυςμοφ πιςτεφεται ότι κα επωφελθκεί από 

τθν χριςθ του ζργου; 

Μακόλου Ελάχιςτα Νίγο Ξζτρια Αρκετά Σολφ Σάρα 
Σολφ 
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   + +   

 

15. Ξε τι ςυχνότθτα κεωρείτε ότι πρζπει να πραγματοποιοφνται τα δρομολόγια; 

«Εξαρτάται τθ ςφνδεςθ μεταξφ των εργοςταςίων και τι ανάγκεσ ζχουν τα 

εργοςτάςια για μεταφορζσ.Μεγάλθ ηιτθςθ κα υπάρξει εάν ςυνδεκεί και με 

το αεροδρόμιο, ζτςι ϊςτε να διευκολφνεται θ μετακίνθςθ μζςω τραίνου και 

όχι τόςο του Ι.Χ.» 

16. Σοιεσ κεωρείτε ότι πρζπει να είναι οι ςτάςεισ, για τθν καλφτερθ 

εξυπθρζτθςθ του κοινοφ και των εμπορευμάτων; 

«Θα πρζπει να ςυνδεκεί θ Β’ ΒΙ.ΠΕ, το Βελεςτίνο, και το Αερινό όπωσ 

περνάει θ γραμμι» 

17. Σοια πιςτεφετε ότι είναι θ καλφτερθ αναλογία μεταξφ τθσ τεχνολογίασ και 

του κόςτουσ ςτθν καταςκευι του ζργου; 

• Θλ/ςθ κίνθςθ 

• Διπλι ι μονι γραμμι 

• Φαχφτθτα (130/220 χλμ) 

«Να γίνει κανονικι γραμμι και ζπειτα να αναβακμιςτεί, μονι γραμμι, με 

ταχφτθτα 130 χλμ» 

18. Θεωρείτε ότι το ζργο κα είναι τεχνολογικά βιϊςιμο ωσ προσ τθν ςυντιρθςθ 

και τθν λειτουργία του; 

«Δεν γνωρίηω» 

19. Σόςο μεγάλθ κεωρείτε τθν αναγκαιότθτα του ζργου; 

Μακόλου Ελάχιςτα Νίγο Ξζτρια Αρκετά Σολφ Σάρα 
Σολφ 

    + +  

 

20. Σόςο μπορείτε ωσ φορζασ να επθρεάςετε το ζργο; 

Μακόλου Ελάχιςτα Νίγο Ξζτρια Αρκετά Σολφ Σάρα 
Σολφ 

     +  

 

 

Ειδικζσ Ερωτιςεισ 

21. Ζχει κάνει ενζργειεσ ο Διμοσ ςτθν κατεφκυνςθ υλοποίθςθσ του ζργου; Αν 

ναι, ποιεσ; 

«Παλαιότερα είχε ενδιαφερκεί για τθ ςφνδεςθ Β’ ΒΙ.ΠΕ με ΒΙ.ΠΕ Αλμυροφ» 

22. Ζχουν απαςχολιςει, τον Διμο ςασ, οι ςυνδυαςμζνεσ μεταφορζσ; 

«Δεν ζχει απαςχολιςει διότι μζςα από το Διμο διζρχεται θ Π.Α.Θ.Ε  αλλά και 

θ ςιδθροδρομικι γραμμι» 
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23. Σροτίκεςκε να  αξιοποιιςετε το ζργο αν πραγματοποιθκεί; Αν ναι, πϊσ; 

«Ναι, φυςικά. Παλαιότερα ο Διμοσ, μζςω του Προγράμματοσ ‘Jesica’ 

ενδιαφζρκθκε για τθν ολοκλιρωςθ του Εμπορευματικοφ Πάρκου ςτο 

Βελεςτίνο, κατεφκυνςθ που προβλζπει και το ΓΠ΢, ςε μικρι ςχετικά ζκταςθ.» 

24. Εάν το ζργο πραγματοποιθκεί, πϊσ κα το εντάξετε ςτο ευρφτερο πλαίςιο 

των μεταφορικϊν δικτφων τθσ περιοχισ; 

«Δεν κα υπάρξει τζτοιο πρόβλθμα διότι διζρχεται από αγροτικζσ οδοφσ το 

ζργο» 

25. Σιςτεφετε ότι θ υλοποίθςθ του ζργου κα αυξιςει τθν παραγωγικι ικανότθτα 

τθσ περιοχισ ( αγροτικι, κτθνοτροφικι, βιομθχανικι); 

«Ναι, βεβαίωσ» 

26. Σιςτεφετε ότι κα βοθκιςει ςτθ αφξθςθ του τουριςμοφ θ ζνωςθ των 

αρχαιολογικϊν χϊρων  τθσ Ξαγνθςίασ (Διμθνίου – Υζςκλου – Φερϊν  – Οζασ 

Αγχιάλου – Φκιϊτιδοσ Θιβασ);   

«Θα βοθκιςει εάν και εφόςον ςυνδζεται με το αεροδρόμιο τθσ Αγχιάλου και 

διζρχεται από όλουσ τουσ αρχαιολογικοφσ χϊρουσ που προαναφζρονται, κα 

αυξιςει τον τουριςμό λόγω τθσ μεγάλθσ προςζλκυςθσ κοινοφ που 

προζρχονται και από ςχολεία, κρουαηιερόπλοια (λιμάνι Βόλου). Ακόμθ ο 

Διμοσ κα προωκιςει τθν προβολι των αρχαιολογικϊν χϊρων» 

27. Ζχετε κάτι επιπλζον να προςκζςετε για το κζμα; 

«Όχι, ςε αυτιν τθν φάςθ.» 

΢υνϋντευξη Δόμουσ Βόλου 
Nικθφόροσ Υτάκθσ, Γενικόσ Διευκυντισ του Διμου Βόλου, Θλεκτρονικόσ 

Ξθχανικόσ  

Γενικζσ Ερωτιςεισ 

28. Σόςο ςθμαντικό κεωρείτε ωσ φορζασ το περιβάλλον (οικοςφςτθμα, τοπίο, 

κ.α.); 

Μακόλου Ελάχιςτα Νίγο Ξζτρια Αρκετά Σολφ Σάρα 
Σολφ 

      + 

 

29. Σόςο κεωρείτε ότι κα επθρεάςει το ζργο, κατά τθν καταςκευι του, το τοπικό 

περιβαλλοντικό οικοςφςτθμα; 

Μακόλου Ελάχιςτα Νίγο Ξζτρια Αρκετά Σολφ Σάρα 
Σολφ 

      + 
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«Σο τραίνο είναι από τα μζςα μεταφοράσ τα οποία κα βοθκιςουν το 

περιβάλλον» 

30. Σόςο πιςτεφετε ότι κα επθρεάςει το ζργο, κατά τθν λειτουργία του, το 

τοπικό  περιβαλλοντικό οικοςφςτθμα; 

Μακόλου Ελάχιςτα Νίγο Ξζτρια Αρκετά Σολφ Σάρα 
Σολφ 

      + 

 

31. Ζχετε κάποια πολιτικι, ωσ φορζασ, για τισ ςυνδυαςμζνεσ μεταφορζσ; 

«΢τα πλαίςια των ςυνδυαςμζνων μεταφορϊν, ο  Προγραμματιςμό του 

Τπουργείου Μεταφορϊν ζγκειται ςτθν αναβάκμιςθ του ςιδθρόδρομου τθσ 

Θεςςαλίασ  » «΢φμφωνα με το Επιχειρθςιακό ΢χζδιο του Διμου Βόλου, το 

οποίο ζχει περάςει από Διαβοφλευςθ, ςτον άξονα που αφοροφςε τισ 

Μεταφορζσ ,υπάρχει πρόταςθ του Διμου Βόλου για ΢υνδυαςμζνεσ 

Μεταφορζσ (τραίνο-παράκαμψθ Νζασ Ιωνίασ)»  

Σο Τπουργείο ςασ ζχει ηθτιςει κάποια πρόταςθ; 

«Σο Τπουργείο ζχει ηθτιςει από το Διμο Βόλου τθν πρόταςθ του  ϊςτε να 

τεκμθριϊςει τθν καινοφργια πρόταςθ για Ηλ/κίνθςθ Βόλου-Λάριςασ 

,ταυτόχρονα  τθν ςιδθροδρομικι ςφνδεςθ με Α’ και Β’ ΒΙ.ΠΕ με το λιμάνι του 

Βόλου και του Αλμυροφ ςτο Σςιγγζλι» 

 

32. Ζχετε ωσ φορζασ υπόψθ ςασ κάποια προθγοφμενθ μελζτθ; 

«Σο Πανεπιςτιμιο Θεςςαλίασ ςε ςυνδυαςμό με το ΣΕΕ ζχει ξαναμελετιςει 

τθν περίπτωςθ των ΢υνδυαςμζνων Μεταφορϊν και τισ επιπτϊςεισ που  κα 

ζχει γενικά για τθν περιοχι του Βόλου»  

33. Θεωρείτε ότι κα υπάρξει εμπόδιο ςτθν καταςκευι του ζργου λόγω κεςμικοφ 

πλαιςίου (απαλλοτρίωςθ, χρόνοσ, γραφειοκρατικζσ εκκρεμότθτεσ, κ.α.); 

«Ζχουν λυκεί όλα τα ηθτιματα, και ςυγκεκριμζνα πριν από δεκαπζντε 

θμζρεσ πάρκθκε θ τελικι αδειοδότθςθ από το Δαςαρχείο Βόλου ,για τθν 

κρίςιμθ περιοχι του Λατομείου όπου κα περνοφςε το τραίνο.  » 

Όςον αφορά τισ γραφειοκρατικζσ διαδικαςίεσ; 

«Βρίςκεται ςτθν φάςθ τθσ Μελζτθσ, θ οποία ςφμφωνα με το Δελτίο Σφπου 

του Τπουργείου ςτισ αρχζσ του χρόνου κα είναι ζτοιμο για να προχωριςει θ 

δθμοπράτωςθ  του Ζργου, το οποίο ζχει και τθν ςυγχρθματοδότθςθ του 

Ε΢ΠΑ 2014-2020 » 

34. Φι γνϊμθ ζχετε για τθν μελλοντικι διαχείριςθ/διεφκυνςθ του ςυνόλου του 

ζργου; 

«Θεωρϊ ότι το ζργο πρζπει να μζνει κάτω από κρατικό ζλεγχο.» 
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35. Σιςτεφετε ότι κα υπάρξουν κεςμικά προβλιματα, κατά τθν λειτουργία του 

ζργου; Αν ναι, ποια; 

«Όχι δεν το πιςτεφω, γιατί θ ΕΡΓΟ΢Ε ζχει αναλάβει τθν υλοποίθςθ του ζργου, 

και θ ίδια δεν ζχει μπει ςε διαδικαςία πϊλθςθσ » 

36. Εκτιμάτε ότι το ςυνολικό κόςτοσ του ζργου, κα είναι βιϊςιμο οικονομικά; 

«Αρχικά θ χρθματοδότθςθ που προζρχεται από το Ε΢ΠΑ είναι εξολοκλιρου. 

’Ζπειτα ο πρϊτοσ παράγοντασ που διερευνάτε είναι το περιβάλλον ,ο 

κοινωνικόσ παράγοντασ που ζχει να κάνει με τθν απελευκζρωςθ μιασ 

ολόκλθρθσ περιοχισ (κατάργθςθ των γραμμϊν μζςα από τθ Νζα Ιωνία), ο 

τρίτοσ παράγοντασ είναι θ διευκόλυνςθ τθσ μεταφοράσ των προϊόντων 

κατευκείαν από τθ ΒΙ.ΠΕ  προσ το λιμάνι του Βόλου. Ο ςυνδυαςμόσ όλων 

αυτϊν ζχουν κετικό πρόςθμο » 

37. Φι  οικονομικζσ επιπτϊςεισ κεωρείται ότι κα ζχει θ καταςκευι του ζργου 

ςτθν τοπικι κοινωνία; 

«Αρχικά κα απελευκερωκοφν εκατοντάδεσ ςτρζμματα γθσ μζςα ςτο 

πολεοδομικό ςυγκρότθμα ,επειδι θ γραμμι τεμαχίηει τθν Νζα Ιωνία ςε τρία 

ςθμεία, άρα ο χϊροσ ο οποίοσ κα απελευκερωκεί κα δθμιουργιςει ζνα 

γραμμικό πάρκο, το οποίο κα προςφζρει μια αναβακμιςμζνθ ποιότθτα ηωισ 

ςτουσ κατοίκουσ του πολεοδομικοφ ςυγκροτιματοσ» 

Ζχει προτακεί να γίνει το γραμμικό πάρκο; 

«Παλαιότερα ζχει προτακεί το γραμμικό πάρκο, με το ξιλωμα τθσ Νζασ 

Ιωνίασ, αλλά επειδι ποτζ δεν είχε προχωριςει το ζργο δεν ζγινε και το 

πάρκο. Πιςτεφω ότι μετά τθν ολοκλιρωςθ του ζργου οι φορείσ τθσ πόλθσ κα 

προχωριςουν ςτθν ολοκλιρωςι του.» 

38. Φι επιπτϊςεισ πιςτεφεται ότι κα ζχει θ λειτουργία του ζργου ςτθν τοπικι 

κοινωνία; 

«Θετικζσ επιπτϊςεισ κατά κφριο λόγο με μεγάλο κζρδοσ, αφοφ διευκολφνει 

τθν μεταφορά προϊόντων από και προσ τθ ΒΙ.ΠΕ προσ τα κζντρα μεταφοράσ 

των προϊόντων τουσ. Η μθ ςφνδεςθ τθσ ΒΙ.ΠΕ με το τραίνο είχε φοβερζσ 

οικονομικζσ επιπτϊςεισ ςτθν  τοπικι οικονομία αφοφ θ μεταφορά γινόταν 

μζςων μεγάλων οχθμάτων (μεγάλο κόςτοσ)» 

39. Σοιο εκτιμάται ότι είναι το μεγαλφτερο εμπόδιο για τθν υλοποίθςθ του 

ζργου, από κοινωνικι άποψθ; 

«Δεν κα υπάρξει εμπόδιο ςτθ από κοινωνικι άποψθ, οφτε και από τισ 

ομάδεσ που κατείχαν παλαιότερα το μονοπϊλειο» 

40. Σοια πιςτεφεται ότι είναι θ ιδανικότερθ διαδρομι για τθν ςιδθροδρομικι 

γραμμι; 

Επιβατικό Ξεταφορικό Ξικτό 

  + 
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41. Σόςο ποςοςτό του τοπικοφ πλθκυςμοφ πιςτεφεται ότι κα επωφελθκεί από 

τθν χριςθ του ζργου; 

Μακόλου Ελάχιςτα Νίγο Ξζτρια Αρκετά Σολφ Σάρα 
Σολφ 

     +  

«Με τθν ταχφτερθ κυκλοφορία του τραίνου και τθ ςφνδεςθ Βόλου-Λάριςασ 

αρκετό ποςοςτό του πλθκυςμοφ, κα επιλζγει πλζον αυτό το μεταφορικό 

μζςο και κα μπορεί να αφινει το όχθμά του ςε parking  ςτθ Λάριςα ι ςτο 

Βόλο και να κυκλοφορεί με το τραίνο. Σο ςενάριο αυτό κα φζρει ζνα 

πρόςκετο ζςοδο , το οποίο ζχει ανάγκθ  το μζςο ςτακερισ τροχιάσ  » 

42. Ξε τι ςυχνότθτα κεωρείτε ότι πρζπει να πραγματοποιοφνται τα δρομολόγια; 

«Για να είναι αξιόπιςτο το μεταφορικό μζςο, τα δρομολόγια πρζπει να είναι 

ςυχνά ζτςι ϊςτε να εξυπθρετοφν το κοινό» 

43. Σοιεσ κεωρείτε ότι πρζπει να είναι οι ςτάςεισ, για τθν καλφτερθ 

εξυπθρζτθςθ του κοινοφ και των εμπορευμάτων; 

«Τπάρχει ανάγκθ εξυπθρζτθςθσ του κοινοφ που πθγαίνει ςτθ ΒΙ.ΠΕ. Εντόσ τθσ 

Μελζτθσ, αναφζρεται θ φπαρξθ των ςτάςεων ςτθν Α’ και Β’ ΒΙ.ΠΕ, ϊςτε οι 

εργαηόμενοι να μθν μετακινοφνται με τα αυτοκίνθτά τουσ και να 

χρθςιμοποιοφν το τραίνο» 

44. Σοια πιςτεφετε ότι είναι θ καλφτερθ αναλογία μεταξφ τθσ τεχνολογίασ και 

του κόςτουσ ςτθν καταςκευι του ζργου; 

• Θλ/ςθ κίνθςθ 

• Διπλι ι μονι γραμμι 

• Φαχφτθτα (130/220 χλμ) 

«΢τθ φάςθ αυτι το κόςτοσ καταςκευισ δεν επιτρζπει να γίνει διπλι 

γραμμι, αλλά ςε μελλοντικι φάςθ κα πρζπει να γίνει και διπλι γραμμι. 

΢τθ διαδρομι αυτι θ ταχφτθτα δεν κα φτάνει τα 220 χλμ αλλά μικρότερθ, 

και ακόμθ μικρότερθ όταν μπαίνει ςε αςτικι περιοχι  » 

45. Θεωρείτε ότι το ζργο κα είναι τεχνολογικά βιϊςιμο ωσ προσ τθν ςυντιρθςθ 

και τθν λειτουργία του; 

«Ζνα ζργο που δεν αποτελεί επζνδυςθ του ίδιου του φορζα ωσ προσ τθν 

καταςκευι του, δεν κα προξενιςει προβλιματα ςτθν βιωςιμότθτα» 

 

46. Σόςο μεγάλθ κεωρείτε τθν αναγκαιότθτα του ζργου; 

Μακόλου Ελάχιςτα Νίγο Ξζτρια Αρκετά Σολφ Σάρα 
Σολφ 

      + 
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47. Σόςο μπορείτε ωσ φορζασ να επθρεάςετε το ζργο; 

Μακόλου Ελάχιςτα Νίγο Ξζτρια Αρκετά Σολφ Σάρα 
Σολφ 

   +    

 

 

Ειδικζσ Ερωτιςεισ 

48. Ζχει κάνει ενζργειεσ ο Διμοσ ςτθν κατεφκυνςθ υλοποίθςθσ του ζργου; Αν 

ναι, ποιεσ; 

«Ο Διμοσ Βόλου κα πρζπει να ετοιμάςει μια αναπτυξιακι πρόταςθ, θ 

οποία κα ακουμπάει ςτο κομμάτι το οποίο κα απελευκερϊνεται » 

49. Ζχουν απαςχολιςει, τον Διμο ςασ, οι ςυνδυαςμζνεσ μεταφορζσ; 

«Ζχει ςυηθτθκεί αρκετά, εφόςον ζχει ενταχτεί ςτο ΢τρατθγικό 

΢χεδιαςμό» 

50. Σροτίκεςκε να  αξιοποιιςετε το ζργο αν πραγματοποιθκεί; Αν ναι, πϊσ; 

«Ο Διμοσ Βόλου είναι τουριςτικόσ προοριςμόσ, ζνα μεγάλο ποςοςτό 

τουριςτϊν χρθςιμοποιεί το αεροδρόμιο, άρα θ ςφνδεςθ του 

αεροδρομίου με το τραίνο κα επιφζρει μεγάλθ ϊκθςθ ςτον τουριςμό του 

Βόλου» 

51. Εάν το ζργο πραγματοποιθκεί, πϊσ κα το εντάξετε ςτο ευρφτερο πλαίςιο 

των μεταφορικϊν δικτφων τθσ περιοχισ; 

«Επειδι ο ςιδθρόδρομοσ με το ΚΣΕΛ απζχουν 150 μ, δθλαδι οι 

τερματικοί ςτακμοφ του ΚΣΕΛ και του ςιδθρόδρομου είναι κοντά , οπότε 

ς αυτό το κομμάτι δεν χρειάηεται μεγάλθ προςπάκεια για να 

ςυνεργαςκοφν» 

Η περίπτωςθ του ΢τεφανοβίκειου; 

«Αφοφ ξεκινιςει θ λειτουργία του τραίνου, κα πρζπει να διερευνθκεί ο 

τρόποσ ςυνδιαςμοφ των ςτάςεων του τραίνου» 

52. Σιςτεφετε ότι θ υλοποίθςθ του ζργου κα αυξιςει τθν παραγωγικι ικανότθτα 

τθσ περιοχισ ( αγροτικι, κτθνοτροφικι, βιομθχανικι); 

«Θα δϊςει τθ δυνατότθτα τθσ πρόςβαςθσ των προϊόντων αυτϊν ςε άλλεσ 

αγορζσ» 

53. Σιςτεφετε ότι κα βοθκιςει ςτθ αφξθςθ του τουριςμοφ θ ζνωςθ των 

αρχαιολογικϊν χϊρων  τθσ Ξαγνθςίασ (Διμθνίου – Υζςκλου – Φερϊν  – Οζασ 

Αγχιάλου – Φκιϊτιδοσ Θιβασ);   

«Θα ςυμβάλει ςε μεγάλο βακμό, μζςω τθσ διοργάνωςθσ ταξιδιϊν 

πολιτιςτικοφ χαρακτιρα, μζςω του τραίνου προσ αυτζσ τισ κατευκφνςεισ. Η 

μια περίπτωςθ είναι να περνάει το τραίνο κοντά ςτουσ αρχαιολογικοφσ, ςε 
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περίπτωςθ που δεν περνάει καλό κα ιταν να δθμιουργθκεί ςυνεργαςία με 

το ΚΣΕΛ ζτςι ϊςτε να ζχουν ςυμπλθρωματικό χαρακτιρα» 

54. Ζχετε κάτι επιπλζον να προςκζςετε για το κζμα; 

«Είναι ζνα κζμα το οποίο θ περιοχι το είχε ανάγκθ πολλά χρόνια, και 

επιτζλουσ λφκθκε ζνα από τα βαςικά προβλιματα τθσ περιοχισ, ζτςι ϊςτε να 

δοκεί μια αναπτυξιακι νότα προσ αυτι τθν κατεφκυνςθ  » 

΢υνϋντευξη ΟΛΒ 
Υταυριδόπουλοσ Θραςφβουλοσ, Σρόεδροσ του Ρργανιςμοφ Νιμζνοσ Βόλου 

Γενικζσ Ερωτιςεισ 

55. Σόςο ςθμαντικό κεωρείτε ωσ φορζασ το περιβάλλον (οικοςφςτθμα, τοπίο, 

κ.α.); 

Μακόλου Ελάχιςτα Νίγο Ξζτρια Αρκετά Σολφ Σάρα 
Σολφ 

      + 

«΢αν φορζασ κεωροφμε το περιβάλλον πάρα πολφ ςθμαντικό και παρά πολφ 

ςθμαντικό παράγοντα γενικότερα ςτισ ςκζψεισ μασ για νεότερα ζργα.» 

56. Σόςο κεωρείτε ότι κα επθρεάςει το ζργο, κατά τθν καταςκευι του, το τοπικό 

περιβαλλοντικό οικοςφςτθμα; 

Μακόλου Ελάχιςτα Νίγο Ξζτρια Αρκετά Σολφ Σάρα 
Σολφ 

     +  

«Θα το επθρεάςει κετικά, διότι όταν πρόκειται για ζνα τζτοιο ζργο μειϊνει 

κατά πολφ του οδικοφ δικτφου και επιφζρει πάντα ο ςιδθρόδρομοσ ταχφτερθ και 

αςφαλζςτερθ δυνατότθτα (μετακίνθςθσ).» 

57. Σόςο πιςτεφετε ότι κα επθρεάςει το ζργο, κατά τθν λειτουργία του, το 

τοπικό  περιβαλλοντικό οικοςφςτθμα; 

Μακόλου Ελάχιςτα Νίγο Ξζτρια Αρκετά Σολφ Σάρα 
Σολφ 

       

«Αυτό κα προςδιοριςτεί από τθν μελζτθ περιβαλλοντικϊν επιπτϊςεων.» 

58. Ζχετε κάποια πολιτικι, ωσ φορζασ, για τισ ςυνδυαςμζνεσ μεταφορζσ; 

«Είναι ςαφζσ ότι είμαςτε υπζρ των ςυνδυαςμζνων μεταφορϊν ωσ φορζασ. 

Γενικότερα κεωροφμε ότι οι ςυνδυαςμζνεσ μεταφορζσ επιτυγχάνουν ςτθν 

δθμιουργία οικονομιϊν κλίμακασ και μειϊνουν τα κόςτθ αλλά και τισ περιπτϊςεισ 

του να χρθςιμοποιοφνται παράλλθλα πολφ πόροι για το ίδιο πράγμα. Τπάρχει μια 

ςυνολικι προςπάκεια από το ΤΠΟΜΕΔΤ πάνω ςε αυτό το κζμα..» 
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59. Ζχετε ωσ φορζασ υπόψθ ςασ κάποια προθγοφμενθ μελζτθ; 

«Τπάρχει μια μελζτθ του Ο΢Ε ςε ςυνδυαςμό με μία προμελζτθ που ζχει 

κάνει το Πανεπιςτιμιο Θεςςαλίασ.» 

60. Θεωρείτε ότι κα υπάρξει εμπόδιο ςτθν καταςκευι του ζργου λόγω κεςμικοφ 

πλαιςίου (απαλλοτρίωςθ, χρόνοσ, γραφειοκρατικζσ εκκρεμότθτεσ, κ.α.); 

«Εμείσ ςυνεργαηόμαςτε με το πανεπιςτιμιο και τον Ο΢Ε με ςκοπό να 

επιτφχουμε τισ μικρότερεσ δυνατζσ κακυςτεριςεισ λόγω γραφειοκρατικϊν 

ακυρϊςεων ι άλλων προβλθμάτων.» 

61. Φι γνϊμθ ζχετε για τθν μελλοντικι διαχείριςθ/διεφκυνςθ του ςυνόλου του 

ζργου; 

«Η γνϊμθ μου είναι ότι όλθ θ διαδικαςία διαχείριςθσ του ζργου μπορεί να 

γίνει εφόςον υπάρχει μία καλι ςυνεργαςία μζςω ςυγκεκριμζνων γραπτϊν κειμζνων 

ςυνζργειασ με τουσ άλλουσ φορείσ. Όταν υπάρχει δθλαδι ενιαίοσ ςυντονιςμόσ.» 

62. Σιςτεφετε ότι κα υπάρξουν κεςμικά προβλιματα, κατά τθν λειτουργία του 

ζργου; Αν ναι, ποια; 

«Όχι, δεν κα υπάρξουν κεςμικά προβλιματα.» 

63. Εκτιμάτε ότι το ςυνολικό κόςτοσ του ζργου, κα είναι βιϊςιμο οικονομικά; 

«Ναι, κα είναι βιϊςιμο.» 

64. Φι  οικονομικζσ επιπτϊςεισ κεωρείται ότι κα ζχει θ καταςκευι του ζργου 

ςτθν τοπικι κοινωνία; 

«Μόνο κετικζσ.» 

65. Φι επιπτϊςεισ πιςτεφεται ότι κα ζχει θ λειτουργία του ζργου ςτθν τοπικι 

κοινωνία; 

«Όπωσ και πριν, μόνο κετικζσ επιπτϊςεισ.»  

66. Σοιο εκτιμάται ότι είναι το μεγαλφτερο εμπόδιο για τθν υλοποίθςθ του 

ζργου, από κοινωνικι άποψθ; 

«Οι κοινωνίεσ είναι αρνθτικζσ όταν δεν είναι ενθμερωμζνεσ αρα θ ςωςτι 

ενθμζρωςθ πάντα φζρνει κετικι διάκεςθ.» 

67. Σοια πιςτεφεται ότι είναι θ ιδανικότερθ διαδρομι για τθν ςιδθροδρομικι 

γραμμι; 
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Επιβατικό Ξεταφορικό Ξικτό 

  + 

«Ζνα μικτό ςενάριο, με κυρίωσ εμπορικι χριςθ.» 

68. Σόςο ποςοςτό του τοπικοφ πλθκυςμοφ πιςτεφεται ότι κα επωφελθκεί από 

τθν χριςθ του ζργου; 

Μακόλου Ελάχιςτα Νίγο Ξζτρια Αρκετά Σολφ Σάρα 
Σολφ 

     +  

«Αυτό κα προκφψει από τισ μελζτεσ.» 

69. Ξε τι ςυχνότθτα κεωρείτε ότι πρζπει να πραγματοποιοφνται τα δρομολόγια; 

«Δεν μπορϊ να μιλιςω για τθν ςυχνότθτα από τϊρα αλλά είναι ςαφζσ ότι κα 

προκφψει αφξθςθ τθσ ηιτθςθσ μεσ τθν πάροδο του χρόνου.»  

70. Σοιεσ κεωρείτε ότι πρζπει να είναι οι ςτάςεισ, για τθν καλφτερθ 

εξυπθρζτθςθ του κοινοφ και των εμπορευμάτων; 

«Αυτά κα γίνουν από τισ μελζτεσ που κα μασ πει ο Ο΢Ε» 

71. Σοια πιςτεφετε ότι είναι θ καλφτερθ αναλογία μεταξφ τθσ τεχνολογίασ και 

του κόςτουσ ςτθν καταςκευι του ζργου; 

• Θλ/ςθ κίνθςθ 

• Διπλι ι μονι γραμμι 

• Φαχφτθτα (130/220 χλμ) 

«Δεν μποροφμε να το ποφμε εμείσ αλλά κα κρικεί από τον Ο΢Ε.» 

72. Θεωρείτε ότι το ζργο κα είναι τεχνολογικά βιϊςιμο ωσ προσ τθν ςυντιρθςθ 

και τθν λειτουργία του; 

«Ναι κα είναι, αφοφ κα εξυπθρετεί και κα ζχει ζςοδα κα είναι τεχνολογικά 

βιϊςιμο ωσ προσ τθν ςυντιρθςθ και τθν λειτουργία του» 

 

73. Σόςο μεγάλθ κεωρείτε τθν αναγκαιότθτα του ζργου; 

Μακόλου Ελάχιςτα Νίγο Ξζτρια Αρκετά Σολφ Σάρα 
Σολφ 

     +  

«Είναι μεγάλθ.» 

74. Σόςο μπορείτε ωσ φορζασ να επθρεάςετε το ζργο; 

Μακόλου Ελάχιςτα Νίγο Ξζτρια Αρκετά Σολφ Σάρα 
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Σολφ 

    +   

«Αρκετά μποροφμε να το επθρεάςουμε» 

Ειδικζσ Ερωτιςεισ 

75. Σωσ πιςτεφετε ότι πρζπει να γίνει θ ςφνδεςθ μεταξφ των υποδομϊν του 

λιμζνα Βόλου και τισ ςιδθροδρομικισ γραμμισ; 

«Εάν πράγματι προχωριςει το κζμα τθσ αφξθςθ ςτθν ροι των container 

ςαφϊσ και αυτό κα πρζπει να ςυμπεριλθφκεί, αλλά δεν είναι ςίγουρο ςτθν 

παροφςα φάςθ.» 

76. Φι επιπτϊςεισ κα ζχει θ ςφνδεςθ αυτι ςτθν εμπορικι και επιβατικι κίνθςθ 

μζςω του λιμζνα του Βόλου; 

Μακόλου Ελάχιςτα Νίγο Ξζτρια Αρκετά Σολφ Σάρα 
Σολφ 

      + 

«΢αφϊσ είναι μεγάλεσ και κετικζσ» 

77. Χπάρχει κάτι άλλο που κεωρείτε ςθμαντικό και πρζπει να διερευνθκεί; 

«Όχι δεν υπάρχει κάτι ςτθν παροφςα φάςθ.» 

΢υνϋντευξη Δόμου Αλμυρού 
Ιωάννα Χριςτου, Διευκφντρια Σρογραμματιςμοφ του Διμου Αλμυροφ. 

Γενικζσ Ερωτιςεισ 

78. Σόςο ςθμαντικό κεωρείτε ωσ φορζασ το περιβάλλον (οικοςφςτθμα, τοπίο, 

κ.α.); 

Μακόλου Ελάχιςτα Νίγο Ξζτρια Αρκετά Σολφ Σάρα 
Σολφ 

   +    

 

79. Σόςο κεωρείτε ότι κα επθρεάςει το ζργο, κατά τθν καταςκευι του, το τοπικό 

περιβαλλοντικό οικοςφςτθμα; 

Μακόλου Ελάχιςτα Νίγο Ξζτρια Αρκετά Σολφ Σάρα 
Σολφ 

+       
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80. Σόςο πιςτεφετε ότι κα επθρεάςει το ζργο, κατά τθν λειτουργία του, το 

τοπικό  περιβαλλοντικό οικοςφςτθμα; 

Μακόλου Ελάχιςτα Νίγο Ξζτρια Αρκετά Σολφ Σάρα 
Σολφ 

+       

 

81. Ζχετε κάποια πολιτικι, ωσ φορζασ, για τισ ςυνδυαςμζνεσ μεταφορζσ; 

«Δεν υπάρχει κάποια πολιτικι του Διμου για τισ ςυνδυαςμζνεσ μεταφορζσ» 

82. Ζχετε ωσ φορζασ υπόψθ ςασ κάποια προθγοφμενθ μελζτθ; 

«Τπάρχει κάποια παλιά μελζτθ , αλλά δεν βρίςκετε ςτα χζρια του διμου και 

δεν ζχει ενεργοποιθκεί» 

83. Θεωρείτε ότι κα υπάρξει εμπόδιο ςτθν καταςκευι του ζργου λόγω κεςμικοφ 

πλαιςίου (απαλλοτρίωςθ, χρόνοσ, γραφειοκρατικζσ εκκρεμότθτεσ, κ.α.); 

«Θα υπάρξει εμπόδιο ςτθν καταςκευι του ζργου λόγω των απαλλοτριϊςεων 

και γραφειοκρατικϊν διαδικαςιϊν» 

84. Φι γνϊμθ ζχετε για τθν μελλοντικι διαχείριςθ/διεφκυνςθ του ςυνόλου του 

ζργου; 

«Σο ζργο είναι ςθμαντικό για τθν περιοχι, για το λόγο αυτό θ Δθμοτικι Αρχι 

κα πρζπει να ξεκινιςει κάποιεσ ενζργειεσ ζτςι ϊςτε να ζρκει ςτθν επιφάνεια 

εκ νζου» 

85. Σιςτεφετε ότι κα υπάρξουν κεςμικά προβλιματα, κατά τθν λειτουργία του 

ζργου; Αν ναι, ποια; 

«Δεν κα υπάρχει κάποιο κεςμικό ηιτθμα εκ μζρουσ του Διμου» 

86. Εκτιμάτε ότι το ςυνολικό κόςτοσ του ζργου, κα είναι βιϊςιμο οικονομικά; 

«Μπορεί το ζργο να είναι βιϊςιμο οικονομικά, εάν και εφόςον ςυνδυαςτεί 

το επιβατικό κομμάτι με το μεταφορικό»  

87. Φι  οικονομικζσ επιπτϊςεισ κεωρείται ότι κα ζχει θ καταςκευι του ζργου 

ςτθν τοπικι κοινωνία; 

«Οι επιπτϊςεισ κα είναι κετικζσ και αρκετά ςθμαντικζσ ςτθν  ανάπτυξθ τθσ 

τοπικισ κοινωνίασ» 

88. Φι επιπτϊςεισ πιςτεφεται ότι κα ζχει θ λειτουργία του ζργου ςτθν τοπικι 

κοινωνία; 

«Οι επιπτϊςεισ κα είναι κετικζσ και αρκετά ςθμαντικζσ ςτθν  ανάπτυξθ τθσ 

τοπικισ κοινωνίασ» 

89. Σοιο εκτιμάται ότι είναι το μεγαλφτερο εμπόδιο για τθν υλοποίθςθ του 

ζργου, από κοινωνικι άποψθ; 

«Από κοινωνικισ άποψθσ δεν κα υπάρξει εμπόδιο, αλλά το μεγαλφτερο 

εμπόδιο κα είναι τα γραφειοκρατικά ηθτιματα» 
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90. Σοια πιςτεφεται ότι είναι θ ιδανικότερθ διαδρομι για τθν ςιδθροδρομικι 

γραμμι; 

Επιβατικό Ξεταφορικό Ξικτό 

  + 

«Δεν κα υπάρξει βιωςιμότθτα εάν είναι μόνο επιβατικό ι μόνο 

εμπορευματικό» 

91. Σόςο ποςοςτό του τοπικοφ πλθκυςμοφ πιςτεφεται ότι κα επωφελθκεί από 

τθν χριςθ του ζργου; 

Μακόλου Ελάχιςτα Νίγο Ξζτρια Αρκετά Σολφ Σάρα 
Σολφ 

     +  

 

92. Ξε τι ςυχνότθτα κεωρείτε ότι πρζπει να πραγματοποιοφνται τα δρομολόγια; 

«Η ςυχνότθτα δεν μπορεί να εκτιμθκεί ςτθ παροφςα φάςθ, αλλά δόκιμο κα 

είναι να εξυπθρετοφνται όςο το δυνατόν περιςςότερο οι ανάγκεσ τθσ τοπικισ 

κοινωνίασ και γι αυτό κα πρζπει να γίνει ξεχωριςτι μελζτθ» 

93. Σοιεσ κεωρείτε ότι πρζπει να είναι οι ςτάςεισ, για τθν καλφτερθ 

εξυπθρζτθςθ του κοινοφ και των εμπορευμάτων; 

«Μία ςτάςθ κα πρζπει να είναι ςτον Αλμυρό και περιςςότερεσ από μία ςτθ 

Βιομθχανικι Περιοχι του Αλμυροφ, αλλά και ςτο Σςιγκζλι.» 

94. Σοια πιςτεφετε ότι είναι θ καλφτερθ αναλογία μεταξφ τθσ τεχνολογίασ και 

του κόςτουσ ςτθν καταςκευι του ζργου; 

• Θλ/ςθ κίνθςθ 

• Διπλι ι μονι γραμμι 

• Φαχφτθτα (130/220 χλμ) 

«Η θλεκτροκίνθςθ ίςωσ είναι θ καλφτερθ λφςθ. Κφριο μζλθμα είναι να 

ικανοποιοφνται οι ανάγκεσ ανεξάρτθτα από το πόςο ςφγχρονθ είναι θ 

τεχνολογία.» 

95. Θεωρείτε ότι το ζργο κα είναι τεχνολογικά βιϊςιμο ωσ προσ τθν ςυντιρθςθ 

και τθν λειτουργία του; 

«Με ςωςτι μελζτθ και διαχείριςθ του ζργου από τθν αρχι κα υπάρξει 

βιωςιμότθτα» 

96. Σόςο μεγάλθ κεωρείτε τθν αναγκαιότθτα του ζργου; 

Μακόλου Ελάχιςτα Νίγο Ξζτρια Αρκετά Σολφ Σάρα 
Σολφ 
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97. Σόςο μπορείτε ωσ φορζασ να επθρεάςετε το ζργο; 

Μακόλου Ελάχιςτα Νίγο Ξζτρια Αρκετά Σολφ Σάρα 
Σολφ 

      + 

 

 

Ειδικζσ Ερωτιςεισ 

98. Ζχει κάνει ενζργειεσ ο Διμοσ ςτθν κατεφκυνςθ υλοποίθςθσ του ζργου; Αν 

ναι, ποιεσ; 

«Δεν ζχουν γίνει κάποιεσ ενζργειεσ από τθν πλευρά του Διμου για τθν 

υλοποίθςι του. Ωςτόςο ο Διμοσ μπορεί να κινθκεί προσ τθν κατεφκυνςθ τθσ 

καταςκευισ του, και να επθρεάςει άμεςεσ  καταςκευζσ.» 

99. Ζχουν απαςχολιςει, τον Διμο ςασ, οι ςυνδυαςμζνεσ μεταφορζσ; 

«Δεν ζχουν απαςχολιςει το Διμο μζχρι τϊρα οι ΢υνδυαςμζνεσ Μεταφορζσ» 

100. Σροτίκεςκε να  αξιοποιιςετε το ζργο αν πραγματοποιθκεί; Αν ναι, 

πϊσ; 

«Δεν κα αξιοποιθκεί κάποιο ζργο, αλλά κα καλυφκεί ο ρόλοσ και θ 

αρμοδιότθτα του Διμου. Ακόμθ να γίνει προϊκθςθ μζςω διαδικτφου ο 

Διμοσ.» 

101. Εάν το ζργο πραγματοποιθκεί, πϊσ κα το εντάξετε ςτο ευρφτερο 

πλαίςιο των μεταφορικϊν δικτφων τθσ περιοχισ; 

«Μπορεί να ενταχκεί ςαν προϊκθςθ και δθμοςιότθτα» 

102. Σιςτεφετε ότι θ υλοποίθςθ του ζργου κα αυξιςει τθν παραγωγικι 

ικανότθτα τθσ περιοχισ ( αγροτικι, κτθνοτροφικι, βιομθχανικι); 

«Μπορεί να αυξθκεί θ παραγωγικι ικανότθτα τθσ περιοχισ και ςτο 

βιομθχανικό κομμάτι, αλλά και ςτο αγροτικό-κτθνοτροφικό» 

103. Σιςτεφετε ότι κα βοθκιςει ςτθ αφξθςθ του τουριςμοφ θ ζνωςθ των 

αρχαιολογικϊν χϊρων  τθσ Ξαγνθςίασ (Διμθνίου – Υζςκλου – Φερϊν  – Οζασ 

Αγχιάλου – Φκιϊτιδοσ Θιβασ);   

«Θα επιτευχκεί αφξθςθ του τουριςμοφ ςε ςυνδυαςμό με το αεροδρόμιο τθσ 

Ν. Αγχιάλου» 

104. Ζχετε κάτι επιπλζον να προςκζςετε για το κζμα; 

«Όχι ςτθν παροφςα φάςθ.» 

 


