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ΠΔΡΙΛΗΦΗ 

Έλα απφ ηα κεγαιχηεξα θνηλσληθά πξνβιήκαηα παγθνζκίσο είλαη ε νδηθή 

αζθάιεηα. Γηα ηελ αληηκεηψπηζε ηνπ πξνβιήκαηνο απηνχ έρνπλ εθαξκνζηεί 

δηάθνξα κέηξα θη έρνπλ γίλεη πνιιέο πξνζπάζεηεο γηα ηελ ελεκέξσζε ησλ 

πνιηηψλ  κε ζθνπφ ηε βειηίσζε ηεο νδηθήο ηνπο ζπκπεξηθνξάο. 

ηελ Διιάδα απφ ηηο αξρέο ηεο δεθαεηίαο 2000 θη έπεηηα έρεη ζεκεησζεί κηα 

ζηαζεξή θαη δηαξθήο εηήζηα κείσζε ησλ ζαλάησλ ζε νδηθά αηπρήκαηα. Όκσο 

είλαη γεγνλφο φηη απφ ηελ έλαξμε ηεο νηθνλνκηθήο θξίζεο ζηελ Διιάδα ν 

ξπζκφο κείσζεο ησλ ζαλάησλ ζε νδηθά αηπρήκαηα έρεη απμεζεί. Απηφ ην 

ζπκπέξαζκα απνηέιεζε ηελ αηηία γηα ηελ εθπφλεζε ηεο παξνχζαο 

δηπισκαηηθήο εξγαζίαο. 

πγθεθξηκέλα, ζπιιέρζεθαλ ζηνηρεία απφ ηελ Διιεληθή ηαηηζηηθή Αξρή 

(ΔΛΣΑΣ) θαη αλαιχζεθαλ ψζηε λα πξνζδηνξηζζεί θαηά πφζν επεξέαζε ε 

νηθνλνκηθή θξίζε ζηε κείσζε ησλ ζαλάησλ θαη ησλ παζφλησλ γεληθφηεξα, 

αιιά θαη λα γίλεη κηα ζχγθξηζε πξηλ θαη κεηά ηελ έλαξμε ηεο θξίζεο. Γηα λα 

επηηεπρζεί απηφ ρσξίζηεθε ε δεθαεηία 2005-2014 ζε δχν πεξηφδνπο, απηή 

πξηλ ηελ θξίζε (2005-2009) θαη ηελ επφκελε απφ ηελ έλαξμε ηεο θξίζεο θαη 

κεηά (2010-2014). Τπνινγίζηεθαλ νη κέζνη φξνη ησλ ζαλάησλ ζε νδηθά 

αηπρήκαηα γηα ηηο δχν πεληαεηίεο θαη ζηε ζπλέρεηα πξνζδηνξίζζεθε ε 

κεηαβνιή ηνπο. Δπηπιένλ αλαιχζεθαλ ζηνηρεία γηα ηνπο ζαλάηνπο δηάθνξσλ 

ππνθαηεγνξηψλ, φπσο ην είδνο παζφληα, ηελ ψξα ηνπ αηπρήκαηνο, ηελ ειηθία 

θαη ην θχιιν ηνπ ζχκαηνο, αιιά θαη ην φρεκα πνπ ελεπιάθε ζην αηχρεκα. 

Αθφκε πξαγκαηνπνηήζεθε θαη ζπλδπαζκφο ησλ παξαπάλσ ππνθαηεγνξηψλ 

ψζηε λα πξνζδηνξηζζεί θαιχηεξα ν ζπζρεηηζκφο κεηαμχ ηνπο. 

Αθνχ ππνινγίζζεθαλ νη κεηαβνιέο ηνπο ρξεζηκνπνηήζεθαλ ζηαηηζηηθά ηεζη 

ζχγθξηζεο πξηλ-κεηά, ψζηε λα παξαηεξεζεί αλ ηα απνηειέζκαηα είλαη 

ζηαηηζηηθά ζεκαληηθά. ηε ζπλέρεηα πξνέθπςαλ ζπκπεξάζκαηα γηα ην αλ θαη 

πψο επεξέαζε ε νηθνλνκηθή θξίζε ηε κείσζε ησλ ζαλάησλ ζε νδηθά 

αηπρήκαηα, θαη έγηλαλ πξνηάζεηο γηα πεξαηηέξσ έξεπλα, γηα ην κείδνλ απηφ 

ζέκα ηεο νδηθήο αζθάιεηαο. 
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Γπάθημα 4.11. Αξηζκφο ζαλάησλ αλά ηχπν παζφληα, πξηλ θαη κεηά ηελ 

νηθνλνκηθή χθεζε 

Γπάθημα 4.12. Καηαλνκή παζφλησλ αλά ειηθηαθή νκάδα 2005-2009 

Γπάθημα 4.13. Καηαλνκή παζφλησλ αλά ειηθηαθή νκάδα 2010-2014 

Γπάθημα 4.14. Αξηζκφο ζαλάησλ αλά ψξα ηεο εκέξαο πνπ ζπλέβε ην 

αηχρεκα ζε αζηηθέο πεξηνρέο, πξηλ θαη κεηά ηελ νηθνλνκηθή χθεζε 

Γπάθημα 4.15. Αξηζκφο παζφλησλ νδηθψλ αηπρεκάησλ αλά εκέξα ηεο 

εβδνκάδαο, πξηλ θαη κεηά ηελ νηθνλνκηθή χθεζε
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1. Διζαγωγή 

Μηα απφ ηηο θχξηεο αίηηεο ζαλάησλ παγθνζκίσο, ηα νδηθά αηπρήκαηα θαη νη 

παξάγνληεο πξφθιεζεο απηψλ, έρνπλ απνηειέζεη αληηθείκελν ελδειερνχο 

δηεξεχλεζεο, κε ζθνπφ ηελ αχμεζε ηνπ επηπέδνπ ηεο νδηθήο αζθάιεηαο, θαη 

ηελ δεκηνπξγία αζθαιέζηεξσλ νδηθψλ δηθηχσλ. Έρεη παξαηεξεζεί φηη ην 

επίπεδν ηεο νδηθήο αζθάιεηαο κηαο πεξηνρήο επεξεάδεηαη, κεηαμχ άιισλ, θαη 

απφ θνηλσληθννηθνλνκηθνχο παξάγνληεο, είηε δηαρξνληθνχο φπσο είλαη ην 

βηνηηθφ επίπεδν ησλ πνιηηψλ, είηε πξφζθαηξνπο φπσο είλαη κηα πεξίνδνο 

νηθνλνκηθήο χθεζεο. ηελ παξνχζα εξγαζία, έγηλε πξνζπάζεηα λα δεηρζεί αλ 

ζηελ Διιάδα, ρψξα πνπ επιήγε απφ ηελ νηθνλνκηθή χθεζε ησλ ηειεπηαίσλ 

εηψλ, ζεκεηψζεθαλ αμηνπξφζεθηεο κεηαβνιέο ζηνπο ζαλάηνπο αιιά θαη λα 

θαηεγνξηνπνηεζνχλ θαη λα κειεηεζνχλ νη κεγαιχηεξεο απηψλ. 

 

Αξθεηέο κειέηεο (Soderlund and Zwi, 1995; Beeck et al., 2000; Kopits and 

Cropper, 2005; Bishai et al., 2006; Paulozzi et al., 2007; Garg and Hyder, 

2006; Anbarci et al., 2006, 2009, He et al., 2015, Chen 2014) έρνπλ δείμεη 

θαηά ην παξειζφλ ηε ζχλδεζε πνπ ππάξρεη κεηαμχ νηθνλνκηθήο αλάπηπμεο 

θαη κεηαβνιήο ηνπ αξηζκνχ ησλ ζαλάησλ απφ νδηθά αηπρήκαηα. ηελ 

Δπξψπε θαη ζηηο ΗΠΑ θαηά ηα ηειεπηαία ρξφληα παξαηεξήζεθε κηα ξαγδαία 

κείσζε ζηνπο ζαλάηνπο απφ νδηθά αηπρήκαηα, ε νπνία απνδφζεθε ζηελ 

νηθνλνκηθή θξίζε πνπ έπιεμε απηέο ηηο δπν πεξηνρέο (Yannis et al., 2014, 

French and Gumus 2014, Kweon, 2011, CottiI θαη Tefft, 2011). Οκνίσο, 

κειέηεο γηα ηελ Διιάδα (Kopelias et al., 2016a, Kopelias et al., 2016) έδεημαλ 

φηη θαηά ηε δηάξθεηα ηεο νηθνλνκηθήο χθεζεο ηα νδηθά αηπρήκαηα θαη νη 

ζάλαηνη πνπ πξνήιζαλ απφ απηά επίζεο κεησζήθαλ ζεκαληηθά. 

Αλαιπηηθφηεξα δείρζεθε (Sivak and Schoettle, 2008, Kopelias and 

Skabardonis, 2015, Kopelias et al., 2016b), πσο θαηά ηε δηάξθεηα ηεο 

νηθνλνκηθήο χθεζεο, ε κεγαιχηεξε κείσζε ζαλάησλ εκθαλίζηεθε ζηελ 

θαηεγνξία ησλ λεαξφηεξσλ νδεγψλ, θαη ζηηο αζηηθέο πεξηνρέο θαηά ηηο ψξεο 

θπθινθνξηαθήο αηρκήο. 
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Η παξνχζα εξγαζία αλαιχεη κεζνδηθά ηνλ δήηεκα ηεο επίδξαζεο ηεο 

νηθνλνκηθήο θξίζεο ζηελ κεηαβνιή ησλ ηξνραίσλ αηπρεκάησλ. Η δνκή ηεο 

εξγαζίαο έρεη σο εμήο: 

Σν θεθάιαην 1 είλαη ε εηζαγσγή θαη ε πεξηγξαθή ηνπ πεξηερνκέλνπ ηεο 

εξγαζίαο. 

 

Σν θεθάιαην 2 πεξηιακβάλεη ηε βηβιηνγξαθία πνπ ζπιιέρζεθε απφ 

ειιεληθέο θαη δηεζλείο πεγέο θαη αθνξά ην αληηθείκελν ηεο νδηθήο αζθάιεηαο 

θαη ηελ επίδξαζε ηεο νηθνλνκηθήο θαηάζηαζεο κηαο ρψξαο ζε απηή. 

 

ην Κεθάιαην 3 παξνπζηάδεηαη ε κεζνδνινγία πνπ αθνινπζήζεθε γηα ηελ 

πξαγκαηνπνίεζε ζπγθξηηηθήο κειέηεο ηεο κεηαβνιήο ησλ νδηθψλ 

αηπρεκάησλ ζηελ Διιάδα ηηο πεξηφδνπο πξηλ (2005-2009) θαη κεηά (2010-

2014) ηελ έλαξμε ηεο νηθνλνκηθήο θξίζεο, ζπλνιηθά αιιά θαη μερσξηζηά θαη 

ζπλδπαζηηθά γηα δηαθνξεηηθέο θαηεγνξίεο, φπσο: ην είδνο παζφληα, ηελ 

ειηθία, ην θχιιν, ηελ ψξα ηνπ αηπρήκαηνο, ην είδνο ηεο νδνχ πνπ 

πξαγκαηνπνηήζεθε ην ζπκβάλ, ηελ ψξα, ηελ εκέξα, ην κήλα, ην είδνο ηεο 

πεξηνρήο αιιά θαη ην είδνο ηνπ νρήκαηνο. Απηέο νη θαηεγνξίεο ρσξίζηεθαλ ζε 

ππνθαηεγνξίεο θαη παξνπζηάζηεθε ε κεηαβνιή ηεο θαζεκηάο ππνθαηεγνξίαο. 

 

Γηα ηελ επίηεπμε ηνπ ζηφρνπ ηεο εξγαζίαο αλαιχζεθαλ δεδνκέλα ηεο 

ΔΛΣΑΣ (Διιεληθή ηαηηζηηθή Αξρή) ζρεηηθά κε ηα νδηθά αηπρήκαηα. 

Τπνινγίζηεθαλ νη κέζνη φξνη ησλ ζαλαηεθφξσλ νδηθψλ αηπρεκάησλ γηα ηηο 

δχν πεξηφδνπο πνπ κειεηήζεθαλ θαη επηζεκάλζεθαλ νη κεηαβνιέο ηνπο. Γηα 

ηε ζηαηηζηηθή ζεκαληηθφηεηα ησλ απνηειεζκάησλ ρξεζηκνπνηήζεθαλ ηα 

ζηαηηζηηθά ηεζη, “Chi-Square of Independence” θαη “Chi-Square Goodness of 

Fit” θαη ηα απνηειέζκαηα παξνπζηάζζεθαλ ζε πίλαθεο θαη δηαγξάκκαηα. 

 

Σα απνηειέζκαηα παξνπζηάζηεθαλ ζε πίλαθεο θαη δηαγξάκκαηα ζην 

Κεθάιαην 4. 

 

ην Κεθάιαην 5 εμήρζεζαλ ζπκπεξάζκαηα γηα ηελ επηξξνή πνπ έρεη ε 

νηθνλνκηθή χθεζε ζηε κεηαβνιή ηνπ επηπέδνπ ηεο νδηθήο αζθάιεηαο ζηελ 

Διιάδα, ελψ ζην θεθάιαην 6 πξνηάζεθαλ θάπνηεο ιχζεηο γηα ηελ απνθπγή 
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πηζαλήο αχμεζεο ησλ νδηθψλ αηπρεκάησλ κεηά ην πέξαο ηεο νηθνλνκηθήο 

χθεζεο, θαη θαηεπζχλζεηο γηα πεξαηηέξσ έξεπλα.
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2. Βιβλιογπαθική αναζκόπηζη 

 

2.1. H επίδπαζη ηηρ οικονομικήρ ανάπηςξηρ ζηην 

οδική αζθάλεια. 

Σα νδηθά αηπρήκαηα απνηεινχλ έλα απφ ηα θχξηα αίηηα ηεο επηβάξπλζεο ηεο 

πγείαο ζε παγθφζκην επίπεδν (Chandran et al., 2010) θαη πξνβιέπεηαη λα 

γίλεη ε πέκπηε ζπρλφηεξε αηηία ζαλάηνπ κέρξη ην 2030 (World Health 

Organization, 2008). Σν 2010, ην 80% ησλ ζπλνιηθψλ ζαλαηεθφξσλ νδηθψλ 

αηπρεκάησλ εκθαλίζηεθε ζε κεζαίνπ εηζνδήκαηνο ρψξεο, παξφηη ν 

πιεζπζκφο θαη ηα εγγεγξακκέλα νρήκαηα ζηηο ρψξεο απηέο αληηπξνζψπεπαλ 

αληίζηνηρα ην 72% θαη 52% ηνπ ζπλφινπ παγθνζκίσο. Οη ρψξεο κεζαίνπ 

εηζνδήκαηνο είραλ ην πςειφηεξν εηήζην πνζνζηφ ζαλαηεθφξσλ νδηθψλ 

αηπρεκάησλ (20,1 ζάλαηνη αλά 100.000 θαηνίθνπο), θαη πεξηζζφηεξεο απφ ηηο 

κηζέο δείρλνπλ ζηαζεξά εηήζηα αχμεζε ηνπ αξηζκνχ απηνχ (World Health 

Organization, 2013).  

Η βηβιηνγξαθία γηα ηε ζρέζε κεηαμχ νηθνλνκηθήο αλάπηπμεο θαη αξηζκνχ 

ζαλαηεθφξσλ νδηθψλ αηπρεκάησλ έρεη δείμεη φηη νη ζάλαηνη απμάλνληαη φζν 

κηα ρσξά αλαπηχζζεηαη νηθνλνκηθά, αιιά κεηψλνληαη φηαλ ε αλάπηπμε απηή 

ππεξβεί έλα ζπγθεθξηκέλν φξην (Soderlund and Zwi, 1995; Beeck et al., 

2000; Kopits and Cropper, 2005; Bishai et al., 2006; Paulozzi et al., 2007; 

Garg and Hyder, 2006; Anbarci et al., 2006, 2009). Απηή ε ζρέζε είλαη 

παξφκνηα κε ηελ θακπχιε Kuznets (Kuznets S., 1955) πνπ αλαπαξηζηά ηε 

ζρέζε  εηζνδήκαηνο θαη νηθνλνκηθήο αληζφηεηαο ζε κηα ρψξα, θαη έρεη κνξθή 

αλάπνδνπ U.  
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Γιάγπαμμα 2.1. Κακπχιε Kuznets (Πεγή: Kuznets S., 1955. Economic 

growth and incomes inequality. The American Economic Review) 

 

Η εμήγεζε απηήο ηεο ζρέζεο, πνπ βξίζθεη εθαξκνγή ζηελ νδηθή αζθάιεηα 

(T.H. Law et al., 2011) είλαη φηη γηα ρακειά επίπεδα εηζνδήκαηνο, νη 

θνηλσλίεο είλαη απξφζπκεο λα ζπζηάζνπλ θνλδχιηα γηα ηελ αλάπηπμε ηεο 

αζθάιεηαο ηνπ νδηθνχ ηνπο δηθηχνπ, θαζψο ππάξρνπλ άιιεο πξνηεξαηφηεηεο 

ζηηο νπνίεο ζηξέθεηαη ε πνιηηηθή ηεο ρψξαο, κε απνηέιεζκα πςεινηέξα 

επίπεδα αξηζκνχ αηπρεκάησλ θαη ζαλάησλ. Ωζηφζν, φζν ην εηζφδεκα 

απμάλεηαη, απμάλεηαη θαη ν αξηζκφο θαη ε ρξήζε ησλ νρεκάησλ, ε θπθινθνξία 

θαη άξα ε δήηεζε γηα αζθαιέζηεξνπο θαη ηερλνινγηθά βέιηηζηνπο δξφκνπο, 

αιιά θαη πεξηζζφηεξνη πφξνη είλαη δηαζέζηκνη γηα ηελ πξαγκαηνπνίεζε θαη 

ηθαλνπνίεζε ηέηνησλ αλαγθψλ. Δπίζεο αλαβαζκίδεηαη ην επίπεδν ησλ 

ηαηξηθψλ ππεξεζηψλ, ησλ πνιίηηθσλ πξφιεςεο θαη ελεκέξσζεο, θαη ηεο 

ξχζκηζεο ηεο νδηθήο θπθινθνξίαο. Με ζπλέπεηα ν αξηζκφο ησλ αηπρεκάησλ 

θαη ησλ ζαλάησλ λα κεηψλεηαη. 

Μειέηεο ηεο ζρέζεο κεηαμχ αξηζκνχ ζαλαηεθφξσλ αηπρεκάησλ θαη 

εηζνδήκαηνο έδεημαλ ζε ζρέζε κε ηελ θακπχιε Kuznets φηη βειηηψζεηο ζηελ 

θνηλσληθννηθνλνκηθή ζπλνρή, ζηελ πνηφηεηα ησλ ζεζκψλ θαη ε ζηξνθή ησλ 

πνιηηψλ απφ κεηαθνξέο πςεινχ ξίζθνπ ζε κεηαθνξέο ρακεινχ ξίζθνπ (δει. 

απφ κε απηνθίλεζε ζε απηνθίλεζε), φιεο ζπλέβαιαλ ζηελ κείσζε ησλ 

ζαλαηεθφξσλ νδηθψλ αηπρεκάησλ. πγθεθξηκέλα, αλάιπζε  (Bhalla et al., 

2007) έδεημε πσο φηαλ παξαπάλσ απφ ην κηζφ ηνπ δηαθηλνπκέλνπ 
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πιεζπζκνχ ρξεζηκνπνηεί απηνθίλεζε γηα ηηο κεηαθηλήζεηο ηνπ, ε αχμεζε ηεο 

ρξήζεο ηεο απηνθίλεζεο νδεγεί ζε κείσζε ηνπ θηλδχλνπ νδηθήο 

ζλεζηκφηεηαο. Δπηπξνζζέησο, κείσζε ηεο δηαθζνξάο θαη ελίζρπζε ηνπ 

θξάηνπο δηθαίνπ ζπζρεηίζηεθε κε κείσζε ησλ ζαλαηεθφξσλ νδηθψλ 

αηπρεκάησλ, ελψ ην ίδην απνηέιεζκα επέθεξε θαη ε αξηηφηεξε ηζνθαηαλνκή 

ηνπ εηζνδήκαηνο κεηαμχ θνηλσληθννηθνλνκηθψλ ηάμεσλ ζηνπο πνιίηεο κηαο 

ρψξαο (Anbarci et al., 2006, 2009). Οηθνλνκεηξηθή αλάιπζε κε βάζεηο 

δεδνκέλσλ απφ δηάθνξεο ρψξεο, κε ζθνπφ ηε δηεξεχλεζε ηεο ζρέζεο 

Kuznets κεηαμχ ζλεζηκφηεηαο θαη θαηά θεθαιήλ εηζνδήκαηνο, θαηέιεμε ζην 

ζπκπέξαζκα πσο φηαλ ην εηζφδεκα απμάλεηαη, κεγάιν πνζνζηφ ηνπ 

πιεζπζκνχ πνπ δελ ρξεζηκνπνηνχζε ηελ απηνθίλεζε γηα ηηο κεηαθηλήζεηο ηνπ 

(πεδνί, πνδειάηεο θιπ.) ζηξέθεηαη ζε απηνθηλνχκελα κέζα κεηαθνξάο, κε 

ζπλέπεηα ηε κείσζε ηνπ αξηζκνχ ησλ ζαλαηεθφξσλ νδηθψλ αηπρεκάησλ 

(Kopits and Cropper, 2005). 

Δκπεηξηθέο αλαιχζεηο, κε δηαθνξεηηθέο βάζεηο δεδνκέλσλ, δείθηεο 

εηζνδήκαηνο, κεζνδνινγίεο, ήξζαλ λα επηβεβαηψζνπλ ηελ ζρέζε Kuznets 

κεηαμχ ζαλάησλ θαη εηζνδήκαηνο. Μηα απφ ηηο πην πξψηκεο πνπ εμέηαζαλ ηελ 

ζπζρέηηζε κεηαμχ ηνπ θαηά θεθαιήλ εηζνδήκαηνο θαη ηνπ αξηζκνχ νδηθψλ 

ζαλάησλ, βξήθαλ φηη νη ζάλαηνη απμάλνπλ γηα ρακειά επίπεδα εηζνδήκαηνο 

θαη κεηψλνληαη αληίζηνηρα γηα πςειά, κε ηηο κεζαία εηζνδεκαηηθά ρψξεο λα 

εκθαλίδνπλ ηνλ πςειφηεξν δείθηε νδηθήο ζλεζηκφηεηαο (Soderlund and Zwi, 

1995). Άιιε κειέηε, βαζηζκέλε ζε δεδνκέλα βηνκεραληθψλ ρσξψλ γηα ηα έηε 

απφ ην 1962 έσο ην 1990 έδεημε, εληζρχνληαο απηφλ ηνλ ηζρπξηζκφ, πσο ε 

αχμεζε ηνπ εηζνδήκαηνο απμάλεη ηνλ αξηζκφ ησλ απηνθηλνχκελσλ νρεκάησλ 

θαη ελζαξξχλεη ηελ αλάγθε γηα επίιπζε πξνβιεκάησλ νδηθήο αζθάιεηαο, 

φπσο αλαβάζκηζε ησλ νδηθψλ θαη θπθινθνξηαθψλ ππνδνκψλ θαη ησλ 

ππεξεζηψλ πγείαο θαη πεξίζαιςεο (Beeck et al., 2000). Παξφκνηα επίδξαζε 

παξνπζηάδεηαη θαη φηαλ ην θαηά θεθαιήλ αθαζάξηζην εζληθφ πξντφλ θηάλεη ην 

φξην ησλ 1600$. πγθεθξηκέλα θαίλεηαη φηη ελψ ν αξηζκφο ησλ ζαλάησλ 

κεηψλεηαη, δελ ζπκβαίλεη ην ίδην θαη γηα ηνλ αξηζκφ ησλ αηπρεκάησλ θαη ησλ 

ηξαπκαηηζκψλ (Bishai et al., 2006). 

Γπν πξφζθαηεο εκπεηξηθέο αλαιχζεηο, ρξεζηκνπνηψληαο δεδνκέλα 

ρξνλνινγηθψλ ζεηξψλ γηα θάζε ρψξα μερσξηζηά, θαηέιεμαλ ζηελ χπαξμε 

ζρέζεο κε κνξθή αλάπνδνπ U κεηαμχ ζαλάησλ θαη εηζνδήκαηνο. ηελ Ιλδία 

ν αξηζκφο ησλ ζαλαηεθφξσλ αηπρεκάησλ ιφγσ θπθινθνξηαθνχ θφξηνπ 

(Garg and Hyder, 2006), θαη ζηε Ληζνπαλία ν αξηζκφο ησλ ζαλάησλ νδεγψλ 

ειηθίαο έσο 19 εηψλ γηα ηα έηε 1971-2005 κε θνξπθή ην 1991 (Strukcinskiene 

et al., 2008), παξνπζίαζαλ δηαγξακκαηηθή κνξθή αλάπνδνπ U. 
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ρεηηθή έξεπλα δηεξεχλεζε πσο ηα επίπεδα δηαθζνξάο κηαο ρψξαο 

κπνξνχλ λα επεξεάζνπλ ηε ζρέζε κεηαμχ ηνπ θαηά θεθαιήλ εηζνδήκαηνο θαη 

ησλ ζαλαηεθφξσλ νδηθψλ αηπρεκάησλ. Υξεζηκνπνηψληαο  έλα κνληέιν 

αξλεηηθήο δηψλπκήο θαηαλνκήο ακθίπιεπξνπ ειέγρνπ κε ζηαζεξέο 

επηδξάζεηο, (two-way fixed effects negative binomial model) ζπζρεηίζηεθε ε 

δηαθζνξά κε ηνπο νδηθνχο ζαλάηνπο κε κηα αλάπνδνπ U αλαπαξάζηαζε, 

δείρλνληαο φηη, θξαηψληαο ζηαζεξνχο άιινπο κεηαβιεηνχο παξάγνληεο, ν 

αξηζκφο ησλ ζαλάησλ κεησλφηαλ ζεκαληηθά φζν κεησλφηαλ ε δηαθζνξά ζηα 

πεδία ηνπ θξαηηθνχ κεραληζκνχ (Anbarci et al., 2006). ε επαθφινπζε 

έξεπλα αλαδεηήζεθε ε επίδξαζε ηεο ηζνθαηαλνκήο ηνπ πινχηνπ κηαο ρψξαο 

ζηελ ζρέζε κεηαμχ ζαλαηεθφξσλ ηξνραίσλ αηπρεκάησλ θαη επηπέδνπ 

εηζνδήκαηνο. Υξεζηκνπνηψληαο ην δείθηε Gini (Gini Index)1, σο δείθηε 

νηθνλνκηθήο αληζφηεηαο, βξέζεθε πσο ν αξηζκφο ησλ ζαλάησλ είλαη 

αλαινγηθά ζπζρεηηζκέλνο κε ηελ νηθνλνκηθή αληζφηεηα (Anbarci et al., 2009). 

Μηα ελδηαθέξνπζα επίζεο ζπζρέηηζε πξνθχπηεη απφ θάπνηεο 

βηβιηνγξαθηθέο πεγέο φπνπ, αλαιχνληαο ηε ζπληαγκαηηθή θαηάζηαζε ζε 

επίπεδν αηνκηθψλ θαη θνηλσληθψλ δηθαησκάησλ ησλ πνιηηψλ, θαίλεηαη φηη - 

ζε θάπνηεο πεξηπηψζεηο - κεγαιχηεξεο «ειεπζεξίεο» ζπλδένληαη κε 

πεξηζζνηέξνπο ζαλάηνπο. Απηφ κπνξεί λα έρεη δηπιή εμήγεζε. Απφ ηε κία, 

κηα πην δεκνθξαηηθή θπβέξλεζε έρεη κηθξφηεξν ξπζκφ αλάπηπμεο ηνπ δηθηχνπ 

ησλ απηνθηλεηνδξφκσλ ηεο ζε ζρέζε κε κηα απνιπηαξρηθή2, ελψ θαη νη 

ιηζφζηξσηνη δξφκνη ηεο βξίζθνληαη ζε ρεηξφηεξε θαηάζηαζε (Saiz, 2006). 

Απφ ηελ άιιε, πεξηζζφηεξε πνιηηηθή ειεπζέξηα πξνυπνζέηεη αιιά έρεη θαη σο 

επαθφινπζν κεγαιχηεξε νηθνλνκηθή αλάπηπμε (Scully, 1988; Olson, 1993; 

Feng, 1997; Rivera-Batiz, 2002), πεξηζζφηεξα νρήκαηα, εληνλφηεξε 

θπθινθνξία άξα θαη πεξηζζφηεξα αηπρήκαηα (Ingram and Liu, 1999; Dargay 

and Gately, 1999; Bauer et al., 2003; Clark, 2007). 

 

 

1
 Ο δείθηεο Gini νξίδεηαη σο ιφγνο ησλ αζξνηζηηθψλ κεξηδίσλ ηνπ πιεζπζκνχ, θαηαλεκεκέλνπ 

αλάινγα κε ην χςνο ηνπ εηζνδήκαηνο πξνο ην αζξνηζηηθφ κεξίδην ηνπ ζπλνιηθνχ πνζνχ, πνπ 

ιακβάλνπλ θαη ε ηηκή ηνπ θπκαίλεηαη απφ 0 (πιήξεο ηζφηεηα) έσο 1 (πιήξεο εηζνδεκαηηθή αληζφηεηα).
 

 

2 
Ο Saiz, (2006) επηζεκαίλεη φηη κηα απνιπηαξρηθή θπβέξλεζε κπνξεί λα επηιέμεη λα επελδχζεη ζε έλα 

θαιά δηαηεξεκέλν ζχζηεκα εζληθψλ νδψλ γηα λα εληζρχζεη ην θχξνο ηνπ δηθηαηνξηθνχ ηεο θαζεζηψηνο 

αιιά θαη ηε ρξεζηκνπνίεζε ηνπ σο πεγή είζπξαμεο δσξνδνθηψλ θαη ειέγρνπ ηεο δηαθζνξάο. 

Δπηπιένλ, ηέηνηα θαζεζηψηα έρνπλ σο πςειή πξνηεξαηφηεηα ηε δηαηήξεζε ελφο ζχγρξνλνπ νδηθνχ 

δηθηχνπ πνπ δηεπθνιχλεη ηε κεηαθνξά ζηξαηεπκάησλ γηα εζσηεξηθή θαηαζηνιή ε θαη εμσηεξηθή 

ζηξαηησηηθή επέκβαζε. 
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Σα επίπεδα ηαηξηθήο πεξίζαιςεο θαη ε εηζαγσγή βειηησκέλσλ ηερλνινγηψλ 

ζηα ηαηξηθά ηδξχκαηα, κεηξνχκελα απφ ηνλ αξηζκφ ησλ γηαηξψλ αλά 1000 

θαηνίθνπο θαη απφ ηα πνζνζηά βξεθηθήο ζλεζηκφηεηαο, παίδνπλ ζεκαληηθφ 

ξφιν ζηε κείσζε ησλ ζαλαηεθφξσλ νδηθψλ αηπρεκάησλ. Η επίδξαζε ηνπο 

πθίζηαηαη ζε κηθξφηεξν βαζκφ ζηηο ιηγφηεξν αλεπηπγκέλεο ρψξεο εμαηηίαο ηνπ 

ρακεινχ επηπέδνπ ηαηξηθήο πεξίζαιςεο θαη ηαηξηθψλ ππνδνκψλ, θαη ζε 

κεγαιχηεξν ζηηο πεξηζζφηεξν αλεπηπγκέλεο ρψξεο (T.H. Law et al., 2011). 

Γεληθφηεξα, εμεηάδνληαο ηε ζπζρέηηζε κεηαμχ ηεο επεκεξίαο ησλ πνιηηψλ 

θαη ησλ ζαλαηεθφξσλ νδηθψλ αηπρεκάησλ ζε βηνκεραληθέο ρψξεο, γηα 

κεγάιε ρξνληθή πεξίνδν (1962-1990), βξέζεθε πσο ε καθξφρξνλε κνξθή 

απηήο ηεο πθηζηάκελεο ζρέζεο είλαη κε γξακκηθή (van Beeck et al., 2000). 

 

2.2. Οδική αζθάλεια και οικονομική ύθεζη 

Γηαρξνληθά, ε βειηίσζε ηεο νδηθήο επηθηλδπλφηεηαο ζπζρεηίδεηαη κε ηηο 

αιιαγέο ζηελ θηλεηηθφηεηα ησλ νρεκάησλ θαη ηα επίπεδα απηνθίλεζεο, φπσο 

απηά εθθξάδνληαη απφ ηελ πνζφηεηα ησλ ρηιηνκέηξσλ ησλ κεηαθηλνχκελσλ 

νρεκάησλ. Απηέο νη εθηηκήζεηο κε ηε ζεηξά ηνπο, επεξεάδνληαη απφ 

θνηλσληθννηθνλνκηθνχο παξάγνληεο, αληηθαηνπηξίδνληαο ηα επίπεδα 

κεραλνθίλεζεο ζε κηα ρψξα,  φπσο ηελ νηθνλνκηθή αλάπηπμε θαη ην επίπεδν 

επεκεξίαο ησλ πνιηηψλ. Η ππφζεζε φηη ε νηθνλνκηθή αλάπηπμε νδεγεί ζε 

αχμεζε ηνπ αξηζκνχ ησλ νρεκάησλ θαη ζε απμεκέλε πνζφηεηα ηαμηδηψλ, πνπ 

επεξεάδνπλ ην επίπεδν νδηθήο αζθάιεηαο, έρεη δνθηκαζηεί θαη επηβεβαησζεί 

απφ πνιιέο καθξνζθνπηθέο κειέηεο εδψ θαη ρξνληά (Smeed, 1968). 

Πέξαλ ησλ καθξνζθνπηθψλ κειεηψλ νη νπνίεο ζπλέδεζαλ ηηο αιιαγέο ζηα 

επίπεδα ηεο νδηθήο αζθάιεηαο κε ηε δηαρξνληθή νηθνλνκηθή αλάπηπμε, ην 

βηνηηθφ επίπεδν θαη ηελ επεκεξία ησλ πνιηηψλ κηαο ρψξαο, κηθξνζθνπηθέο ή 

πεξηζηαζηαθέο αιιαγέο ζε νηθνλνκηθνχο θαη θνηλσληθνχο παξάγνληεο (φπσο 

νηθνλνκηθέο θξίζεηο, θαζεζησηηθέο θαη πνιίηηθεο αιιαγέο θιπ.) πνπ 

δηαθφπηνπλ ηηο νκαιέο καθξνζθνπηθέο ηάζεηο επίζεο έρεη απνδεηρζεί φηη 

ζρεηίδνληαη κε αιιαγέο ζηελ νδηθή αζθάιεηα. Ο Chen (2014) αλάιπζε ηα 

δεδνκέλα απφ 32 ρψξεο ηνπ ΟΟΑ (Οξγαληζκφο Οηθνλνκηθήο πλεξγαζίαο 

θαη Αλάπηπμεο, OECD) θαη θαηέιεμε ζην ζπκπέξαζκα φηη γηα θάζε κνλάδα 

αχμεζεο ηεο αλάπηπμεο (αχμεζε θαηά 1% ηνπ ΑΔΠ), νη ζάλαηνη ζε νδηθά 

αηπρήκαηα απμήζεθαλ θαηά 1,1% θαη ην αληίζηξνθν. Η παγθφζκηα 

πεηξειατθή θξίζε ζηηο αξρέο ηεο δεθαεηίαο ηνπ εβδνκήληα έρεη κειεηεζεί 

(Tihansky, 1974) θαη ην ζπκπέξαζκα είλαη φηη ε κείσζε ησλ νξίσλ ηαρχηεηαο 

πνπ εηζήρζε απφ ηηο αξρέο, θαη ε πην πξνζεθηηθή νδήγεζε απφ έλα 

πεξηζζφηεξν «ελεξγεηαθά» επαηζζεηνπνηεκέλν θνηλφ, ζπλέβαιαλ ζηελ 
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εληππσζηαθή κείσζε ηνπ απνινγηζκνχ ησλ ζαλαηεθφξσλ απηνθηλεηηζηηθψλ 

αηπρεκάησλ. 

Η νηθνλνκηθή χθεζε ζηηο αξρέο ηεο δεθαεηίαο ηνπ νγδφληα αλαιχζεθε απφ 

δηάθνξνπο εξεπλεηέο ζε ζρέζε κε ηηο επηπηψζεηο ηεο ζηνλ αξηζκφ ησλ 

ζαλαηεθφξσλ νδηθψλ αηπρεκάησλ. Απνθαιχθζεθε κηα ζεκαληηθή, 

αληηζηξφθσο αλάινγε, ζρέζε κεηαμχ ηνπ πνζνζηνχ αλεξγίαο θαη ηεο 

ζπρλφηεηαο ησλ νδηθψλ αηπρεκάησλ, θαζψο θαη κηα, θαηά έλα έηνο 

θαζπζηεξεκέλε, επίδξαζε κεηαμχ ησλ δχν απηψλ κεηαβιεηψλ (Wagenaar, 

1984). ην ίδην πιαίζην, δηάθνξνη παξάγνληεο βξέζεθαλ λα έρνπλ ζπκβάιεη 

ζηηο αιιαγέο ζηνλ αξηζκφ ησλ ζαλαηεθφξσλ νδηθψλ αηπρεκάησλ ζηηο  ΗΠΑ 

ην 1982, φπσο νη δεκνγξαθηθέο αιιαγέο, νη νηθνλνκηθέο ζπλζήθεο, ηα κέζα 

θαη ν ηξφπνο ησλ κεηαθηλήζεσλ (Hedlund et al., 1984). Μηα άιιε κειέηε 

(Reinfurt et al., 1991) εμέηαζε ηηο επηδξάζεηο ηεο χθεζεο κέζα ζε έλα 

επξχηεξν πιαίζην, ζπζρεηίδνληαο ηα πνζνζηά αλεξγίαο κε ηνλ αξηζκφ ησλ 

ζαλαηεθφξσλ νδηθψλ αηπρεκάησλ, ηηο απηνθηνλίεο θαη ηηο αλζξσπνθηνλίεο. 

Σα απνηειέζκαηα έδεημαλ φηη ηα πνζνζηά αλεξγίαο δελ θαίλεηαη λα 

βειηηψλνπλ ηηο βξαρππξφζεζκεο πξνβιέςεηο γηα ηα ζαλαηεθφξα νδηθά 

αηπρήκαηα. 

Πξφζθαηε κειέηε εμέηαζε ηε κείσζε θαηά ην 2008, ησλ ζαλαηεθφξσλ 

νδηθψλ αηπρεκάησλ ζηηο ΗΠΑ, ρξεζηκνπνηψληαο ηζηνξηθφ εηήζησλ 

δεδνκέλσλ θαη δηαπίζησζε φηη νη εηήζηεο κεηαβνιέο ηνπ επηπέδνπ αλεξγίαο 

θαη ηνπ CPI (Consumer Price Index, Γείθηεο Σηκψλ Καηαλαισηή) ήηαλ έληνλα 

ζπλδεδεκέλεο κε ηηο εηήζηεο κεηαβνιέο ζηα απνηειέζκαηα ηεο νδηθήο 

αζθάιεηαο (Kweon, 2011). Δπίζεο ν Wolff (2014) θαηέιεμε ζην ζπκπέξαζκα 

πσο ε ηαρχηεηα κεηψλεηαη θαηά 0,25 έσο 0,29 mph γηα θάζε αχμεζε 1$ ηεο 

ηηκήο ηεο βελδίλεο αλά γαιφλη, ή φηη κηα αχμεζε θαηά 1% ησλ ηηκψλ ηεο 

βελδίλεο ζπλδέεηαη κε κείσζε 0,10% ησλ κεληαίσλ ζπλνιηθψλ αηπρεκάησλ 

αλά θάηνηθν, κε κηα θαζπζηέξεζε 9 κελψλ, κε 0,16% ζε δσδεθάκελε 

θαζπζηέξεζε, θαη κείσζε 0,12% ζε δεθανρηάκελε θαζπζηέξεζε, ελψ ηα 

απνηειέζκαηα πνπ έρνπλ νη κεηψζεηο ησλ ηηκψλ ηεο βελδίλεο παξνπζηάδνπλ 

άκεζε επίδξαζε ζηε κείσζε ησλ αηπρεκάησλ ηνπ λεφηεξνπ πιεζπζκνχ 

(Guangqing et al., 2013). 
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Άιιε πξφζθαηε κειέηε (Yannis et al., 2014) πνπ δηεμήρζε ζε 27 

επξσπατθέο ρψξεο απφ ην 1975 έσο ην 2011, δεκηνπξγψληαο κεηθηά 

γξακκηθά κνληέια, έδεημε φηη ππάξρεη άκεζε αλαινγηθή ζπζρέηηζε κεηαμχ ηνπ 

αθαζάξηζηνπ εζληθνχ πξντφληνο αλά θάηνηθν ηεο θάζε ρσξάο θαη ηνπ αξηζκνχ 

ησλ ζαλάησλ ζε νδηθά αηπρήκαηα. Όζν απμαλφηαλ ην ΑΔΠ θαηά ηε δηάξθεηα 

ησλ εηψλ, απμαλφηαλ θαη ν αξηζκφο ησλ ζαλάησλ, θαη φζν κεησλφηαλ ην ΑΔΠ, 

κεησλφηαλ ν αξηζκφο ησλ ζαλάησλ. Η επίδξαζε απηή, αθνξά δηαρξνληθά 

κεγάιεο ρξνληθέο πεξηφδνπο κειέηεο, ζπζρεηίδνληαο ηηο απμνκεηψζεηο ηνπ 

ΑΔΠ κε ην επίπεδν ηεο επεκεξίαο πνιηηψλ θαη νδεγψλ. Όκσο θάλεθε πσο 

εκθαλίδεηαη θαη ζε κηθξέο πεξηφδνπο θαη πεξηζηαζηαθέο αιιαγέο ηνπ ΑΔΠ, κε 

απνηέιεζκα κηα κηθξήο δηάξθεηαο νηθνλνκηθή χθεζε λα επεξεάζεη ζεκαληηθά 

ηνλ αξηζκφ ησλ ζαλαηεθφξσλ νδηθψλ αηπρεκάησλ. 
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2.3. Οι επιπηώζειρ ηηρ παπούζαρ οικονομικήρ ύθεζηρ 

ζηην οδική αζθάλεια 

Καηά ηε δηάξθεηα ησλ ηειεπηαίσλ εηψλ, ν αξηζκφο ησλ ζαλαηεθφξσλ νδηθψλ 

αηπρεκάησλ παξνπζηάδεη ζεκαληηθή εηήζηα κείσζε ζε πνιιέο αλεπηπγκέλεο 

ρψξεο. Η κείσζε απηή δελ κπνξεί λα δηθαηνινγείηαη απφ ηηο πξνζπάζεηεο 

πνιηηηθήο θαη κφλν, θαη ελ κέξεη νθείιεηαη ζηελ παγθφζκηα νηθνλνκηθή χθεζε 

πνπ επεξεάδεη ηελ νηθνλνκία θαη ηνλ αξηζκφ ησλ νδηθψλ κεηαθηλήζεσλ ησλ 

πεξηζζφηεξσλ ρσξψλ. Πην ζπγθεθξηκέλα πνιιαπινί πηζαλνί παξάγνληεο, 

παξαγσγνί ηεο νηθνλνκηθήο χθεζεο, θαίλεηαη λα επηδξνχλ θαζνξηζηηθά ζε 

απηήλ ηελ εληππσζηαθή κείσζε, ρσξίο φκσο λα έρνπλ θαζνξηζηεί επαθξηβψο 

κέρξη ζηηγκήο (IRTAD, 2012). 

Δμεηάδνληαο πην πξνζεθηηθά ηα δεδνκέλα πνπ ζρεηίδνληαη κε ηελ παξνχζα 

νηθνλνκηθή χθεζε ζηελ Δπξψπε, δηαπηζηψλεηαη πσο ππήξμε κείσζε ηνπ 

ΑΔΠ, ιηγφηεξν ή πεξηζζφηεξν, ζε φιεο ηεο ρψξεο ηεο Δπξψπεο απφ ην 2007 

θαη κεηά, απνηέιεζκα ηεο παγθφζκηαο νηθνλνκηθήο χθεζεο. Σελ ίδηα ζηηγκή ν 

αξηζκφο ησλ ζαλαηεθφξσλ νδηθψλ αηπρεκάησλ κεηψζεθε θαη απηφο, θπξίσο 

ιφγσ ηεο κείσζεο ηεο θπθινθνξίαο ησλ νρεκάησλ ιφγσ ηεο χθεζεο. Όηαλ 

ην 2009 νξηζκέλεο απφ ηηο ρψξεο (Βέιγην, Γεξκαλία, Δζζνλία, Ιηαιία, 

Φηλιαλδία, νπεδία, Βξεηάληα) μεθίλεζαλ λα αλαθάκπηνπλ νηθνλνκηθά θαη 

ζεκείσζαλ κηθξή αχμεζε ζην ΑΔΠ ηνπο, ηελ ακέζσο επφκελε ρξνληά (2010), 

ζεκεηψζεθε κηθξή αιιά επδηάθξηηε αχμεζε ζηνλ αξηζκφ ησλ ζαλαηεθφξσλ 

νδηθψλ αηπρεκάησλ. Σελ ίδηα πεξίνδν ζε άιιεο ρψξεο, ζηηο λνηηφηεξεο 

θπξίσο θαη ζηελ Ιξιαλδία, ην ΑΔΠ αλά θάηνηθν ζπλέρηζε λα κεηψλεηαη, θαη 

νκνίσο ζπλερίζηεθε θαη ε κείσζε ησλ ζαλάησλ (πρ. Διιάδα, Ιξιαλδία, 

Ιζπαλία, Πνξηνγαιία) (Yannis et al., 2014). 
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Πίνακαρ 2.1. Γηαθχκαλζε ζαλάησλ θαη ΑΔΠ αλά θάηνηθν (USD, 2005), αλά 

ρσξά 2007-2011 (Πεγή: Yannis G, Papadimitriou E, Folla K, 2014. Effect of 

GDP changes on road traffic fatalities) 

 

 

Σα απνηειέζκαηα έδεημαλ φηη πνιινί είλαη νη παξάγνληεο πνπ έπαημαλ ξφιν 

ζηε κείσζε ησλ ζαλαηεθφξσλ αηπρεκάησλ θαηά ηε δηάξθεηα ηεο νηθνλνκηθήο 

χθεζεο ζηελ Δπξψπε. Κάπνηνη απ‟ απηνχο είλαη ηα ιηγφηεξα ρηιηφκεηξα ιφγσ 

ηεο αχμεζεο ηεο ηηκήο ησλ θαπζίκσλ, ν πεξηνξηζκφο ησλ νδηθψλ 

κεηαθηλήζεσλ γηα ινγνχο αλαςπρήο, ε κείσζε ηεο θπθινθνξίαο ησλ βαξέσλ 

νρεκάησλ πνπ κεηαθέξνπλ εκπνξεχκαηα, ε πην νηθνλνκηθή θαη θηιηθή πξνο 

ην πεξηβάιινλ νδήγεζε, ε κείσζε ηεο ηαρχηεηαο πηζαλψο ιφγσ ρακεινχ 

εζηθνχ ησλ νδεγψλ (θαηάζιηςε θιπ.), ε ιηγφηεξν ξηςνθίλδπλε νδήγεζε, κηαο 

θαη θαηέζηε δπζθνιφηεξν γηα ηνπο λεαξνχο νδεγνχο ε απφθηεζε νρήκαηνο, 

αιιά θαη ε ζπληήξεζε θαη ε ρξήζε ηνπ απφ νδεγνχο κεγάιεο ειηθίαο. Απφ 

ηελ άιιε πιεπξά , ζα κπνξνχζε θαλείο λα εμεηάζεη άιιεο επηπηψζεηο ηεο 

νηθνλνκηθήο χθεζεο πνπ ζα κπνξνχζαλ λα ζπκβάινπλ ζηελ αχμεζε ησλ 

νδηθψλ ζαλάησλ θαη φρη ζηε κείσζε, φπσο θησρφηεξα ηερλνινγηθά νρήκαηα 

πνπ ζρεηίδνληαη κε πεξηζζφηεξα παιαηφηεξα απηνθίλεηα ζηνπο δξφκνπο θαη 

ιηγφηεξεο εθαξκνγέο παζεηηθψλ θαη ελεξγεηηθψλ ζπζηεκάησλ αζθαιείαο. 

Πεξηζζφηεξνη πεδνί , πνδειάηεο θαη κνηνζηθιεηηζηέο, απμάλνληαο έηζη ην 

κεξίδην ησλ επάισησλ ρξεζηψλ ηνπ νδηθνχ δηθηχνπ. Δπηβξάδπλζε ηεο 

βειηίσζεο ηεο νδηθήο ππνδνκήο, πην επηθίλδπλε ζπκπεξηθνξά ηνπ νδεγνχ 

ιφγσ ζηξεο, θαηάζιηςεο, ή πςειφηεξεο θαηαλάισζεο αιθνφι θιπ. 
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Μέζα ινηπφλ ζε απηφ πνιχπινθν ζχζηεκα ησλ πηζαλψλ ζεηηθψλ θαη 

αξλεηηθψλ επηπηψζεσλ ηεο νηθνλνκηθήο χθεζεο ζηελ νδηθή αζθάιεηα, ε 

κείσζε ηεο θηλεηηθφηεηαο κπνξεί λα είλαη ε πην θξίζηκε νξίδνπζα ησλ ηειηθψλ 

απνηειεζκάησλ ηνπ επηπέδνπ νδηθήο αζθάιεηαο (Yannis et al., 2014). 

Οη French θαη Gumus (2014) ζπλέιεμαλ δεδνκέλα απφ 12 ρξφλσλ ζηηο ΗΠΑ 

θαη παξνπζίαζαλ φηη κηα αχμεζε 10% ζην πξαγκαηηθφ θαηά θεθαιήλ 

εηζφδεκα ζπλδέεηαη κε αχμεζε 10,4% ζην ζπλνιηθφ πνζνζηφ ζλεζηκφηεηαο 

ιφγσ κνηνζηθιέηαο. Άιιε κειέηε (CottiI θαη Tefft, 2011) αλαιχνληαο ηα 

νηθνλνκηθά ζηνηρεία ηεο θξίζεο ησλ ΗΠΑ θαηά ηελ πεξίνδν 2007-2008, 

δηαπίζησζε φηη ε κείσζε ηνπ αξηζκνχ ησλ ζαλαηεθφξσλ αηπρεκάησλ έθηαζε 

ην 17% θαη φηη ε νηθνλνκηθή χθεζε, φηαλ εθθξάδεηαη ζε πνζνζηφ ηεο 

αλεξγίαο, θαίλεηαη λα ζπλδέεηαη ζεκαληηθά  πεξηζζφηεξν κε αηπρήκαηα, ζε 

ζρέζε κε άιινπο δείθηεο πνπ ζρεηίδνληαη κε ηελ χθεζε, φπσο ην εηζφδεκα. 

ηηο Ηλσκέλεο Πνιηηείεο, απφ ην 1994 έσο ην 2005 ζεκεηψζεθε αχμεζε ησλ 

ζαλάησλ ζε νδηθά αηπρήκαηα θαηά 7%, απφ 40.716 ζε 43.510. Όκσο, απφ ην 

2005 έσο θαη ην 2009, ηα νδηθά ζαλαηεθφξα αηπρήκαηα κεησζήθαλ θαηά 

22%, θηάλνληαο ηα 33.963 ην 2009. Σέηνηνπ κεγέζνπο κείσζε ζε ηφζν κηθξφ 

ρξνληθφ δηάζηεκα ήηαλ πξσηνθαλήο ζηα ρξνληθά θαζψο, απφ ην 1913 νπφηε 

θαη άξρηζε ε θαηαγξαθή ζηαηηζηηθψλ δεδνκέλσλ νδηθήο αζθάιεηαο, δελ έρεη 

μαλαζεκεησζεί, κε εμαίξεζε ηα ρξφληα ηνπ 2νπ Παγθνζκίνπ Πνιέκνπ (NSC, 

2009).  
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Γιάγπαμμα 2.2. Σξνραίνη ζάλαηνη ζηηο ΗΠΑ απφ ην 1994 έσο ην 2009 

(Πεγή: NHTSA [National Highway Traffic Safety Administration]. (2010a). 

Early estimate of motor vehicle traffic fatalities in 2009, NHTSA [National 

Highway Traffic Safety Administration]. (2010b). Fatality Analysis Reporting 

System) 

Σν ζπκπέξαζκα πνπ εμήρζε ήηαλ φηη, ζε απηέο ηηο αιιαγέο πνπ νδήγεζαλ 

ζε απηήλ ηε κεγάιε κείσζε ζπλέβαιαλ θπξίσο, δπν παξάγνληεο: Η αχμεζε 

ηεο ηηκήο ησλ θαπζίκσλ θαη ε κείσζε ηνπ θφξηνπ θπθινθνξίαο, κε ηνπο δπν 

απηνχο παξάγνληεο λα αιιεινζπλδένληαη θαη λα ππνδεηθλχνπλ σο 

πξσηαξρηθή αηηία ηεο κείσζεο, ηελ νηθνλνκηθή χθεζε πνπ έπιεμε ηε ρψξα 

κηαο θαη παξφκνηα κείσζε ησλ ζαλάησλ παξαηεξήζεθαλ ζηηο αξρέο ηεο 

δεθαεηίαο ηνπ 1980 θαη ηνπ 1990, επίζεο δπν πεξηφδσλ νηθνλνκηθήο χθεζεο 

ζηηο Ηλσκέλεο Πνιηηείεο. 

ηε Βξεηαλία, κεηαμχ 1990 θαη 2007, ππήξμε κηα ζπλερήο θαη δσηηθήο 

ζεκαζίαο πξνζπάζεηα βειηίσζεο ηεο νδηθήο αζθάιεηαο. Η πξνζπάζεηα απηή 

πεξηιάκβαλε λένπο θαλνληζκνχο, εμέιημε ζηελ αζθάιεηα ησλ νρεκάησλ, 

βειηησκέλεο ζηξαηεγηθέο επηβνιήο αζηπλφκεπζεο, απνηειεζκαηηθφηεξεο 

εθζηξαηείεο ελεκέξσζεο θαη βειηησκέλε ηαηξηθή πεξίζαιςε. Σν απνηέιεζκα 

ήηαλ λα ζεκεηψλεηαη ζεκαληηθή θαη ζπλερήο κείσζε ησλ νδηθψλ αηπρεκάησλ. 
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Γελ ζπλέβε φκσο ην ίδην θαη γηα ηνλ αξηζκφ ησλ ζαλαηεθφξσλ νδηθψλ 

αηπρεκάησλ, ν νπνίνο ειάρηζηα κεησλφηαλ ρξφλν κε ην ρξφλν, κε εμαίξεζε 

ηελ πεξίνδν 1990 – 1992, παξακέλνληαο πξαθηηθά ζηα ίδηα επίπεδα επί κηα 

δεθαπεληαεηία. Απηφ άιιαμε θαηά ηελ πεξίνδν ηεο νηθνλνκηθήο θξίζεο (2007-

2010), φπνπ ζεκεηψζεθε ζεκαληηθή κείσζε ηνπ αξηζκνχ ησλ ζαλάησλ ζε 

νδηθά αηπρήκαηα ζηνπο Βξεηαληθνχο δξφκνπο. 

 

 

Γιάγπαμμα 2.3. Σάζε ηξνραίαο ζλεζηκφηεηαο ζηε Μεγάιε Βξεηαλία, 1960-

2013 (Πεγή: Lloyd L., Wallbank C., Broughton J., 2015. Accident Analysis 

and Prevention) 

 

Αλάιπζε (Lloyd et al., 2015) έδεημε φηη θαηά ηελ πεξίνδν ηεο νηθνλνκηθήο 

χθεζεο ππήξμε κείσζε ηεο ζπλνιηθήο θίλεζεο, κεγάιε κείσζε ηεο 

θπθινθνξίαο βαξέσλ θνξηεγψλ νρεκάησλ θαη κείσζε ησλ λεαξψλ αλδξψλ 

νδεγψλ. Απηέο νη κεηψζεηο ζρεηίδνληαη κε ηε κείσζε ησλ ζαλαηεθφξσλ 

αηπρεκάησλ. Δπηπιένλ, ε  νηθνλνκηθή αζηάζεηα ηεο ρσξάο επεξέαζε θαη ηε 

ζπκπεξηθνξά ησλ νδεγψλ, θαζψο ζεκεηψζεθε κείσζε ηεο ππεξβνιηθήο 

ηαρχηεηαο, θαη ηεο νδήγεζεο ζε θαηάζηαζε κέζεο θαηά ηε δηάξθεηα ηεο 

πεξηφδνπ ηεο νηθνλνκηθήο χθεζεο. Φαίλεηαη ινηπφλ φηη νη νδεγνί έρνπλ ηελ 

ηάζε λα ζπκπεξηθέξνληαη πεξηζζφηεξν πξνζεθηηθά φηαλ είλαη αβέβαηνη γηα ην 

νηθνλνκηθφ ηνπο κέιινλ θαη ηείλνπλ λα πεξηνξίζνπλ αθξαίεο ζπκπεξηθνξέο 

πνπ κπνξεί λα νδεγήζνπλ ζε ζαλαηεθφξα αηπρήκαηα. Απηή ηελ ππφζεζε 

ήξζε λα εληζρχζεη ην γεγνλφο φηη θαηά ην έηνο 2011, θαηά ην νπνίν ππήξμε 
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νηθνλνκηθή αλάπηπμε ζηε Βξεηαλία, ν αξηζκφο ησλ ζαλαηεθφξσλ νδηθψλ 

αηπρεκάησλ απμήζεθε, γηα πξψηε θνξά κεηά απφ 16 ρξφληα. 

Παξφκνηα κνηίβα έρνπλ εληνπηζηεί θαη δηεξεπλεζεί θαη ζε άιιεο ρψξεο ζε 

φιν ηνλ θφζκν. Η θχξηα πεγή δεδνκέλσλ ησλ νδηθψλ αηπρεκάησλ εληφο ηεο 

Δπξσπατθήο Έλσζεο (ΔΔ-27), ε Κνηλνηηθή βάζε δεδνκέλσλ ηξνραίσλ 

αηπρεκάησλ ζηελ Δπξψπε (CARE, Community database on Accidents on 

the Roads in Europe), ε νπνία πεξηέρεη ιεπηνκεξή ζηνηρεία γηα ηα νδηθά 

αηπρήκαηα κε απνηέιεζκα ζάλαην ή ηξαπκαηηζκφ, φπσο ζπιιέγνληαη απφ ηα 

θξάηε κέιε, θαζψο θαη απφ άιια επξσπατθά θξάηε φπσο ε Διβεηία θαη ε 

Ννξβεγία, εκθαλίδεη πσο ν ζπλνιηθφο αξηζκφο ησλ ζαλάησλ θαη ησλ 

ηξαπκαηηψλ ζηελ ΔΔ-27 έρεη πησηηθή πνξεία απφ ην 2000. Η κείσζε ησλ 

ζαλάησλ θαίλεηαη λα επηηαρχλζεθε απφ ην 2008, ελψ νη ηξαπκαηίεο 

ζπλερίδνπλ λα κεηψλνληαη κε ζρεδφλ ίδην πνζνζηφ φπσο θαη πξηλ. Απηφ 

ηαηξηάδεη κε ηελ ηάζε πνπ παξαηεξήζεθε ζηε Μεγάιε Βξεηαλία απφ ην 2007 

θαη ππνδειψλεη φηη νη παξάγνληεο πνπ επεξεάδνπλ ηε Μεγάιε Βξεηαλία είλαη 

πηζαλφ λα έρνπλ παξφκνηα απνηειέζκαηα ζε φιε ηελ Δπξσπατθή Έλσζε. 

 

 

Γιάγπαμμα 2.4. Δηήζηνο αξηζκφο ζαλάησλ θαη ηξαπκαηηζκψλ ζηελ ΔΔ-27, 

2000-2010 (Πεγή: Lloyd L., Wallbank C., Broughton J., 2015. Accident 

Analysis and Prevention 80, 274–285) 
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Ιδηαίηεξα αμηνζεκείσηεο κεηψζεηο έρνπλ παξαηεξεζεί ζηελ Οιιαλδία φπνπ 

ν αξηζκφο θαη ην πνζνζηφ ησλ ζαλάησλ ζε νδηθά αηπρήκαηα μαθληθά 

κεηψζεθε ην 2004 θαη εκθάληζε πεξαηηέξσ κείσζε ηελ ηξηεηία 2005-2007, 

απφ ην 2008 έσο ην 2010 ζηελ Σζερία, ηε ινβελία θαη ηε Φηλιαλδία, θαζψο 

θαη απφ ην 2006 θαη κεηά απφ αχμεζε ην 2005 ζηελ Ιξιαλδία. Μειέηε πνπ 

έγηλε ζηε Ρσζία, έδεημε πσο θαηά ηα έηε 2004-2011 ηα ζαλαηεθφξα νδηθά 

αηπρήκαηα κεησζήθαλ αλαινγηθά ηεο νηθνλνκηθήο αλάπηπμεο ηεο πεξηνρήο. 

Βέβαηα, πην ιεπηνκεξήο αλάιπζε έδεημε πσο ε κείσζε ησλ ζαλαηεθφξσλ 

αηπρεκάησλ δελ ήηαλ απνθιεηζηηθά απνηέιεζκα ηεο θνηλσληθννηθνλνκηθήο 

αλάπηπμεο ησλ πεξηνρψλ ηεο Ρσζίαο, αιιά θαη άιισλ παξαγφλησλ φπσο ε 

ελεκέξσζε θαη εθπαίδεπζε ησλ νδεγψλ, ε αιιαγή πνιηηηθήο γηα ηελ νδηθή 

αζθάιεηα, θαη ε αλαβάζκηζε ησλ ηαηξηθψλ ππεξεζηψλ (He et al., 2015). 



Μπόγκασ Κ. – Καραγεώργησ Κ.                                                        Κεφ.2 – Βιβλιογραφική αναςκόπηςη                                         

 
 

Η επίδραςη τησ οικονομικήσ κρίςησ ςτο επίπεδο οδικήσ αςφάλειασ ςτην Ελλάδα        Σελίδα 30 
 

 

 

2.3.1. ηελ Διιάδα θαηά ηελ νηθνλνκηθή χθεζε 

ηελ Διιάδα, θαηά ηα έηε 2010-2014, ππήξμε κηα δξακαηηθή κείσζε ηνπ 

αθαζάξηζηνπ εγρψξηνπ πξντφληνο (ΑΔΠ), σο απνηέιεζκα ηεο νηθνλνκηθήο 

χθεζεο πνπ μεθίλεζε επίζεκα ην 2008, αιιά νη ζπλέπεηεο ζηελ θαζεκεξηλή 

δσή μεθίλεζαλ λα είλαη εκθαλείο ην 2010. Σν 2013, ην ΑΔΠ είρε κεησζεί θαηά 

19,4% ζε ζχγθξηζε κε ην 2010 ελψ ην Γεκφζην Υξένο σο πνζνζηφ ηνπ ΑΔΠ 

είρε απμεζεί θαηά ηελ ίδηα πεξίνδν θαηά 18,1%. Απνηέιεζκα ησλ κέηξσλ 

ιηηφηεηαο απφ ην 2010, ηα νπνία έρνπλ πινπνηεζεί ππφ ηελ πίεζε ηεο ΔΔ, ηεο 

ΔΚΣ, ηνπ ΓΝΣ θαη ηεο ζπκθσλίαο ησλ ειιεληθψλ θπβεξλήζεσλ, ήηαλ ε 

αθξαία αχμεζε ηνπ πνζνζηνχ αλεξγίαο ε νπνία απμήζεθε θαηά 134%, απφ 

11,9% ην 1ν ηξίκελν ηνπ 2010 ζε 27,8% ην 1ν ηξίκελν ηνπ 2014 (Kopelias et 

al., 2016a) 

Δπίζεο, ζχκθσλα κε ηελ Έξεπλα Οηθνγελεηαθψλ Πξνυπνινγηζκψλ (ΔΟΠ) 

πνπ δηεμήρζε ην 2013 απφ ηελ Διιεληθή ηαηηζηηθή Αξρή (ΔΛΣΑΣ), ε κέζε 

κεληαία δαπάλε ησλ λνηθνθπξηψλ, κεηψζεθε απφ 2,203.55 € ην 2009 ζε 

1,509.39 € ην 2013, πνπ αληηζηνηρεί ζε κείσζε 31,5%. Σελ ίδηα ζηηγκή, νη 

ηηκέο ησλ θαπζίκσλ απμήζεθαλ ζεκαληηθά. Η θχξηα αχμεζε πξνήιζε απφ ηε 

κεγάιε αχμεζε ηεο ηηκήο ηνπ θφξνπ θαπζίκσλ, ε νπνία εθαξκφζηεθε σο 

κέηξν πνπ θαιχπηεη ηα ειιείκκαηα ηνπ πξνυπνινγηζκνχ γηα ην 2010 θαη ε 

νπνία παξέκεηλε ζηε ζπλέρεηα. Έηζη, ε ηηκή ηεο ακφιπβδεο βελδίλεο πνπ 

ήηαλ πεξίπνπ 1 € / lt, ζην ηέινο ηνπ 2009, αλήιζε ζε 1,5 € / lt ηελ άλνημε ηνπ 

2010 θαη έθζαζε ζε νξηζκέλεο πεξηφδνπο ζηελ ηηκή ησλ 2 € / lt απφ ηηο αξρέο 

ηνπ 2012. 

Τπφ απηέο ηηο ζπλζήθεο, κηα ζεκαληηθή κείσζε ηνπ φγθνπ ηεο θπθινθνξίαο 

θαηαγξάθεθε. Μηα πην ιεπηνκεξήο καηηά ζηα απνηειέζκαηα ηεο Έξεπλαο 

Οηθνγελεηαθψλ Πξνυπνινγηζκψλ (ΔΟΠ) απφ ηελ ΔΛΣΑΣ, δείρλεη παξφκνηεο 

αιιαγέο ζε αγαζά θαη ππεξεζίεο πνπ έρνπλ άκεζε ζρέζε κε ηα ηαμίδηα θαη ηα 

δηαλπφκελα ρηιηφκεηξα. Οη δαπάλεο γηα κεηαθηλήζεηο κεηψζεθαλ θαηά 29,6% 

ζε 4 ρξφληα, αιιά θαη γηα αλαςπρή θαη  ππεξεζίεο εζηίαζεο (μελνδνρεία, 

θαθελεία θαη εζηηαηφξηα), ην νπνίν ζεκαίλεη φηη νη δξαζηεξηφηεηεο πνπ 

παξάγνπλ κεηαθηλήζεηο, εκθάληζαλ επίζεο κηα κείσζε ηεο ηάμεσο ηνπ 34% 

θαη 37,4% αληίζηνηρα. 
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2.4. Η αξιοπιζηία ηος απιθμού ηων θανάηων ωρ δείκηη 

αξιολόγηζηρ ηηρ οδικήρ αζθάλειαρ. 

Παξαδνζηαθά ην πνζνζηφ κεηαβνιήο ηνπ αξηζκνχ ησλ ζαλαηεθφξσλ 

αηπρεκάησλ κηαο ρψξαο κέζα ζε έλα ρξνληθφ δηάζηεκα, απνηειεί ηνλ θχξην 

δείθηε αμηνιφγεζεο ηεο αλάπηπμεο ηνπ επηπέδνπ ηεο νδηθήο αζθάιεηαο 

απηήο. Δληνχηνηο, ε απιή εμέηαζε ηεο κείσζεο ηνπ αξηζκνχ ησλ 

ζαλαηεθφξσλ νδηθψλ αηπρεκάησλ κπνξεί λα κελ αληαλαθιά ζσζηά ηελ 

πξαγκαηηθή βειηίσζε ηεο νδηθήο αζθάιεηαο, ιφγσ ησλ αιιαγψλ ησλ 

ζπλζεθψλ θπθινθνξίαο πνπ ζπκβαίλνπλ θάζε ρξφλν. 

Οη Y. Shen et al. (2013) δηεξεχλεζαλ ηελ εμέιημε ηεο νδηθήο αζθάιεηαο ζηελ 

Δπξψπε θαηά ηελ ηειεπηαία δεθαεηία (2001-2010), ρξεζηκνπνηψληαο ηελ 

ηερληθή ηεο data envelopment analysis (DEA) θαη ηνπ δείθηε 

παξαγσγηθφηεηαο Malmquist (Malmquist productivity index) (Malmquist, 

1953) πνπ απφ κεζνδνινγηθήο άπνςεο, ιφγσ ηεο δπλαηφηεηαο ηεο λα 

ιακβάλεη ππφςε πνιιαπιά κεηξά έθζεζεο ζε θίλδπλν ζπγρξφλσο, (κέγεζνο 

ηνπ πιεζπζκνχ, αξηζκφο ησλ εγγεγξακκέλσλ νρεκάησλ, δηαλπφκελε 

απφζηαζε) ζεσξείηαη πην αμηφπηζηε απφ ηελ αλάιπζε απιψλ αλαινγηθψλ 

δεηθηψλ (πρ. Θάλαηνη αλά απφζηαζε ηαμηδηνχ) (Lewin et al., 1982). 

Σα απνηειέζκαηα έδεημαλ φηη ζηελ Δπξψπε, ηε δεθαεηία 2001-2010, 

ζεκεηψζεθε δπζαλάινγα κηθξή κείσζε ηνπ αξηζκνχ ησλ ζαλάησλ ζε νδηθά 

αηπρήκαηα ζε ζρέζε κε ηε κείσζε ηνπ ξίζθνπ νδηθήο ζλεζηκφηεηαο πνπ γηα 

ηελ ίδηα πεξίνδν κεηψζεθε ζην κηζφ, ελψ ην επίπεδν ηεο νδηθήο αζθάιεηαο 

βειηηψζεθε θαηά 95%. Η αλάπηπμε λέσλ ηερλνινγηψλ ζηελ θαηαζθεπή θαη 

ιεηηνπξγία ηνπ νδηθνχ δηθηχνπ, αιιά θαη νη λέεο πνιηηηθέο θαη νη εθζηξαηείεο 

ελεκέξσζεο θαη πξφιεςεο, νδήγεζαλ ζηελ ξαγδαία βειηίσζε ηεο νδηθήο 

αζθάιεηαο ησλ Δπξσπατθψλ ρσξψλ. Λφγσ φκσο ηεο αχμεζεο ηεο 

ζπκκέηνρεο ησλ πνιηηψλ ζε πεξηζζφηεξεο δξαζηεξηφηεηεο άξα θαη 

κεηαθηλήζεηο, ν αξηζκφο ησλ ζαλαηεθφξσλ νδηθψλ αηπρεκάησλ δελ 

αθνινχζεζε αλάινγε πνξεία. 

Σν επίπεδν ηεο νδηθήο αζθάιεηαο κηαο ρψξαο εθηηκάηαη ρξεζηκνπνηψληαο 

ηνλ αξηζκφ ησλ αηπρεκάησλ, θαζψο θαη ηα πνζνζηά πνπ ιακβάλνπλ ππφςε 

ην πνζφ ηεο έθζεζεο. Παξά ην ελδηαθέξνλ γηα ηε κειέηε ηεο ζρέζεο κεηαμχ 

ηεο νηθνλνκίαο θαη ηεο νδηθήο αζθάιεηαο, ε έιιεηςε ζηνηρείσλ ζρεηηθά κε ηνλ 

φγθν ή ηα δηαλπφκελα ρηιηφκεηξα θπθινθνξίαο ησλ νρεκάησλ νδεγεί ηνπο 

εξεπλεηέο λα ρξεζηκνπνηνχλ, σο παξάγνληεο θηλδχλνπ, άιιεο παξακέηξνπο 

πνπ έρνπλ έκκεζε ζρέζε κε ηελ θπθινθνξία, φπσο ε θαηαλάισζε θαπζίκνπ, 

ην ΑΔΠ, νη δαπάλεο ησλ λνηθνθπξηψλ θαη ν αξηζκφο ησλ νρεκάησλ. 
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2.4.1. Σν πξφβιεκα ηεο Διιάδαο. 

ηελ Διιάδα, ε έιιεηςε ησλ δεδνκέλσλ θπθινθνξίαο, σο έλα αμηφπηζην θαη 

ζπγθξίζηκν κέηξν έθζεζεο ζρεηηθφ κε ηελ νδηθή αζθάιεηα, είλαη έλα 

ζεκαληηθφ πξφβιεκα γηα ηνπο εξεπλεηέο, θαζψο θαη γηα ηε ιήςε 

απνθάζεσλ, ζηελ πξνζπάζεηα λα εθηηκεζεί ην επίπεδν ηεο νδηθήο 

αζθάιεηαο ζηε ρψξα. Δλ ηε απνπζία δεδνκέλσλ γηα ηνλ φγθν ηεο 

θπθινθνξίαο, ρξεζηκνπνηήζεθαλ άιινη παξάγνληεο έθζεζεο γηα ηελ αλάιπζε 

ησλ επηπηψζεσλ ηεο χθεζεο ζηελ θπθινθνξία ησλ νρεκάησλ. Οη Kopelias et 

al. (2016a) δεκνζίεπζαλ κηα κειέηε πνπ ππνινγίδεη ηε κείσζε ζηηο πσιήζεηο 

θαπζίκσλ θίλεζεο θαηά ηε δηάξθεηα ησλ εηψλ χθεζεο. πγθεθξηκέλα, 

ζχκθσλα κε ηελ ΔΛΣΑΣ θαη ην Διιεληθφ Τπνπξγείν Πεξηβάιινληνο,  

θαηαγξάθεθε κηα απφηνκε κείσζε 20,2% ζηηο πσιήζεηο θαπζίκσλ, 65,4% 

ζηηο πσιήζεηο πεηξειαίνπ ζέξκαλζεο θαη 34,1% ζην ζχλνιν ησλ πσιήζεσλ 

θαπζίκσλ. Άιιεο κειέηεο (Sermpis et al., 2013) έδεημαλ κηα κείσζε ηεο 

θπθινθνξίαο απφ 5% έσο 15%, θαη κε έηνο αλαθνξάο ην έηνο 2009, ε 

κείσζε ηνπ φγθνπ ηεο θπθινθνξίαο ζε πνιιέο πεξηπηψζεηο έθηαζε ην 50%. 

Γεδνκέλα θπθινθνξίαο απφ ηνλ απηνθηλεηφδξνκν ηεο Δγλαηίαο Οδνχ θαη ηελ 

Αηηηθή Οδφ έδεημαλ κηα ζπλνιηθή κείσζε ηεο θπθινθνξίαο πάλσ απφ 30% 

κεηαμχ ηνπ 2010 θαη ηνπ 2013, (Παξαηεξεηήξην Δγλαηίαο Οδνχ, 2014, 

εηήζηεο εθζέζεηο Αηηηθήο Οδνχ). 

Ωο απνηέιεζκα, κηα ζεκαληηθή αιιαγή ζηνλ αξηζκφ ησλ νδηθψλ 

αηπρεκάησλ θαηαγξάθεθε ζηα δεδνκέλα ηεο Διιεληθήο Αζηπλνκίαο γηα ηελ 

θπθινθνξία, θαη ηεο ΔΛΣΑΣ. Οη ζάλαηνη ζε νδηθά αηπρήκαηα ζηελ Διιάδα 

ην 2014 κεηψζεθαλ θαηά 45% απφ ην 2009 θαη 52% απφ ην 2004. Ο αξηζκφο 

ησλ ζαλαηεθφξσλ νδηθψλ αηπρεκάησλ ζηελ Διιάδα κεηψλεηαη απφ ην 2004 

κε εηήζην ξπζκφ πεξίπνπ 2,6% θπξίσο ιφγσ ηεο ρξήζεο λεφηεξσλ θαη 

αζθαιέζηεξσλ νρεκάησλ, θαιχηεξσλ πξαθηηθψλ νδήγεζεο θαη βειηηψζεσλ 

ζηηο εγθαηαζηάζεηο ησλ απηνθηλεηφδξνκσλ. Σν 2004, ππήξραλ 1670 ζάλαηνη 

ζε νδηθά αηπρήκαηα θαη 1456 ην 2009, κείσζε -12,8%. Ωζηφζν, ε κείσζε 

ησλ ζαλάησλ ζην 2009-2014 ήηαλ -44,9%, ηξηπιάζηα ζε ζχγθξηζε κε ηελ 

πεξίνδν 2004-2009. 
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Γιάγπαμμα 2.5. Σάζε ζλεζηκφηεηαο απφ νδηθά αηπρήκαηα ζηελ Διιάδα, 

2001-2014 (Πεγή: Kopelias P., Skabardonis A., 2015. Critical changes in 

road safety during economic recession. A comparison between Greece and 

the USA) 

 

Γεληθφηεξα θάλεθε πσο ε χθεζε ζπκβάιιεη ζε ιηγφηεξα νρεκαηνρηιηφκεηξα, 

κείσζε ηεο θηλεηηθφηεηαο γηα ιφγνπο αλαςπρήο, ιηγφηεξε θίλεζε βαξέσλ 

θνξηεγψλ, ιηγφηεξν ππεξβνιηθή ηαρχηεηα θαη πην νηθνλνκηθφ θαη θηιηθφ πξνο 

ην πεξηβάιινλ ηξφπν νδήγεζεο, ελδερνκέλσο, ιηγφηεξν επηθίλδπλεο 

ζπκπεξηθνξέο νδήγεζεο, θαζψο ιηγφηεξνη λένη νδεγνί κπνξνχλ λα αληέμνπλ 

νηθνλνκηθά ηελ θπξηφηεηα θάπνηνπ νρήκαηνο θαη ηα ηαμίδηα (Yiannis et al., 

2014).  

Σειεπηαία κειέηε (Kopelias et al., 2016) επηρείξεζε λα ζπζρεηίζεη ηηο 

νηθνλνκηθέο ζπλζήθεο θαη ηα γεγνλφηα ζε νδηθά αηπρήκαηα θαηά ηελ πεξίνδν 

χθεζεο ηνπ 2010-2013 ρξεζηκνπνηψληαο νηθνλνκηθνχο παξάγνληεο σο 

δείθηεο έθζεζεο, πξνθεηκέλνπ λα αμηνινγεζεί ην επίπεδν ηεο νδηθήο 

αζθάιεηαο ζηε ρψξα θαηά ηε δηάξθεηα απηψλ ησλ εηψλ. Μηα ζχγθξηζε κεηαμχ 

ησλ αιιαγψλ ηνπ απφιπηνπ αξηζκνχ ησλ αηπρεκάησλ θαη ησλ πνζνζηψλ 

πνπ παξάγνληαη απφ νηθνλνκηθνχο παξάγνληεο έδεημε ζεκαληηθέο δηαθνξέο 

σο πξνο ην βαζκφ βειηίσζεο ηνπ επηπέδνπ νδηθήο αζθάιεηαο ηα ηειεπηαία 

ρξφληα.  
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πγθεθξηκέλα, νη απφιπηνη αξηζκνί δείρλνπλ κηα κείσζε 31,4% ζηα 

ζαλαηεθφξα αηπρήκαηα θαη 20,2% ζην ζχλνιν ησλ αηπρεκάησλ 

(ζαλαηεθφξα, ζνβαξνί/ειαθξηνί ηξαπκαηηζκνί) κεηαμχ 2010-2013, αιιά ηα 

πνζνζηά πνπ ζρεηίδνληαη κε νηθνλνκηθνχο παξάγνληεο θαη ηε ζπκπεξηθνξά 

ησλ θαηαλαισηψλ δίλεη κηα ιηγφηεξν αηζηφδνμε άπνςε ηεο βειηίσζεο, κε 2,1 

έσο 3,2 θνξέο κηθξφηεξε κείσζε ζε ζαλαηεθφξα αηπρήκαηα θαη, ζε κεξηθέο 

πεξηπηψζεηο, κηα αχμεζε ηνπ πνζνζηνχ ησλ ζπλνιηθψλ αηπρεκάησλ.  

Η κείσζε ηεο θαηαλάισζεο θαπζίκνπ έδεημε φηη ε αλαινγία ησλ 

ζαλαηεθφξσλ αηπρεκάησλ αλά 100.000 ηφλνπο θαχζηκνπ θηλεηήξσλ 

παξνπζηάδεη κεηαβνιή 14%, ζρεδφλ ην ήκηζπ ηεο κείσζεο ησλ απφιπησλ 

αξηζκψλ, ελψ ην ζπλνιηθφ πνζνζηφ ηνπ ζπλφινπ ησλ αηπρεκάησλ αλά 

100.000 ηφλνπο θαπζίκσλ θίλεζεο κεηψζεθε κφλν θαηά 0,1%. Σν πνζνζηφ 

ησλ αηπρεκάησλ ειαθξψλ ηξαπκαηηζκψλ, πνπ είλαη ε πιεηνςεθία ησλ 

αηπρεκάησλ απμήζεθε θαηά 1,8% θαη νη ζνβαξά ηξαπκαηίεο έρνπλ επίζεο 

κεησζεί θαηά 4,4%, αληί ηεο κεηαβνιήο -23,7% πνπ πξνθχπηεη απφ ηνπο 

απφιπηνπο αξηζκνχο ησλ ζνβαξψλ αηπρεκάησλ 

Σν πνζνζηφ ησλ ζαλαηεθφξσλ αηπρεκάησλ αλά 1 δηζεθαηνκκχξην επξψ 

ηνπ ΑΔΠ δίλεη κηα πνιχ παξφκνηα εηθφλα κε εθείλε ηνπ ξπζκνχ ηεο 

θαηαλάισζεο θαπζίκνπ. πγθεθξηκέλα, ε αιιαγή ζηα ζαλαηεθφξα 

αηπρήκαηα είλαη -14,9%, ζε ζνβαξά αηπρήκαηα -5.0%, ζηα ειαθξά 

αηπρήκαηα +0,8% θαη ζπλνιηθά -1,0%. Ληγφηεξν αξλεηηθέο αιιαγέο 

πξνέθπςαλ απφ ηα πνζνζηά ησλ αηπρεκάησλ αλά 1000 επξψ κέζεο 

κεληαίαο δαπάλεο ησλ λνηθνθπξηψλ. Η κεηαβνιή ζηα πνζνζηά ησλ 

ζαλαηεθφξσλ αηπρεκάησλ, παξνπζίαζε ηελ ειάρηζηε αιιαγή ηεο ηηκήο ηεο 

θαηά ηε δηάξθεηα ηεο ζπγθεθξηκέλεο πεξηφδνπ (-9,7%). Δπίζεο, ηα πνζνζηά 

ησλ άιισλ ηχπσλ ησλ αηπρεκάησλ, θαζψο θαη ν ζπλνιηθφο αξηζκφο, 

απμήζεθαλ απφ 0,4% γηα ζνβαξά αηπρήκαηα έσο 6,9% γηα ηα ειαθξά 

αηπρήκαηα. Δίλαη ζεκαληηθφ ινηπφλ λα ζεκεησζεί φηη, ηα πνζνζηά 

ζαλαηεθφξσλ αηπρεκάησλ αλά πσιήζεηο θαπζίκσλ νρεκάησλ θαη ΑΔΠ 

έδεημαλ κηα βειηίσζε 14% κε 14,9%, πνζνζηφ ην νπνίν είλαη πνιχ θνληά 

ζηνλ ξπζκφ κείσζεο ησλ ζαλαηεθφξσλ αηπρεκάησλ πξηλ απφ ηελ θξίζε, ν 

νπνίνο ήηαλ 13,7% (2006-2009). 



Μπόγκασ Κ. – Καραγεώργησ Κ.                                                        Κεφ.2 – Βιβλιογραφική αναςκόπηςη                                         

 
 

Η επίδραςη τησ οικονομικήσ κρίςησ ςτο επίπεδο οδικήσ αςφάλειασ ςτην Ελλάδα        Σελίδα 35 
 

 

Πίνακαρ 2.2. Πνζνζηά αηπρεκάησλ ζηελ Διιάδα, 2010-2013 (Πεγή: 

Kopelias P., Misikefalou E., Tsantsanoglou A., 2016 (a).  Evaluation of road 

safety level during a recession period: a comparison using safety and 

economic factors.) 

 

 

χκθσλα κε απηά, ην ζπκπέξαζκα είλαη φηη κφλν νη δείθηεο (θαη ηδηαίηεξα ν 

αξηζκφο ησλ αηπρεκάησλ) έρνπλ πεξηνξηζκέλε αμηνπηζηία, ελψ ε κείσζε 

ηνπο είλαη θπξίσο απνηέιεζκα ηεο κείσζεο ηνπ φγθνπ ηεο θπθινθνξίαο ή 

άιισλ πεξηζηάζεσλ θαη φρη απνηέιεζκα ησλ κέηξσλ νδηθήο αζθάιεηαο. 

Δπίζεο, ε κειινληηθή αλάπηπμε ηεο νηθνλνκίαο κπνξεί λα νδεγήζεη ζε 

ζεκαληηθή επηδείλσζε ηνπ επηπέδνπ ηεο νδηθήο αζθάιεηαο, ιφγσ δηάθνξσλ 

επηπηψζεσλ ηεο νηθνλνκηθήο χθεζεο, φπσο ε κεγάιε αχμεζε ηνπ κέζνπ 

φξνπ ειηθίαο ηνπ ζηφινπ ησλ νρεκάησλ θαη ε θαθή ζπληήξεζε θαη 

δηαθαηλφκελε ππνβάζκηζε ηεο ζπληήξεζεο ηνπ νδηθνχ δηθηχνπ. Απηφ κπνξεί 

λα ρξεζηκεχζεη σο έλα πξνεηδνπνηεηηθφ κήλπκα πξνο ηνπο θνξείο ράξαμεο 

πνιηηηθήο, έηζη ψζηε λα πξνεηνηκαζηεί θαη λα εθαξκνζηεί έλα απνηειεζκαηηθφ 
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ζρέδην δξάζεο γηα λα απνθεπρζεί θάπνην πηζσγχξηζκα ζε επίπεδν νδηθήο 

αζθάιεηαο. 

 

2.5.  Διδικέρ καηηγοπίερ ζςνθηκών και σπηζηών ηος 

οδικού δικηύος. 

Πξνθεηκέλνπ λα αλαιπζεί ν ηξφπνο κε ηνλ νπνίν αιιάδεη ην επίπεδν ηεο 

νδηθήο αζθάιεηαο θαηά ηελ πεξίνδν νηθνλνκηθήο χθεζεο, είλαη απαξαίηεην λα 

εμεηαζηνχλ νη θαηεγνξίεο εθείλεο ησλ παξακέηξσλ πνπ εκθαλίδνπλ ηηο 

κεγαιχηεξεο κεηαβνιέο πξηλ θαη κεηά απφ κηα ηέηνηα πεξίνδν. 

Μειέηε (Sivak and Schoettle, 2008) πνπ δηεμήρζε γηα ηελ θαηαλφεζε ησλ 

κεραληζκψλ πνπ ζπλέβαιαλ ζηελ πξσηνθαλή κείσζε ησλ νδηθψλ ζαλάησλ 

ζηηο ΗΠΑ θαηά ηελ πεξίνδν ηεο χθεζεο, αλέιπζε ιεπηνκεξή δεδνκέλα απφ 

ην FARS (Fatality Analysis Reporting System), έλα ζχζηεκα απνγξάθεο 

φισλ ησλ αηπρεκάησλ ησλ ΗΠΑ πνπ πεξηιακβάλνπλ ζαλάηνπο. 

πγθεθξηκέλα, ε κειέηε απηή έθεξε ζε ζχγθξηζε ηα ζηνηρεία ηνπ 2005 (ην πην 

πξφζθαην έηνο αηρκήο φζνλ αθνξά ηνλ αξηζκφ ησλ ζαλαηεθφξσλ νδηθψλ 

αηπρεκάησλ) κε ηα δεδνκέλα γηα ην 2008 (ην ηειεπηαίν έηνο γηα ην νπνίν 

ππάξρνπλ δηαζέζηκα αλαιπηηθά ζηνηρεία). Σν επίθεληξν ήηαλ ζηνλ 

πξνζδηνξηζκφ εθείλσλ ησλ ζπλζεθψλ πνπ παξνπζίαζαλ ηηο κεγαιχηεξεο 

κεηψζεηο θαη εθείλσλ πνπ παξνπζίαζαλ ηηο κηθξφηεξεο κεηψζεηο (ή απμήζεηο 

νπνηνπδήπνηε κεγέζνπο). Η αλάιπζε πεξηιάκβαλε ηελ εμέηαζε φισλ ησλ 

269 κεηαβιεηψλ ηεο βάζεο δεδνκέλσλ FARS, νη νπνίεο δηαηξνχληαη ζε 

ππνζχλνια αηπρεκάησλ, νρεκάησλ, νδεγψλ, επηβαηψλ, θαη κε 

απηνθηλεηηζηψλ (πεδνί, πνδειάηεο θιπ.). Η έθζεζε αλαδεηθλχεη ηηο πην 

ελδηαθέξνπζεο κνξθέο ησλ αιιαγψλ γηα 19 κεηαβιεηέο (Ώξα ηεο εκέξαο, 

είδνο νδνχ, ηξφπνο ηεο ζχγθξνπζεο - αξρηθφ ζεκείν θξνχζεο - 

δηαζεζηκφηεηα / αλάπηπμε αεξφζαθνπ, φξην ηαρχηεηαο θαη ειηγκνί απνθπγήο 

ζχγθξνπζεο, δψλε έξγσλ, αξηζκφο ζαλάησλ αλά αηχρεκα θαη αξηζκφο 

ζαλάησλ αλά φρεκα, ηχπνο νρήκαηνο, θσδηθφο VIN βάξνπο θνξηεγνχ, νδεγφ 

ζε θαηάζηαζε κέζεο ή κε πξνεγνχκελεο θαηαδηθαζηηθέο απνθάζεηο γηα 

νδήγεζε ζε θαηάζηαζε κέζεο, πξνεγνχκελε εκπινθή ζε αηπρήκαηα, άιινη 

παξάγνληεο πνπ ζρεηίδνληαη κε ηνλ νδεγφ (ξηςνθίλδπλνο, αδηάθνξνο, 

λπζηαγκέλνο, θνπξαζκέλνο θιπ.), ειηθία νδεγνχ, ηνπνζεζίεο πεδψλ (εληφο - 

εθηφο δξφκνπ, ζε δηάβαζε θιπ.)). 

Σα απνηειέζκαηα έδεημαλ πσο ηδηαίηεξα απμεκέλε κείσζε ζηνπο ζαλάηνπο 

ζεκεηψζεθε θαηά ηηο ψξεο θπθινθνξηαθήο αηρκήο ησλ αζηηθψλ δηθηχσλ, ιφγσ 

κεησκέλεο θπθινθνξίαο. Δπίζεο, ζηνπο επαξρηαθνχο απηνθηλεηνδξφκνπο 

πνπ ζπλδένπλ αγξνηηθέο πεξηνρέο ζεκεηψζεθε κεγάιε κείσζε ζαλάησλ, ελψ 
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ζε ηνπηθνχο δξφκνπο αχμεζε απηψλ, κνηίβν πνπ είλαη ζπλεπέο κε ηελ 

ππφζεζε ηεο αληηθαηάζηαζεο κεγάισλ ηαμηδηψλ αλαςπρήο κε κηθξφηεξεο 

απφζηαζεο γηα νηθνλνκηθνχο ιφγνπο. Δπηπξνζζέησο, νη δξφκνη κε φξην 

ηαρχηεηαο 50 mph ή θαη κεγαιχηεξν παξνπζίαζαλ αηζζεηά ζεκαληηθφηεξε 

κείσζε ζε ζρέζε κε απηνχο πνπ είραλ φξην απφ 20 έσο 45 mph. Η εμήγεζε 

νθείιεηαη ζηελ πξνζπάζεηα ησλ νδεγψλ γηα πην νηθνλνκηθή νδήγεζε. 

Μεγάιε κείσζε ζεκείσζαλ θαη νη ζάλαηνη απφ αηπρήκαηα ζε νδνχο ππφ 

θαηαζθεπή, κηαο θαη ηα κεησκέλα θνλδχιηα γηα ηελ αλαθαηαζθεπή ηνπ νδηθνχ 

δηθηχνπ νδήγεζαλ θαη ζε κεησκέλε θαηαζθεπαζηηθή δξαζηεξηφηεηα. Αχμεζε 

παξνπζίαζε ν αξηζκφο ζαλάησλ νδεγψλ κνηνζπθιεηψλ, ελψ αληίζεηα 

κείσζε απηφο ησλ νρεκάησλ κεγάινπ θπβηζκνχ, ιφγσ ζηξνθήο ησλ νδεγψλ 

ζε ειαθξχηεξα θαη άξα πην νηθνλνκηθά νρήκαηα, φπσο θαη απηφο ησλ 

θνξηεγψλ, εμαηηίαο ηεο κεησκέλεο δξαζηεξηφηεηαο ζηε κεηαθνξά θνξηίσλ. 

Σειεπηαίεο κειέηεο (Kopelias and Skabardonis, 2015, Kopelias et al., 

2016b) έδεημαλ πσο ζηελ Διιάδα, θαηά ηε πεξίνδν ηεο χθεζεο, ε κείσζε 

ησλ ζαλάησλ ζηηο ειηθίεο ησλ 26-35 είλαη καθξάλ ε κεγαιχηεξε θηάλνληαο 

ζην 63,6%, νη ζάλαηνη ησλ επηβαηψλ ησλ νρεκάησλ έρνπλ κεησζεί θαηά 

45,2% θαη ησλ ζαλάησλ πνπ εκπιέθνληαη απηνθίλεηα θαηά 43,6%. Απφ ηελ 

άιιε πιεπξά, ηα ρακειφηεξα πνζνζηά κείσζεο έρνπλ νη πεδνί κε 32,5%, ηα 

αηπρήκαηα κε κνηνζηθιέηεο θαη πνδήιαηα κε 25,6% θαη ν αξηζκφο ησλ 

ζαλάησλ ζηηο ειηθίεο άλσ ησλ 55 εηψλ κε 5,1%. Μηα εμήγεζε ηεο κείσζεο 

ησλ ζαλάησλ γηα ηηο λεαξφηεξεο ειηθηαθέο νκάδεο πηζαλφηαηα πξνέξρεηαη 

απφ ηα ζηνηρεία γηα ηελ αλεξγία. Οη ειηθίεο 25-29 έρνπλ αχμεζε ζην πνζνζηφ 

αλεξγίαο θαηά 138% ζε 5 ρξφληα θαη νη ειηθίεο 30-44 έρνπλ επίζεο κηα 

ζεκαληηθή αχμεζε ηεο ηάμεο ηνπ 141% θαη θαίλεηαη φηη ε νηθνλνκηθή χθεζε 

επεξεάδεη ζεκαληηθά απηέο ηηο ειηθίεο (ιηγφηεξα ηαμίδηα, αζθαιέζηεξα  

δξνκνιφγηα, ζπκπεξηθνξά ηνπ νδεγνχ). Γελ παξνπζηάζηεθαλ δηάθνξεο ζηνλ 

αξηζκφ ησλ αηπρεκάησλ φζνλ αθνξά ην θχιν ησλ νδεγψλ, φπσο επίζεο ην 

ίδην θάλεθε λα ηζρχεη θαη γηα ηελ δηάθξηζε κεηαμχ ζε ζαββαηνθχξηαθα θαη 

εξγάζηκεο κέξεο ηεο εβδνκάδαο. Αθφκε, νη ρξήζηεο ειηθηψλ κεηαμχ 45-64 

παξνπζίαζαλ ζεκαληηθά κηθξφηεξε κείσζε φζνλ αθνξά ην πνζνζηφ νδηθψλ 

ζαλάησλ ζε ζρέζε κε ηνπο λεφηεξνπο ρξήζηεο (ειηθίαο έσο 34 εηψλ), ελψ νη 

ζάλαηνη πεδψλ ζε αζηηθέο πεξηνρέο εκθάληζαλ κηα κείσζε θαηά 5% 

ρακειφηεξε απφ ηε ζπλνιηθή κείσζε ησλ ζαλάησλ. 

Σέινο, νη αζηηθέο πεξηνρέο εμαθνινπζνχλ λα απνηεινχλ ην πεξηβάιινλ κε 

ηνλ πςειφηεξν θίλδπλν γηα ηνπο ρξήζηεο ηνπ δξφκνπ, θαζψο ε κείσζε ησλ 

ζαλάησλ εθεί είλαη πεξίπνπ 10% ρακειφηεξε απφ ηε κείσζε ησλ κε-αζηηθψλ 

πεξηνρψλ. Καηά ζπλέπεηα, ην ηέινο ηεο χθεζεο θαη κηα πηζαλή 

ζηαζεξνπνίεζε ή βειηίσζε ηεο νηθνλνκίαο ζηελ Διιάδα, κπνξεί λα νδεγήζεη 

ζε ζεκαληηθή επηδείλσζε ηεο νδηθήο αζθάιεηαο, ηδίσο ζηηο αζηηθέο πεξηνρέο 
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ησλ νπνίσλ νη αξρέο πξέπεη λα είλαη πξνεηνηκαζκέλεο λα ιάβνπλ φια ηα 

ζεκαληηθά κέηξα γηα ηελ πξνζηαζία ησλ πεξηνρψλ ηνπο, ζε πεξίπησζε 

επηζηξνθήο ζηα πξνεγνχκελα επίπεδα θπθινθνξηαθνχ θφξηνπ, δειαδή ζε 

πεξηβάιινληα πςειφηεξνπ θίλδπλνπ γηα ηνπο ρξήζηεο ηνπ νδηθνχ δηθηχνπ.
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3. Μεθοδολογία 

 

ην θεθάιαην απηφ παξνπζηάδεηαη ν ηξφπνο πνπ ζπιιέρζεθαλ θαη 

αλαιχζεθαλ ηα ζηνηρεία ηεο έξεπλαο ψζηε λα παξαρζεί ην απνηέιεζκα, ην 

νπνίν απνηειεί ζηφρν ηεο δηπισκαηηθήο εξγαζίαο. 

Πεγή ησλ ζηνηρείσλ πνπ αλαιχνληαη παξαθάησ είλαη ε Διιεληθή ηαηηζηηθή 

ππεξεζία (ΔΛΣΑΣ). Γηα θάζε νδηθφ αηχρεκα πνπ θαηαγξάθεηαη απφ ηελ 

Διιεληθή Αζηπλνκία (ΔΛΛ.Α) ζπκπιεξψλεηαη ην Γειηίν Οδηθνχ Σξνραίνπ 

Αηπρήκαηνο (ΓΟΣΑ). ην ζπγθεθξηκέλν έγγξαθν παξνπζηάδνληαη ελδειερψο 

φια ηα δεδνκέλα ζρεηηθά κε ηνπο παζφληεο, ηα νρήκαηα αιιά θαη ηηο 

ζπλζήθεο (θαηξηθέο ζπλζήθεο, ψξα, κέξνο θιπ.) θάησ απφ ηηο νπνίεο 

πξαγκαηνπνηήζεθε ην νδηθφ αηχρεκα. πλεπψο δεκηνπξγείηαη κηα βάζε 

δεδνκέλσλ απφ ηελ ΔΛΣΑΣ ζρεηηθά κε φια ηα νδηθά αηπρήκαηα πνπ 

θαηαγξάθεθαλ ζηελ Διιάδα. 

Σα δεδνκέλα δφζεθαλ ζε κνξθή WordPad θαη κεηαηξάπεθαλ ζε κνξθή 

Microsoft Office Excel 2007 κε ηε βνήζεηα ζπλαξηήζεσλ. Γηα πεξίνδν 

δεθαεηίαο (2005-2014) δεκηνπξγήζεθαλ δέθα αξρεία excel (έλα γηα θάζε 

έηνο) ζρεηηθά κε ηνπο παζφληεο κε ζπλνιηθφ πιήζνο θειηψλ 4.811.557. 

Δπηπιένλ δέθα αξρεία excel δεκηνπξγήζεθαλ ζρεηηθά κε ηα ραξαθηεξηζηηθά 

ηνπ αηπρήκαηνο κε ζπλνιηθφ πιήζνο θειηψλ 7.468.886. Δπνκέλσο, γηα ηελ 

εθπφλεζε ηεο έξεπλαο ρξεζηκνπνηήζεθε ε Microsoft Office Access 2007 

(Δηθφλα 3.1) νχησο ψζηε λα κνξθνπνηεζνχλ θαηάιιεια  νη βάζεηο 

δεδνκέλσλ, λα ζπλδεζνχλ πίλαθεο δηαθνξεηηθψλ ζηνηρείσλ, λα 

δεκηνπξγεζνχλ ζπγθεληξσηηθνί πίλαθεο θαη λα επηιερζνχλ κε ζαθήλεηα ηα 

ζηνηρεία πνπ επεμεξγάζζεθαλ πεξαηηέξσ. Η επεμεξγαζία ηνπο 

πξαγκαηνπνηήζεθε κε ηε ρξήζε ηνπ Microsoft Office Excel 2007 θαη νδήγεζε 

ζε ζεκαληηθά απνηειέζκαηα, πνπ παξνπζηάδνληαη θπξίσο ζε πίλαθεο θαη 

δηαγξάκκαηα. 
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Δικόνα 3.1. Μνξθνπνίεζε δεδνκέλσλ κε Microsoft Office Access 2007 

 

Δπεηδή ε έξεπλα επηθεληξψλεηαη ζηνπο λεθξνχο ησλ νδηθψλ αηπρεκάησλ, 

κειεηήζεθαλ ηα ζηνηρεία ησλ αηπρεκάησλ πνπ θαηαγξάθεθε ηνπιάρηζηνλ 

έλαο ζάλαηνο θαη φρη ηα αηπρήκαηα κε βαξηά ή ειαθξά ηξαπκαηίεο. Όζνλ 

αθνξά ην ρξνληθφ δηαρσξηζκφ απηφο πξαγκαηνπνηήζεθε κε βάζε ην ζηφρν 

ηεο έξεπλαο, ν νπνίνο είλαη λα κειεηεζεί αλ ηα νδηθά αηπρήκαηα θαη 

ζπγθεθξηκέλα νη λεθξνί απηψλ, κεηψζεθαλ θαηά ηε δηάξθεηα ηεο νηθνλνκηθήο 

θξίζεο ζηελ Διιάδα. Γηα ην ιφγν απηφ γίλεηαη ζχγθξηζε ησλ δεδνκέλσλ 

κεηαμχ ησλ πεξηφδσλ 2005-2009 θαη 2010-2014. Αλαιχνληαη κ‟ απηφ ηνλ 

ηξφπν νη ζάλαηνη ησλ νδηθψλ αηπρεκάησλ δχν πεληαεηηψλ, απηήο πξηλ ηελ 

νηθνλνκηθή θξίζε ζηελ Διιάδα θαη ηεο πξψηεο πεληαεηίαο κεηά ηελ αξρή ηεο 

θξίζεο. Δπηζεκαίλνληαη νη κέζνη φξνη πξηλ θαη κεηά θαη θαηαγξάθεηαη ε 

κεηαβνιή ηνπο. 

Πέξα απφ ηνπο ζαλάηνπο ζε νδηθά αηπρήκαηα πξηλ θαη κεηά ηελ νηθνλνκηθή 

θξίζε, εξεπλψληαη νη κεηαβνιέο ησλ λεθξψλ ζε νδηθά αηπρήκαηα αλάινγα κε 

ην είδνο παζφληα, ηελ ειηθία, ην θχιιν, ηελ ψξα ηνπ αηπρήκαηνο, ην είδνο ηεο 

νδνχ πνπ πξαγκαηνπνηήζεθε ην ζπκβάλ, ηελ ψξα, ηελ εκέξα, ην κήλα, ην 

είδνο ηεο πεξηνρήο αιιά θαη ην είδνο ηνπ νρήκαηνο. Απηέο νη θαηεγνξίεο 

ρσξίδνληαη ζε ππνθαηεγνξίεο θαη παξνπζηάδεηαη ε κεηαβνιή ηεο θαζεκηάο 

ππνθαηεγνξίαο. Αθφκε θαηαγξάθνληαη ηα πνζνζηά ηεο θάζε ππνθαηεγνξίαο  
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Παξαθάησ αλαιχεηαη επηγξακκαηηθά ε θάζε θαηεγνξία. 

 

 Σοβαρότητα ατστήματος: Σα νδηθά αηπρήκαηα ρσξίδνληαη ζε 

ηξεηο θαηεγνξίεο αλάινγα κε ην βαζκφ ηξαπκάησλ ησλ παζφλησλ πνπ 

ελεπιάθεζαλ ζην αηχρεκα. 

 

 Είδος παθόντα: Οη παζφληεο ρσξίδνληαη ζε νδεγνχο, 

κεηαθεξφκελνπο θαη πεδνχο. 

 

 Είδος περιοτής: Η ζπγθεθξηκέλε θαηεγνξία ρσξίδεηαη ζηηο 

θαηνηθεκέλεο θαη ζηηο κε θαηνηθεκέλεο πεξηνρέο. 

 

 Είδος οδού: ρεηηθά κε ην είδνο νδνχ παξαηεξνχληαη ηξεηο 

κεγάιεο ππνθαηεγνξίεο πνπ θη απηέο δηαηξνχληαη ζε άιιεο κηθξφηεξεο.  

o Δζληθή νδφο: Η εζληθή νδφο ρσξίδεηαη ζην θχξην κέξνο 

ηνπ απηνθηλεηνδξφκνπ θαη ζην ινηπφ ηκήκα ηεο εζληθήο νδνχ. 

o Δπαξρηαθή νδφο 

o Σνπηθή νδφο: Υσξίδεηαη ζε δεκνηηθέο θαη θνηλνηηθέο 

νδνχο ε ζε άιιεο νδνχο φπσο αγξνηηθνχο δξφκνπο. 

 

 Είδος οτήματος: ηε ζπγθεθξηκέλε θαηεγνξία παξαηεξείηαη 

πιήζνο ππνθαηεγνξηψλ. Οη ζεκαληηθφηεξεο είλαη ηα επηβαηηθά Ι.Υ., νη 

κνηνζπθιέηεο, ηα κνηνπνδήιαηα, ηα ιεσθνξεία, ηα θνξηεγά, ηα ηξέλα, 

ηα γεσξγηθά κεραλήκαηα θαη ηα πνδήιαηα. 

 

 Ώρα ατστήματος: Δίλαη απαξαίηεην λα ηνληζηεί φηη ζηα 

δεδνκέλα πνπ επεμεξγάζζεθαλ ππήξρε αθξίβεηα ψξαο. Όκσο ζηελ 

παξνχζα δηπισκαηηθή εξγαζία, ην εηθνζηηεηξάσξν ρσξίδεηαη ζε 6 

ππνθαηεγνξίεο, αθνινπζψληαο ηνλ ηξφπν δηαρσξηζκνχ ηεο ΔΛΛ.Α. 

πλεπψο ηα ρξνληθά δηαζηήκαηα είλαη ηα εμήο: 

o 0:00-4:59 

o 5:00-8:59 



Μπόγκασ Κ. – Καραγεώργησ Κ.                                                                                      Κεφ.3– Μεθοδολογία                                         

 
 
 

Η επίδραςη τησ οικονομικήσ κρίςησ ςτο επίπεδο οδικήσ αςφάλειασ ςτην Ελλάδα        Σελίδα 42 
 

o 9:00-12:59 

o 13:00-16:59 

o 17:00-20:59 

o 21:00-23:59 

 

 Ηλικία παθόντα: Όπσο θαη ζηελ ψξα αηπρήκαηνο, θαη ζ‟ απηή 

ηελ θαηεγνξία ηα δεδνκέλα νκαδνπνηήζεθαλ δηφηη ππήξρε αθξίβεηα 

ελφο έηνπο ζηε βάζε δεδνκέλσλ. Οη ειηθηαθέο νκάδεο πνπ 

κειεηήζεθαλ είλαη νη εμήο: 

o 0-5 εηψλ 

o 6-14 εηψλ 

o 15-24 εηψλ 

o 25-34 εηψλ 

o 35-44 εηψλ 

o 45-54 εηψλ 

o 55-64 εηψλ 

o 65+ 

 

 Φύλλο παθόντα: Άλδξεο-Γπλαίθεο-Άγλσζην 

 

 Ημέρα εβδομάδας: Κπξηαθή, Γεπηέξα, Σξίηε, Σεηάξηε, 

Πέκπηε, Παξαζθεπή θαη άββαην 

 

 Μήνας: Ιαλνπάξηνο, Φεβξνπάξηνο, Μάξηηνο, Απξίιηνο, Μάηνο, 

Ινχληνο, Ινχιηνο, Αχγνπζηνο, επηέκβξηνο, Οθηψβξηνο, Ννέκβξηνο, 

Γεθέκβξηνο 

 

Δπηπξφζζεηα, ππάξρεη θαη ζπλδπαζκφο ησλ παξαπάλσ θαηεγνξηψλ ψζηε 

λα εμαρζνχλ ρξήζηκα ζπκπεξάζκαηα γηα ην ζπζρεηηζκφ ησλ θαηεγνξηψλ 

κεηαμχ ηνπο αιιά θαη ηνλ ηξφπν κε ηνλ νπνίν πηζαλψο λα επεξέαζε ε 

νηθνλνκηθή θξίζε ηνπο ζπγθεθξηκέλνπο ζπζρεηηζκνχο. 
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3.1. ηαηιζηική αξιολόγηζη ηων αποηελεζμάηων 

Η ζηαηηζηηθή αμηνιφγεζε ησλ κεηαβνιψλ πνπ ζεκεηψζεθαλ 

πξαγκαηνπνηήζεθε κέζσ ηνπ ζηαηηζηηθνχ ηεζη ρ2. πγθεθξηκέλα 

ρξεζηκνπνηήζεθε ην “Chi-Square test of Independence” ψζηε λα 

παξαηεξεζεί εάλ ππάξρεη ζηαηηζηηθά ζεκαληηθή δηαθνξά κεηαμχ 

δηαθνξεηηθψλ θαηεγνξηψλ θαη ην “Chi-Square Goodness of fit test” γηα λα 

δηαπηζησζεί αλ ππάξρεη αλνκνηνκνξθία ζην ξπζκφ κείσζεο κηαο 

ζπγθεθξηκέλεο θαηεγνξίαο (Lisa M. Sullivan, Essentials of Biostatistics 

Workbook). 

 

3.1.1. Chi-Square test of Independence 

Γηα θάζε θαηεγνξία πνπ εμεηάζηεθε, ρξεζηκνπνηήζεθε ην ζχλνιν ησλ 

ζαλάησλ ηεο γηα ην δηάζηεκα πξηλ ηελ νηθνλνκηθή θξίζε θαη αληίζηνηρα γηα ην 

δηάζηεκα κεηά. Η ζχγθξηζε πξαγκαηνπνηήζεθε κε ην ππφινηπν ηνπ ζπλφινπ 

ησλ ζαλάησλ ηφζν γηα ην δηάζηεκα πξηλ φζν θαη γηα ην δηάζηεκα κεηά ηελ 

έλαξμε ηεο νηθνλνκηθήο θξίζεο. πλεπψο δεκηνπξγήζεθε έλαο πίλαθαο (2x2) 

ν νπνίνο αλάινγα κε ηηο ηηκέο απνδίδεη κέζσ θάπνησλ καζεκαηηθψλ 

πξάμεσλ κία ηηκή πνπ νλνκάδεηαη ρ2. Μέζσ απηήο ηεο ηηκήο πξνθχπηεη κηα 

ηηκή πνπ ηζνδπλακεί κε πηζαλφηεηα θαη αλάινγα ην επίπεδν εκπηζηνζχλεο 

πνπ επηιέμακε πξνθχπηεη ην ζπκπέξαζκά γηα ην αλ ην απνηέιεζκα είλαη 

ζηαηηζηηθά ζεκαληηθφ. Οη ππνινγηζκνί απηνί πξαγκαηνπνηήζεθαλ κε ηε 

βνήζεηα ηνπ Microsoft Office Excel 2007 αθνχ ρξεζηκνπνηήζεθαλ νη 

θαηάιιειεο ζπλαξηήζεηο ψζηε λα γίλνληαη εχθνια νη καζεκαηηθέο πξάμεηο θαη 

λα πξνθχπηεη απ‟ επζείαο ην απνηέιεζκα ρ2 θαη ε πηζαλφηεηα “p-value” 

(Δηθφλα 3.2). 
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Δικόνα 3.2. Πξαγκαηνπνίεζε ππνινγηζκψλ κε Microsoft Office Excel 2007 

 

Γηα λα βξεζεί ην ρ2 αξρηθά ηνπνζεηήζεθαλ ζ‟ έλα πίλαθα (2x2) νη 

παξαηεξνχκελεο ηηκέο θαη ππνινγίζηεθαλ νξηδφληηα θαη θαηαθφξπθα ηα 

αζξνίζκαηα. ηε ζπλέρεηα ππνινγίζηεθαλ νη πξνζδνθψκελεο ηηκέο κε βάζε 

ηελ εμίζσζε 3.1 . 

 

 

Όπνπ, 

 = αριθμόσ γραμμών 

 = αριθμόσ ςτηλών 

= προςδοκώμενη τιμή 

= άθροιςμα από την i ςτήλη 

= άθροιςμα από την k ςτήλη 

 = ςύνολο 
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Αθνχ ππνινγίζηεθαλ θαη νη πξνζδνθψκελεο ηηκέο, εθαξκφζηεθε ε εμίζσζε 

3.2 ψζηε λα πξνζδηνξηζζεί ην ρ2. 

 

 

 

Όπνπ, 

 = Chi-Square Test of Independence 

 = Παρατηρούμενη τιμή 

 = Προςδοκώμενη τιμή 

 

Όζνλ αθνξά ηελ ηνπο βαζκνχο ειεπζεξίαο, ππνινγίδνληαη σο εμήο: 

 

 

Όπνπ, 

 = βαθμοί ελευθερίασ 

 = αριθμόσ γραμμών 

 = αριθμόσ ςτηλών 

 

3.1.1. Chi-Square Goodness of fit test 

Σν ζπγθεθξηκέλν ζηαηηζηηθφ ηεζη ρξεζηκνπνηήζεθε γηα λα δηαπηζησζεί εάλ ε 

κεηαβνιή θάζε θαηεγνξίαο κε ην πέξαζκα ηεο δεθαεηίαο (2005-2014) είλαη 

νκνηφκνξθε ή αλ ππάξρεη ζηαηηζηηθά ζεκαληηθή κεηαβνιή. Γηα λα βξεζεί ην ρ2 

ρξεζηκνπνηήζεθε ην Microsoft Office Excel 2007 θαζψο κε ηε βνήζεηα 

ζπλαξηήζεσλ ππνινγίζηεθε ην δεηνχκελν απνηέιεζκα πνπ νδεγνχζε ζε 

ζπγθεθξηκέλε ηηκή  ηεο πηζαλφηεηαο ζε ζπλάξηεζε κε ηνπο βαζκνχο 

ειεπζεξίαο. Πην ζπγθεθξηκέλα γηα θάζε θαηεγνξία πνπ κειεηήζεθε, 

ππνινγίζηεθε ν κέζνο φξνο ηεο δεθαεηίαο ν νπνίνο απνηειεί ηελ 

πξνζδνθψκελε ηηκή, ελψ ν αξηζκφο ησλ παζφλησλ θάζε έηνπο απνηειεί ηελ 

παξαηεξνχκελε ηηκή. Η ηηκή ρ2 ηζνχηαη κε ην άζξνηζκα ησλ ηεηξαγψλσλ ηεο 
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δηαθνξάο ηεο παξαηεξνχκελεο κε ηελ πξνζδνθψκελε ηηκή δηαηξνχκελε κε 

ηελ πξνζδνθψκελε ηηκή, φπσο θαίλεηαη ζηελ εμίζσζε 3.4 . 

 

 

 

φπνπ 

 = Chi-Square Goodness of Fit test 

 = Παξαηεξνχκελε ηηκή 

 = Πξνζδνθψκελε ηηκή 

 = Πιήζνο 
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Αθνχ ππνινγίζηεθε ην ρ2, πξνζδηνξίδνληαη νη «βαζκνί ειεπζεξίαο» πνπ 

ηζνχηαη κε ην πιήζνο ησλ παξαηεξήζεσλ αθαηξνχκελε θαηά 1. Πξφθεηηαη γηα 

έλα θπζηθφ αξηζκφ κεγαιχηεξν ή ίζν κε ηε κνλάδα, φπνπ κε βάζε απηφλ θαη 

αλάινγα κε ην επίπεδν εκπηζηνζχλεο πνπ επηιέγνπκε βξίζθνπκε αλ έρνπκε 

ζηαηηζηηθά ζεκαληηθή κεηαβνιή, ζε ζρέζε κε ην επίπεδν εκπηζηνζχλεο πνπ 

επηιέμακε. Γηα ηνλ γξήγνξν ππνινγηζκφ απηήο ηεο ηηκήο ρξεζηκνπνηείηαη ν 

πίλαθαο ηεο εηθφλαο 3.3. 

 

 

Δικόνα 3.3. Τπνινγηζκφο πνζνζηψλ ηεο θαηαλνκήο Chi-Square 



Μπόγκασ Κ. – Καραγεώργησ Κ.                                                                                      Κεφ.3– Μεθοδολογία                                         

 
 
 

Η επίδραςη τησ οικονομικήσ κρίςησ ςτο επίπεδο οδικήσ αςφάλειασ ςτην Ελλάδα        Σελίδα 48 
 

 

 

ρεηηθά κε ηε κνξθή ηεο ζπλάξηεζεο ρ2, θαη ηελ πηζαλφηεηα πνπ 

ππνινγίδνπκε, έρεη γεληθά ηε κνξθή ηεο ζπλάξηεζεο πνπ θαίλεηαη ζηελ 

Δηθφλα 3.4. 

 

 

Δικόνα 3.4. πλάξηεζε ρ2 
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Όζνλ αθνξά ηελ αθξηβή κνξθή ηεο ζπλάξηεζεο, απηή θαζνξίδεηαη κε βάζε 

ηνπο βαζκνχο ειεπζεξίαο ηεο θάζε θαηεγνξίαο. πλεπψο γηα θάζε ηηκή ησλ 

βαζκψλ ειεπζεξίαο ππάξρεη ζπγθεθξηκέλε κνξθή φπσο θαίλεηαη ζηελ εηθφλα 

3.5. 

 

 

Δικόνα 3.5. Βαζκνί ειεπζεξίαο ηεο θάζε θαηεγνξίαο 
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Γηα ηελ επαιήζεπζε ηνπ απνηειέζκαηνο ρξεζηκνπνηήζεθε ε ζπλάξηεζε 

“chitest” ηνπ Microsoft Office Excel 2007 ππνινγίδνληαο απ‟ επζείαο ηελ ηηκή 

“p-value” ψζηε λα ππνινγίδεηαη θαηά πφζν είλαη ζηαηηζηηθά ζεκαληηθή ε 

κεηαβνιή πνπ ππνινγίζηεθε (εηθφλα 3.6). 

 

 

Δικόνα 3.6. Δπαιήζεπζε ηνπ απνηειέζκαηνο ρξεζηκνπνηψληαο ηε 

ζπλάξηεζε “chitest” ηνπ Microsoft Office Excel 2007
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4. Αποηελέζμαηα 
 

4.1. Γενικά σαπακηηπιζηικά θανάηων ζε οδικά 

αηςσήμαηα από ηο 2000 ωρ ηο 2014 

 

H παξνχζα δηπισκαηηθή έξεπλα, εζηηάδεη ζηελ δεθαεηία 2005-2014 νχησο 

ψζηε νη δχν ρξνληθέο πεξίνδνη πνπ εμεηάδνληαη (πξηλ-κεηά) λα έρνπλ ηελ ίδηα 

ρξνληθή δηάξθεηα. Όκσο, θξίζεθε απαξαίηεην λα ππάξμεη κηα γεληθφηεξε 

εηθφλα γηα ην ζχλνιν ησλ ζαλάησλ ζε νδηθά αηπρήκαηα θαη ηα γεληθά 

ραξαθηεξηζηηθά απηψλ, απφ ηελ αξρή ηνπ αηψλα θαη ζε βάζνο δεθαπεληαεηίαο 

(πίλαθαο 4.1). εκαληηθφ ζηνηρείν απνηειεί ε εηήζηα κείσζε (%) ηνπ ζπλφινπ 

ησλ ζαλάησλ, ε νπνία θαίλεηαη λα είλαη ζηαζεξά κεγάιε απφ ην 2010 θαη 

κεηά. Η κείσζε απηή παξνπζηάδεηαη θαιχηεξα ζην δηάγξακκα 4.1, φπνπ 

επηζεκαίλεηαη θαη ν κέγηζηνο θαη ν ειάρηζηνο αξηζκφο ζαλάησλ ζηε δηάξθεηα 

ησλ δεθαπέληε εηψλ (2000 – 2014). 

 

 

Γιάγπαμμα 4.1. Καηαλνκή ζπλφινπ λεθξψλ απφ ην 2000 σο ην 2014 
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Πίνακαρ 4.1. πγθεληξσηηθφο πίλαθαο βαζηθψλ ραξαθηεξηζηηθψλ ησλ ζαλάησλ ζε νδηθά αηπρήκαηα (2000-2014)                

(Πεγή: www.nrso.ntua.gr/) 

  2000  2001  2002  2003  2004  2005  2006  2007  2008  2009  2010  2011  2012  2013  2014  

Σύλοιο λεθρώλ 2037 1880 1634 1605 1670 1658 1657 1612 1553 1456 1258 1141 988 879 795 

Πεδοί 375 338 279 257 293 234 267 255 248 202 179 223 170 151 125 

Μοηοζηθιεηηζηές 406 426 341 310 379 399 440 420 394 405 367 305 282 271 278 

Αλαβάηες κοηοποδειάηωλ 90 77 55 53 55 58 57 43 41 28 36 34 35 25 20 

Ποδειάηες 22 29 14 21 24 18 21 16 22 15 23 13 21 15 19 

Νεθροί ζε αη/ηα κε Βαρέα 148 174 175 188 154 134 133 116 114 91 102 68 49 65 62 

Νέοη οδεγοί (18-24) 241 263 188 202 198 225 221 186 186 171 134 109 94 74 82 

Ηιηθηωκέλοη οδεγοί (65+) 153 158 127 126 128 128 130 138 132 124 130 97 124 116 93 

Παηδηά (0-14) 40 47 47 45 43 44 36 42 35 43 30 22 21 17 10 

Άληρες οδεγοί 1122 1064 921 958 951 986 1021 945 956 919 778 661 618 538 505 

Γσλαίθες οδεγοί 70 65 56 50 65 65 53 64 64 44 60 52 33 44 35 

Καηοηθεκέλες περηοτές 694 830 718 716 766 758 774 724 744 646 593 559 499 464 401 

Με θαηοηθεκέλες περηοτές 1343 1050 916 889 904 900 883 888 809 810 665 582 489 415 394 

Σε ασηοθηλεηόδροκοσς 61 86 69 58 116 111 147 140 120 108 87 81 57 79 56 

Καηά ηε δηάρθεηα βροτής 194 187 176 204 174 192 146 163 138 181 149 119 99 68 103 

Καηά ηε δηάρθεηα εκέρας 1049 983 873 782 832 875 870 882 825 789 675 609 527 473 431 

Καηά ηε δηάρθεηα λύτηας 872 793 676 714 741 701 715 649 632 608 523 484 402 366 311 

Εηήζηα κεηαβοιή ζαλάηωλ (%)  -7,7 -13,1 -1,8 4,1 -0,7 -0,1 -2,7 -3,7 -6,3 -13,6 -9,3 -13,4 -11 -9,6 
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ρεηηθά κε ηνπο ζαλάηνπο αλά είδνο πεξηνρήο ζην δηάγξακκα 4.2 θαίλεηαη 

πσο φζν πην πίζσ πάκε ρξνληθά ηφζν πεξηζζφηεξνη είλαη νη ζάλαηνη ζηηο κε 

θαηνηθεκέλεο πεξηνρέο απ‟ φηη ζηηο θαηνηθεκέλεο. ηα ρξφληα ηεο θξίζεο 

παξαηεξείηαη κεγάιε δηαθνξά ζηνπο ξπζκνχο κείσζεο αλάκεζα ζηηο δχν 

θαηεγνξίεο γεγνλφο πνπ αλαιχεηαη ελδειερψο παξαθάησ ζην παξφλ 

θεθάιαην. Έλα επίζεο ζεκαληηθφ ζηνηρείν είλαη φηη ν ειάρηζηνο αξηζκφο 

ζαλάησλ θαη ζηηο δχν θαηεγνξίεο ζεκεηψζεθε ηελ ηειεπηαία ρξνληά ηεο 

έξεπλαο. 

 

 

Γιάγπαμμα 4.2. Καηαλνκή λεθξψλ αλά είδνο πεξηνρήο 2000-2014 
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ην δηάγξακκα 4.3 παξνπζηάδνληαη νη ζάλαηνη ζε νδηθά δίθηπα απφ ην 2000 

σο ην 2014 γηα νκάδεο κε ηδηαίηεξν ελδηαθέξνλ. Οη ζάλαηνη ησλ πεδψλ 

παξνπζηάδνπλ ζεκαληηθή κείσζε (66,7%) απφ ην 2000 σο ην 2014, ελψ ν 

κέζνο εηήζηνο ξπζκφο κείσζεο ηνπο είλαη 6,57%. Όζνλ αθνξά ηνπο λεθξνχο 

ζε αηπρήκαηα κε βαξέα θνξηεγά νρήκαηα (Β.Φ.Ο.), θαη ηνπο αλαβάηεο 

κνηνπνδειάησλ ε κεηαβνιή ηνπο απφ ην 2000 σο ην 2014 είλαη -58,1% θαη -

77,8% αληίζηνηρα.  

 

 

Γιάγπαμμα 4.3. Καηαλνκή ζαλάησλ δηάθνξσλ νκάδσλ ζε νδηθά αηπρήκαηα 

2000-2014 
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Μηα πνιχ ζεκαληηθή θαηεγνξία ε νπνία απνηειεί κείδνλ πξφβιεκα ζηελ 

νδηθή αζθάιεηα είλαη νη κνηνζηθιεηηζηέο. ην δηάγξακκα 4.4 παξαηεξνχληαη νη 

ζάλαηνη απηψλ απφ ην 2000 σο ην 2014 ζε ζρέζε κε ην ζχλνιν ησλ λεθξψλ 

ζε νδηθά αηπρήκαηα αλά έηνο. Δίλαη θαλεξφ πσο θάζε ρξφλν ε δηαθνξά 

αλάκεζα ζηνπο ζαλάηνπο ηνπ ζπλφινπ ζε ζρέζε κε ηνπο κνηνζηθιεηηζηέο 

κεηψλεηαη, γεγνλφο πνπ ζεκαίλεη φηη ν ξπζκφο κεηαβνιήο αλάκεζα ζηηο δχν 

θαηεγνξίεο δηαθέξεη αξθεηά. Όκσο πξέπεη λα ηνληζηεί πσο ζηα ρξφληα ηεο 

νηθνλνκηθήο θξίζεο ε δηαθνξά απηή κεηψλεηαη κε κεγαιχηεξν ξπζκφ ιφγσ ηνπ 

φηη ν ξπζκφο κείσζεο ηνπ ζπλφινπ ησλ ζαλάησλ ζηα ρξφληα ηεο θξίζεο 

επεξεάζηεθε πεξηζζφηεξν ζε ζρέζε κε απηφλ ησλ κνηνζηθιεηηζηψλ, 

θαηλφκελν ην νπνίν αλαιχεηαη ελδειερψο παξαθάησ ζην παξφλ θεθάιαην. 

Σέινο εληχπσζε πξνθαιεί πσο νη πεξηζζφηεξνη ζάλαηνη αλαβαηψλ 

κνηνζπθιέηαο ζεκεηψζεθαλ ζρεδφλ ζην κέζνλ ηνπ δηαγξάκκαηνο (2006) ελψ 

ην κέγηζην άιισλ θαηεγνξηψλ ζπλαληάηαη θπξίσο ζηα πξψηα δχν έηε. 

 

 

Γιάγπαμμα 4.4. Καηαλνκή ζαλάησλ κνηνζηθιεηηζηψλ  ζε ζρέζε κε ην 

ζχλνιν 2000-2014
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4.2. Οδικά αηςσήμαηα ππιν (2005 – 2009) και μεηά 

(2010 – 2014) ηην οικονομική κπίζη 

 

Σα νδηθά αηπρήκαηα ρσξίδνληαη ζε ηξεηο θαηεγνξίεο αλάινγα κε ηε 

ζνβαξφηεηα ηνπο: ζαλαηεθφξα, κε ζνβαξφ ηξαπκαηηζκφ, κε ειαθξχ 

ηξαπκαηηζκφ. Όηαλ πξαγκαηνπνηείηαη ε θαηαγξαθή ηνπ αηπρήκαηνο απφ ηελ 

Διιεληθή Αζηπλνκία (ΔΛΛ.Α) ζπκπιεξψλεηαη ην Γειηίν Οδηθνχ Σξνραίνπ 

Αηπρήκαηνο (ΓΟΣΑ).  

Δθηφο ηεο κεηαβνιήο ησλ λεθξψλ πνπ ήδε αλαθέξζεθε, ζηελ Διιάδα νη 

ειαθξά ηξαπκαηίεο πνπ επηζεκάλζεθαλ ηελ πεξίνδν πξηλ ηελ νηθνλνκηθή 

θξίζε (2005-2009) ήηαλ 18.096 θαηά κέζν φξν εηεζίσο, ελψ νη βαξηά 

ηξαπκαηίεο θαη νη λεθξνί ήηαλ 1.932 θαη 1.587 αληίζηνηρα. Αληηζέησο θαηά ηε 

δηάξθεηα ηεο νηθνλνκηθήο θξίζεο (2010-2014) επηζεκάλζεθαλ 14.957 ειαθξά 

ηξαπκαηίεο, 1.392 βαξηά ηξαπκαηίεο θαη 1.012 λεθξνί. Καηά ζπλέπεηα, ε 

κεηαβνιή ζηνπο ειαθξηά ηξαπκαηίεο είλαη 17,3%, ζηνπο βαξηά ηξαπκαηίεο 

28% θαη ζηνπο λεθξνχο 36,2% (πίλαθαο 4.2). 

 

 

Πίνακαρ 4.2. Αλάιπζε ηξαπκαηηψλ νδηθψλ αηπρεκάησλ γηα δηάθνξνπο 
ηχπνπο πεξηνρψλ 
 

Καηεγνξία Τπφ-θαηεγνξία 
Πξηλ (04-09) Μεηά (10-14) 

Μεηαβνιή (%) 
Μ.Ο. (%) Μ.Ο. (%) 

νβαξφηεηα Διαθξά ηξαπκαηίεο 18096 84 14957 86 -17,3% 
 Βαξηά ηξαπκαηίεο 1932 9 1392 8 -28,0% 
 Νεθξνί 1587 7 1012 6 -36,2% 
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4.3. Δλαθπά ηπαςμαηίερ 

Πξηλ ηελ νηθνλνκηθή θξίζε ην 73% απφ ηνπο ειαθξά ηξαπκαηίεο 

παξαηεξήζεθε ζηηο θαηνηθεκέλεο πεξηνρέο θαη κφιηο ην 27% ζηηο κε 

θαηνηθεκέλεο πεξηνρέο. Σελ πεξίνδν 2010-2014 ην 80% ησλ ειαθξά 

ηξαπκαηηψλ ζεκεηψζεθε ζηηο θαηνηθεκέλεο πεξηνρέο θαη ην 20% ζηηο κε 

θαηνηθεκέλεο αληίζηνηρα. ρεηηθά κε ηηο κεηαβνιέο ηνπο, ζηηο θαηνηθεκέλεο 

πεξηνρέο νη ειαθξά ηξαπκαηίεο θαηά ηε δηάξθεηα ηεο νηθνλνκηθήο θξίζεο 

κεηψζεθαλ θαηά 13,8% ελψ ζηηο κε θαηνηθεκέλεο θαηά 28,9% (Γηάγξακκα 

4.5). 

 

 

Γιάγπαμμα 4.5. Καηαλνκή ειαθξηά ηξαπκαηηψλ αλά είδνο πεξηνρήο 2005-

2014 
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4.4.  Βαπιά ηπαςμαηίερ 

Σελ πεξίνδν 2005-2009 ην 61% ησλ βαξηά ηξαπκαηηψλ ζεκεηψζεθε ζηηο 

θαηνηθεκέλεο πεξηνρέο θαη ην 39% ζηηο κε θαηνηθεκέλεο πεξηνρέο αληίζηνηρα. 

Καηά ηελ πεξίνδν ηεο νηθνλνκηθήο θξίζεο ηα παξαπάλσ πνζνζηά 

δηαηεξήζεθαλ ζρεδφλ ίδηα. πγθεθξηκέλα ην 64% παξαηεξήζεθε ζηηο 

θαηνηθεκέλεο πεξηνρέο θαη ην 36% ζηηο κε θαηνηθεκέλεο πεξηνρέο. Όζνλ 

αθνξά ηηο κεηαβνιέο, ζηηο θαηνηθεκέλεο πεξηνρέο ε κείσζε ησλ βαξηά 

ηξαπκαηηψλ είλαη 24,4% θαη ζηηο κε θαηνηθεκέλεο πεξηνρέο απηνί κεηψζεθαλ 

θαηά 33,4% (Γηάγξακκα 4.6). 

 

 

Γιάγπαμμα 4.6. Καηαλνκή βαξηά ηξαπκαηηψλ αλά είδνο πεξηνρήο 
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4.5. Νεκποί 

Όζνλ αθνξά ηνπο λεθξνχο, ηελ πεξίνδν 2005 – 2009 ζθνηψζεθαλ 729 

άλζξσπνη θαηά κέζν φξν ζε θαηνηθεκέλεο πεξηνρέο θαη 858 ζηηο κε 

θαηνηθεκέλεο πεξηνρέο, ελψ ηελ πεξίνδν 2010 – 2014 ζθνηψζεθαλ 503 θαη 

509 αληίζηνηρα. Ωο πξνο ηα πνζνζηά, νη λεθξνί ζηηο θαηνηθεκέλεο πεξηνρέο 

κεηψζεθαλ θαηά 31% θαη ζηηο κε θαηνηθεκέλεο θαηά 40,7% (Γηάγξακκα 4.7). 

 

 

 

Γιάγπαμμα 4.7. Καηαλνκή ζαλάησλ αλά είδνο πεξηνρήο 2005-2014 

 

ρεηηθά κε ην είδνο ηεο νδνχ, ε κεγαιχηεξε „‟πξηλ-κεηά‟‟ κείσζε ησλ λεθξψλ 

ζε νδηθά αηπρήκαηα παξαηεξήζεθε ζηελ εζληθή νδφ (44,3%). ηηο 

επαξρηαθέο νδνχο ε κείσζε είλαη 36,6% (απφ 372 εηήζην κ.φ. πξηλ ζε 236 

κεηά) ελψ ζηηο ηνπηθέο νδνχο νη λεθξνί ζηελ πεξίνδν ηεο θξίζεο κεηψζεθαλ 

θαηά 26,8%. πλεπψο, ππήξμε κεηαβνιή ζηα πνζνζηά θαηαλνκήο (Γξάθεκα 

4.1-4.2). Πην ζπγθεθξηκέλα ηελ πεξίνδν πξηλ ηελ νηθνλνκηθή θξίζε ε 

πιεηνςεθία (41%) ησλ λεθξψλ ζε νδηθά αηπρήκαηα ζεκεηψζεθαλ ζηελ εζληθή 

νδφ ελψ ζε επαξρηαθέο νδνχο θαηαγξάθεθε ην 23% ησλ λεθξψλ. Σν 

ππφινηπν 36% παξαηεξήζεθε ζε ηνπηθέο νδνχο. Αληίζεηα κεηά ηελ έλαξμε 

ηεο νηθνλνκηθήο θξίζεο ε πιεηνςεθία ησλ λεθξψλ θαηαγξάθεθαλ ζε ηνπηθέο 

νδνχο (41%), ελψ ην ίδην πνζνζηφ λεθξψλ κε ηελ πξνεγνχκελε πεξίνδν 
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(23%) ζεκεηψζεθε ζηηο επαξρηαθέο νδνχο. ηελ εζληθή νδφ παξαηεξήζεθε ην 

ππφινηπν 36% ησλ λεθξψλ ζε νδηθά αηπρήκαηα (Πίλαθαο 4.3). 

 

Πίνακαρ 4.3. Αλάιπζε λεθξψλ νδηθψλ αηπρεκάησλ αλά είδνο πεξηνρήο θαη 
γηα ηα δηάθνξα είδε νδψλ 
 

Καηεγνξία Τπφ-θαηεγνξία 
Πξηλ (05-09) Μεηά (10-14) 

Μεηαβνιή (%) 
Goodness of fit 

Μ.Ο. (%) Μ.Ο. (%) x
2
 p 

Δίδνο νδνχ Απηνθηλεηφδξνκνο 125 8 72 7 -42,4% 92 <0,001 

 
Λνηπφ ηκήκα εζληθήο 
νδνχ 523 33 289 29 -44,7% 411 

<0,001 

 Δπαξρηαθή 372 23 236 23 -36,6% 178 <0,001 
 Γεκνηηθή 509 32 358 35 -29,7% 170 <0,001 
 Κνηλνηηθή 22 1 23 2 +4,5% 13 0,12 
 Άιιν 36 2 34 3 -5,6%   

 χλνιν 1587 100 1012 100 -36,2% 76 <0,001 
 Δζληθή νδφο 648 41 361 36 -44,3% 48 <0,001 
 Δπαξρηαθή 372 23 236 23 -36,6% 178 <0,001 
 Σνπηθή 567 36 415 41 -26,8% 163 <0,001 
Πεξηνρή Καηνηθεκέλε πεξηνρή 729 46 503 50 -31,0% 261 <0,001 

 
Με θαηνηθεκέλε 
πεξηνρή 858 54 509 50 -40,7% 533 

<0,001 

 

 

 

Γπάθημα 4.1 Καηαλνκή ζαλάησλ αλά είδνο νδνχ 2005-2009 
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Γπάθημα 4.2. Καηαλνκή ζαλάησλ αλά είδνο νδνχ 2010-2014 
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4.6. Δίδορ παθόνηα 

Μηα επηπιένλ ζεκαληηθή θαηεγνξία απνηειεί ην είδνο παζφληα. ηε 

ζπγθεθξηκέλε θαηεγνξία νη λεθξνί ρσξίδνληαη ζε νδεγνχο, κεηαθεξφκελνπο 

θαη πεδνχο κε ηελ πιεηνςεθία απηψλ λα είλαη νδεγνί (65%) ηφζν ηελ πεξίνδν 

2005 – 2009, φζν θαη ζηελ πεξίνδν 2010 – 2014 (66%) παξά ηε κείσζε ηνπο 

θαηά 35,1%. Η κεγαιχηεξε κείσζε παξαηεξείηαη ζηνπο κεηαθεξφκελνπο 

(44,5% κε ζηαηηζηηθά ζεκαληηθή δηαθνξά 99%) ελψ νη πεδνί κεηψζεθαλ κφιηο 

κε 29,5% (P<0.02) (Πίλαθαο 4.4). 

 

Πίνακαρ 4.4. Αξηζκφο ζαλάησλ αλά είδνο παζφληα θαη αλά είδνο νρήκαηνο 

Καηεγνξία Τπφ-θαηεγνξία 
Πξηλ (05-09) Μεηά (10-14) Μεηαβνιή 

(%) 

Goodness of fit x
2    

independence 

 Μ.Ο.  (%)  Μ.Ο.  (%) x
2
 p x

2
 p 

Δίδνο παζφληα Οδεγνί  1025  65  665  66 -35,1% 458 <0,001 1,5 0,21 

 Μεηαθεξφκελνη  321  20  178  18 -44,5% 259 <0,001 13,8 0,00* 

 Πεδνί  241  15  170  17 -29,5% 100 <0,001 5,4 0,02** 

Δίδνο νρήκαηνο Δπηβαηηθά  877  55  501  50 -42,9% 615 <0,001 41,1 0,00* 

 Φνξηεγά  142  9  93  9 -34,5% 71 <0,001 0,2 0,6 

 Λεσθνξεία  8  1  8  1 -0,0% 13 0,1 4,1 0,04 

 Πνδήιαηα  18  1  18  2 -0,0% 5,8 0,7 9,3 0,00* 

 Μνηνπνδήιαηα  48  3  31  3 -35,4% 40,5 <0,001 0,01 0,9 

 Μνηνζπθιέηεο  448  28  332  33 -25,9% 107 <0,001 30,8 0,00* 

 Γεσξγηθά  Μερ.  36  2  21  2 -41,7% 30,5 <0,001 0,5 0,4 

 Σξέλα & ινηπά  3  0  3  0 -0,0%     

 Άγλσζηα  7  0  4  0 -42,9%     

 χλνιν  1587  100  1012  100 -36,2%     

 

(*) Σημανηική διαθορά ζηη μείωζη ζε επίπεδο εμπιζηοζύνης 99% ή (**) ζε 95% επίπεδο εμπιζηοζύνης 
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4.7. Δίδορ οσήμαηορ 

Όζνλ αθνξά ζην είδνο νρήκαηνο (πίλαθαο 4.4 – δηάγξακκα 4.8), 877 λεθξνί 

θαηά κέζν φξν αλά έηνο ζεκεηψζεθαλ (ή πξνθιήζεθαλ ζε πεξίπησζε πεδνχ) 

ζε επηβαηηθά Ι.Υ. ηελ πεξίνδν 2005 – 2009 θαη 501 ηελ πεξίνδν 2010 – 2014 

(42,9% κείσζε, ε κεγαιχηεξε ζηε ζπγθεθξηκέλε θαηεγνξία). Αληηζέησο ε 

κηθξφηεξε κείσζε παξαηεξείηαη ζηηο κνηνζπθιέηεο (25,9%). Δπηζεκαίλεηαη 

φηη ην 83% ηεο θαηαλνκήο απνηειείηαη απφ ηα Ι.Υ. θαη ηηο κνηνζπθιέηεο ηφζν 

πξηλ φζν θαη κεηά, (Γξάθεκα 4.3-4.4), κε ην πνζνζηφ ησλ κνηνζπθιεηψλ λα 

απμάλεηαη απφ 28% ζε 33% θαη ησλ επηβαηηθψλ Ι.Υ. λα κεηψλεηαη απφ 55% 

ζε 50%. ηε δηάξθεηα ηεο νηθνλνκηθήο θξίζεο ε κείσζε ζηα θνξηεγά είλαη 

34,5%, ζηα κνηνπνδήιαηα 35,4% θαη ζηα γεσξγηθά κεραλήκαηα 41,7%. 

Μεδεληθή κείσζε παξαηεξείηαη ζηα ιεσθνξεία, ηα πνδήιαηα, ζηα ηξέλα θαη 

ινηπά. 

 

 

Γπάθημα 4.3. Καηαλνκή ζαλάησλ αλά είδνο νρήκαηνο 2005-2009 
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Γπάθημα 4.4. Καηαλνκή ζαλάησλ αλά είδνο νρήκαηνο 2010-2014 

 

 

Γιάγπαμμα 4.8. Καηαλνκή ζαλάησλ αλά είδνο νρήκαηνο 
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4.8. Ηλικιακέρ ομάδερ 

Μηα αθφκε ζεκαληηθή θαηεγνξία πνπ αλαιχζεθε, αθνξά ηελ ειηθία ησλ 

λεθξψλ ζε νδηθά αηπρήκαηα. ηνλ πίλαθα 4.5 (θαη γξαθηθά ζην γξάθεκα 4.5) 

παξνπζηάδεηαη φηη ε κείσζε ζηηο ειηθίεο 15-24 εηψλ είλαη ηεο ηάμεο 46,9% 

ελψ νη λεθξνί κεηαμχ 25-34 εηψλ κεηψζεθαλ θαηά 48% (κε p<0,01 θαη ζηηο 

δχν πεξηπηψζεηο). Αληίζεηα νη λεθξνί πνπ αλήθνπλ ζηηο ειηθηαθέο νκάδεο 

κεηαμχ 45-54, 55-64 θαη 65+ κεηψζεθαλ θαηά 23,1%, 20,3% θαη 24,6% 

αληίζηνηρα κε πηζαλφηεηα ζθάικαηνο κηθξφηεξε ηνπ 1%. Όζνλ αθνξά ηνπο 

λεθξνχο ειηθίαο κεηαμχ 35-44, επηζεκαίλεηαη φηη αθνινπζνχλ ηνλ ζρεδφλ ηνλ 

ίδην ξπζκφ κείσζεο κε ην ζχλνιν (37,3% θαη 36,2% αληίζηνηρα). 

 

 

Γπάθημα 4.5. Αξηζκφο ζαλάησλ αλά ειηθηαθή νκάδα 

 

πλεπψο ηα πνζνζηά ζηε ζπλνιηθή θαηαλνκή κεηαβιήζεθαλ ζεκαληηθά ηελ 

πεξίνδν 2010-2014 (γξαθήκαηα 4.6 & 4.7). πγθεθξηκέλα, νη λεθξνί ειηθίαο 

15-24 θαη 25-34 ηελ πεξίνδν 2005-2009 παξνπζίαζαλ πνζνζηά 20% θαη 

22% αληίζηνηρα, ελψ ηελ πεξίνδν 2010-2014 παξνπζίαζαλ 17% θαη 18%. 

εκαληηθή αχμεζε ζηα πνζνζηά θαηαλνκήο ηνπο παξνπζίαζαλ νη ειηθησκέλνη 

(65+) ζηελ πεξίνδν ηεο νηθνλνκηθήο θξίζεο ζε ζρέζε κε ηελ πξνεγνχκελε 

πεληαεηία (απφ 20% ζε 24%). ρεηηθά κε ηηο νκάδεο λεαξήο ειηθίαο (0-5 θαη 

6-14) ε θαηαλνκή ηνπο ήηαλ κφιηο 1% θαη ζηηο δχν ρξνληθέο πεξηφδνπο πνπ 

εμεηάζηεθαλ. 
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Γπάθημα 4.6. Καηαλνκή ζαλάησλ αλά ειηθηαθή νκάδα 2005-2009 

 

 

Γπάθημα 4.7. Καηαλνκή ζαλάησλ αλά ειηθηαθή νκάδα 2010-2014 



Μπόγκασ Κ. – Καραγεώργησ Κ.                                                                                  Κεφ.4 – Αποτελέςματα                                         

 
 

Η επίδραςη τησ οικονομικήσ κρίςησ ςτο επίπεδο οδικήσ αςφάλειασ ςτην Ελλάδα        Σελίδα 67 
 

 

 

Πίνακαρ 4.5. Αλάιπζε ζαλάησλ αλά ειηθηαθή νκάδα θαη αλά ψξα πξηλ θαη 

κεηά ηελ νηθνλνκηθή χθεζε 

Καηεγνξία 
Τπφ-

θαηεγνξία 

Πξηλ (05-09) Μεηά(10-14) Μεηαβνιή 

(%) 

Goodness of fit
  

independence 

Μ.Ο. (%) Μ.Ο. (%) x
2
 p x

2
 p 

Ηιηθία 0-5 16 1 7 1 -56,3% 23 0,006 3,52 0,06 

 6-14 24 2 13 1 -45,8% 30 <0,001 1,14 0,28 

 15-24 320 20 170 17 -46,9% 273 <0,001 22,0 0,00* 

 25-34 350 22 182 18 -48,0% 322 <0,001 31,9 0,00* 

 35-44 233 15 146 14 -37,3% 128 <0,001 0,22 0,63 

 45-54 169 11 130 13 -23,1% 41 <0,001 14,5 0,00* 

 55-64 133 8 106 10 -20,3% 26 <0,001 16,4 0,00* 

 65+ 317 20 239 24 -24,6% 76 <0,001 25,2 0,00* 

 Άγλσζην 26 2 19 2 -26,9%     

 χλνιν 1587 100 1012 100 -36,2%     

Ώξα 0:00 - 4:59 272 17 157 16 -42,3% 195 <0,001 5,9 0,01* 

 5:00 - 8:59 254 16 165 16 -35,0% 126 <0,001 0,2 0,6 

 9:00 - 12:59 233 15 169 17 -27,5% 60 <0,001 9,6 0,00* 

 13:00 - 

16:59 

307 19 183 18 -40,4% 198 <0,001 3,2 0,07 

 17:00 - 

20:59 

329 21 207 20 -37,1% 174 <0,001 0,14 0,7 

 21:00 - 

23:59 

193 12 131 13 -32,1% 87 <0,001 1,7 0,2 

 χλνιν 1587 100 1012 100 -36,2%     

 

(*) Σημανηική διαθορά ζηη μείωζη ζε επίπεδο εμπιζηοζύνης 99% ή (**) ζε 95% επίπεδο εμπιζηοζύνης 
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4.9. Ώπα αηςσήμαηορ 

Μηα πνιχ ζεκαληηθή παξάκεηξνο ζρεηηθά κε ηα νδηθά αηπρήκαηα είλαη ε 

ψξα πνπ ζπλέβε ην θάζε αηχρεκα. Ο δηαρσξηζκφο ζηα ρξνληθά δηαζηήκαηα 

πνπ παξνπζηάδνληαη ζηνλ πίλαθα 4.5 (γξαθηθά ζην γξάθεκα 4.8), αθνινπζεί 

ηνλ δηαρσξηζκφ πνπ πξαγκαηνπνηείηαη απφ ηελ Διιεληθή Αζηπλνκία. Η 

κεγαιχηεξε κείσζε ζεκεηψζεθε ζην δηάζηεκα κεηαμχ 0:00 θαη 4:59 θαη ήηαλ 

ηεο ηάμεο 42,3%. Καηά ηηο πξσηλέο ψξεο (5:00-8:59) ηα αηπρήκαηα 

κεηψζεθαλ θαηά 35%, ελψ ζην επφκελν δηάζηεκα (9:00-12:59) 

παξαηεξήζεθε ε κηθξφηεξε κείσζε (27,5%). Μεγάιε κείσζε αηπρεκάησλ 

πξαγκαηνπνηήζεθε ηηο κεζεκεξηαλέο ψξεο. Πην ζπγθεθξηκέλα κεηαμχ 13:00 

θαη 16:59 νη λεθξνί ησλ νδηθψλ αηπρεκάησλ κεηψζεθαλ θαηά 40,4%. ην 

δηάζηεκα 17:00-20:59 ζεκεηψζεθε κείσζε 37,1% ελψ κεηαμχ 21:00-11:59 νη 

λεθξνί κεηψζεθαλ θαηά 32,1%. 

 

 

Γπάθημα 4.8. Αξηζκφο ζαλάησλ αλά ψξα ηεο εκέξαο 
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4.10. Μήναρ αηςσήμαηορ 

Δλδηαθέξνλ ζηνηρείν ζηελ έξεπλα γηα ηε κείσζε λεθξψλ ζε νδηθά 

αηπρήκαηα πξηλ θαη κεηά ηελ νηθνλνκηθή θξίζε ζηελ Διιάδα είλαη ε αλάιπζε 

ηνπο αλά κήλα. ηνλ πίλαθα 4.6 θαίλεηαη φηη ε κεγαιχηεξε κείσζε ησλ 

αηπρεκάησλ πξαγκαηνπνηήζεθε ην Μάην (40%) ελψ ε κηθξφηεξε ηνλ 

Αχγνπζην (31,3%). Μεγάιε κείσζε ζπλαληνχκε επίζεο ηνλ Ινχλην κε 39,9%. 

Παξ‟ φια απηά παξαηεξνχκε φηη δελ έρνπκε κεγάιεο απνθιίζεηο ζηηο κεληαίεο 

κεηαβνιέο ζε ζρέζε κε ηε ζπλνιηθή κείσζε. ρεηηθά κε ηελ κεληαία θαηαλνκή 

ησλ παζφλησλ επηζεκαίλεηαη φηη απηή δελ επεξεάζηεθε απφ ηελ νηθνλνκηθή 

θξίζε (Γηάγξακκα 4.9). 

 

Πίνακαρ 4.6. Αλάιπζε ζαλάησλ αλά κήλα θαη αλά θχιιν πξηλ θαη κεηά ηελ 

νηθνλνκηθή χθεζε 

Καηεγνξία 
Τπφ-

θαηεγνξία 

Πξηλ (05-09) Μεηά (10-14) Μεηαβνιή 

(%) 

Goodness of fit 

Μ.Ο. (%) Μ.Ο. (%) x
2
 p 

Μήλαο Ιαλνπάξηνο   110 7 70 7 -36,4% 55 <0,001 

 Φεβξνπάξηνο  103 6 63 6 -38,8% 56 <0,001 

 Μάξηηνο     119 7 73 7 -38,7% 79 <0,001 

 Απξίιηνο    122 8 75 7 -38,5% 75 <0,001 

 Μάηνο      125 8 75 7 -40,0% 78 <0,001 

 Ινχληνο    148 9 89 9 -39,9% 105 <0,001 

 Ινχιηνο    162 10 101 10 -37,7% 90 <0,001 

 Αχγνπζηνο 166 10 114 11 -31,3% 89 <0,001 

 επηέκβξηνο 145 9 98 10 -32,4% 64 <0,001 

 Οθηψβξηνο   142 9 93 9 -34,5% 71 <0,001 

 Ννέκβξηνο 116 7 78 8 -32,8% 54 <0,001 

 Γεθέκβξηνο 129 8 83 8 -35,7% 83 <0,001 

 χλνιν 1587 100 1012 100 -36,2%   

Φχιιν Άλδξεο 1274 80,5 816 80,6 -35,9% 605 <0,001 

 Γπλαίθεο 308 19,5 196 19,4 -36,4% 173 <0,001 

 

* 5 νεκροί είναι αγνώζηοσ θύλοσ ζηην περίοδο 2005-2009 
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Γιάγπαμμα 4.9. Αξηζκφο ζαλάησλ αλά κήλα 

 

 

4.11. Φύλλο παθόνηα 

ρεηηθά κε ην θχιιν ησλ παζφλησλ νη άλδξεο κεηψζεθαλ θαηά 35,9% θαη νη 

γπλαίθεο κε 36,4% (πίλαθαο 4.6). Πξηλ ηελ νηθνλνκηθή θξίζε πεξίπνπ ην 80% 

ησλ παζφλησλ ήηαλ άλδξεο θαη ην 20% ήηαλ γπλαίθεο, ελψ αθξηβψο ην ίδηα 

πνζνζηά δηαηεξήζεθαλ θαη ζηελ πεξίνδν ηεο νηθνλνκηθήο θξίζεο. 
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4.12. Οδηγοί - Όσημα 

ηνλ πίλαθα 4.7 αλαιχεηαη ε κείσζε ησλ λεθξψλ νδεγψλ αλά ηχπν 

νρήκαηνο (γξαθηθά, δηάγξακκα 4.10). Η κεγαιχηεξε κείσζε παξαηεξείηαη 

ζηνπο νδεγνχο ησλ επηβαηηθψλ Ι.Υ. ε νπνία είλαη ηεο ηάμεο 42,8%. ηελ 

θαηεγνξία ησλ θνξηεγψλ ζεκεηψλεηαη κείσζε 33,3% ελψ ζηα κνηνπνδήιαηα 

31%. Οη ζάλαηνη νδεγψλ κνηνζπθιέηαο κεηψζεθαλ θαηά ηελ πεξίνδν ηεο 

νηθνλνκηθήο θξίζεο κφιηο θαηά 27,5%, θαη ζπληζηά ην ρακειφηεξν ξπζκφ 

κείσζεο ζηελ θαηεγνξία ησλ λεθξψλ νδεγψλ αλά ηχπν νρήκαηνο. Γεληθφηεξα 

νη ζάλαηνη νδεγψλ ζηελ πεξίνδν 2010-2014 κεηψζεθαλ θαηά 35,1% ζε 

ζρέζε κε ηελ πεξίνδν 2005-2009. 

 

Πίνακαρ 4.7. Αλάιπζε κείσζεο λεθξψλ νδεγψλ αλά ηχπν νρήκαηνο 

χλνιν νδεγψλ 

Σχπνο νρήκαηνο Πξηλ (05-09) Μεηά (10-14) Μεηαβνιή 

(%) M.O. (%) M.O. (%) 

Δπηβαηηθά 484 47,2 277 41,7 -42,8% 

Φνξηεγά 72 7,0 48 7,2 -33,3% 

Λεσθνξεία 2 0,1 1 0,1  

Πνδήιαηα 18 1,8 18 2,7 -0,0% 

Μνηνπνδήιαηα 42 4,1 29 4,4 -31,0% 

Μνηνζπθιέηεο 378 36,9 274 41,2 -27,5% 

Γεσξγηθά κερ. 29 2,8 18 2,7 -37,9% 

Σξέλα & ινηπά 0 0,0 0 0,0  

Άγλσζηα 1 0,1 1 0,0  

χλνιν 1025 100,0 665 100,0 -35,1% 
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Γιάγπαμμα 4.10. Καηαλνκή λεθξψλ νδεγψλ αλά ηχπν νρήκαηνο 

 

πλεπψο επηζεκάλζεθαλ κεγάιεο δηαθνξέο ζηηο κεηαβνιέο ησλ νδεγψλ 

ησλ επηβαηηθψλ Ι.Υ. θαη ησλ νδεγψλ κνηνζπθιεηψλ ζε ζρέζε κε ην ζχλνιν 

ησλ παζφλησλ νδεγψλ. εκαληηθή παξάκεηξνο απνηειεί ην γεγνλφο φηη νη 

δχν απηέο θαηεγνξίεο απνηεινχλ θαη ηελ ζπληξηπηηθή πιεηνςεθία ηνπ 

ζπλφινπ ησλ παζφλησλ νδεγψλ. Πην ζπγθεθξηκέλα ηελ πεξίνδν 2005-2009 

ην 47,2% ησλ παζφλησλ νδεγψλ ήηαλ νδεγνί επηβαηηθψλ Ι.Υ. θαη ην 36,% 

ήηαλ νδεγνί κνηνζπθιέηαο. Σελ πεξίνδν ηεο νηθνλνκηθήο θξίζεο (2010-2014) 

ην 41,7%ησλ παζφλησλ νδεγψ ήηαλ νδεγνί επηβαηηθψλ Ι.Υ. θαη ην 41,2% 

νδεγνί κνηνζπθιεηψλ. Γηα ην ιφγν απηφ έγηλε πεξαηηέξσ αλάιπζε ζ απηέο ηηο 

δχν θαηεγνξίεο ζρεηηθά κε ηελ ειηθία ησλ παζφλησλ. 
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4.13. Οδηγοί Ι.Υ. – μοηοζςκλεηών ανά ηλικία 
 

Όπσο παξνπζηάδεηαη ζηνλ πίλαθα 4.8, κεγάιεο κεηψζεηο ζηνπο παζφληεο 

νδεγνχο ησλ επηβαηηθψλ Ι.Υ. παξαηεξήζεθαλ ζηηο ειηθηαθέο νκάδεο ησλ 15-

24 θαη 25-34 (55,1% θαη 59,1% αληίζηνηρα). Οη παζφληεο νδεγνί επηβαηηθψλ 

Ι.Υ. ειηθίαο 35-44 κεηψζεθαλ θαηά 43,3% αθνινπζψληαο ηνλ ίδην ζρεδφλ 

ξπζκφ κείσζεο ηνπ ζπλφινπ (42,8%). ρεηηθά κε ηηο ειηθίεο κεηαμχ 45-54, ε 

κείσζή ηνπο ήηαλ πεξίπνπ 34% ελψ πνιχ ρακειή κείσζε παξαηεξείηαη ζηηο 

ειηθίεο 55-64 θαη 65+ (17,8% θαη 13,1% αληίζηνηρα). 

 

Πίνακαρ 4.8. Αλάιπζε κείσζεο λεθξψλ νδεγψλ  Ι.Υ. αλά ειηθηαθή νκάδα 

Οδεγνί επηβαηηθψλ Ι.Υ. 

Ηιηθίεο Πξηλ (05-09) Μεηά (10-14) Μεηαβνιή (%) 

M.O. (%) M.O. (%) 

15-24 89 18,4 40 14,4 -55,1% 

25-34 132 27,3 54 19,5 -59,1% 

35-44 90 18,6 51 18,4 -43,3% 

45-54 62 12,8 41 14,8 -33,9% 

55-64 45 9,3 37 13,4 -17,8% 

65+ 61 12,6 53 19,1 -13,1% 

Άγλσζην 5 1,0 1 0,4 -80,0% 

χλνιν 484 100,0 277 100,0 -42,8% 
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Όζνλ αθνξά ηνπο παζφληεο νδεγνχο κνηνζπθιεηψλ (πίλαθαο 4.9), νη 

παζφληεο ειηθίαο 15-24 κεηψζεθαλ θαηά 43,9% ελψ θαηά 36% νη παζφληεο 

ειηθίαο 25-34. Αληίζεηα αχμεζε ησλ ζαλάησλ ησλ νδεγψλ κνηνζπθιέηαο 

ζεκεηψζεθε ζηηο ειηθίεο 45+. πγθεθξηκέλα, νη παζφληεο ειηθίαο 45-54, 55-64 

θαη 65+ απμήζεθαλ θαηά 5,7%, 26,7% θαη 5,6% αληίζηνηρα. ρεηηθά κε ηνπο 

παζφληεο ειηθίαο 35-44 αθνινχζεζαλ ην ξπζκφ κείσζεο ηνπ ζπλφινπ ησλ 

νδεγψλ κνηνζπθιέηαο (25,4% θαη 27,5% αληίζηνηρα). 

 

Πίνακαρ 4.9. Αλάιπζε κείσζεο λεθξψλ νδεγψλ κνηνζπθιεηψλ αλά 

ειηθηαθή νκάδα πξηλ θαη κεηά ηελ νηθνλνκηθή χθεζε 

Οδεγνί κνηνζπθιεηψλ 

Ηιηθίεο Πξηλ (05-09) Μεηά (10-14) 
Μεηαβνιή (%) 

M.O. (%) M.O. (%) 

6-14 2 0,5 1 0,4 -50,0% 

15-24 114 30,2 64 23,4 -43,9% 

25-34 125 33,1 80 29,2 -36,0% 

35-44 67 17,7 50 18,2 -25,4% 

45-54 35 9,3 37 13,5 +5,7% 

55-64 15 4,0 19 6,9 +26,7% 

65+ 18 4,8 19 6,9 +5,6% 

Άγλσζην 3 0,8 4 1,5 +33,3% 

χλνιν 378 100,0 274 100,0 -27,5% 

 

πλεπψο, θαίλεηαη πσο ε νηθνλνκηθή θξίζε ζε φιεο ηηο ειηθηαθέο νκάδεο 

επεξέαζε πεξηζζφηεξν ηνπο νδεγνχο Ι.Υ ζε ζρέζε κε ηνπο νδεγνχο 

κνηνζπθιεηψλ. Η ζχγθξηζε ηνπο παξνπζηάδεηαη γξαθηθά ζηα γξαθήκαηα 4.9 

θαη 4.10. 
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Γπάθημα 4.9. Πνζνζηά ζαλάησλ γηα κνηνζηθιεηηζηέο θαη νδεγνχο Ι.Υ. αλά 

ειηθηαθή νκάδα, πξηλ θαη κεηά ηελ νηθνλνκηθή χθεζε 

 

 

Γπάθημα 4.10. χγθξηζε αξηζκνχ ζαλάησλ κνηνζηθιεηηζηψλ θαη νδεγψλ 

Ι.Υ., πξηλ θαη κεηά ηελ νηθνλνκηθή χθεζε 
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Μηα άιιε αλάιπζε γηα ην ζχλνιν ησλ παζφλησλ νδεγψλ είλαη ε κείσζε 

ηνπο ζρεηηθά κε ηελ ψξα πνπ ζπλέβε ην αηχρεκα θαηά ηε δηάξθεηα ηεο 

εκέξαο, ηαπηφρξνλα κε ην θχιιν ηνπ παζφληα (πίλαθαο 4.10). ρεηηθά κε 

ηνπο παζφληεο άλδξεο νδεγνχο, νη ζάλαηνη ηνπο κεηψζεθαλ θαηά 41,3% 

(κέγηζηε κείσζε) ζην ρξνληθφ δηάζηεκα 0:00-4:59 θαη θαηά 30,1% (ειάρηζηε 

κείσζε) ζην ρξνληθφ δηάζηεκα 9:00-12:59. ην ζχλνιν ηνπο, νη παζφληεο 

άλδξεο νδεγνί κεηψζεθαλ θαηά 35,8%. ην ρξνληθφ δηάζηεκα 17:00-20:59, 

ζεκεηψζεθαλ νη πεξηζζφηεξνη ζάλαηνη νδεγψλ θχιινπ αξζεληθνχ ηφζν πξηλ 

φζν θαη κεηά (19,9% θαη 20,3% αληίζηνηρα). 

 

Πίνακαρ 4.10. Αλάιπζε κείσζεο ζαλάησλ αλδξψλ νδεγψλ αλά ψξα ηεο 

εκέξαο πνπ ζπλέβε ην αηχρεκα, πξηλ θαη κεηά ηελ νηθνλνκηθή χθεζε 

χλνιν αλδξψλ νδεγψλ 

Ώξα Πξηλ (05-09) Μεηά (10-14) 
Μεηαβνιή (%) 

Μ.Ο. (%) Μ.Ο. (%) 

0:00-4:59 179 18,5 105 16,9 -41,3% 

5:00-8:59 157 16,3 100 16,1 -36,3% 

9:00-12:59 136 14,1 95 15,3 -30,1% 

13:00-16:59 188 19,5 117 18,9 -37,8% 

17:00-20:59 192 19,9 126 20,3 -34,4% 

21:00-23:59 113 11,7 76 12,3 -32,7% 

χλνιν 965 100,0 620 100,0 -35,8% 

 

Όζνλ αθνξά ηηο γπλαίθεο νδεγνχο, ην πνζνζηφ ηνπο ζηελ θαηαλνκή ησλ 

παζφλησλ νδεγψλ είλαη πνιχ κηθξφ ηφζν πξηλ (2005-2009) φζν θαη κεηά 

(2010-2014) θαη γηα ην ιφγν απηφ δελ αλαιχζεθαλ πεξαηηέξσ. πγθεθξηκέλα 

ην δηάζηεκα 2005-2009 ην 94% ηνπ ζπλφινπ ησλ παζφλησλ νδεγψλ ήηαλ 

άλδξεο θαη ην 6% γπλαίθεο ελψ ην δηάζηεκα 2010-2014 ήηαλ ην 93% άλδξεο 

θαη ην 7% γπλαίθεο.  
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Μηα αλαιπηηθφηεξε νπηηθή γηα ηελ κείσζε ηνπ ζπλφινπ ησλ παζφλησλ, 

απνηειεί ε επεμεξγαζία ηνπο σο πξνο ην θχιιν ζε ζπλδπαζκφ κε ηελ ψξα 

ηνπ αηπρήκαηνο. ηνλ πίλαθα 4.11 παξνπζηάδνληαη νη κεηψζεηο ησλ αλδξψλ 

αλά ρξνληθά δηαζηήκαηα εκέξαο. Ο κεγαιχηεξνο ξπζκφο κείσζεο ησλ 

λεθξψλ αλδξψλ είλαη 42,1% θη εκθαλίδεηαη κεηαμχ 0:00-4:59. ην δηάζηεκα 

5:00-8:59 παξαηεξείηαη κείσζε 36,2% ελψ ζην δηάζηεκα 9:00-12:59 

ζεκεηψλεηαη ε κηθξφηεξε κείσζε ε νπνία είλαη ηεο ηάμεο 27,8%. Σν κεζεκέξη 

(13:00-16:59) νη παζφληεο κεηψζεθαλ θαηά 39,6% ,ην απφγεπκα (17:00-

20:59) θαηά 34,5% ελψ ηηο ψξεο κεηαμχ 21:00 θαη 23:59 θαηά 32,7%. 

 

Πίνακαρ 4.11. Αλάιπζε κείσζεο ζαλάησλ παζφλησλ αλδξψλ αλά ψξα ηεο 

εκέξαο πνπ ζπλέβε ην αηχρεκα, πξηλ θαη κεηά ηελ νηθνλνκηθή χθεζε 

χλνιν Παζφλησλ Αλδξψλ 

Ώξα Πξηλ (05-09) Μεηά (10-14) Μεηαβνιή (%) 

Μ.Ο. (%) Μ.Ο. (%) 

0:00-4:59 233 18,3 135 16,5 -42,1% 

5:00-8:59 207 16,2 132 16,2 -36,2% 

9:00-12:59 176 13,8 127 15,6 -27,8% 

13:00-16:59 240 18,8 145 17,8 -39,6% 

17:00-20:59 258 20,3 169 20,7 -34,5% 

21:00-23:59 159 12,5 107 13,1 -32,7% 

χλνιν 1274 100,0 816 100,0 -35,9% 

 

 



Μπόγκασ Κ. – Καραγεώργησ Κ.                                                                                  Κεφ.4 – Αποτελέςματα                                         

 
 

Η επίδραςη τησ οικονομικήσ κρίςησ ςτο επίπεδο οδικήσ αςφάλειασ ςτην Ελλάδα        Σελίδα 78 
 

 

ε αληίζηνηρε αλάιπζε γηα ηηο γπλαίθεο (πίλαθαο 4.12), ν ξπζκφο κείσζεο 

ζην δηάζηεκα 0:00-4:59 ήηαλ 40,5% ελψ ζην δηάζηεκα 5:00-8:59 κφιηο 

26,7%. Αθφκε κηθξφηεξε κείσζε ησλ παζφλησλ γπλαηθψλ ζεκεηψζεθε 

κεηαμχ 9:00 θαη 12:59, ε νπνία ήηαλ ηεο ηάμεο 23,6%. Σηο κεζεκεξηαλέο ψξεο 

(13:00-16:59) ε κείσζε ήηαλ 41,5% ελψ ην απφγεπκα (17:00-20:59) 

ζεκεηψζεθε ε κεγαιχηεξε κείσζε ησλ ζαλάησλ ησλ γπλαηθψλ ζε νδηθά 

αηπρήκαηα ε νπνία ήηαλ πεξίπνπ 46%. Σέινο, ηηο βξαδηλέο ψξεο (21:00-

23:59) νη παζφληεο κεηψζεθαλ θαηά 29,4%. 

 

Πίνακαρ 4.12. Αλάιπζε κείσζεο ζαλάησλ Παζφλησλ Γπλαηθψλ  

χλνιν Παζφλησλ Γπλαηθψλ 

Ώξα Πξηλ (05-09) Μεηά (10-14) Μεηαβνιή (%) 

Μ.Ο. (%) Μ.Ο. (%) 

0:00-4:59 37 12,1 22 11,2 -40,5% 

5:00-8:59 45 14,7 33 16,8 -26,7% 

9:00-12:59 55 17,9 42 21,4 -23,6% 

13:00-16:59 65 21,2 38 19,4 -41,5% 

17:00-20:59 70 22,8 38 19,4 -45,7% 

21:00-23:59 34 11,1 24 12,2 -29,4% 

χλνιν 307 100,0 196 100,0 -36,2% 

 

 

 

4.14. Καηοικημένερ πεπιοσέρ 

ηνλ πίλαθα 4.13 παξνπζηάδνληαη δεδνκέλα ζρεηηθά κε ηνπο ζαλάηνπο ζε 

νδηθά αηπρήκαηα ζηηο θαηνηθεκέλεο πεξηνρέο ηεο Διιάδαο, θαη ηηο κεηψζεηο 

ζηελ πεξίνδν ηεο νηθνλνκηθήο θξίζεο (2010-2014). Σν 80% ησλ παζφλησλ 

ηεο πεξηφδνπ 2005-2009 ήηαλ άλδξεο θαη κφιηο ην 20% γπλαίθεο. Όζνλ 

αθνξά ην ξπζκφ κείσζεο ηνπο, απηφο ήηαλ εθάκηιινο  γηα ηνπο άλδξεο θαη ηηο 

γπλαίθεο θαη ζπγθεθξηκέλα ήηαλ ηεο ηάμεο  30,5%. πλεπψο ηα πνζνζηά ηνπο 

ζηελ θαηαλνκή ησλ παζφλησλ δελ κεηαβιήζεθαλ ζηελ πεξίνδν 2010-2014 

(80% άλδξεο θαη 20% γπλαίθεο). 
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Πίνακαρ 4.13. Αλάιπζε κείσζεο ζαλάησλ ζε θαηνηθεκέλεο πεξηνρέο, πξηλ 

θαη κεηά ηελ νηθνλνκηθή χθεζε 

Καηεγνξία Ηκη-θαηεγνξία Πξηλ  (05 - 09) Μεηά (10 - 14) Μεηαβνιή 

(%) 

x
2  
independence 

Μ.Ο. (%) Μ.Ο. (%) ρ
2
 p 

Φχιιν Άλδξεο 581 79,7% 403 80,1% -30,6% 0,15 0,69 

 Γπλαίθεο 144 19,7% 100 19,9% -30,4% 0,02 0,87 

 Άγλσζην 4  0     

Δίδνο 

παζφληα 

Οδεγνί 448 61,4% 309 61,4% -31% 0,00 0,97 

 Δπηβάηεο 101 13,9% 63 12,5% -38,1% 2,62 0,10 

 Πεδνί 180 24,7% 132 26,2% -26,9% 1,69 0,19 

Ηιηθία 0-5 6 0,9% 4 0,8% -32,3% 0,04 0,94 

 6-14 11 1,5% 6 1,2% -44,4% 0,92 0,33 

 15-24 165 22,7% 99 19,7% -40,2% 7,7 0,00* 

 25-34 154 21,2% 91 18,2% -40,9% 8,59 0,00* 

 35-44 94 12,9% 64 12,8% -31,7% 0,02 0,87 

 45-54 63 8,6% 56 11% -11,2% 10,42 0,00* 

 55-64 53 7,2% 45 8,9% -14,8% 5,83 0,016** 

 65+ 166 22,8% 125 24,9% -24,7% 3,59 0,058 

 Άγλσζην 17 2,3% 13 2,5%    

Ώξα 0:00-4:59 139 19,1% 95 18,8% -31,8% 0,04 0,82 

 5:00-8:59 120 16,4% 87 17,3% -27,3% 0,84 0,35 

 9:00-12:59 110 15,1% 82 16,3% -25,3% 1,73 0,18 

 13:00-16:59 116 16,0% 77 15,3% -33,7% 0,43 0,51 

 17:00-20:59 145 19,9% 95 18,8% -34,6% 1,38 0,30 

 21:00-23:59 99 13,6% 67 13,4% -32,2% 0,072 0,78 

Ηκέξα Κπξηαθή 127 17,3% 83 16,5% -34,2% 0,89 0,34 

 Γεπηέξα 97 13,2% 64 12,7% -33,8% 0,44 0,50 

 Σξίηε 97 13,4% 71 14,2% -26,7% 0,87 0,35 

 Σεηάξηε 95 13,1% 62 12,4% -34,6% 0,62 0,43 

 Πέκπηε 86 11,8% 62 12,3% -28,2% 0,31 0,57 

 Παξαζθεπή 106 14,6% 79 15,7% -25,6% 1,50 0,22 

 άββαην 121 16,6% 82 16,2% -32,7% 0,18 0,66 

 χλνιν 729 100% 503 100% -31%   

 

(*) Σημανηική διαθορά ζηη μείωζη ζε επίπεδο εμπιζηοζύνης 99% ή (**) ζε 95% επίπεδο εμπιζηοζύνης 
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ρεηηθά κε ηνλ ηχπν ηνπ παζφληα, νη νδεγνί πνπ απνηέιεζαλ ηελ 

πιεηνςεθία (61,4%) ηφζν πξηλ φζν θαη κεηά, κεηψζεθαλ θαηά 31% (γξάθεκα 

4.11). Οη κεηαθεξφκελνη ζεκείσζαλ ηε κεγαιχηεξε κείσζε (38,1%) ελψ νη 

πεδνί παξνπζίαζαλ ξπζκφ κείσζεο κφιηο 26,9%. εκαληηθφ ζηνηρείν 

απνηειεί ην γεγνλφο φηη έλαο ζηνπο ηέζζεξεηο παζφληεο εληφο θαηνηθεκέλεο 

πεξηνρήο ήηαλ πεδφο θαη ζηηο δχν πεξηφδνπο πνπ κειεηήζεθαλ. 

 

 

Γπάθημα 4.11. Αξηζκφο ζαλάησλ αλά ηχπν παζφληα, πξηλ θαη κεηά ηελ 

νηθνλνκηθή χθεζε 

 

χκθσλα κε ηνλ πίλαθα 4.13 ζηηο αζηηθέο πεξηνρέο νη παζφληεο ειηθίαο 15-

24 θαη 25-34 κεηψζεθαλ θαηά 40,2% θαη 40,9% αληίζηνηρα (πηζαλφηεηα 

ζθάικαηνο κηθξφηεξε ηνπ 1% θαη γηα ηηο δχν πεξηπηψζεηο). Αληίζεηα, πνιχ 

κηθξφο ξπζκφο κείσζεο παξαηεξείηαη ζηηο ειηθηαθέο νκάδεο 45-54 (11,2%) 

θαη 55-64 (14,8%) κε ζηαηηζηηθά ζεκαληηθή δηαθνξά. Οη πξεζβχηεξνη (65+) 

κεηψζεθαλ θαηά 24,9% ελψ νη παζφληεο ειηθίαο 35-44 κεηψζεθαλ θαηά 

31,7% αθνινπζψληαο ην ξπζκφ κείσζεο ηνπ ζπλφινπ ησλ παζφλησλ ζηηο 

αζηηθέο πεξηνρέο (31%). πλεπψο ε θαηαλνκή ησλ παζφλησλ ηεο πεξηφδνπ 

2005-2009 (Γξάθεκα 4.12) δηαθνξνπνηήζεθαλ ζεκαληηθά ηελ πεξίνδν 2010-

2014 (γξάθεκα 4.13), ιφγσ ηεο δηαθνξάο ησλ κεηαβνιψλ αλάκεζα ζηηο 

ειηθηαθέο νκάδεο. 
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Γπάθημα 4.12. Καηαλνκή παζφλησλ αλά ειηθηαθή νκάδα 2005-2009 

 

 

Γπάθημα 4.13. Καηαλνκή παζφλησλ αλά ειηθηαθή νκάδα 2010-2014 

 

Η κεγαιχηεξε κείσζε παζφλησλ ζηηο αζηηθέο πεξηνρέο θαηά ηε δηάξθεηα ηεο 

εκέξαο παξαηεξήζεθε ηηο απνγεπκαηηλέο ψξεο (17:00-20:59). ην 

ζπγθεθξηκέλν ρξνληθφ δηάζηεκα νη παζφληεο κεηψζεθαλ θαηά 34,6% ελψ 

εθάκηιια πνζνζηά κείσζεο ζεκεηψζεθαλ ζηα δηαζηήκαηα 13:00-16:59 

(33,7%) θαη 21:00-23:59 (32,6%). Αληηζέησο ηηο πξσηλέο ψξεο 5:00-8:59 θαη 

9:00-12:59 νη παζφληεο κεηψζεθαλ θαηά 27,3% θαη 25,3% αληίζηνηρα. Σέινο, 

κεηαμχ 0:00 θαη 4:59 παξαηεξήζεθε κείσζε 31,8%. Η θαηαλνκή ησλ 

παζφλησλ θαηά ηε δηάξθεηα ηεο εκέξαο ηφζν πξηλ φζν θαη κεηά 

παξνπζηάδεηαη ζην (γξάθεκα 4.14). 
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Γπάθημα 4.14. Αξηζκφο ζαλάησλ αλά ψξα ηεο εκέξαο πνπ ζπλέβε ην 

αηχρεκα ζε αζηηθέο πεξηνρέο, πξηλ θαη κεηά ηελ νηθνλνκηθή χθεζε 

 

ρεηηθά κε ηελ εκέξα ηεο εβδνκάδαο ζην γξάθεκα 4.15 παξνπζηάδεηαη ε 

κείσζε ησλ παζφλησλ ησλ νδηθψλ αηπρεκάησλ αλά εκέξα. Η κεγαιχηεξε 

κείσζε παξαηεξήζεθε ηηο Κπξηαθέο κε πνζνζηφ 34,2%. Σν άββαην θαη ηελ 

Παξαζθεπή νη παζφληεο κεηψζεθαλ θαηά 32,7% θαη 25,6%. Σηο ππφινηπεο 

κέξεο ηεο εβδνκάδαο απφ ηε Γεπηέξα έσο ηελ Πέκπηε θαηά ζεηξά νη ξπζκνί 

κείσζεο ήηαλ 33,8%, 26,7%, 34,6% θαη 28,2%. ην γξάθεκα 4.15 

παξαηεξνχκε ηελ θαηαλνκή ησλ παζφλησλ αλά εκέξα θαη ζπκπεξαίλνπκε 

πσο ηφζν ζην δηάζηεκα 2005-2009 φζν θαη ζην δηάζηεκα 2010-2014 νη 

πεξηζζφηεξνη παζφληεο θαηαγξάθεθαλ ηηο Κπξηαθέο. 
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Γπάθημα 4.15. Αξηζκφο παζφλησλ νδηθψλ αηπρεκάησλ αλά εκέξα ηεο 

εβδνκάδαο, πξηλ θαη κεηά ηελ νηθνλνκηθή χθεζε 
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4.15. Κπίζιμερ ομάδερ σπηζηών ηων δπόμων ζηιρ 

αζηικέρ πεπιοσέρ. 

Κάπνηεο απφ ηηο θαηεγνξίεο έρνπλ αλαιπζεί πεξηζζφηεξν, έηζη έρνπλ 

πξνθχςεη θάπνηα ελδηαθέξνληα απνηειέζκαηα ζρεηηθά κε ηα ραξαθηεξηζηηθά 

ηεο ζλεζηκφηεηαο ζηηο αζηηθέο πεξηνρέο. ηνλ Πίλαθα 4.14 παξνπζηάδνληαη νη 

θαηεγνξίεο κε ηελ πςειφηεξε θαη ηε ρακειφηεξε κείσζε δηαθνξεηηθψλ 

ζπλδπαζκψλ ησλ εηδψλ ησλ ρξεζηψλ, θαζψο επίζεο θαη νη αιιαγέο απφ 

θάπνηνπο πςεινχ θηλδχλνπ ρξήζηεο ηνπ δξφκνπ, φπσο νη κεγάιεο ειηθίαο 

νδεγνί, νη λένη θαη νη πεδνί.  

 

Πίνακαρ 4.14. Αλάιπζε ζαλάησλ γηα δηάθνξεο θαηεγνξίεο ρξεζηψλ 2005-

2014 

Καηεγνξία 
Πξηλ (05-09) Μεηά (10-14) Μεηαβνιή 

(%) 

x
2  

independence 

Μ.Ο. (%) Μ.Ο. (%) ρ
2
 p 

Άληξεο 15-24 147 25% 83 21% -43,5% 13,15 0,00* 

Άληξεο 45-54 49 9% 46 11% -6,1% 12,28 0,00* 

Γπλαίθεο  25-34 19 13% 10 10% -47,4% 2,47 0,11 

Γπλαίθεο  55-64 11 8% 10 10% -9,1% 2,03 0,15 

Άληξεο  νδεγνί  α.π. 425 95% 293 95% -31,1% 0,01 0,97 

Γπλαίθεο  νδεγνί   α.π. 22 5% 16 5% -27,3% 0,13 0,71 

Οδεγνί  15-24  α.π. 120 26,9% 67 21,8% -44% 11,4 0,00* 

Οδεγνί  45-54  α.π. 43 9,6% 41 13,3% -4,7% 11,88 0,00* 

Οδεγνί  15-24  κε  α.π. 100 17,2% 46 13% -54% 14,79 0,00* 

Οδεγνί   55-64  κε  α.π. 53 9,1% 45 12,7% -15,1% 15,13 0,00* 

Πεδνί άλδξεο 99 56% 79 60% -20,2% 5,43 0,02** 

Πεδνί γπλαίθεο 78 44% 53 40% -32,1% 0,04 0,83 

Πεδνί  65+  άλδξεο 58 59% 45 57% -22,4% 1,90 0,16 

Πεδνί  65+  γπλαίθεο 47 61% 31 58% -34% 0,20 0,65 

 

(*) Σημανηική διαθορά ζηη μείωζη ζε επίπεδο εμπιζηοζύνης 99% ή (**) ζε 95% επίπεδο εμπιζηοζύνης 
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Λακβάλνληαο ππφςε ηα δεδνκέλα ζρεηηθά κε ην θχιν θαη ην είδνο ησλ 

νδεγψλ, πξνθχπηεη φηη ε κείσζε ησλ νδεγψλ ζηηο αζηηθέο πεξηνρέο είλαη 

31,1% γηα ηνπο άλδξεο (ζρεδφλ ε ίδηα κε ηε ζπλνιηθή κείσζε ζλεζηκφηεηαο 

ησλ νδεγψλ) θαη 27,3% γηα ηηο γπλαίθεο. Δπίζεο, βξέζεθε φηη ε κείσζε ησλ 

αλδξψλ είλαη αξθεηά ρακειφηεξε απφ ηε γεληθή κείσζε ζηνπο πεδνχο, ε 

νπνία είλαη 26,9%, ελψ ησλ γπλαηθψλ είλαη πςειφηεξε. Οη άλδξεο πεδνί 

παξνπζηάδνπλ κηα κείσζε πνζνζηνχ 20,2% θαη νη γπλαίθεο κείσζε 32,1%. 

Οη πεδνί κεγάιεο ειηθίαο (άλσ ησλ 65 εηψλ) δελ παξνπζηάδνπλ ζεκαληηθέο 

αιιαγέο ζε ζχγθξηζε κε ηε ζπλνιηθή ηάζε, ελψ νη άλδξεο απηήο ηεο ειηθίαο 

είλαη θάησ απφ ηε ζπλνιηθή κείσζε θαη νη γπλαίθεο πάλσ απφ απηή.  

Όζνλ αθνξά ηηο ειηθηαθέο νκάδεο θαη ην θχιν, παξαηεξείηαη φηη νη ζάλαηνη 

ησλ αλδξψλ ειηθίαο κεηαμχ ησλ 45 θαη 54 εηψλ έρεη κεησζεί κφιηο θαηά 6,1% 

(p<0.01), ελψ νη ζάλαηνη ησλ ειηθηψλ κεηαμχ 15 θαη 24 έρνπλ κεησζεί θαηά 

43,5% (p<0.01). Οη ζάλαηνη ησλ γπλαηθψλ ειηθίαο κεηαμχ 25 θαη 34 εηψλ 

έρνπλ κεησζεί θαηά 47,4%. 

Όζνλ αθνξά ηνπο νδεγνχο, έρνπλ πξνθχςεη ζεκαληηθά απνηειέζκαηα. 

Πξψηα απ‟ φια ε πιεηνςεθία ησλ νδεγψλ είλαη άλδξεο (95%), έηζη ε 

ζπκβνιή ηνπο ζηε ζπλνιηθή αιιαγή ηεο ζλεζηκφηεηαο ησλ νδεγψλ είλαη 

θξίζηκε. Η κείσζε ηνπο είλαη ζρεδφλ ε ίδηα κε ηελ νιηθή κείσζε (31.1%). Σν 

δεχηεξν απνηέιεζκα είλαη φηη πξφθεηηαη πξάγκαηη γηα κηα ζεκαληηθή κείσζε 

ησλ ζαλάησλ ησλ λέσλ νδεγψλ ειηθίαο 15-24, ηφζν γηα ηηο αζηηθέο φζν θαη 

γηα ηηο κε αζηηθέο πεξηνρέο φπνπ είλαη 44% θαη 54% αληίζηνηρα (p<0.01 θαη 

ζηηο δπν πεξηπηψζεηο). Απηή ε αιιαγή ηεο νκάδαο πςεινχ θηλδχλνπ 

ζπλδέεηαη πηζαλψο άκεζα κε ηηο νηθνλνκηθέο ζπλζήθεο θαη ηελ ηθαλφηεηα ησλ 

λέσλ πνιηηψλ λα θαιχςνπλ ηα έμνδα ησλ ηαμηδηψλ.  

Ωζηφζν, ε κείσζε ζηηο αζηηθέο πεξηνρέο είλαη θαη πάιη κηθξφηεξε ζε ζρέζε 

κε ηηο ππφινηπεο πεξηνρέο. Απφ ηελ άιιε πιεπξά, νη νδεγνί ειηθίαο 45-54 

έρνπλ κία ειάρηζηε κείσζε ηεο ηάμεο ηνπ 4,7% (p<0.01).
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5. ςμπεπάζμαηα 

 

Αληηθείκελν ηεο παξνχζαο δηπισκαηηθήο εξγαζίαο απνηειεί ε ζπγθξηηηθή 

κειέηε ηεο κεηαβνιήο ησλ νδηθψλ αηπρεκάησλ ζηελ Διιάδα ηηο πεξηφδνπο 

πξηλ θαη κεηά ηελ έλαξμε ηεο νηθνλνκηθήο θξίζεο. 

Γηα ηελ επίηεπμε ηνπ ζηφρνπ ηεο εξγαζίαο αλαιχζεθαλ ζηνηρεία νδηθψλ 

αηπρεκάησλ ηεο ΔΛΣΑΣ. Τπνινγίζηεθαλ νη κέζνη φξνη ησλ ζαλαηεθφξσλ 

νδηθψλ αηπρεκάησλ γηα ηηο δχν πεξηφδνπο πνπ κειεηήζεθαλ θαη 

επηζεκάλζεθαλ νη κεηαβνιέο ηνπο. Γηα ηε ζηαηηζηηθή ζεκαληηθφηεηα ησλ 

απνηειεζκάησλ ρξεζηκνπνηήζεθαλ ηα ζηαηηζηηθά ηεζη, “Chi-Square of 

Independence” θαη “Chi-Square Goodness of Fit”. Σα απνηειέζκαηα 

παξνπζηάζζεθαλ ζε πίλαθεο θαη δηαγξάκκαηα ψζηε λα θαίλνληαη θαη 

παξαζηαηηθά νη δηαθνξέο ζηηο δηάθνξεο θαηεγνξίεο πνπ κειεηήζεθαλ. 

Σελ πεξίνδν πξηλ ηελ νηθνλνκηθή θξίζε (2005-2009) ηα ζαλαηεθφξα νδηθά 

αηπρήκαηα ζεκείσζαλ κέζε εηήζηα κείσζε 3,2%, ελψ ηελ πεξίνδν ηεο 

νηθνλνκηθήο θξίζεο (2010-2014) παξαηεξήζεθε κέζε εηήζηα κείσζε 10,8%. 

Σν παξαπάλσ ζπκπέξαζκα απνηέιεζε ηελ αηηία γηα ηελ εθπφλεζε ηεο 

κειέηεο θαη νδήγεζε ζε πνιιά θαη ζεκαληηθά επηπιένλ ζπκπεξάζκαηα πνπ 

παξνπζηάδνληαη ζπλνπηηθά παξαθάησ.  

 

5.1.  ςνοπηικά ζςμπεπάζμαηα 

 Όζνλ αθνξά ηε ζνβαξφηεηα ηνπ αηπρήκαηνο, νη ειαθξά 

ηξαπκαηίεο ησλ νδηθψλ αηπρεκάησλ κεηψζεθαλ θαηά 17,3%, νη βαξηά 

ηξαπκαηίεο θαηά 28% θαη νη λεθξνί νη νπνίνη κειεηήζεθαλ αλαιπηηθά 

κεηψζεθαλ θαηά 36,2% 

 

 Οη λεθξνί ησλ νδηθψλ αηπρεκάησλ ζηηο θαηνηθεκέλεο πεξηνρέο 

κεηψζεθαλ 31% ελψ ζηηο κε θαηνηθεκέλεο πεξηνρέο παξαηεξήζεθε 

κείσζε 40,7% 

 

 ρεηηθά κε ην είδνο ηεο νδνχ, ζηελ εζληθή νδφ νη λεθξνί 

κεηψζεθαλ θαηά 44,3%, ζε επαξρηαθέο νδνχο κεηψζεθαλ θαηά 36,6% 

ελψ ζηηο ηνπηθέο νδνχο κεηψζεθαλ κφιηο θαηά 26,8% 
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 Οη ζάλαηνη νδεγψλ κεηψζεθαλ θαηά 35,1% ελψ παξάιιεια 

απνηεινχζαλ ηελ πιεηνςεθία ζηελ θαηαλνκή ησλ λεθξψλ αλάινγα κε 

ην είδνο παζφληα. Οη κεηαθεξφκελνη κεηψζεθαλ θαηά 44,5%  ελψ νη 

ζάλαηνη ησλ πεδψλ παξνπζίαζαλ ηε κηθξφηεξε κείσζε (29,5%). 

 Μηα κεγάιε θαη ζεκαληηθή θαηεγνξία είλαη ην είδνο νρήκαηνο. Οη 

ζάλαηνη πνπ πξνθιήζεθαλ ή ζεκεηψζεθαλ ζε επηβαηηθά Ι.Υ. 

κεηψζεθαλ ζρεδφλ θαηά 43%. ηα θνξηεγά ζεκεηψζεθε κείσζε 34,5% 

ελψ παξφκνηα κείσζε ζεκεηψζεθε θαη ζηα πνδήιαηα (35,4%). Πνιχ 

πςειή κείσζε παξαηεξήζεθε ζηνπο ζαλάηνπο πνπ πξνθιήζεθαλ ή 

ζεκεηψζεθαλ ζε γεσξγηθά κεραλήκαηα (41,7%). Πνιχ ρακειή κείσζε 

παξαηεξήζεθε ζηηο κνηνζπθιέηεο, αθνχ νη λεθξνί απηήο ηεο 

θαηεγνξίαο κεηψζεθαλ κφιηο θαηά 25,9%. Μεδεληθή κείσζε 

ζεκεηψζεθε ζηηο θαηεγνξίεο ιεσθνξεία, πνδήιαηα θαη ηξέλα θαη ινηπά 

 

 Πνιχ ελδηαθέξνλ ζπκπέξαζκα είλαη ε θαηαλνκή ησλ ζαλάησλ 

ζε νδηθά αηπρήκαηα ζρεηηθά κε ην θχιιν ηνπ παζφληα. Σφζν πξηλ φζν 

θαη κεηά ηελ θξίζε, νη άλδξεο αγγίδνπλ ην 80% ηνπ ζπλφινπ ησλ 

λεθξψλ ελψ νη γπλαίθεο ην 20%. Η κείσζε ησλ ζαλάησλ ήηαλ πεξίπνπ 

36% θαη γηα ηα δχν θχιια 

 

 Μηα επηπιένλ ζεκαληηθή θαηεγνξία πνπ αλαιχζεθε, αθνξά ηελ 

ειηθία ησλ λεθξψλ ζε νδηθά αηπρήκαηα. Οη ζάλαηνη αλζξψπσλ ειηθίαο 

15-24 εηψλ κεηψζεθαλ θαηά 46,9% (κε p<0,01%) ελψ πνιχ κεγάιε 

κείσζε παξαηεξήζεθε επίζεο ζηελ ακέζσο επφκελε ειηθηαθή νκάδα. 

πγθεθξηκέλα νη λεθξνί ειηθίαο 25-34 εηψλ κεηψζεθαλ θαηά 

48%(κέγηζηε κείσζε ζηηο ειηθηαθέο νκάδεο)κε p<0,01%. ηελ ειηθηαθή 

νκάδα 35-44 εηψλ ζεκεηψζεθε κείσζε 37,3% (εθάκηιιε κε ηε κείσζε 

ηνπ ζπλφινπ ησλ ειηθηψλ πνπ είλαη 36,2%). Οη λεθξνί ησλ ειηθηαθψλ 

νκάδσλ 45-54, 55-64 θαη 65+ κεηψζεθαλ θαηά 23,1%, 20,3% θαη 

24,6% αληίζηνηρα κε πηζαλφηεηα ζθάικαηνο κηθξφηεξε ηνπ 1% 

 

 Σα πνζνζηά ζηε ζπλνιηθή θαηαλνκή κεηαβιήζεθαλ ζεκαληηθά 

ηελ πεξίνδν 2010-2014. Οη λεθξνί ειηθίαο 15-24 θαη 25-34 ηελ πεξίνδν 

2005-2009 παξνπζίαζαλ πνζνζηά 20% θαη 22% αληίζηνηρα, ελψ ηελ 

πεξίνδν 2010-2014 παξνπζίαζαλ 17% θαη 18%. εκαληηθή αχμεζε 

ζηα πνζνζηά θαηαλνκήο ηνπο παξνπζίαζαλ νη ειηθησκέλνη (65+) ζηελ 

πεξίνδν ηεο νηθνλνκηθήο θξίζεο ζε ζρέζε κε ηελ πξνεγνχκελε 
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πεληαεηία (απφ 20% ζε 24%). ρεηηθά κε ηηο νκάδεο λεαξήο ειηθίαο (0-

5 θαη 6-14) ε θαηαλνκή ηνπο ήηαλ κφιηο 1% θαη ζηηο δχν ρξνληθέο 

πεξηφδνπο πνπ εμεηάζηεθαλ 

 

 Όζνλ αθνξά ηηο ψξεο πνπ ζεκεηψζεθαλ ζάλαηνη ζε νδηθά 

αηπρήκαηα ε κεγαιχηεξε κείσζε παξαηεξείηαη ηηο ψξεο κεηαμχ 0:00-

4:59. Αληίζεηα ε κηθξφηεξε κείσζε ζεκεηψζεθε ηηο ψξεο κεηαμχ 9:00 – 

12:59. Δίλαη πηζαλφ ε κεγάιε βειηίσζε πνπ παξαηεξήζεθε ηηο 

βξαδηλέο ψξεο λα ζπλδέεηαη κε ηελ νηθνλνκηθή θξίζε είηε ιφγσ ηεο 

ειάηησζεο ησλ αλζξψπσλ πνπ θπθινθνξνχλ γηα λα δηαζθεδάζνπλ 

είηε ιφγσ ηεο ρακειφηεξεο θαηαλάισζεο αιθνφι. 

 

 ρεηηθά κε ην κήλα πνπ ζεκεηψζεθαλ νη ζάλαηνη ζε νδηθά 

αηπρήκαηα, ε κεγαιχηεξε κείσζε παξαηεξείηαη ηνπο κήλεο Μάην θαη 

Ινχλην (40%). Πνιχ ελδηαθέξνλ ζηνηρείν ζ‟ απηή ηελ θαηεγνξία φκσο 

είλαη φηη ηνπο κήλεο ησλ θαινθαηξηλψλ δηαθνπψλ (Ινχληνο, Ινχιηνο, 

Αχγνπζηνο θαη επηέκβξηνο) ζπλέβεζαλ ζρεδφλ ην 40% ησλ ζαλάησλ 

ζε νδηθά αηπρήκαηα, ηφζν πξηλ φζν θαη κεηά ηελ θξίζε (38% πξηλ θαη 

40% κεηά). 

 

 

5.2. ςμπεπάζμαηα από ζςνδςαζμούρ καηηγοπιών 

Έλα απφ ηα παξαπάλσ ζπκπεξάζκαηα είλαη φηη νη νδεγνί ήηαλ νη 

πιεηνςεθία ησλ λεθξψλ ζε νδηθά αηπρήκαηα. Γηα ην ιφγν απηφ αλαιχζεθαλ 

πεξαηηέξσ ζαλ θαηεγνξία ζε ζπλδπαζκφ κε ηνλ ηχπν νρήκαηνο. Οη παζφληεο 

νδεγνί επηβαηηθψλ Ι.Υ. κεηψζεθαλ θαηά 42,8% (κεγαιχηεξε κείσζε) ελψ 

αληίζεηα νη παζφληεο νδεγνί κνηνζπθιέηαο κεηψζεθαλ κφιηο θαηά 27,5%. 

πλεπψο είλαη απαξαίηεην λα επηζεκαλζεί φηη ζάλαηνη ησλ νδεγψλ 

κνηνζπθιέηαο επεξεάζηεθαλ πνιχ ιηγφηεξν απ‟ φηη απηψλ ησλ επηβαηηθψλ 

Ι.Υ. 

ρεηηθά κε ηνπο παζφληεο νδεγνχο επηβαηηθψλ Ι.Υ. πξνθχπηεη ην 

ζπκπέξαζκα φηη πεξηζζφηεξν επεξεάζηεθαλ νη λεαξφηεξνη ζε ειηθία απ‟ φηη 

νη κεγαιχηεξνη. πγθεθξηκέλα νη παζφληεο νδεγνί επηβαηηθψλ Ι.Υ. ειηθηψλ 15-

24 θαη 25-34 κεηψζεθαλ θαηά 55,1% θαη 59,1% αληίζηνηρα, ελψ νη 

πξεζβχηεξνη, ειηθίαο 55-64 θαη 65+ κεηψζεθαλ κφιηο θαηά 17,8% θαη 13,1% 
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αληίζηνηρα. Απηφ είρε σο απνηέιεζκα νη παζφληεο νδεγνί ειηθίαο 65+ λα 

παξνπζηάζνπλ ζεκαληηθή αχμεζε ζηελ γεληθή θαηαλνκή ησλ ειηθηψλ. 

Όζνλ αθνξά ηνπο παζφληεο νδεγνχο κνηνζπθιεηψλ, θαη ζ‟ απηή ηελ 

θαηεγνξία παξαηεξείηαη φηη νη λεαξφηεξεο ειηθίεο παξνπζίαζαλ κεγάιεο 

δηαθνξέο ζηηο κεηαβνιέο ηνπο ζε ζρέζε κε ηνπο πξεζβχηεξνπο. Οη παζφληεο 

κνηνζηθιεηηζηέο ειηθίαο 15-24 θαη 25-34 κεηψζεθαλ θαηά 43,9% θαη 36% 

αληίζηνηρα. Αληηζέησο νη παζφληεο κνηνζηθιεηηζηέο ειηθίαο 45-54, 55-64 θαη 

65+ ζηελ πεξίνδν κεηά ηελ νηθνλνκηθή θξίζε απμήζεθαλ θαηά 5,7%, 26,7% 

θαη 5,6% αληίζηνηρα. Πξνθχπηεη ην ζπκπέξαζκα φηη ε νηθνλνκηθή θξίζε δελ 

επεξέαζε θαζφινπ ηνπο κνηνζηθιεηηζηέο κεγάιεο ειηθίαο ζε αληίζεζε κε 

απηνχο κηθξήο ειηθίαο πνπ παξνπζίαζαλ κεγάιεο κεηψζεηο. 

Οη λεθξνί νδηθψλ αηπρεκάησλ ζε αζηηθέο πεξηνρέο απνηεινχλ κηα αθφκε 

ζεκαληηθή θαηεγνξία πνπ κειεηήζεθε. Παξαηεξείηαη φηη θαη ζηηο αζηηθέο 

πεξηνρέο ε θαηαλνκή ησλ λεθξψλ αλάινγα κε ην θχιιν είλαη ίδηα κ‟ απηήο ζ‟ 

φιε ηελ Διιάδα. πγθεθξηκέλα ηφζν πξηλ φζν θαη κεηά ηελ έλαξμε ηεο 

νηθνλνκηθήο θξίζεο ηα πνζνζηά ησλ λεθξψλ είλαη 80% γηα ηνπο άληξεο θαη 

20% γηα ηηο γπλαίθεο. 

Δπίζεο ζηηο θαηνηθεκέλεο πεξηνρέο φπσο θαη ζην ζχλνιν ηεο ρψξαο ε 

πιεηνςεθία ησλ λεθξψλ απνηειείηαη απφ ηνπο νδεγνχο. Η δηαθνξά φκσο 

ζηηο αζηηθέο πεξηνρέο ζε ζρέζε κε ην ζχλνιν είλαη φηη ηφζν πξηλ φζν θαη κεηά 

νη ζάλαηνη ησλ πεδψλ είλαη πνιχ πεξηζζφηεξνη απφ ησλ κεηαθεξνκέλσλ. 

πγθεθξηκέλα ηφζν πξηλ φζν θαη κεηά ζηηο θαηνηθεκέλεο πεξηνρέο ην έλα 

ηέηαξην ησλ λεθξψλ ην απνηεινχλ πεδνί. Όκσο θαη ζηελ θαηεγνξία ζρεηηθά 

κε ηνλ ηχπν ηνπ παζφληα θαίλεηαη φηη νη κεηψζεηο ζηηο αζηηθέο πεξηνρέο 

ζπγθιίλνπλ κε ηηο αληίζηνηρεο κεηψζεηο πνπ αθνξνχλ ην ζχλνιν ηεο ρψξαο. 

Όζνλ αθνξά ηηο ειηθίεο, θαη ζηηο θαηνηθεκέλεο πεξηνρέο νη λεθξνί ειηθίαο 15-

24 θαη 25-34 κεηψζεθαλ κε κεγάια πνζνζηά ζε αληίζεζε κε ηνπο 

πξεζβχηεξνπο νη νπνίνη παξνπζίαζαλ πνιχ κηθξφηεξν ξπζκφ κείσζεο. 

Δπνκέλσο παξαηεξείηαη θαη ζηε κείσζε ησλ ειηθηαθψλ νκάδσλ κηα ζρεηηθή 

νκνηνκνξθία αλάκεζα ζηηο αζηηθέο πεξηνρέο θαη ζην ζχλνιν ηεο ρψξαο. 

ρεηηθά κε ηελ ψξα πνπ ζεκεηψζεθαλ ζάλαηνη ζε νδηθά αηπρήκαηα εληφο 

θαηνηθεκέλσλ πεξηνρψλ, ε κεγαιχηεξε κείσζε (34,6%) παξαηεξήζεθε ζηηο 

απνγεπκαηηλέο ψξεο (17:00-20:59) ελψ ε κηθξφηεξε (25,3%) ηηο ψξεο 9:00-

12:59.
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6. Πποηάζειρ 

 

Δίλαη θαλεξφ φηη ε νηθνλνκηθή θξίζε ζηελ Διιάδα είρε ζαθψο ζεηηθή 

επηξξνή ζηελ νδηθή αζθάιεηα. Σα κέηξα πνπ είραλ ιεθζεί απφ ηηο αξκφδηεο 

αξρέο απφ ηηο αξρέο ηνπ 2000 θη έπεηηα βνήζεζαλ ζηε κείσζε ησλ 

ζαλαηεθφξσλ αηπρεκάησλ θαη γεληθφηεξα ζηε βειηίσζε ηεο νδηθήο 

ζπκπεξηθνξάο, αιιά φρη ζηνλ επηζπκεηφ βαζκφ. Δληνχηνηο, απφ ηελ αξρή 

ηεο νηθνλνκηθήο θξίζεο ν ξπζκφο κείσζεο ησλ ζαλάησλ ζε νδηθά αηπρήκαηα 

απμήζεθε ζεκαληηθά. Δίλαη αλαγθαίν φκσο λα γίλεη πεξαηηέξσ έξεπλα ψζηε 

λα δηαπηζησζεί κε κεγαιχηεξε αθξίβεηα ν ηξφπνο κε ηνλ νπνίν πξνήιζε απηή 

ε βειηίσζε. ηελ θαηεχζπλζε απηή κειέηεο πνπ ζα εθηηκνχζαλ ηελ 

ζπκπεξηθνξά ησλ νδεγψλ πξηλ θαη κεηά ηελ έλαξμε ηεο νηθνλνκηθήο θξίζεο 

ζα ήηαλ ζεκαληηθέο. Δπηπιένλ, ε αλάπηπμε ελφο κνληέινπ γηα ηηο 

πξνηηκήζεηο ησλ ρξεζηψλ ησλ νδψλ σο πξνο ηνλ ηξφπν κεηαθίλεζεο ηνπο 

γηα ηηο δχν απηέο πεξηφδνπο. 

Δμάιινπ κφλν νη δείθηεο σο απφιπηνη αξηζκνί (αξηζκφο ζαλάησλ θιπ) έρνπλ 

ζρεηηθή αμηνπηζηία, αθνχ ε νδηθή ζπκπεξηθνξά πηζαλψο λα βειηηψζεθε 

εμαηηίαο ησλ παξαγφλησλ ηεο νηθνλνκηθήο θξίζεο θη φρη ιφγσ νξζήο θξίζεο 

θαη ζπλείδεζεο. Δλδερφκελε κειινληηθή αλάπηπμε ηεο νηθνλνκίαο ίζσο λα 

νδεγήζεη ζε ζεκαληηθή επηδείλσζε ηνπ επηπέδνπ ηεο νδηθήο αζθάιεηαο γη‟ 

απηφ νη θνξείο ράξαμεο πνιηηηθήο, πξέπεη λα έρνπλ πξνεηνηκαζηεί θαη λα 

εθαξκφζνπλ έλα απνηειεζκαηηθφ ζρέδην δξάζεο ψζηε λα απνθεπρζεί 

πηζαλφ πηζσγχξηζκα ζε επίπεδν νδηθήο αζθάιεηαο. Δπηπιένλ, ηδίσο ζηηο 

αζηηθέο πεξηνρέο ελδερφκελε επηζηξνθή ζηα πξνεγνχκελα επίπεδα 

θπθινθνξηαθνχ θφξηνπ, ζ‟ απμήζεη ηδηαίηεξα ηνλ θίλδπλν γηα ηνπο ρξήζηεο 

ηνπ νδηθνχ δηθηχνπ. Γηα ην ιφγν απηφ απνηειεί αλάγθε νη εθάζηνηε δηνηθεηηθέο 

θαη νξγαλσηηθέο αξρέο λα είλαη πξνεηνηκαζκέλεο λα ιάβνπλ κέηξα θαη λα 

αθνινπζήζνπλ ζπγθεθξηκέλν κνληέιν πνιηηηθήο γηα ηελ πξνζηαζία ησλ 

πνιηηψλ θαη ησλ πεξηνρψλ ηνπο.
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