


Evyapirote tov emprénowv kaOyynty poo k. Apy Zamovvaky
y1a v vmootip1ly kabwg ka1 oAovg 0oovg
pe Poybyoav yra tnv exmovyoy

TG Tapovoag epyaociag.

MAPINA ANAPEOY | 1



INEPIAHYH

H mopovoa SmAmpatiky epyacio avagEpetal 6to poOAo NG Hopivag, T GVUPOAN TG 6TV TTOAN
KOl TNV avamtuEloky TG TPOONTIKY, GE GLVOLOCUO UE TIG EMOPACEL TOV ACKOVLVTIOL YMPIKJ,
TEPPUAAOVTIKA KOl OIKOVOUIKE. ZVyKekpiéve, €otialel ot popiva g Agpecod Kompov, otnv
ovVoyKodTnTa TETO0L €i00VG £pymVv Yia TNV TOAT, KOOMOE KAl OTIS EMATOOELS TOV AVUUEVETAL VO
emeépel N duovpyia ovtne. Emiong, mapoakoiovbel ) dtaypovikn mopeia g mOANG, T0 S1dpopa
TOAEOJOMKE, TEPPOAAOVTIKG KOl avoTTLEIOKA TPOPAUATE TTOL TNV XopakTnpilovy Kot Tovg
UEALOVTIKOVG 0TOYO0VG TTOV TifevTatl, OTmg avtol avapépovtal 1o Tomikd Xy€dto AgUeEcoD Kol 6TO
2xédwo Tleproyng Kévrpov Agpecov. Téhog, peletdvtag OAOVG TOVG TAPAYOVTES KAl TIG oTaBEPES
YOp® amd o BN, o TOPOAANAIL e OTOWELS EWOIKMV, TPOTEIVETAL £VOL EVOAAIKTIKO GEVAPLO OGOV

aeopd T YopoBETnon Kat Tr AELTOVPYIKT LOPPN TNG Hopivag.

AéEarc kKhewona: Agpecoc, papiva, avamtuén, Touptopds

ABSTRACT

The present dissertation is concentrated in the role of marina, its importance in the city
(metropolitan area), as well as its development prospect, in relevance to the territorial, ecological
and economical consequences. Characteristically, the emphasis is stressed in Limassol-Cyprus
Marina and more specifically, to the vitality of constructions of this nature and magnitude;
accentuating, synchronously, the numerous negative aftereffects. Additionally, the study monitors
the city’s progression, as well as its particular environmental, developmental, and urban planning
issues, highlighting, simultaneously, prospective objectives, as they are attributed in the “Local
Plan of Limassol” and the “Area Center Plan of Limassol”. Lastly, through comprehensive
examination and evaluation of the relevant factors and variables affecting the issue, parallel to a
presentation of an array of distinctive expertise advices, an alternative scenario is proposed,

concerning the layout and practicability of the marina.

Key words: Limassol, marina, development, tourism.
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‘LIMASSOL MARINA’ : H AAAH OWH THZ MAPINAZ AEMEZOY Eioaywyn

EIZATQI'H

H téon yw avalimmon 6Ao Kol TEPIGGOTEPMV EVUALUKTIKOV HOPOOV Yuyoywyiog, o€
cuvdLAcUO PE TNV aVENGCT ToL eAeVBEPOL YpdVOL, elyav ¢ amotéleoua TG EEapong TV
dpactnpromtev mov oyetiCovror pe ™ Bdlacoa Onwg totiomAoio Ka.. To évavopa ot
onpovpyio KATIAANA®V YOPp®V (LOPIVES) YioL TNV KAALYN TOV AVAYKOV VTGOV, £dMGE 1

Apepikn ) oekoetio Tov 70°, aklovbodvtog v  Evpdn.

Oloéva onuepa o apludg TOV OKOPAOV CLEAVETOL, HE OMOTEAEGHO TNV  OVAYKT
KOTOGKELG TEPIOCOTEPOV Hapivav Yoo TNV eEumnpétnon Tous. Ouwmg pe v avénon tov
aplBpod Tov popivov, ovEdvoviol Kol Ol ONOUTHOELS YL TNV TOOTNTO KOl TIC
TpooeepOleEVEG vIMpecieg avtwv. 'Etol, ot popiveg e OA0 TOV KOCUO, €YOLV Vol

OVTOY®VIGTOOV 1 pia TV GAAN.

Kopio popiva dev elvarl tkav va emPidoet otkovoutkd poévo omd v evoikioon 0écemv.
Amapaitro eivor va coumepipepBovv Kot GAAEG VINPESIES Kot dPAGTNPLOTNTES, TOV VO

oyetilovion pe ot V.

[Méwv, ou popiveg ddpopotiCovv onuavtikd poro otnv e£EMEN TV TTEPLOYDV OTOV
gykafiotavrol, aeol amoTeAovV £val £100¢ TOVPIGTIKOD TPOIOVTOG, EVIGYVOVTOS TIG TOTKES
Kowmvieg Kot otkovopies. ATotehovv avortuélokd epyareio, agov KabloTodV TV TEPLOYN
€YKOTAGTACNG TOVS MG GNUEID avaPOPAS 0oTIKOD TOTIOL Kot TOAO EAENG, TPOGEAKDOVTOG
enevovoelg kKabe TOmov Kot KAipokag. To KA1 Y10 T GLYKEVTPMOOT] QVTAOV TWV 0OPEADV,
Bpiokoviol otV KATAAANAN ETIAOYT TTEPLOYADV, TN AETTOUEPT] OEOAOYNOT QLTOV KOl TOV
TEPLEKTIKO BoAdGO10 €£0MMGUO, GE GUVOLAGUO TTAVTO LE TNV TPOCTAGIO KOl Ol0THPNON

oV TEPPAALOVTOC.

H Meodyerog amoterel éva ydpo 100vikd Yoo TETOWOL €00VG avamTTOEES AOYO NG
pop@poAoYiag Kot TV KMUOTIKOV cuvOnkav g Tnv tedevtaia ewocaetioo 1 Avtikn
Meooyelog mapéyet VYNNG oTABUNG EELINPETNCELS GE OVTO TOV TOUEN, KOOIoTOVTOG TNV

®G ONUOVTIKO BAAACTL0 TOVPLGTIKO TPOOPIGUO.

O votikdg Tovplopdg stvar évag topéac otov onoio N Kdmpog votepel Evavtt yeitovikav
Yopov (6nwg n EALGSa, to Iopand kot  Tovpxia) ot omoieg éxovv avamtuéel Tov Topua
avtd 6€ MOAD yYnAOTepa emimeda. [ T0 AOYO avtd, N avamrTvén Hapiveov Kot GAA®V
VoOLTIKOV épymv oto vnoi kpivetor avaykaio yw v dwtipnomn kot Peitioon g

TOVPLOTIKNG Prounyaviag. Me kdmowo kabvotépnon oty OAn d1adIKaGiN, OTOPAGIGTNKE 1
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avamTuEn €vOg SIKTOOL HOPIVEOV GTNV YOPA, LE GKOTO VO EUTAOVTICTEL TO TOVPIOTIKO TNG
TPOIOV.

[Ipoteiveton apyikd N Kataokev] popivag oty mOAN ¢ Agpecov, yopntikottag 1000
oKOQ®V, £PY0 TOL OTOIOV TNV KATACKELY €xel avaAdPel | etoupia ‘Limassol Marina’ kot

TNV HETEMELTA EKUETAALEVOT) TOL Y10l 53 YpdVIOL

2KOTAC TNG TAPOLGAS SMAMUATIKNG epyaciog elvar vo avadei&el tn onuacio g poapivag
v v TOAN, T0 KOWOVIKO, TEPPAALOVIIKO KOODS KOl OIKOVOMKO avTiKTumo Tov Oa
TOPOVGLAGEL TO £PY0 0TI YeVIKOTEPN ekdva kot {on g Aguecov. Emiong depevva Tig
TOADSIAGTATEG EMMTOOELS TTOV TPOKLATOLV OO TNV Kotookevn ¢ ‘Limassol Marina’ kat
TOPOoVCIAlel AVGEIS Kol EVOAOKTIKEG TPOTAGELS YIOL TV KOAVTEPN TPOGOPUOYN TNG OTO
YOPOKTNPA TNG TOANG.

H ovykekpyévn tomobétmon €xel og 61d)0 v €1GAYEL TOV OVOYVOOTH GTO KA{HO TNg
TaPOVCAS EPYOCIOG, 1 0oio O1EPELVA Kol AVAAVEL TOVG AOYOVS KO TIG OLTiEG TOL OONYOVV
OTNV TOPOVLCINCT HIOG EVOAALOKTIKNG TPOTAONS Yo TNV KOTAOKELN TNG Mopivag g
Agpecov, Omov motevETal Vo givol PLOGIUN KOl TO OVIOY®VICTIKY] G€ GYECT WUE TO

TPOTEWVOLEVO GYESL0.

AvoAvtikdtepa, M TOPOLGOH OITA®UATIKY OapBpdveTor 6e méEvTe Pacikd Kepdloto. XTo
TPADTO OVOPEPETOL O YEVIKOTEPOS POAOG TNG Hopivag Kot 1) GUUPOAN TS TNV AvVATTTVEN NG
TOANG HEG® GLOYETICUAOV HE TEPPOALOVTIIKOVS, OIKOVOULKOVG, KOl YWOPOTUEIKOVS OP®V.
[Mopovoidlovtor kamowo SeBV TOPAdEIYHOTO KATOOKEVNG HOpivev Kol ovaTAoong
BoAdoo1OV HETOT®MV. XTO JEVTEPO KEPAANLO, VTAPYEL EKTEVIG TEPLYPOAPT TNG TEPLOYNG
UEAETNG KABMG KOl IGTOPIKT OVOOPOUT| TNG. AVAALGT TNG TOLPIGTIKNG OPACTNPLOTNTAG KO
TIG TPOOTTIKEG BOAAAGGIOV TOVPIGHOV HEGA OO TN AVAPOPH TV NN VIAPYOVI®OV Hopivav.
210 TpiT0 KEPAAOL0, AVOPEPETOL GTO VOUOBETIKO TAOIGIO TOV VTAYOVTOL Ol LOPiveS Kot ToL
000 Pacwkd avartvélakd oyéda TS Agpesov. Mécwm avtmv TV 6Yedimv, 6Komog stvat va
TOPOVCIACTOVV To. TPOPANUATE Kol Ol 6TOYOL Tov Tifevion Yy v opbn ovorTLEIKT
ToMTIKN TG mepoyns. H meprypagn tov €pyov ot o eviomiopds mpoPAnpdtov, ot
TOPOAYELS KOl Ol EMUTTOCEL, GE GYECT HE TO TPOTEWVOUEVO GYED10, OVAPEPOVTIOL GTO
TETOPTO KEPAAOLO, OTVOVTOG EUPOCT) OTIG TOAEOOOMKES, TEPPOAALOVTIKEG KOl AVATTUELOKES
emmTtOoel;. Méoa amd ovTég Kol GE GLVOLOCUO HE TO TPOUVOUPEPOUEVO KEPAAOL,
TOPOVGLALETAL GTO MEUMTO KEPAAMIO L0 EVOAAOKTIKY TPOTOCT Yo TNV KOTOCKELT KOl

yopobétnon tov €pyov g popivag Agpecov. Ta copmepdooTa ToL AroppEéovy and TV
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HEAETN ovTN Tapovcldlovion 6To £€KTO KeQAAO0. XTO TeAevToio UEPOC mopatifevral Ta
AITOPOATNTO TOPOPTHLLOTO Y10 TNV KOADTEPT KATAVONGT TOL KEWEVOL Kot 1 BAloypagik|

tekpunpioon
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1 O POAOX THX MAPINAX KAI H XYMBOAH THX XTHN
ANAIITYZH THX IIOAHX

H avdntoén tov toupltoTikdv MUEVOV amotedel OYETIKE TPOGPOTY KOVOTOUIO 1| Omoia
nponABe and Vv Gvodo, ce oxeTKA YnAd emineda, Tov ProTkod emumédov oG TaENG
avOporov (Foomodivny, 2006). Ta Apdvio ovtd £xovv okomd vo. @Ao&evolv Kol va
TOPEYOVY  LANPECiEG o KPA oKAen 1N mAowdpl  avoyvyng (kdtepa, ToydTAOO,

BoAiapnyovc ) akdpa Kol o PAPKES EPACITEYVIKNG OAELNG.

H npdm 10éa petatpomng g popivag o€ mOAO  WYLYOYOYIKAOV OPAGTNPLOTHTOV
epappoomke otigc Hvopéveg Iolteieg Apepwkng (HITA). To 1968 poévo to 6% tov
TAOLOKTNTAOV YPNCLOTOOVCE TIG Uapiveg AOYO TOL peYdAov kOGTOLG aykvupoBorioc. Ta
dedopéva Exovv oALAEEL £KTOTE, aPOD €6V GLVLTTOAOYIGTOVV 01 POOPEC TOV TPOKAAOVVTOL
o Papxa amd TV Kokokapio kaTd TN YEWWepPv mepiodo kot TN Sdkaciag Tng
amocvpong omd 1 OBdAacca, TOTE TO KOGTOC Yo WPAGOEST OMOJEIKVIETAL AOYIKO,
VOOLUEVOL OTL GLUTEPIAAUPAVOVTAL GE OVTO €VKOALEG Yo TOV TAOLOKTNTN (Wuyoywyiog,

Eexovpaong k.a) (Adie, 1984:10).

[TAéov, M 1otomAoia €xel avamtuybel cav OpacTNPLOTNTO OIKOYEVELOLKOD WLYOYWYIKOD
YOPOKTNPO TTOV LETAPEPETAL OO YEVIA GE YEVIA, AGYO TV EVKOAMV TOV TOPEXOVTOL GTOVG
AMpéveg avoyoymg onuepa. Iapaiinia o tpdmog {ong, 6mov pe v adénon g sunpepiog
av&AveTal Kol T0 TOGO0TO TOL €AeLOEPOL YpdVoL, dlvel TN SLVATOTNTA TNG OVATTLENG

dpaotnprotitmv awtov Tov gidovg (Adie, 1984: 12).

Zmv ApgpiKn T0 TOGOGTO TOV TAOLOKTNTMV KOl TOV OKAPOV OLEAVETOL LE YPTYOPOLG
puOuovg Ko Wiaitepa v mepiodo tov 1994 pe 2000. Avtd to pevpa axkorovBovv onuepa
moAAEG amd Tic Evpomaikés ydpeg aArd kol tic Apafucéc onwg Atyvmtog kou Hvouéva

Apafwd Epupdra.

Kvprog otdyog g popivag eivar 1 eEummpétnon peydiov TOATEADV CKOAPOV KOl 1) G €K
TOUTOV, TPOCEAKLOT| EMCKENTMOV Y10 dPACTNPIOTNTEG OVOYLYNG, HEC® NG dnpovpyiog
evog Lovtavold mapabfaldcoiov EUmOPIKod Kol TOATIOTIKOD KEVIpov. Mo popiva eivon
duvatév  va  amoterel ovomOGTOCTO KOUWMATL oG TOANG, ©F YOPOS OOANTIKOV
OpPACTNPLOTATOV Kot UTOPEl Vo TPOGEAKVGEL PeYOAN WOOTIKE GKAPN Kot ovOpOTOVS OV

EVEPYOTOL0VVTAL SUVOUIKE 6TOV BaAdocto tovplopd (Aackarakng, 1999:38-39).

MAPINA ANAPEOY | 11



‘LIMASSOL MARINA’ : H AAAH OWH THZ MAPINAZ AEMEZOY O Polog s Mapivag atnv 110An

Kotd yevikd xovova eivor texvntd Apdvio aptio eEOmMMOPEVO UE EYKOTACTAGELS
efummpémong, onwg efomhiopéves Bécelg moapafoAng, yepoaiovg ydPOVS Yo VAN
OKOPAOV KOl OVEPOJICUO KOVGIH®MV, EUTOPIKE KEVTPO, E0TIOTOPLO, EEVAOVES KOl GAAEG
voutafAnTikég  dpaoctnplotnteg.  Xe  pi  gykotdotoon  BoAdooiov  Toupiopov
neprapBdvovtal TOGo YHOPOL VEPOD Yl 10TIOPOP. KOl HUNYOVOKIVIITO OKAPOl, OGO Kot
Y®OPOoL ENpdg Tov amoTEAOVY TOAOLG YUY YWYIOS KOl TOAMTIGTIKOV EKONADCEMV KOl KEVTPOL

avamtuéng afintikodv dpactnplottov (Aackordkng, 1999: 38-39).

1.1 EHNIAOI'H GEXHX MIAX MAPINAX
H emioyn Béomg pag papivag kabopiletor cuviBwg Bdom tov e&ng otoryeimv:
1.1.1 Owovopikoi Kot YE@YPAPLKOL TOPAYOVTES TOV TOTOV

Ta owovopikd xivntpa mpoPdilovior ®¢ Papivovcos onpaciag 6to oyedloUd €vOog
Mpéva avoyvyng oedopévou 0Tt glval avtd mov Ba eEacparicovv 1 PrwoiudtTd Tov. H
emAoyn ¢ Béong mpémel va yivetar cuvaptoel TG (NTNoNS 6T GLYKEKPUEVT TEPLOYN
vy 0€0€1g EAMUEVIGHOD OKOPAOV OVOYVYNG KOL TNG YEVIKOTEPNS TOVPICTIKNG AVATTUENG
Ko VIPENG VITOSOUDV Y1 TN VITOdOYT TOV ETIGKETTOV (Aackardkne, 1999:53). Zouewva
ue v Permanent International Association of Navigation Congresse (PIANC?, 1979), n
KOTOOKELY] LANPECIOV Yoo popive kpivetar dokomn omd tn otyun mov dev o
ypnoonomBodv emapkmg Adyo €lhewymg {Mnong. Eviovtolg dev eivan Alyeg ot
TEPUTTAOGEIS OOV WE TN OMpovpyia popivev, emtedyOnke OKOVOUIKH KOl TOUPLGTIKN
Gvodog TG TEPLoYNG Omov ywpobeTOnKay, 0oV e aVTd ToV TPOTO avalmoyoviOnKay ot
TEPLOYES KOl YEVIKOTEPO TPOGOOONKE GE AVTES £VAG SLOPOPETIKOG YOPAKTHPOC.

1.1.2 KMpotorhoyitkd, HETEMPOLOYIKA KOl VOPOLOYIKE oTOLYELN

Ext0¢ 0pmg amd 1oug 01kovopkoHs mapdyovteg, ol KAUOTOAOYIKEG, LETEMPOAOYIKEG KoL
VOPoLOYIKEG cLUVONKEG TpEmel va AapPdvovtol coPapd voOYT, ded0UEVOD OTL O1 SUGUEVELG

cuvOnkeg glval wovég va kKaBnAdcovy to TAoia kot vo TpokaAésovy (npiég ot papiva.

Mo mapdderypa, opyAmddels meproyés kpivovior e€apyng axotdAinies (AoackaAdxng,

1 H PIANC &ivar N TayKOGLL0 0pYAvVeOGT oV Tapéyel KoBodNynon yuo v agipopo dNUIovPYio. VITOSOUDY HETAPOPDYV
Y. TOuG Apéveg Ko TA@tovs d16dovg. Eivor to @dpovp 610 omoio ot emoyyelpaties 6e OA0 TOV KOGLO EVOVOLV TIG
SUVAUES TOVG Yo TNV TTOPOYT CUUBOVAMV EUTEPOYVOUOVOV Y10, TV OKOVOUIKA amodoTiKy, a&ldmioTn Kot Budciun
VTOSOUTN Y10 VO S1EVKOAVVOEL 1] avATTVEN TV TAOTOV HeTOQOPOV. Idpvinke To 1885 Ko e&akodovbel va givar o TpdTOG
€Taipog yio TNV KLPEPVNON Kot TOV 101MTIKO TOUEN GTO GYESIOGLO, TNV OVATTLEN KOl GUVTHPTON TOV MUEVOV, TOV 00DV
KO TOV TOPUKTIOV TEPLOYDV.
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1999: 53). Eriong, t0o péyebog v TANUUOPOV Kot TOV TOAMPPOIOV TailovV 0To@acIoTIKO
poro otov kabopiopd g Béomc evog tovploTikod Apéva. Ov amobécelg peydrmv
TOGOTNTAOV QPEPTMOV VAMV KOl 1] VIEPVY®OON 1 TTAOGCT NG GTAOUNG TOV VEPDV CE UEYOIAN
KMpoko amotehodv cofopd  HEWOVEKTAUATO, TO OTWOid OV Kol UTOPOOV TEYVIKA Vi
AVTILETOTIGO0VV, OmoTEAOVV aVETIOOUNTOVE KOl OVTIOIKOVOUIKOVG TOPAYOVTEG EMPPONC.
Kot avtd yuoti ot damdveg datpnong tov Pabov eivar cvveyeic ko £tot meplopileton n
xpovikn ypron g popivag (Adie, 1984: 16). To Pacikdtepo givar 6Tt 0 Muévog TpEmEL va,
oYE00OTEL CMOTA, MOTE TO PEYUAVTEPO VYOS KUUATWOV GTO £6MTEPIKO TNG AEKAVNG VoL PNV

Eemepva ta 300mm (PIANC, 1979).

Mo tomofecia pe £va eUGIKO KOATO OV £ival OPKETE TPOCTATEVUEVT], TOLANYIGTOV OO
TOVG QUGUEVECTEPOVG OVELOLS Kol Omd T 1oYLPOTEPO KOUATO KOU PELLOTO, OTOTEAEL
clyovpa TV kaAvtepn Avor. Mio KoA ETAOYN OTOTEAOVV TA £0MTEPIKA 1 EVOOYMPLOL
Apbvior 6€ ToTaoL Kot AIUVES, AOYO TOL YAUNAOD KOGTOVS KOTAOKEVNG O€ avTifeon pe ta
nopobordcoia. Xe mePInTwon OpmG mov po té€towo 0€om dev vrdpyel, TOTE M TEXVIKN
TPOCTUGI0 KOAEITOL VO OVTIKOTOGTIOEL TH QUGIKY UE TNV KOTOGKELT] KLHOTOOPALGTOV

(PIANC, 1979, Abraham, 2000).
1.1.3 Mop@oroyio £6G90VS, OKTOV Kol TVOREVA

INUOVTIKO Topdyovio otnv ekAoyn ¢ 0éomg dwdpapatiCovv n popen, n eHon kot M
oVGTOGT TOL €0GPOVG TV OKTOV Kot TOL mTuOuéva. OE0elS o€ AmOKPNIVEG OKTEC
AmoKAEIOVTOL EPOGOV OV Ba LTAPYEL SOLVUTOTNTA CYNUATIGHOD, 0T KOl LE TPOCYNDOELS,
HeYEA®V TpOoKLUAiMV. Xe TEPLOYEG OTIG OMOiEG 1| KANoN Tov Tuhuéva elval PeyaAn kot To
BaOn vrepPorikd, n Beperioon TV EPywV YIVETAL VIEPUETPO AVTIOIKOVOLIKY|. L€ TETOIEG
nepmTOcElS Tpémel vo avolntnOel evvoikotepn B€om Kot av avtd dgv givar dvvatdv, vo

avomtuybel kot pkog g ypauung (Adie, 1984: 17, Abraham, 2000).

Edv maAl o moBuévag eivor afadng ko Bpoaymdng, n exPfdbovon g Aekdvng yiveton woAy
damavnpn Ko emParreton n mpodbnon ¢ papivag mpog T Bdhacca ce peyaAvTEpQ
BaOn. Metovektikol givar emiong kot ot oAV poiokol muOUEVES e TOAD LUKPY| OVTOYN
€04.POoVG, YloTl amatovv ToAD damavnpic BepeMmdoelg 1060 TV BoAdcolmV 660 Kot TV
KTIPWKOV AMUEVIKOV  gyKotaoTace®mv. Meydho esivor €£dAlov Tto mpoPAnuoto mov
ONUOVPYOVVTOL GE OVOTEMTANEVES OUUMOES AKTES, OOV Ol TAPUGVPCELS OO T PEVLLOTAL
TPOKOAOVV  TTPOCOUUDCELS Kot Oafpdoelc peyding é€xktaonc. Ov ocvveyels ovtég

TOPOCVPGCELG OMEILOVV TOALES POPES KOL TNV OAOKANPMOTIKY TPOSYMON TG AEKAVIG KOt
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OA®V TOV £pYOV TOL AUEVO, EVED M TPOCTOGIN OT0 TOV TOPATAVE Kivouvo €lvol opKeETA

damavnpn (Aaockaidkng, 1999: 55, Abraham, 2000).

TEAOG 1 YEOAOYIKY] KO YEMTEXVIKY £PELVA TOV £0APOVG, 1| EPYOCTNPLOKY] OVAAVOT KOl 1)
VOPOVAIKT] GE OLOUDUATO UEAETY), OTTOTEAOVV GNUEPO TNV TPAOTY KOL TV TO OovoykKoio
QAo EVEPYELDV EQAPLOYNG, YO TNV EMAOYN TNG BE0MG KATACKELNG EVOG VEOV TOVPIGTIKOV

AMpévo 1 yioe Ty eméktoon evog maAov (Aackordkng, 1999:55).
1.14 Tegyvika Kol KOTOOKEVUOTIKG dgdopéva

Youpwvo pe tov Conrad Hilton, o onuoavtikdtepog mapdyoviog mov eEacpaiilel ™

BLOGILOTNTO KoL TV KepSoPOpia Lag papivac, eivor 1 tonobesio’ (Adie, 1984:16).

[Tavtwg n mo oiyovpn emaoyn o T 0€on wog popivag, ivor n yopobétnon avtie oe
ToAMd eyKataAeAEpEVO Apdvia, O6mov vrapyovy NoN ot gykatactdoelg (amoBdOpec,
npoPAntec, omobrkeg, 001KO dikTvo) Kol M Pacikn vmodoun (exPdbBuvon) oOmov sivar
duvatov va a&lorombovv (Adie, 1984:17). To puévo mpoPANHO TOL TPOKVATEL GE AVTN TNV
nmepimton, givor n ovvinpnTikdéTNTa TOL Ba £YEl TO OYES0 NG pHopivag apod dev Oa
UTOPOVV va Kataokevaotovv eEelnmuéva tpdypata Adyo TV TEPLOPICUOV amd TIg

vrapyovceg kotookevé (Adie, 1984:18).

Aapupavovtag voy”n o avVOTEP®, 0EV UTOPOVUE VO KATUANEOVUE GE LU0 TUTOTOUNUEVN
Aoon. [pémel va onueiwoovpe 6tt ot vreHOLVOL Yo TV avaTTLEN KOt 01 YEPIGTEG popivev
avTpeTOnilovy €mioNG MPOKANGELS OTO VO TMPOGEAKLGOLV KOL VO OlOTNPHIGOLV TNV
nedateia tovg. O Wovikég meployésg papivov yivovior Aydtepeg, ot KvPepyvnrtikoi
Kavoviopol yivovtal meotikol Kot ot meAdteg avapévovv mepiocotepa. Emopévoc ot
oyedoTéG popivav Ba Tpénel va givon ‘OmMAMGUEVOL e OMNUIOVPYIKOTNTO, EVGTPOPIL Kot
Vo 0COoVY 1WWHTEPT] EREOACT GTNV TEXVOAOYiD KOl KovoTtopio, MGTE VO UTOPEGOLY VL

avtaneEElOovv oTig peAlovtikég TpokAnoelg (Www.technomarine.ca).

1.2 XYXXETIXMOX OIKONOMIKHX - TOYPIXTIKHXE ANAIITYZHX

O tovplopdg €ivor 0 UEYOAVTEPOG EMYEPNOIOKOS TOUENS TNG TOYKOGUING OTKOVOUTOG
Kobdg amoterei 10% tov maykdopov AEIT (Akobdpioto EOvicd Ipoiov). Anupovpyel

0éoelg epyaciog, €GOOMUA, €VIOYVEL TN OWITHPNON NG QUOIKNG KOl TOATIOTIKNG

H amdvtnon mov £dwoe o C. Hilton otav pot)dnke oyetikd pe TOLC GNUAVTIKOTEPOVG TOPAYOVTIEG TTOV
odnyovv éva Egvodoyeio (ue papiva) oty kepdopopia ftav: «Location, Location and Location».
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KANpovods, v avamtuén vmodou®v, OV HE TN CEPAE TOVG £YOVV KOWMVIKE Kol

OLKOVOLKE OQEAN.

H ypryopn avantuén tov tovpiopod ta tedevtaio ypovia, (amd to 1985, o tovpiopog
av&dvetor kot péco 0po 9% 1o ypdvo) (WTO 1), ékave ERTOKTIKN TNV avAayKn Yo Eva
OAOKANPOUEVO TOKETO TPOCPEPOUEVOV TOVPIOTIK®OV LANPESIOV. O1 MPEVEG OKAPOV
AVOYVYNG OOTEAOVV GNUOVTIKG £PY0. DTOOOUNS Y. TNV OVATTLEN TOL TOVPIGUOV HLOG
XOpOC.

Me ) onpovpyio MUEVOV avayuyng, ETTVYXAVETAL 1 OVATTTVLEN TOL TAPAKTIOL TOVPICHOV
oL ooV €MAKOAOVOO Exel TNV AvVATTTVEN TS TOANG AOYO TV EMEVOVGE®V TTOL YivOVTOL GE
axivnto. Apeidpoun elval OU®G M oYEoN HETAED TOL TAPAKTION TOVPIGHOD KOl QVTMOV TOL
emevovouvv og akivnto (Vargas, 2007). Mg Aiya Adyla, ol pOPIVEG UETATPEROVTIOL GE £Val

EUTOPELGIUO TOVPLOTIKO aEtoBEato.

[T kbt avaeépovial KATo1ol 6TOY0l TOV EMOUMKOVIOL HE TN ONpovpyia TV popiveov

(Xatlnuapxakn, 2007):

e H avéntuén g mOANS oG Toup1oTIKOD TPOOPIGHOV.

e H mpodbnon tov Barldcciov tovpiopol / TpocEAKLGN ToVPLoTOV amd BaAdoong
KO 1) IKOVOTTOINGM TWV OVOYKDOV EAAUEVIGHOD TOVC.

e H avadeién tov mopaiiokod HeETOTOL TG TOANG, N eEEMEN/avaPimon TG VOLTIKNG
TOPBEOoo™G TNG TOANG Ko 1 avamTuEN ™G oyéong I1oAnc-®drhacoag.

e H tOvoon g gUmopIKNG Kol TOLPIOTIKNAG Kivnong ¢ TOANG Kol 1 TPOGEAKLON
TOUPIGHOD VYNAOD EMMEOOL, 1 EMUNKVVOTN TNG TOVPIGTIKNG TEPLOO0OV KOl M
avénon Bécewv epyaciog.

e H mpomOnomn voautabAnTikadv dpactnplotitov Kot n avoBadpcn g yopikng Kot
AELTOVPYIKNG TOVG OPYAVMOOTG.

e H dwtdwon tov papivov pe tig vmoloweg papives g Evpdnng.

e H dnpiovpyia evkouptdv yio cuvovacUEVES dPACTNPLOTNTES OVOLYNG, TOAMTIGLOD

Kot 00N TIGHOD.
1.2.1 Owovopikd ko Kowvovikd o@éin Tov TOupilopov

INUOVTIKO OTKOVOUIKG KOl KOW®MVIKA OQEAN umopohv va ompiovpynfodv 1060 OTIg
OVOTTUYUEVEG OGO KOl OTIC OVOTTUGGOUEVES OIKOVOLES, amd TNV avATTLEN TOV BaAdGG1I0V

TOVPIGHOD HECH TV TOVPLOTIKMOV AMUEVOV. AVTE T0L 0PEAT LTOPOVV vaL eVicyvBohv akdpa
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TEPIGOOTEPO HEGM €VOG AELTOVPYIKOV, OIKOVOUIKADG OTOO0TIKOV Kot TEPPAAAOVTIKA

cuupatod GYESACLOV.

ZuVorTIKG Umopovv va wapatnpnfodv Ta mo KAT® 0QEAN:

Kowmvikd o@éAn Tov Toupitsuon

e Anuovpyio Bécewv epyacioc.

e Avénuévn duvapukn Tov pmopiov Kot g Proteyviag.
e Beltioon tov vTodop®mV Kol BUSIKOV VINPECIDV.

e Emnitevén cuvepyaciov pe GAAES YOPEC.

e BeAtioon tov mepdAiovtog kot TG TOANG YEVIKOTEPQL.

OwovouKka 0eéAN TOL TOVPIGLOD

e AvEnom Protikov emmédov
e Tlpocéikvon vémv Bropmyoaviov
e Anuovpyio pog 16yvpns olKovouiog

e Avénom £600mv

Ot popiveg mapéyovv to mepidArov kot v tpocPacn o€ Bordooio HETOTA Yoo OO TO
gldn tovplotov. EmmAéov kobdC o1 £yKOTACTAGES HOPIVOV OmOtTovV TNV KOTOGKELN
KATOKI®V Yyl TV €ELANPETNON TOV LIUAAMA®Y, ©®BOOV e avTd TOV TPOTO TOGO TOVG
KATOIKOVG 060 KOl TOLG TOVPIOTEG GTNV 0yOPdl OKIVIT®V, LUE AMOTEAEGUO TV OTHPIEN TG
mePLOYNG kot v avénon tov Tuev ota akivinto. Olo Kot mePocdTEPO, O1 popiveg
yivovtan onueio eotioong 0écemv katowkiog kot ypapeiov, avéavoviag £tol, v a&io g
¢ (mapadetypata 6to eEmtepcd mapoatnpdnke avénon otig Tinég amd 25% péxpt 75%).
‘Etot o vroPaducpévn meployn petotpénetar o€ moAo EAENG (Honey kot Krantz, 2007).

[ToAAég elvar or mepurtdoElS OOV M KaTookeLv popivov elye Oetikd avtikTtvmo otV
avalmoydvnon TopoUEANUEVOVY Kol TEPPAALOVTIKA LTOBaOUICUEVOV TEPLOYDV, APOV
dpovv g Opyavo Yo TN Pertioon g tomikng mowdtrag ¢ {ong. H avamtuén kou M
EMEKTOOT UI0G Hopivag o€ £va 0oTIKO TEPIPAAALOV EVIGYDEL GLYVA TNV EAKVLOTIKOTNTO LI0G
tonobeciag, dpdviag ®¢ Tomkdg mOAOC EAENG Kot mpooedkvovag tovplopd (ECOTEC,
2007). EmmAéov, ot papiveg eivor cuyva kKEvepa yopo omd ta omoio, 0OAOKANpoL dikTva amd
Eevodoyela, eoTNTOPL KOL EMXEPNCES — OvATTOGGOVTOL, TPocHéTovtag aiyAn otnv

i nN. Emouévaog, Vol TPOCPEPEL G TIKA T OTIKG, 7T TALOTO C TE
eployn. Emopévm apivo. TPOGPEPEL CLYKPITIKG TOVPIOTIKA TAEOVEKTNLOTO GE OVTE
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Ti¢ mepoyéc. H mapovsio ¢ odnyel oty avénon tov £600mv Kot fonda tnv avimtuén

Mg Tomofecing yevikoTepQ.

Ot popiveg mopdyovv GUEGO €1GOONUO. OTNV TEPLOYN, AOYO TOV TOANGE®V OV
mpaypoatoroovvtol (LeAETeS Ociyvouy 0Tt petacy 40% kat 60% OAwv Tov oyeTilopevemv
Boloooiov mpoidoviemv, TOAOOHVIOL HECH TOV UAPIVOV) KOl EUUEGO OTNV ELPLTEPT
KOWwOTNTo (O€ MEPWMTMOOELS OTOL OTN Hopiva SOPYOVAOVOVTOL EKONAMGELS Kot Odpopa
QeOTIPAA OV €YOVV VO KAVOLV HE TO veEPO, €lvar duvatdv vo, mapdyovv emmpPOcHETo
€1000NO TO 0710 gyyéeTal otV mePBaiiovca Kootk owovopian) (Natchez, 1993). H
KOTOOKELY] KOl 1 Agltovpyiol TOUG €AKVEL TOAAEG KLPEPVICELS, POV OmOTEAEL TTNYN
TpdeheTV €1600MUATOV Yo LTV, HECH TNG (POPOAOYNONG TNG O0KTNCING KOl TOV

etoodmuarog (ICOMIA, 2005).

Me v Kotackevn popivov, dnuovpyeital po. oAvcido amaiTnoemy Yo, avoyvyn GAla
Kot VINpecIoV (eoTiatopta, Umovtik, otaduoi Kovoipmv Kot EEvodoyein) Kot UiKog Tov
TOPOALOKOD LETDOTOV, OVOTAPAYOVTAG LE aLTO TOV TPOTO TNV OIKOVOUIN OTIC KOVTIVEG GTO

KEVTPO TG TOANG emyelpnotlokég teproyés (Stone, 2000).

Owovopkd o@éAn dNUovpyoLVTAL TOPOAD OVTO KOl KATO TNV KOTOOKELY] TOL €Pyov,
GUVEICPEPOVTOG CNUOVTIKGE 0TIC €BVIKEG Kot TOTKEG oKovouieg pag yopos. MeAéTeg mov
é&ywav otig HITA, é0ei&av 0t1 mepinov 10 65% 10V KOGTOLG OMpovpyiog o popivag
amodideTar oty gpyacia. [a mapdderypa, €av n o&io Tov €pyov givor 3 exatoppdplo
eVPO, T0TE 0. 1.95 exatoppvplo, 160G Kot TEPIGGOTEPA, ATOIOOVTOL GTN TOTIKY OUKOVOLLio

(ovumepthopfoavopévon epyotikd dSuvako, puéxpt tpoundevtéc vikov ) (ICOMIA, 2005).

TéNog, o1 Béaelg epyaciog TOv TPOKVLTTOLY AO T AELTOVPYia TNG papivag ivorl IKOVES va
LEWOOOVY KOTA TOAD TNV avepyla o€ o mwOAN, aeod Yo ) Aettovpyia 100 Bécewv
eApevio oD, onpovpyovvtat 3 Bécelc epyaciag (Honey ko Krantz, 2007). Extog amo tig
dueoeg epyaocieg, n papiva givor eriong mBavo va vrootnpietl v amacydAnon pe dAlovg
TPOTOVE, HECH TNG AYOPAS TOTIKAOV ayolfdV Kot DINPEGIOV AUEGH CYETIKOV UE TIG PAPKES
OTMG TNV EMOKELN] KOL TNV GLVINPNON TOLG, TV ACPAAEWD TOVS, KaBMG emiong kol ot
SUTAVEG TOV EMOKENTAOV Y10 TPOQILO. Ko TOTA Kot dAAeg un oyetikég damdveg (ECOTEC,
2007).

Ta otoryeio vroompilovy ™V dmoymn OTL 01 HOPIVES TAPEYOLY CNUOVTIKEG OIKOVOULKES
eMOPACELS OTIG TOTIKEG KOowmvies. Ymoompilovuv Tic epyacio Gueca, kot Eupeca, eite

HEC® TOV TOAAATANCIOCTIKMOV OTOTEAECUATOV, €1T€ HEC® NG SVVATOTNTAS TOVG V.
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EVEPYNOOLV MG GLOTANN Yol AAAEG EMYEPNOELS, 101{TEPA OOAUCGIES EMYEIPNOELS TOL
TPOCPEPOVY TIC EYKATACTACELS KOl TIS VANPESiES 6TovS okt TeS Papkdv. [Ipocehivet,

emiong, Kot GAAEG KOTOUOKEVOOTIKEG ETALPIEG.

EmimAéov o1 papiveg €govv kataAvTik emidpacn otn yeVIKN otkovouio, pe v @dnon g
Bropmyaviag, Tov TovPIGHOY Kot ToL EAEVBEPOV YpdVoL. Mo KAAL GYESUGUEVT OVATTTUEN
umopel vo. avalmoyoviGEL ToL TOTIKE KEVIPO TOV TOAE®V KOl VoL XPNOIUEVGEL MG TOLOG

ENENG Y10 EMTXEPNOELS AAL®V TOUEWV.

1.2.2 Amortioglg 00A366100 TOVPIGROD Y10, TPOGEAKVGT] EMOCKETTAOV

To npoceepdevo TPoidv To0L BIALGGI0V TOLPIGHOV deV gival 00TE TO GKAPOG 0VTE 1 BEOM
EMIUEVIOHOD, OAAL VO OMOKANPOUEVO TOKETO TOVPLCTIKMV VINPECLOV TOV TEPLEYXEL EKTOC
TOV AV To Propoto Kot Tig OeTKES eumelpieg mov ameKOUIGE 0 TEAATNG OO TIG OLUKOTES

TOV.
Oetikd otoyyeia yio v avdmtuén Tov Baddociov tovpiopov givar (Kapayuwpyog, 2002):

1. To katdAinio Bordooio mepPairov (Kopog, SIOUOPP®CT OKTMOV)

2. H tovprotikn vrodopn| (popiveg, AMpeviokol, eEVmnpeToELS)

3. H emyepnpatikny tpotofoviia (ckden, opydvoon Bdcewmv, dtouenon)

4. H evkoAla kot t0 kOGTOG GQIENG ©TO Aéva ekKivnomg g kpovalépog

(ogpodpopua, moelg charter)

[Ma va givor o popiva EAkvotikn, 0ev omaitel HOVO ol AmAT] KOTAOKELT Yio TPOGOEDT),
£€0TO Kot av avTn TANPoi 6Aovg Tovg kavoveg. Ot TAOIOKTNTEG KOl YEVIKG Ol EMCKENTECS,
QTOLTOVV L0l GEWPA OO dPAGTNPLOTNTES, GE YELTVIOOT LE TO PEPOG EAMUEVIGHOD, TTOL OVTO
aQopd SLAPOPES dPACTNPLOTNTEG, OTMOC KOAVUPN oM, Bardooio okt toSoPoria, yapeua,
KOTAQGI0, KATAOLON KOl OTOLTOVY Y10 TV €YKOTAGTOGCT TOVG EAIYIOTY Oamavn TOGO oE

YOPO OGO KoL XPNHLA Y10 TOVG GUUUETEOVTEC.

EvaAloktikd og meptdooovg OTov 0 Kopdg 0V TO EMTPENEL, 1] AVATTLEN PAGTNPLOTHTMOV
OTMOG TEVIG, YKOAP KOl AALEC GLVOPELS dpACTNPLOTNTES, Elval o TOAD KOA AVGT| TOCO Yo
TOVG EMEVOVTEG OCO KO Y10, TOVG EMOKENTEG. Evtovtolg, avtd dev amoutohv yKOTAGTAGELS

péoa otn popiva, aAld kovtd og oty (Adie, 1984: 44).

Extég and 1o mpoavagepbivia, por oelpd and dAAeS S1eVKOADVOELG Tov YpetdleTal va
VILAPYOVV £TGL MGTE VAL EYYVATOL 1) TPOGEAEVOT) EMCKENTAOV, EVOL TAL KEVTPO dLOICKESAONG,

KOWOTIKG — ovvedplokd — ekBeclokd KEVTPO, 1N CLYKEVIPOON OGS OUASNS LGTOPIKMV
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oKap®V, Ta Eevodoyeia, N Katolkio, To LOLGELN, TO E0TINTOPLO, 1) OYOPA KOl TO EUTOPLO
(Adie, 1984: 49-52).

Evd ta o mive amotelodv ypnoelg eEOTEPIKES TOL ALPOPOVV TNV TOAN KOl TO GYESUGUO
™G, UmopovV vo. cupmePIANEOoLV kot Kamoleg dAAeg xproelg evtog g papivag. O Adyog
yivetar yu Ta evodpeia, 6mov 6€ OAEG TIC TEPUTTAOGELS OTOTELOVY TOAO EAENG Yo LUKpPOvG

Ko peydiovg (Adie, 1984: 53).
1.2.3 Asrrovpyieg papivog

Ov mpodiaypapéc pag papivag dev meplopifovior pdévo oty €£00@AMON 0oPOAOVG
ayKvpoPoAnong, oAAd Kot o €va TANB0C Tapayoviov arapaitntov Kol emBefAnuévov
Yy TV Tpootacio Tov wepPaiiovtoc. Ot Asttovpyieg Kot 01 OpacTNPLOTNTES UTOPOVV V.
EMNPEAGOLV 0PVNTIKA TO TEPPAAAOV €dv dev TnpnBolv Ta amapaitnta pHETpa Tov £XoVV

poPrepbei kKot BeopobetnOel.

Xoupovo pe Tig mpodwypoeic g (PIANC,1979), Mapaptqua Z, m £Ktaon wov
KatoAapPdver o BoAAGGO10¢ YDPOG oG papivag, oamorteitor vor KataAappavel Kot o

xepoaiog ydpog. AnAaon n avaroyia mwpémet va givar 1:1. Awd v dAAN Yo va vtoroyiotel

N Boddocio Eéktao, ypnoomoteitan 1 €€ avaroyio: aptBuodg okaedVv tov embupeitor X

150m’
e  O¢oeig XtdBuevong

Ot aroutodpeveg Béoelg otdbuegvong avaroyodv oto 1.2 oynuota avd BEom eAMUEVIGHO.
To péyeBog Tov orapovg kat o1 emmpdobetec vnpeoies, Aapupdvovror vVIOYN Yo aOEN oM

oV apBpod avTov.
e HAektpounyovoroyikég £YKATACTAGEL

[Ipéner va e&acparileTor 1 Tapoyy PEVUATOG — VEPOD, TNAEPOVIKT GUVIEST] 0VEL GKAPOG,

omov N andotaon and kibe okdpog dev Tpémel va Eemepvaet Ta 20m.
e  HAekTpop®TIGUAIC KOl COGTIKA LEGO

HAextpopotiopds kpnmidopdtov Kot yepoaiov y®pov g MHopivag, Yoo TNV oToQuYT|
ATUYNUATOV GTO YDOPO TNG Hopivag Kot Yo T O1evKOALVeT TV eEumnpetovpévey. Eriong
npoteg Ponbeleg oe mepintmon oTvyNUATOV, OTOG KOl TNAEQPOVIKEG GUVOEGELS OF

TEPIMTOGT OVAYKTG.
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e Amofnkn Kawoipwv

Kavowo onwg metpéhato kon Peviivn mpémetl va mapéyovrat. Amapaitntn npodmdbeon 1

KaTaokeL] TVPAcPaAEOG (Yo KaOe 500 oxden avtioToryovy 2 otaduol)
e Xmpog eOAAENG Kot emdOPH®ONG CKAPDOV

Agv glval aroapaitnto vo vrdpyovv, aAld o peyaiov peyéboug papives Ba frov KaAo.
¢ Eykotactdogic yoyoywyiag Kot avonyouyng

Onwg KotaoTAHoTo, £0TIOTOPLN, SUPOPES EYKOTACTAGELS Yo AOANTIKEG OPOUCTNPLOTNTESG

Kol KOToAOpHOTO.
e Ilpoctacio and pdmavon

[Mopoyn vANPecIOdV OTMG TAVVINPLL, ATOXWPNTNHPLO, VIOVG, Kol KASOVG OmOPPUUATOV

YEVIKA GTO YMPO.

e X®mpog vrodoync, Mpevapyeio, tehmveio

o Acopdleln Kol TEPLPPOLPTOT|

1.2.4 Tlopodciypota

1. H zmepimtwon the popivac AAipov

H popiva Aripov givor n peyoivtepn popiva tov Zoapovikov KoéAmov. Bpioketar kovtd
070 KEVTPO NG TOANG Ko e&ummpeteitol amd éva Tukvo SiKTLO GLYKOWVOVIMV. Agttovpyel
®G YOPOG EAMAUEVICHOD IGTIOTAOTKMV GKAPOV avoyuyns, neéxpt ko 40 pétpav. O yepoaiog
yopoc €yer ovvolkn éxtaon 171.030 t.n., o Oaidooiog 250.000 t.u. ot ot
MpevoPpayioveg €xovv unkog 1.170 pétpa. And tig 2.850 Béoeic yio okdon avayvyng mov

dtBEToVY GUVOAIKA Ot papiveg Tng Attikng, ot 1000 Bpiokovtatr otov AAo.

To 70% tov dwbécyov ydpov Katarapfavetor and emayyeApatikd okden kot 1o 30%

and WLTIKE. Xy Enpd umopodv va eumnpetnBovv émg 600 okden Yoo emiokevn M
GuvInpNoN.

Amotedel pio {dvn oyeTikd Mmag ypNnong kol pKpng OYAnong, mopd to HEYEAO Tng
puéyebog. H popiva, ot dvtikny mhevpd e mopariog TpoceEPEL ONUAVTIKEG VIINPECIES
Boldootlag avayoyne v Wwtikd okaen (Kapvdng, «.o, 2001). Ta Aiya pikpa

avoyvKTAPLY, ot vraifpleg SpOpPOCEL; Kot Ot TPoPAnteg dlvovv TN dvvaTdTnTe
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TEPUTOTOV. AKOUT KOl LLE TN CNUEPIVI TNG LOpeN M Hopiva amotelel Evav TOAo vraibprog
AVOYVYNG, VIEPTOMIKNG KOl TOMIKNG KAMHOKAG, Tapd TNV TPOPANUATIKY] GUVOEST TNG LE

TOV YEITOVIKO 0OTIKO 1610 AOY® TG Vrapéng g Aewpdpov TToceddvog.

Kdéto and 1o dpouo opyavdvetarl pio Told ueydin oe éktacn popive (mov cvvovaletan
KOL UE HOVADOL YEWEPIVAG GUVINPNONG OKOP®V) aVOlKTOlL EAEVOEPOL YDPOL TEPITATOV K
avoyvyng Kot oktég koAvupnong (axt tov EOT ko eledBepn moaparia). [Ipdkerton, yio
TEYVNTO TTEPIPAALOV OV €xEl TPOKVYEL Omd emywpotooels. H meproyr tov AAipov, mop’
OTL TEPLEYEL TULLOLTOL LLE EVILOPEPOVTA JALUOPPOOT, TEPEYEL KOl TUNUATO OTIMG 1) TEPLOYN
™G popivag, oty omoia avarnticeeTon Ppayua otn 8€a tpog T BdAacca, amd To KaTapTIo

TOV IOTIOTAOTK®OV CKOPDV.

[Tap' 6AN TV éktaon Kot TV dvvatdTNTA TOL UTopel va Tapyetl N papivo kot 6£dopUEVoL
OTL amotelel onpavtikn Tyn eKpETOAAeVoNG dev €xel allomomBel KatdAAnAa. Ydapyovv
ToAAG mpoPAnuata, KoBmdg Oev EMOPKOVV Ol GTOUEIMOELS LIOJOUES KabapidtnTog,
QOAOENG Kol OCQAAENG, Ol EYKATOOTACELS TOPOYNG VEPOV, PEOUOTOS TNAEPDOVOUL,
KaLGipmV Kot GAAEG VINPEGieg Tov amovotdlovv TANP®S. "Yotepa amd TN Asttovpyio Tov
Tpop, N €l60d0c- ££000G oTn papiva £yve akOUO TO TPORANUOTIKY, TPOKAADVTAG GUYVAL
KUKAOQOPLOKT GUUEOPMNOT. AKOHO 7O ONUOVTIKO €ivol TO yeyovdg OTL TO HEYOADTEPO
YEPOOAIO0 TUNUO KOAVTTETOL €ite Omd KEVTIPO avayvyNG, KOTA UAKOS TOV TOPOALOKOD
OpOLOL TOV OmMOKOTTOVY TNV €M Ue TN OdAacoa, €ite MOPAUEVEL OVEKUETAAAELTO,
eYKOToOAEUIEVO, Omov PAémel kavelg TpoxdomiTa, KOVIEWVEP KA. XTO TUAUM OVTO NG
TOPOALOKTG OEV LIAPYEL KOVOS Kol KOOOPIGUEVOS YDPOG KIVIONG-TEPUTATOV Y10 TOVG

neCovg (Kapayempyov, 2007).

Ewova 1: Mapiva AAipov

[Inyn: http://www.alimos-marina.gr
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2.  H mepintoon e nopivac Parnpov

O Tovprotikdg Awévag PoaAnpov amoterel (o amd TG Mo GOyYpoves Hopiveg TG
Notwavatolkng Mecsoyeiov. H mapoyn vanpecidv vynidv mpodioypo@dv omoTeAet
Baocu| emdimén g papivog kabiotdvtag v endéio ovVIay®vieT TOV VTIoTO OV
AMpévov g Attiknc. Bpioketor oe amdotoon 6 yAlopétpov amd To KEVTPO TNG
ABNvag kot n kataokevn TG oAokANpoOnke to 2004. Awabéter dueon npdcPaocn ota
aoTIKO KEVTPO HECH OVICOTEd®MV KOUPOV Kot dpoumv tayeiog kKukAogopilog, evd
géumnpeteital amd TLKVO OIKTLO AOTIKOV GLYKOWOVIAOV (TP, HETPO, OOTIKA

Aemeopeia).

H popiva ®ainqpov eEumnpetel Bohapnyovg kol okaen avayvyns. H Apevikn vwodoun g
dwbéter peydda PéOn Kovtd otig mpoPAnTes Ta omoia Kupaivovton petald 5 kot 6 péTpwv.
‘Etol gvuvositor n vmodoyn| okapdv pe 1daitepec mpodtaypopic. H Mapiva dwabétet
dvvo kot T eEMIEVIOHOD 232 OKAP®V, UMKOVG £€mg Kol 130p

(http://www.etasa.gr/page.aspx?itemID=SPG167).

2T0VG £6MTEPKOVS YEPTAIONS YDPOLG TG Hopivag TpoPAéednkav 300 Béoelg oTdOUEVOTG
QVTOKIVITOV GE OO TO, KPNTLOMUOTO, YDPOL TPOUGIVOL, KAODS Kol EUTOPIKA KOTOUGTILLOTOL

Y TV €ELINPETNON TOV TOVPICTOV.

H papiva dwbéter éva and 1o mAéov oOyypova GUOTAUOTO GLAAOYNG Kot dloyeiplong
amoPANTOV TV EAMUEVICOLEVOV GKAPOV TOV AEITOLPYOVV UE TEXVOLOYIDL KEVOD, MOOTE 1
TAELOVOTNTA TOV GKOQ®OV o€ KAOe 0Eom eEAMpeviopnol vo eEuanpeTeitaL Yo TV OTOKOUION

amopAntov(http://www.faliro-marina.gr).

Ewova 2: Mapiva ®oiipov

ITnyn: http://www.faliro-marina.gr
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3.  H zmepintwon e papivoc tov Portland otn Bpetavia

To oyédio g papivag tov Portland oty amofdadpa Ospray (Dorset, UK), to omoio éxet
eykpBel ko mpoypappatiCetor va ohokAnpmBel péxpt To t€rog Tov 2010, yapaktnpiletal
amd EYKOTAOCTAGELS OAVUTIOKDOV TPOOLOLYPOPAOV MOTE VO PIAOEEVIICOVV TOVS OAVUTIOKOVG
Kol TopaoAvpmiokovs aymveg tov Aovdivov 1o 2012. H avayévvnon g amofadpag Oa
nepthapfavet Ty eBvikn otiomhoiky axadnuio tov Weymouth kat tov Portland, n onoia

Bo prho&evnoet Ta yeyovota 1otionAotog Katd toug Ohvumiokovs AYdVES.

H popiva mepihappdver évav poxpd kvpatobpadot metpodv pnikovs 860 pétpov, pe
nepimov 560 emmAéov aykvpoforia, cveompevpéveg dapdoeig meldv yio TpdcsPacn Kot

YEQPLPEG CLVOECEMV, EKPOBVUEVO KOVAAL, KTHPLO, KOATOGTILOTO KoL 0lyOPd.

Avto 1o mpdypaupo Bo givor n peyodvtepn eviaio papive mov kKataokevdleTor oTnv
AyyMa amd to 1993. H avémtuén g Ba onuiovpyncet €va véo dNUOCLo YHPO oIV
mpokvpaia (pe ToAVEPIOUOLS YOPOVS TPAGIVOL), Ha popiva TPMOTNG KaTnyopiag Kabhg
EMIONG KOl EYKATACTACEIS EGTIOTOPI®V, AAVIKAG TOANoNG Kat entyelpfoswv (Architecture

news, 2007).

Ewoévo 3: Mapive Portland ety Bperavia

IInyn: Architecture news, 2007

1.25 ZXvunepaoparto

H avénon tov mAnBucpov kot n avantuén oty TopdKTio TEPLOYY GE GLVOVACUO UE TIG
avénoelg otov eAebBepo ypOVO Kol TNV EUPOCT OTIS OPaCTNPLOTNTEG EAEVOEPOL YpOVOUL,
€YovV 00MNYNGEL O 0L GELPEA OO OTMOUTNGELS Yo TO BOAAGT10 TOVPIGHS Kot GAAEG LOPPES
avoyvuyns. Avtd pe ) celpd Tov £xEl SNUIOVPYNCEL TIS TEPACTIES EVKOLPIES Yo TNV EEMEN

TOV Hopivav, To 0PEAT TOV OTOIMV KOPTOVOVTAL SNUOGIOL Kol WO10TIKOL QOpElc, KabmG
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EMIONG KOL Ol TOMIKEG KOl TEPLPEPEINKEG KOWOTNTEG OTIG OVOTTUYUEVEG KO
OVOTTUGCOUEVEG YMPEG OAOL TOV KOGUOV. Ta KAEWIA ylo T GLYKEVIP®OON QVTOV TOV
0PEL®V, PploKovial 6TNV KATAAANAY €TAOYT TTEPLOY®V, TN AETTOUEPT OELOAOYNON AVTAOV

Kol Tov TEPLEKTIKO Baddooio eEomMapd.

Méoa omd Vv TEPLYPOPT] UEPIK®OV HOpiveOv, Tapovctdlovtal ol VINPEcies oL
QOLTOVVTOL Y10 TN CWOTH AETovPYiet TOVG Kol €161 pmopel vo. TPosdloploTel 6€ TO0
Babuod yperdletor vo vIAPYOLV TETOLES MUEVIKEG EYKATOCTAGELS, TTO0 £ival To {NTOLUEVO
amd TV VmopEn TOV APEVEOV avayLYNS Kol TO Katd TOGo 1 Asltovpyia pog popivog

eoaivetal va &xel AMaPet vmoOyn ™G TV TPooTacio Tov TEPPAAAOVTOG.

O oYedOUOC TOV TOVPIOTIKOV AMUEVOV OmOTEAEL pHor TOADTAOKT Oladikacio 1 omoia
TEPAMAUPAVEL TOAAES TTOPOAUETPOVGS, TEXVIKA Kol QUGIKA YopakINPloTikd. To kOplo pénua
oV oyedlaopod Ba mpénel va glvar n 660 tO dvvaTOV OpOAdTEPT €vialn €vOg TETOLO0V

£pyov 610 mEPIPAALOV.

Onwc £xel amoderyBel amd mapadeiypota popivov Tov eEmtepikov, n £viadn T€1o1ov £id0vg
Mpéva €xet cOUPAAEL OTNV AVATTUEN TOV TEPLOYDV GTIS 0Toieg Ywpobetovvtat. 'Evag dptia
0PYOVOUEVOG Kol OXEOOGUEVOG ALEVOS EXEL TN SLVATOTNTO VO TPOGPEPEL GTNV TEPLOYN
mov Ppiloketar mOAOTAES evkoupiec avamtuéng, koBdg mpooeAker peydio aplOuod
TOVPIOTOV amd OdPopa HEPT, YEYOVOG TOL OVTOUATMOC HETATPEMETOL GE  ELGPON

€1G00NUATOV Y10 TOVG KOTOIKOVS TNG TEPLOYNG.

Amapaitntn mpoimdBeon eivar ot TovploTikol AMpéveg va dBETovy €vol 1KOVOTOIMTIKO
aplOud efumnpetnoewv mov Oo. KOAOTTEL TIC OVAYKEG OKOUO, KOU TMV O OTTOLTNTIKAOV

TOLPLOTOV.

1.3 XYXXETIXMOX ME HHEPIBAAAONTIKH IMPOXTAXIA
OAAAZXIOY XQPOY

H napdaxtio {ovn avtictoryel og éva wdwitepa gvaichnto Kot cOVOETO 01KOGVGTNO EVAD
Kovomotel TAN00G SLOPOPETIKMOVY Kal GLYVA avTayovieTik®v ypriioewv yng (Charlier, 1995).
H avéntuén g mpénet va givorl to amotéAecua PoG OAMGTIKNG TPOGEYYIoNS KAT® amd TV
ounmpérla TS PLOCIHOTNTAG EVO 1O10UTEPT GNUOGIO ATOKTA 1| GUVEKTIUNGN TS PEPOVCOC

KAVOTNTOG TOV OIKOGUGTLLATOC.
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O Bardoc10¢ TOVPIGUOG 0PEiLEL VO GUUE®VEL LE VYNAAL TOLOTIKG TPOTLTTO, TKOVOTTOUDVTOG
TIG KATAVOAMTIKEG avaykeg TV ypnotav. [Ipog pia Budoiun avarntuén pe pokpornpodecpo
KEPOOG, PEATIOUEVT  OVTAYOVIOTIKOTNTO KOl  UEYOADTEPO TOCOGTE  OMAGYOANGNC,
amopoitntn Tpovimdheon sivon 1 dloTpnon tov TAPAKTIOV TEPPAAALOVTOC, TOV YEPCAIOVL

Kot tov Oardooiov.

To owoocvomua kdBe papivag eivor o amodéktng moAlmv Kot mowkiiov pdmwv. Pomot
dpevyovy Kot TN Stodkacio ave@odloHol e Kovola Kofdg emiong Kot KaTtd Tig
gpyacieg cuvtipnong kot kobapiopov tov okaeov (McMahon, 1989). Zvyypdvac, t6c0
To. OKIOKA amdPAnTa Omwg kot kKA GAANG popeng amdPinta kot Avpato (). vypd
UTOTOPIOV, OVIIYUKTIKO KotdAoura, PoBpoAvppato KAT.) mov mopdyoviol TAVEO GTO
0KAPOg gVKOAN KATOANYOLV 610 BaAdooio mepiariov. Ernindéov, ot mowkileg amomAivoelg
amo TIC YEPOULES TAPAKTIEG TEPLOYES TNG Hapivag Tov eEumnpetodv avaykeg oTabuegvong,
GUVINPNONG KOl EMCKELNG GKOPAOV KOl Ol OTOIEG AVTIGTOLYOVV GE QVENUEVO PLTTAVTIKO
@opTio, TeEMKE TpootiBeviarl oto Bahdoolo owoovoTnua ™G papivas. I'a tovg Tapoandve

Adyovg, o papiva pmopel va amotedésel ydpo nePPaALovTikng vrofadonc.
1.3.1 TInyég pomavong

H xoataokevn evog AMpéva avayvyns, O6mmg kot kabe dAAov Mpéva, cLVIGTATAL GTN
oNovpyia evog cuVOAOL EpymV, TOL OOl LE TN SOUN TOVS AAAOLOVOLV TNV TEPLOYY] OOV
KATOOKEVALETOL KO e TN AELITOVPYIO TOVG TPOTOTOOVV TNV TEPPAAAOVTIKY 1GOPPOTiaL.
Elvar moAd onpavtikd emopévog vo epeuvnBodv OAeG aVTES 01 PLUGIKEG AALOIMGELS Kot Ol
ePPoArovTIKEG HeTABOAEG TOV VPIoTOVTOL 1| TEPLOYT] KATA TN OLAPKELD KATOUGKELNG KoL

Aettovpyiag ToV AMpéval.

Kotd ™ dudpken g Kataokevng n owdotpwon ABoppitdv otov mubpéva kol 1M
TOTOOETNON PLGIKAV 1] TEYVIKOV 0YKOAMO®V Y10 TNV KOTAGKELN TOV EEMTEPIKMOV AMUEVIKDOV
épyov Tpootaciog (Kupatofpadoteg, HOAOL K.0) TPOKOAOVY TV KATACTPOPN KAOE LOpONG
Cong otov Bardooto mubuéva (Avtovomoviog , 1995: 62). Kat’ avtdv tov 1pdmo, gvKia,
BevOucol kot dAlor opyavicpol, eEapavifovial oploTIKA OV Kot 1 KOTAGTPOPY] avTn £lvat
oxetikd meplopiopévn yopikd. ITo onuovtikny sivor n dtoeomopd AenTOKOKK®V ENUATOV
010 BoAdoolo mepPAALOV, GOV ATOTEAEGUA EITE TOV EMYDOCEMY, TOV AVAYKOI®OV Yol TN
onuovpyia yepooiov yodpwv, &ite TV ovaykaiov PuOnkopioemv Kol EKCKOUPOV TOL
mobpéva yio v oandknon tov embountod Pdbovs. Ta Aemtokokko avtd nuota,

TOPOCVPOUEVO OO  TOLG VLOPOSLVOUIKOVS TOPAYOVIES UETAPEPOVIOL GE  OLBPOPES
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OTOGTACELG AVAAOYQ LE TNV KOKKOUETPIO TOVE KO KAADTTOVV TNV YAwpido Kol wavido Tov

TuBuéva TG TEPLOYNG TTEPT TOV pEALOVTIKOD Apévo. avayvyns (Avimvomoviog, 1995: 63).

Ol emrTdoElg TG KATAOKELNG AlevoPpayiova Kot Kupatofpavotdv, dev meplopilovrol
povo ot Baddccio pomavon, GAAL Kol TV 0AAOL®GCT) TOVL Y®POL TOV Adtopeiov amd dmov

Oo vrap&et agaipeon adpavov vAkov (Kotpmvapov, 1995: 14).

Ot oAhayég anTéG £(0VV AUEGEG EMMTOGELS GTOVS BOAACGIOVG OPYAVIGHOVS TNG TTEPLOYNS,
Omwg aAlayn omnv obvlBeon Tov ELTOTANYKTOV, TPOTOMOINGN NG YAWPIOAS Kot NG
Tovidoag amd oVt TOV AUUOSIOVS TVOUEVE GE AT TOL OVOTTVGGETAL ABOPPUTEG Kot To
GAAO TETPOON VAKA TOL YPNCUYLOTOOVVTOL Y10 TNV KOTOOKELT €VOG AMUEVIKOD €£PYOL

(Seabloom, k.a, 1993).

H dbtoén tov e&otepikdv AMUEVIKOV £pymV Kol Ol 0AAAYEG GTNV VOPOSVVOUIKY TOV
KUHOTIGU®V, £YOVV GOV OmOTEAEGHA TN Onpovpyio {ovav TomKkov dtPpmdcemv 1 Kot
TPOCYDOCEWV OTNV 0KTH, OTIS OMOiEG OvomTOooOVIOL VEES Prokowwmvieg Baidocimv
opyavicuav. Eniong oty meployn QUeEoNS YEITVIOONG LLE TOV TOVPIOTIKO ALUEVA UTOPEL VO
wapotnpnlody  @ovOpEve.  EVTPOPIGHOL Kol  OVENCEMS TOV  HIKPOPUKADV  AOY®
TPOTOTOWCEMG TNG TOPEING TV PELHATOV Katl TV Kopdtov (Todka, 2002), aArd Kot Tng
Opaong TV PLOEMYOVIK®OV TOpAyOVI®V, Ol 00101 LETOTPETOVTOL GE OpEMTIKA AANTO, OTTMC
QPOOCPOPIKE, VITPIKE, VITpMOTN, TOL &YOUV COV GLVETEWL oavoaepOPlec ovvOnkeg Kot

anehevbépmon vdpodeiov (Kotpmvapov, 1995: 15-16).

Téhog, mpémel va TpoPAETOVTOL OL TUYOV TPOTOTOMGELS TNG TOTIKNG OVVAUIKNG TOV OEPLOV
polav. Xoyva ot dpacTnPlOTNTEG EVOS AUEVO OVOYLYNG KoLl WO0ATEPA 1] YPNUATOSOTNON
NG KOTOOKELNG TOV, oYeTilovTol ue pio TopaKEIeEV OIKIOTIKY avamtuén (sumopikn| Kot
avayvyn). Eav 1o ktipia mov Bo katackevootodv dimha otov Apéva eumodilovv Tovg
EMKPATOVVTIEG OVELOVG Vo, eOdcovV 6e autdv, T0Te M1 0ELYOVMOOT KOl 1) OVOVEDCT TNG
AUEVOAEKAVIG AOY® TOV OVELOYEVDV EMUPAVELLK®V PEVUATOV, KobioTaTol TPOPANUATIKY|

Ko givan TOavn 1 dnuovpyia ‘vekpmv’ Lovov (Avtovomoviog, 1995: 64).

Ao ta mo mhve eaiveTol vo vIapyel GVYKPOVoT HETAED TG PUOIKNG KOTAGTAONG LG
TEPLOYNG KOl TOV OEVKOADVGEWDV GTIG 0Toieg amoPAETOVY Ol KATOOKEVAGTEG KoL YPTOTEG
evog Mpéva avayoyns. Ot tedevtaiot emBupovy va Bpovy 6To Apéva Novya vepd, EVOD Yo
mv ovovémon Kot v o&uydévmon tov Baddociov vepoy amoutobvtal ot ovtifeteg

ovvOnkec. O pdvog Tpdémog Yo va Eemepactovv avtég ot avibéoels, tval o oyxedoopoc
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£PYOV TPOGOUPUOCHEVOV KOTA TO OLVATO OTIC EMKPATOVCES HETEMPOAOYIKES Kol

VOPOAOYIKEG GLVONKEG.

MetoPorég oto Bordooio mepiPdiriov Ba cvuPovv katd TN Aettovpyion €vOg Apéva
avOYLYNG MG GLVETEWL TOV avBpoOTvev dpactnplottev mov Ha avartuyfodv 6e avTdV

KOl YOP® 0O dvTOV.

Ta pumavtikd @optic TOL TAPAYOVTOL GE VOV MUEVO avoyVYS Eivat avtd Tov cuvnBmg
oLuVOVTOVTOL TTEPT TIC AMUEVIKEG EYKOTAGTACELS: opyavikny VAN, Cdoa kot adpavig. Ta
amOPANTO TOV TOVOAETOV TOV OKOEOV OAAE Kol Ta vYpd amofAnto eival mAovol Gg

opyavikr VAN (Avtovomovrog, 1995: 64 - 65).

Evdewktikd avagépovtar o¢ popeés (doag opyovikng VANG to  Paxtnpiown, OmmG
KoAoPaKTnpidla, GTPENTOKOKKOL, CTUPLAOKOKKOL, GOAUOVEAES, KA. XTIG TEPLOCOTEPES
TEPMTOGELS TO PoKTNPIO TPOCKOAANUEVO GE OPYAVIKA GOUATIOW, £YOVV TNV TAOT Vo
kaBilovron otov Tubuéva, TOv £TGL UITOKTA TN LOPON Hag TEPACTING Aekavns Kabilnoemy,
oV TO. GYETIKA PEVUOTO TTOV OVOVEOVOLV To vePA elval acBevr]. Ot aviifoktnpiotokég
Aertovpyieg OPMS TOV 1Wiov Tov Barkdcscov TePPaAlovtog eivarl cGuVHBMG ETapKeic, MOTE Ot
TOGOTNTEG TOV LWKPOOPYOVICUDV OTIG AMUEVOAEKAVEG VO TOPAUEVOLV GE OVEKTA emimedal,

dedOUEVOL OTL TO, VEPA VO AMpéva dev mpoopilovtal yio koAdvupnon (Aipmov, 2006).

Ta mo maveo @owvoueva emteivovtal AOY0 TApOLGiaG Kol GAA®Y PUTOVIOV OTMG
ATOPPLTAVTIKDV, LOPOYOVAVOPAK®Y Kol PopEmV HETAA®Y Kot 1] TOEIKOTNTO QVTOV glval
emkivouvn, eved vopoyovavOpakeg Olapedyovy oe kdBe Eexivnua g uUnyovnig Tov
okap®Vv. Ta Bapéa péTaAlo TPOEPYOVIOL OO TO VOOAOYPDOUOATO TOV CKOUPAOV KOl EXOVV
amodedetypéva ToEikeg emOpAcels 6tovg BoAAoG10VE OPYOVIGHOVG, OOV EKTEIVOVTOL KO
€ amd ta Opla tov Apéva pe ) Ponbela tov Kvpdtov. ZOpeova pe T 0ebveig
ovpupdoelg ko TG eBvikég vopobeaieg, ta ypnoipomomuéva Addtae GLAAEYOVTOL GE doyeia

Ko dgv pimtovror ot 0dAacca (Aipmov, 2006).
1.3.2 Métpa npoctaciog

Oocov 0popd T1g TPOoaVaPEPOUEVES OPVNTIKES EMTTAOGELS, AVTEG UTOPOVV VO LLETPLOGTOVV 1|
Kol vo. oamaAelpOoVV TEAEIMG He TN ANYN OPIGUEVOV HETP®V, KATO TNV KATOOKELY] KOl

Aertovpyio g papivag.

Kotd ™ @don xoataokevng, m emaoyn ¢ 0éong tov €pywv mpémel vo céPetal v
Blokowvovia g mEPLOYNG. LTOV TPOCAVATOAMOUO TOV eEMTEPIKMOV £PYOV TPEMEL VAL

Aappdavetar veoyn 1 BoAdcoio VOPOSVVALIKY, OCTE VO SIEVKOADVETL 1) OVOVENDCT] TOV
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VOATOV KOl Vo gloylotomoteitoar 0 Kivovvog evtpoeicpov. Kdémowor aywyol cwotd
tomofeTnpévol pumopovv vo. cupPdrlovv 6tov okomd ovtd pe pnyovikd tpomo. Téhog, M
HEAETT) GLYVOTNTOG TOV OVEUMV UTOPEL VoL 0ONYNOEL GTOV GMGTO GYESOGUO OGOV apPOopd
TIG KTIPWOKEG €yKaTaotdoel oty Enpad mote vo agpilovrar katdAinio (Seabloom,x.a,

1993).

Kotd v xoatackeun mpémel va eumodileton n daomopd TV G aldPNON AENTOKOKK®OV
Unuatov, Tov dNUIOVPYOVVTOL KATH TNV EKCKAMN 1) ENLYMOOT], Y0 ATOPLYN ETNPEACLOV
TV Boddociov opyovioudv. Eniong, n Kataokeun E®TEPIKAOV EpYmV LE TPAVY| TPETEL VOl
peretatal o PABOC Kol va O1EPELVAVTAL KOl AVGELS £PYOV LE KOTAKOPLOO HETOTA, DOTE
vo peltovetonr n Covn Tov mubpéva kot wiaitepa n yAopida avtod mov Bo vTooTel TIg

dueceg emodpaoelg anod t Oeperoon tov Epymv.

Ocov agopd ™ pomavon and Poaktnpidie, Acelg Ommg onevdeiog cOvOeoT OAWV TV
oKOQ®OV HE OIKTVO OMOYETELONG TNG TOANG OV EQPAPUOCTNKE O UEYOAEC popiveg TNG
pecoyeiov, 0ev amodidel apKeTd, CLUTEPIAAUPOVOUEVOL KOl TOV OKOVOIKOV kKOcTouG. H
GLALOYY| TOV ATOPANTOV TOV GKOQ®OV LE amAés avtiies og mpokabopiopéveg BEcELS TOv
Mpéva, eatvetor va givai n kaddtepn dvvarr Aon (Kotpaovapov, 1995, Ztauov, 2008). H
YPNOTN OTOPPLTOVTIKAOV TPEMEL VO ATAYOPEVTEL 1] TOLAGYIOTOV OG0 amdPANnTO TEPLEYOLV
ATOPPLTAVTIKA TPETEL VO, GLAAEYOVTOL KO Vo, 00N yovvTot Yia mepetaipm eneepyocio. Ta
amoppumavtikd dgv gival mévto PlodlcTOUEVE Kol G €K TOVTOL TPOKOAOLV UEYOAES
uiéc o yrAopida kot v mtovida. Ocov apopd To. VEAAOYPOUATA, O AVGTNPOS EAEYYOG

Kot 1 amayopevon ypiong eivat n povn Aoon. (Seabloom,k.a, 1993, Etépov, 2008)

Ext0¢ and to mpoAnmTikd péTpa amapaitntn ivor 1 VTapEN TG VAIKOTEXVIKNG VTOOOUNG,
TOV TEYVOLOYIKOV €EOMTAMGHOD 0ALY KO GYETIKNG YVAONS XEPIoHoV mov Ba eEacpaiilovv
ETOWWOTNTA. KO EMTVUYYN] OVTIUETONION O TMEPIMTOON atvyfuatos. H  dvvatdta
evnuépmong, N TpOGPacn otV TANPOEOPN O™ KOl TN YVAOOCN UE TN OVOUY KOTAAANA®V
QELAOSIOV Kol TNV opydveon KOKAOL EMPOPOOTIKOV cepvapiov Ba odnynoovv oe
avbénon g ovvewdnromoinong Ttov  WPOPANUOTOG  KOL NG TEPPOUAAOVTIKNG
gvotoOntonoinone. IloATiotikd Kpunplo omotehel oNUEPO 1 €AOYLOTOTMOINGY TMOV
TOPOYOUEVOV OTOBANT®V Kol TPOG TNV KoTte®OLVON avTH 0QEIAEL VO TPOCAVATOMGTEL Lo
oUYXPOV] UOPIVOL TTOL OVOTTUCOETOL UECOH oTO TAaiow g Pudoiung Bedpnong.
2uyxpOvVMG, 1 CLGTNUOTIKY TAPOKOAOVONOT KOl KATAYPOON TOV TIUAV GUYKEKPIUEVOV
QUOIKOYNUIK®OV TOPaUETpoV Onovpyel o Pdon dedopévav yuoo Tov EAEYX0 NG

TEPPUALOVTIKNG TOLOTNTOG,
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1.3.3 ZXvumepaoparto

H ooy avantuén tov popivov otoxedel € OIKOVOUIKA 0QEAT LLE KOWVMVIKO OTOOEKTEG
EMAOYEG Kot eveoudtomon oG mepBoriovtikng Bedpnong. Amorteitot Hio. TOAITIKY
dwayeipiong mov cvuvumoAoyilel to dpeco kot Eppeco, Bpayvmpddecio Kot pokpompddeciio
OIKOVOUIKO KOOTOG amd TNV TePPOALOVTIKY VTOPAOUOT UE CUVEKTIUNOT TOV TOMIK®OV
wwntepottowv. H molvmhokdmra Ady®m cuvimapEng €TEPOYEVAOV TOPAUETPOV, KAVEL
TEPLGGOTEPO avaykaio tn Bedpnomn g oMoTikNg Tpocéyyone. Ot popiveg opeilovy va
viobemoovy moMtikég, otpatnykés ko mpaktikég (Dolgen, k.o, 2003, Murphy kot
Cardew, 1987, Harvey xot Swift, 1990) pe duvatdmnto omotelecpatikng peimong M Kot
OVOOTOANG EMAOYADV Kol OPOGTNPLOTITMOV ATEIANTIK®V Y10 TO TOPAKTIO CVGTN . XPNo1un
elvar 1 dnuovpyia evog KATAAOYOL HETPOV KOl ETAOYADV TOL OO OKOVOUIKNG Gmoyng
glvar dvvatov va epappochodv Kot vo. CUUPAALOVY OTOPAGIGTIKA GTOV EAEYYO KOl TOV
TEPLOPICUO TNG TPOSHNKNG PLTOVTIKOV POPTIOL GTO TOPAKTIO oKosvoTna. H onpovpyia
OIKOVOUIKAOV KIVITPOV givol (o mpoomddeia evOappuvong tomv StoePIoT®dV Hopivev vo
OTPAPOVV GE EMAOYEG OMOOVVALWOGCNS TV TNY®OV POTAVONG Kot Pelmong Tov avticTolyov

PLTAVTIK®V POPTI®V.

H Puwowomra «édbe papivag eCaptdror amd tv vmopén kabapod vepov Kot Tnv
emPePainvon TV YPNOTOV Y10 TOWOTIKA TEPPAAALOVTIKA YopaKTNPIOTIKA. Ot SloyeploTég
popiveov Propodv vo EMAEEOVY Kol VL EPAPLOCOVY HETPO KO TTOALTIKEG TOV OTOYOPEVOVY
N mepropilovy KAmoleg SpacTNPOTNTES, EVA TAVTOYpOova evBappLvoLy Kamoteg Gileg. Ot
EMAOYEG OV GTOYEVOVV GE «KOOAPESD) SLOOIKOGIES KOl UNYOVIGUOVS KOl GE TPOCEKTIKY)
O1a0e01 TOV TOPAYOUEVOV OTOPANTOV TPOTIUOVTAG TNV OVOKVKAMGT] Kol TNV ETAVAYPTON
ALTAOV, 001 YOUV GE UEIMOT TOL KOGTOLG S1ABEoNC KOl OTOUAKPVVONG TOVS, avENoN ToV
€1I000MUATOV (AOY® NG emOvVAYpNoNG) Kol pmopohv vo Tpowdnbovv ce cuvepyacio Le
TOVG YPNOTEG, DOTE 0VTOL v gvoncOntomonBodv. X10yol £vOC TETOOL OLOYEPIGTIKOV
TPOTLTOL €IV 1 EAAYIOTOTTOINGT TG TOGOTNTAG TOV POTOV TOL ATEAELOEPDOVOVTOL GTO
nepPdArov, N Lel®ON NG TOGOTNTOG TOV UETAPEPOUEVOV POTTOV Kot 1) eneEepyacio Twv

POTOV TPV TNV aTEAEVOEPWOGT] TOVG GTO TEPPAALOV.
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1.4 ZYXXETIXMOX ME ANAIIAAXH OAAAXXIQN METQIIQN

141 Tlopaxtiog Xmpog ko Awayeipion

H mapdxktio {ovn eivar 1 mo €0koAd avamTuccoOUEV TEPLOYN G€ TOYKOGHIO KAILOKA.
[ToAAég mOAelG opyavdONKay Kovtd ot BOANCCO EKUETOAAEVOUEVEG TOL TAEOVEKTILLATOL
TOL QTN TPOCPEPEL, Y10 VO, KAADYOLV apyIkd TIG PACIKEG TOVS AVAYKES Yo TPOPN, EVM
OTI GUVEYELD Ol TOPAKTIEG TOAELS YVMOPLIGAV TNV OIKOVOUIKT GvOion agol avémtvuéav 1o
egumoplo pécw Baidoons. Me 10 TWEPAGUA TOV  OLOVEOV  TO  TAEOVEKTNLATO
TOALOTTAQCIAGTNKOY  aPoD O AvOP®TOG EKUETOAAEVTNKE TIS TOPOKTIEG TEPLOYES
OMUOVPYDOVTOG YDPOLS AVAYLYNG, KAAMEPYELES, Propmyaviec. Avtdg eivar Ko 0 Adyog mov

ONUEPO M TAPAKTLO (DY) TPOGEAKVEL GLVEYMG Kol TEPIOCOTEPO KOGLLO.

2rc puépeg pog, éxer 000t waitepn Papvta oto cyedacud kot otn dwxeipton g
napaktog Lovng. O oyedaoudg pmopel va givar gite otpatnykds, €ite AEITOLPYIKOG.
Ievikd, o otpatnyikdg oyedacudg npoPdiel Eva mhaiclo pe otoryeion mov £xovv oprobel
Y0 TNV TPAYUOTOTOINGT €VOG GLYKEKPIUEVOL GKOTOV KO OVTIKEWWEVOL KOl O TPOTOS TOL
avto Ba emrevyBel. Otov avaEepOUACTE GE GTPOUTNYIKO GYEIAGUO TG AKTNG, Olokpivovpe
V0 KoTNyopies: TOV YEMYPOUEIKO OYXEOOGUO TOV €0TIALEL GE GYEJO TOV APOPOVV TNV
TEPLOYN KOl TOV GYEOCUO OV apopd TN ¥pNom ™S yns. Ot 6Komoi Tov AELTOVPYIKOV
oyedopov  Kaboonyodvtar omd Tig Oebvelg, €BvikéG Kol TEPIPEPEIOKES  OVAYKEC

TPOCOAPUOGUEVES OGS OTIS TOTIKEG GLVONKES TG TepLoyng (Owovdpov, 2002).

Avtd mov kaveilc mopotnpel givar OTL 01 TEPIGGOTEPEG YPNOELS OLPOPOVV TNV OUKOVOLLIKT|
EKUETAMAELON TOV OKTOV KOl PAAOTO OTIS HEPES pog wwaitepn dvBon yvopilel o
touplopds. O ToVPIoHOC amoTeAEl OTIC HEPEG MOG €vov omd TOVG 7O YPNYOPO
OVOTTTUGOOUEVOVG TOUELG 08 TTaykOoUIoL KAIpaKo Ko pdAota ivor éva 1oyvpod HEGO Yo
Vv €0vikn avantuén waitepa e PIKPEG TaPAKTIEG 1] VINOCIOTIKES YOpes. EmmAéov dumg,
elvar vevhuvog Yo TNV KOWOVIKY] OVOOTATOOTN Kol TEPPUAAOVTIKY KOATAGTPOON NG
nmapdxtiag Covne. H peimwon g Promowciddmtog, n €dviinon tov topwv, 1 ELEAVIOT
mpoPfAnudtov vyeiog otov dvOpomo eivor To amoteAEGHOTO OO TIG TEPPAALOVTIKEG
EMNTOGELS TOL TOVPGHOV. TTdviwg to Giyovpo elvarl Ot €vag TETLYNUEVOS TOVPLOTIKOGC
oYEOCIOC, EMOIDKEL TNV LEYICTONOINGT TMV OIKOVOUIK®OV WOQEAE®V, HECH amd TnV
TOVPIOTIKT OVATTUEN EVD TOPAAANAQ TTPOPVAAGGEL TO PUGTKO KOl TOMTIOTIKO TTEPPAAAOV

™G meproyng omd arroiwoelg (Todka, 2002).
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‘Eva aotikd Bardccilo pétomo mpémel kotopydc va mephapPavel Agttovpyieg mov va
Oglyvouv TV 0oTIKOTNTO TNG TEPLOYNG AL TOLTOYXPOVA VAL UV aTOoKOBOLV TOV OGTIKO
1010 amd 1 Bdlocca. H oyéon tov Katoik@v HOG OOTIKAG TOPAKTIOG TOANG LE TO
Bardoolo otoryeio sivan dppnkn. To aoctikd Bohdooio pétmmo pumopet va ypnoyomom et
og {ovn avayovyng kot tepimdrov. H mepintmon g vmapEng Quotkng mapaiiog yio Eva
GLYYPOVO AGTIKO KEVTPO veioTatal oAl gite gival amopokpucuéEVN gite agopd Eva PiKpo

pnkog mapaiiog (Xatinuapkakn, 2007).

AOY® TOVL gvaicnTov YOPAKTAPO TS TAPOALOKNG COVNG LLaG TOANG, Ol AgtTovpyiec mov Ha
EMPETME VO EMTPETOVTOL GE OVTNV, TPENEL TPAOTA Amd OA0 va givorl NG Lopens. Xiyovpa
ONAadn avtevoeikvovton Brounyavikés - froteyvikéc kot tétoteg oyAovoeg ypnoelc. O Adyog
elvar 0Tt o aoTIKA TapaBordcoio LETOTA EYOVV TOAAEG KaTowkieg Kot ol Paplég xpnoelg
amid 0o vroPablov to tomio. Eivar dextd ko katavontd 1o B0AACC10 HETOTO Vo
mepapPavel eumopikég Kot Agltovpyieg avoyvyng Oyl Opmg oe vepPoikd apBud Ko
o0yKo. Agv mpémel va yavetar 1 0o mpog T BAAaCoH Kol VO OTOKOTTETAL O ECMTEPIKOC

16710¢ TG TOANG amd avty| (Todxka, 2002).

H vmoPaduion tov @uoikod kot dopnuévov mePPAAAOVTOS Kol KAT EMEKTOCN N
vrofaduion ™g mwototnTag LONG HOG, OmOTEAOVY XApaKTNPIoTIKA TG (ong otnv moAn. H
OVETAPKELNL OGTIKOV TPOGivoL, 1 €EAPAVION TOV PUGIK®OV GTOLXEIMV TOV TOTiOV delyvoLuV
0Tl o1 oOyypoveg moOAlels, Ppiokovior oto petaiypo g O0&AG TOLG. Xt OEKAOES
kafnuepvé kowd mpoPAnpato £pyxeton va mpootedel akdua €va, avtd g vroPdaduiong

TOV 0OKTOV O0TO 00TIKO TOTIO.

Ov meplocotepeg moOAelg onuepa Ppiokovror oe pnéEN pe 10 Quoikd mepiPdiiov. To
Bolacowvd tomio etvor TUMHO OVTOV TOL TEPPAAALOVTOS Kot £vaG OAOKANPOUEVOG
OYEOGIOC TAPAKTIOV ACTIKAOV TEPLOYDV OPEIAEL VO AAUPAVEL VTTOYT TNV OMOKATACTOON

aLTNG TG oxéong ToOANG — Bdhacoag (Otkovopov kat Ayyediong, 2005).

1.4.2 AoTikég 6Y£010010G KoL 0vATA0GY] 00AGGOLOV HETOTOV

O aotkdg oyedtacids amotelel oNUOVTIKO TOPAYOVTO OVATTUENG YL OAES TIC OMHAOECS
TOAE@V (UNTPOTOLELG, HEYALEG TOAELS, HIKPEG TTOAELS) KOL O POAOG TOL SLOPOPOTOIEITAL OE
oY£0M LE TIC YOPIKEG OOUTEPOTNTEG KOL TNV AVATTLEIOKT TPOOTTIKY TTOL £)El KABE TOAN
(Gospodini, 2002). Xtic pépeg pag, m €vvola TG ‘OOTIKNAG aVATAQONS EYEL OTOKTNOEL,

S POVIKE, O1POPETIKO TEPLEYOUEVO KOOMDG 01 GTOYO01, TO BEHOTIKO €VPOC KO 1 ELPOOT)
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TV mopepPacemv g tpocdtopilovior KABe Popd amd To KOTE TEPITTMOT TOAEOIOUIKA
n/kar yopwkd mpoPAnuata, OoAAG Kol Omd  YEVIKOTEPEG TAPOUETPOVS, OMMG Ol
HETAPOAAOUEVOL POLOL TOV TOLEWDV N TO, EVPVTEPO KOWVMVIKO-OIKOVOULKA O€00UEVAL. XN
GUYYXPOVY EMOYN, TO TMEPLEYOUEVO Kol 1 OOOIKOGIO TNG ACTIKNG ovamAaong (Bsmpnrikd)

etvan dpeca cvvogpacpéva (Iaravopéov, 2006):

e Me 11c 01pOpOTIKES AALOYEC TOL GUVTEAOVVTIOL GTOV TOUEN TNG OIKOVOUTOG Kot
emakolovbo TNV  EMOVEKTIUNOY TOV POAOL TOV UNTPOTOAE®V G TOM®V
YOPOBETNONG OIKOVOUIKADV dPOGTNPLOTHTMOV OLYUNG.

e Me mv egtupiky oxéon OMUOGIOL - WOTIKOV TOUEN OGOV  aPOpd  OTN
YPNUOTOdOTNON TV TopeuPdcemy Kot gupitepa otn dokLPEPVNon/dayeipion
aVTOV.

e Me xowovikd (nmuoto, OT®MG 0 KOWOVIKOG Ooy®popds, O KOWOVIKOG
ATOKAEIGHOG, K.4.

e Me m @uoKN amaimoT TOV AGTIKOV YMPOL KOl KOT' ETMEKTOCT TIG OTALTI|GES OE
‘véa’ yn ko ‘véeg’ 1010KTNolES.

o  Me mv avalnmon/emdinén mepipdriovioc ‘TototTog’ Kot frdoiung avamtuéng,

e Me Vv avénon tov ehevbepov ¥POVOL Kol GLVOKOAOVOO TV JPACTNPLOTHTMOV
aVOYLYNG.

e Me Vv avadvon VE®V aloOTIKOV TPOTOI®V KOl YEVIKOTEPO HE UEYOADTEPT

éuepaon oe {ntnuoto K6V, CLUPOMGHOD Kot GO TIKTC.

Oocov apopd Vv avdmiaon Tov aoTiK®OV Bolacciov petdnmv, amotelel Eva vEo, d1eBvmg
kabepopévo, medio aryung tov aotkod oyedacpod. H avaykaidtmro ovamiaong tov
AOTIKOV O0A0COIOV HETOTOV Kol 1) YEVESN TOL QOWVOUEVOL cLVOLovtol pe (o) TNV
EYKOTAAELYN TNG APYIKNG YPNONS TOV YDPOV (KOTA Kavdve TNG AUEVIKNG TOVL Attovpyiog),
(B) v amofiopnyavomoinomn g €upviTEPNS YWPIKNG EVOTNTOS GTNV OOl EVTACCOVTOL,
(y) v embBopia yo (mepiocdtepove) ‘elevbepovs’ - ‘avorytodc’ ydpove (Gospodini,
2002).

To eawvopevo g avdmhaong Tapolokdv teploymdv £xel eEamlmbel e OAo Tov TAOVITY.
Me agempia to 1965, amapiBuodvior ekotovtddeg avamAdoelg oe OAO TOV KOGLO.
Evdiagpépov dpyioe va eKONAMVETOL Y10 OVOTAAGELS TOPOMOKDV TEPLOYDOV apykd ot B.
Apepwkn kotd T dexoetio Tov *70. H mapondve tdon petapépbnke omv Evpdnn

dexaetia tov *80 (I"oomodivn, 2006, Craig kou Fagence, 1995: 8).
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To BoAdoo1o aoTIKO PETOTO GLYVA TEPIAAUPAVEL LEYOAES EKTAGELS ONUOCLOG OGTIKNG YNG
mov elvar ypnotikd omollopéve Kol Katd ovtnv Vv €vvola  ‘eledbfepes’ mpog
enovooyedlacud kot avafioon. Me avtd cav dedopévo, pmopei va a&lomoindel yuo
TOVPIOTIKOVG GKOTOVG, 0pOoV 0 Ywpog BOewpeitor vyning oaélomoinong Adyo g
TPOGEYYICIUOTNTOS TOV TOGO PEGm Baldoong 0co kol ENpdc Kot TG TEPPAALOVTIKNG
WnTEPHTNTAG TOL YOPOL AOYO TNG EMAPNG TG TOANG Kol Tov vepoV. Etot o1 emepfdoeig
OV UTOPOVV Vo yivouv oto omevBivoviar ce €va cuveyr OMuOclo vraifplo Ydpo
onuavtikov guPadod o omoiog eivor aflomomouog Yoo peYdANG KAlpoKoag Kot
TPOTOTOPLOKEG TOPEUPACES aoTIKOD oyedlacpoy. X oebv eumepio kot
BipAoypapia mapovsialovv T HIEN TOV ¥PNCE®V Kol EOIKOTEPO TIG OPOUCTNPLOTNTESG
ONUOVPYIKNG WYLYOY®YIOG MG CNUAVTIKOTOTOVG BETIKOVG TapdyovTes Yoo TNV EmTV)ic TNG

avamiaong aoTikav Badacciov petdrov (Gospodini, 2002) .
143 Tlapdaperpor TG avamracng

Ot Adyolr mov odnynoov oty avaykKoldtnTo TG OVATANCNG TOV 0CTIKOV BoAdocimv
LETOTOV NTOV KUPIMG 0OIKOVOULKOTL, KOvmvikol, mepiariovtikol Kot Adyot dtotnpnong e

TOATIGTIKNG KANPOVOLLAG.
e  Owovopkoi Adyot

Muw polikn amoflopnyavion Tov AUEVIKOV TEPLOYDV EEKIVIIGE OTIC TO OVETTLYUEVEG
xopeg kol eEamiavetat. Avtd givarl cuyvd OTOTEAEGULO TOV TEXVOAOYIKAOV GAAAYDV TOV
TPOKAAEGOV TN HETOKIVNON KOl €YKATACTOOT TOV AUOVIOV HOKPLEL om0 TIS 1GTOPIKA
Swpopeouéves Bécelg tovg, Omg {oMG Kol TIG UETOTOTICELS TOV TOPAOOGLOKADV
Bounyovidv amd Tig mopdktieg tomobeciec. EmmAéov, vinpée anelevfépwon Borldooimy
eKTOoEWV eEontiag TG HETOKIVIIONG TV GlONPOdPOKOV gykatactdoewv. H petaxivnon
TV Bropnyavidv doev £ytve poévo omd TOAN o€ TPOAoTIO, OAAL KOl O YDPO GE YDPW, OTMS
v wapadetypo omd v lorovio oty Toav 1 and ) Bopeia Apepikn oto Me&ikd (Been
& Rigby, 1994, 66. 12-13). Téhog kabopiotikdg mapdyovtag vanpée Kot 1 KOTOGTPOPN
TOV MUavIdOV oo 10 2° Toykdouo TOAepo, pe anotéAecpo TOAES EKTAGELS VO ATaITODV
avowkodounon. To emakdAovbo OA®V ALTOV Yo To KEVIPO TOV TOAE®V MTOV TO GAVOLYLO

TOVG TOYKOG MG, AOYO NG EMEKTAGNG TPOG aLTES TIS TEPoyES (Toomodivn, 20006).
e  Kowovikéc avaykeg

2fuepa ot avOpwmotl emBLUOVV TEPIGGATEPO GVOIKTO YMDPO YO CVOYVYN KOl QUGIKEG

dpactnpomreg. Me v Gvodo TOL OIKOVOIKOD EMTEOOL Kol OAAMYN] TOV TPOTOT®OV
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ePYNciag, mPoEKLYE TEPIGGOTEPOG EAEVOEPOG YPOVOC Y10 OLOICKEDNOT) KOl TEPIOCCOTEPT)
Kivntikdétta, mov pall mpokdAecav SOYK®MGN TOL TOVPIGUOL KOU EUEAVICT) TOV
EVOALOKTIKAOV TOL LOPP@OV. 'ETO1 amattovvTol £yKOTOGTAGES TPOCEYUEVES KATH UKOG TOV
OOTIKOV UETOTMV TPOS TO VEPO, MOV eEACPUAILOVY TOMTIGTIKO TAOVTO GTOVLG KOTOIKOVG
™G TEePLoYNS, Kol EAEN Tapadoclokod GAAG Kol TEPLPEPELNKOD TOVPIGUOV. X OAEC TLOL
OVEMTUYUEVES YDOPES, KAADG M KOK®OG, olvetal oav&avopevn EUeacrn otn dokKEdao,
YEYOVOC TOV  OVTOVOKAQTOL O TOAAG TPOYPAUUOTO TopafoAdoolog  ovATANGNS

(Toomodivn & Mmepidrog, 2006).
o Ilepifarrovtikég amattioelg

Ao 10 1970 wor petd 000nke £ueoom OTIS OVOTTUYHEVEG YOPES KOl oto OEpota
KaOUPIGHOD TOL VEPOL KO YEVIKA T®V VOATIVOV amofeUATOV KUPImMS Yo AOYOVS dNUOGLOG

vyelag oAAG Kol Yoo TNV TPOGEAKLON VE®MV €MEVOVCEMV OTIC TOPABOAACGIEG TEPLOYES

(Been ka1 Rigby, 1996: 17).
e  Mépyiva yio TV 10TOPIKN KA povoLud

2TV I6TOPIKN GLVTNPNON KOl GTIG TPOGUPUOGUEVESG ¥PNOELS TTOL Eavaddbnkay oTa KTipto
— KAnpovod, €yet d00el oloéva av&avopevn Eupacn oe ToALEG ywpeg omd to 1970 won
énerta. O1 TOAELS, TPOKEYEVOL VO TPOGEAKVGOVY TOMTIGTIKO TOUPIGHO £3MGaV 10101TEPT
onuacio og OEHATA GLVTAPNONG Kol OTOKATAGTAGNG TMV 16TOPIK®OV aTotyeimv tovg (Been
kot Rigby, 1996: 17). Tomg kot 6T0 TPOGPOTO PAIVOUEVO TOV OOTIKOV AUEVIKOV (OVOV,
T0 gvomomTikd ototyeio moykodopa eivarl n embopio Tov Kool va PpickeTor KOVIQ G6TO
10TOPIKO oTotYElo Kau TNV 1oTtopikny cvvéyeia (Hoyle, 1996, :141). Ta televtaio ypovia,
petd amd moAAEG peAETEG Kot TPMTOPOVLAIEG, M avayKn Y. STPNON TNG IGTOPIKNG
KANpovorldg Tov AMpovieov ivol omodeKTn Yo ToToBecieg OTOV, OoTIKG KEVTPO HEYAANG
16TOPIKNG onpociog kot Mpdvia Bpiockovror dimha — dimia. Ot andyelg yio v avémrtoén
aLTH OPEPOVY AVAAOYO LE TOV TOTO KO TOV POAO OV 1) TOMTIGTIKY] KAnpovopud mailet

OTIG AVOTTUELOKES OTPOTNYIKES Kat oTa. oot Yo avaveéwon (Been kot Rigby, 1996: 18).

OMlot o1 mopamdve Topdyovies evioyvovtal omd o PactkdOTEPO TOPAYOVIO OVATANGNC
TOPOALOKAOV TEPLOYDV, O 0Toiog ivan 1 emBupio Tov avBpmdTov va PpickeTonl KOVIQ 6TO
vepo. To vepd amoterel facikd otoryeio EAENG o€ OAOVG TOVE TOAMTICUOVS Kol G OAEG TIG
KOWwoVIKES TaEelg and ta apyaia xpovia péxpt onpepa. ‘Etor n vmapén mg dvvatdtmrog
EMOVAKTNONG OVTNG TNG OXECNG OTOLG KOTOIKOLG MG TOPUAOKNG TOANG amotelel

ONUOVTIKO KIVITPO avayEVVIONG OUTAV TOV TEPLOYDV.
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144 Tlopoadeiypota

210 kepdiloo avtd Ba avagepBovpe oe meployég OmMOL o1 WOAELG elvar AppmKTo
OLVOEDENEVEG LE TIC OKTOYPOUUES TOVG. H doun moAAGV Tétolmv TOAewV TayKOoLa, eivat
OgUévn UE TO COUOTO TOV VEPOV TTOV TPOKAAEcay N/kal fordncav v yévvnon kot
petoyevéotepn avamtul] Toug. Oo acyoAnbovdue Aowmdv pe TOAELS OV €ivol EMUICUEVES
Yl TOV TOPATOTAUO — TTAPOBOAAGGLO XOPAKTAPO TOVG, GTNV TPocmaela TG EPEVVaC,
avAAvLoT G Kot aE0AdYMoNG TG HEXPL onuepa avalmoydvnong tovc. Ot mpoomabeleg g
avAmAOoNG TOV TOAE®V OV MTAV TAVTOTE TETLYNUEVES, TOPOAD OVTA EMNPEAGAV TO

YOPAKTN PO KO TNV avamTLELaKT Topeia g kébe piog.

1. H zmepimtowon the Baitwdpnc

H avavéwon tov mapaiiokov petdnov pnopet va BewpnBetl cov o KAWL TNG OIKOVOUIKTG
avATTUENG TG HETOPOPMYOVIKNG TOANG, G€ OAO TOV KOOUO. Xov HOVTEAD oVTOD TOV
QOVOUEVOL amotelel TO mopddetypo g BoAtyopng, n omoia Mrov pio omd TIC

ueyaAvtepeg Prounyavikég moAeg twv HITA (Hoyle ko Pinder, 1992).

H n6An ot to 1946 €xace 10 30% toU TANBLGHOD TG AOY® TG KPioTg TOL VNPYE OTIC
AOTIKEG TEPLOYEC METE TO TEAOG ToL 2°° Ttarykoopiov moAéuov. Ot evamopeivovteg kdtotkot
EYKATELELWOV TOL TOPAALL KoL LETOKIVAONKAY TTPOG TO £€6MTEPIKO NG TOANG. 'Epevveg mov
Eytvav 10 1953 7o T1¢ ovvOnkeg mov emikpatovoav, £3€ov OTL OV 1 KOTAOTOON
ocuveyllotav Ba vnpée mepetaipw vroPdaduion g yng, enopévag emParidtav va yivel
dueca kdtl. At 1 épevva aPOTVIGE TOLG APHOSIOVE Kot HEGO G€ o 35eTion KATAPEPOV
va. ohokAnpwBotv whve amd 100 avamtuélokd £pyo KupavOpEVO amd Hovoeio LExpt Kot

Eevodoyeia (35 opogpwv) (Craig kot Fagence, 1995: 16).

Tehkd, movo amd 12 exoToppdplo TETPAYOVIKG HETPO. YNG YPNOLOTOmONKAV Yo Tig
KOTOOKEVEG Kol TAV® Ot 3 S1GEKATOUUDPLO SOALPLO ETEVOVONKAY V1o 1OUOTIKES KPOTIKEG
KOl [N KEPOOOKOTIKEG KOTAGKEVEG. Avtod €lye oav amotéhespa v avénon g adiag g
NG Yopw ota 600% kot dnpovpyndnkav tépav tov 15.000 Bécewv epyaciog (Chunson,
2008).

Mo éveon avalwoydvnong oty tepoyf] £0MGE 1 ONUOLPYIO TOVPIGTIKAOV TOPOYDY TOV
dev mpovmnpyav. O tovpiopog aviibfe otov 14.000.000 ecwteptkod TOVPIGHOV KO GTO

6.000.000 eEwtepkoh TovLPIOUOD, O1 Omoiol MPOSPEPAY OTNV TOAN TO WOCGO TOV 3

dwoekatoppvpiov dorapiov 1o 1999, ntapdtt 0 TpoTOPYIKOS GTOYOG TOV AVATAAGE®V MTOV
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N AVATTLEN TNG EUTOPIKNG OPASTNPLOTNTOG Kol 1| EEACPAALOT) dNUOCI®V LITOIOPLOVY YOP®V
Kot Oyt 0 Tovpiopog kat n avanyoyy (Craig xou Fagence, 1995: 20-22).

H BoAtipdpn eivar éva metoynuévo mapdadetypa, amd to omoio YoV EUTVELGTEL TOAAY
aAlG oyéda omwe to Darling Harbor oto L0dved ko 1 Bapkeldvn. Avt  moAvETHG

npoonmdbeln améomace maveo omd 40 Tomkd Kou maykoouwo PpoPeio yio  tov

TPOYPOUOTIOUO, TO oyedacud Ko Ty epappoyn (Hoyle kot Pinder, 1992).

Ewoéva 4 : Avamhaon Aqpaviod Baitipopng — Inner Harbor

IInyn: www.marinalife.com/images/company/5053_062508024719.jpg

2. H mepintoon Tov Rotterdam

To Rotterdam avtifeta pe to meprocdTepa d1ebvi Mpdvia Katdeepe va eniPidoel g Eva
ONUOVTIKO Bropnyavikd Kévipo eEottiag Tng GLYKEVTIPMOONS TOL UEYOADTEPOL TOGOGTOV
TOV GUYKOWOVIOKOV LETAPOP®V (TAOLN, TPEVE, EUTOPIKA POPTNYA) £E® amd TO KEVTPO NG
oANG. E&€ppace tov poviepviopd tov otig apyés e 1960 pe tov mavdymio mopyo tov,
™V ynAdtepn Kataokeun g OAlavdiog. Hrtav pia ékppacn g eriodoiog g mOANG,
tomofeTnuévn oe éva mdpko, deiyvovtag tKavy vo EEmePAoEL TNV UEYPL TOTE EIKOVO TNG
Bropumnyavomomuévng moAnc. To mépag tov 2% moykdouov moAépov Ppickel v TOAN
KOTECTPAUUEVT] KOl T OVAYKN Y OYXEOWOGHO KOl OVOKOTOOKELY MTOV EMITOKTIKY

(Marshall, 2001).
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To wpwtapykd 6YE010 Yoo TNV KATESTPAUUEVN TOAN NPpBe T0 1946, omdte kol BewpnOnke
0Tt 10 vodtvo pétomo Bo Empeme va otpapel Kvplwg oto vovtiMoakd topéa. Avo
SLPOPETIKEG OWYELS Yo TO MEAAOV TOV VIATIVOL peT®TOV oto Rotterdam avomtoyOnkav
ota t€An tov 1970 ko ot1g apyég Tov 1980. v @don oyediov Kot TPOUEAETNG, EYIVE £VOG
avooyedaopds tov Oude Haven (tov moAod Aaviov), mov meplhauPave v
nelodpounomn tov Ydpov Tov vddtvou petdmov (Waterfront), mv yprion molodv Tloiov

®G TOMTIOTIKA KEVTPO. KoL TV KaTaoKeLT evog povogiov vavtidiag (Marshall, 2001).

H oaotikn moltikn elye ¢ 61OX0 TV TOPEUTOICT TOV SOUEACHOD Kol TN pelmon Tov
TANOvGpov TG TOANG. AdONKe Eppacn oty Kataokevn Kotowkiog otig 0xfec ¢ exfoing
Kol oTIG amofadpec, ONAadN 0TNG TEPLOYES OOV 1) EMKPATOVCH ¥PNON NTAV TO EUTOPIO.
AmO avuTtég TIG UEAETEC, M IO ONUOVTIKN NTav 1) OMUovpyio. KATOWKU®V OTI TAAEG
amoPadpeg. Ztnv 6e&1d 6xOn KtioTnray KoTolKieg amd 1O10TIKOVS POPEIS KOl GTNV APIGTEPT|

dnuodoteg karowkieg (Venreusel, 1990: 117 -121).

210 téA0G ¢ deKkaetiag Tov 1980 ot moapamdved HEAETEG GUVEPBOAOV GTNV OIKOVOLUIKT,
TOAITIGTIKY] KOl KOW®MVIKY 0pYAVMOOT NG TOANG, LE YPOPELNKOVS YDPOVS Kol EUTOPLKEL
KEVIPOL YUYOy®YIOG KOl TOLUPICUOD, EUTVELGUEVO OO OQUEPIKAVIKO TPOTLTA, TOV NTAV

TP®TOoTATEG 68 0wTd Tov Topéa (Venreusel, 1990: 117- 121).

Ot mapoandve moapepPacelc £ytvov oto TAOICLOL €vOG UIYHOTOG EUVELCUEVOD OO TNV
10TOpio. OAAG EQAPULOCUEVOL LE TNV TO GOYYXPOVI] OPYLTEKTOVIKY, OVOOEIKVOOVTIOS TO

VOATIVO PHETOTO MG EVOL YDPO YLYOY®YIOG Yo TNV TOAN.

3. H mepintoon e Bopkehdvne

H Bapkeidvn mpoetoipale v otpoen g mTOANG Tpog ) Bdlacca eni pia ewocaetio pe
KATOAANAQ OLOTAUOTE  JLOTKNONG (Onpovpyndnke PNTPOTOMTIKY] TEPLOYN) Ko
eKkpetardevtnKe Toug OAlvumiakovg Ayadveg Tov 1992 ¢ koTtaAdTn Yo T OTonEPETMON

TV oyediov g (Gospodini, 2002, Chunson, 2008)

To mopaiakd pétono, amotehovoe Plopnyaviky zmepoy omd 10 19° odva Kot
CLYKEVTIPOVE PLOUNYavIKG KTIplo. Kol €PYOTIKEG KOTOIKIEG, OMOTEAMVIOG KEVIPO NG
1oTOVIKNG Bropnyavikng enavaoctoong (Avayvootapo kot Aodua, 2007: 10-13). H meproym
elye eyKOTOAEWPTEL OO TIC PLOUNYOVIKEG EYKOTACTACES Kol glyov TAEOV amoueivel
Bropnyavikd Ktipto, OTmG 1 TOALd Yopayopd, Ol GTPATMVES, Ol YUVUIKEIES PLANKES KOl Lo

napario vrofaduiopévn (Avayvootdpa kot Aodua, 2007: 33-34).
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To oyetwkd mpdopato €pyo peydAov peyéBovg exteivetar oe pnkog 6.000 pétpov,
aAralovtag kaBoAKd T euoloyvepia TS TOANG KOl OTOTEADVTIS TOAO EAENC TOLPIGHOV.
O cVVOLAGOG SLAPOPWV YPNCEMV, EVIOVNG OPYITEKTOVIKOTNTOG Kol TEXVNG KLPLOPYOVV GE
OAO TO UNKOG TOV TOPOAIOKOD HETOTOV, SIVOVTOG Lol KOVOOPLOL TAVTOTNTO GTNV TOAT TOL
dev Bupiler kaBoAov Vv maAd Propnyoavoromuévn moAn. H kotvovikn, owovopukn Kot
OWKOAOYIKT] (IVOOOG TOV TEAIKA emiTeLYOnKav, NTOV Ol TPOTUPYWKOL GTOYOL TOL OAOV

oyedaopov (Avayvootdpa kot Aovpa, 2007: 36).

H 6dracca yio ™ Bapkeldvn, OTmg Kot Yo TI TEPLGGOTEPES TOAELS- Advia, glval €va
otoyelo APPNKTO GLVOEOEUEVO LE TNV QLGLOYVOMiC Kot TV TowtdtnTa TG TOANnG. H
Bopkelmvn koatdeepe vo avamhdcel To TopAaKTIo LETMOTO TNG OVOOEIKVOOVTOG T TOALYL Kot
gykotaAedeupéva Propnyovikd ktipa. H dradikacio g avdmiaons paAota, cuvexiotnke
Kot petd to mépog tv Olvumokov Ayovov kot €tot 1 Bapkeldvn onpepa
GUYKOTOAEYETOL OTIC TPDOTEG TOVPIOTIKEG TPOTIUNGCELS. Evoesktikd avaeépetonr Ot 0N
olapkela Tov €tovg Tv Olvumokdv Ayovov ot tovpioteg Ntav 1,8 ekat. ko to 2003

Kataypaetnkayv 3,9 ekart.

Ewova 5: Avamhoon mopoilokod pet@mov 16 Bapkeiovng

ITnyn: http://images.google.com

4. Dockland oto Aovdivo

Ta Docklands Aovdivov givor to peyaddtepo o KAIpoKo oy£010 avAmAaonS TopoAaK®OY
TEPOYDV OTOV KOGHO KOl TOPOLGLALEL TOAAEG 1dwTepOTNTEG. XTNV OovGia givor €va
AmOTUYNUEVO TopAdEyHa, TOo omoio otn dOekaetio tov 80 amoteAOVCE TPOTLTO

aVATAACE®V, OALA KaTA TN dekaetioo Tov “90 amotelovoe TO GUUPBOAO TNG AVUTTLELNKNG
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dladikaciog mov TepBPlomotlel T0 GYESOGUO KOl TNV KOW®VIKY Tpdvola, eved BEtel to
KEPOOG MG HOVN Kvnipa dOvaun g aotikig avartvéng (Malone, 1997, Gospodini,
2002).

o 1o okomd avtd dnpovpyndnke évag opyovioudc (London Dockland Development
Corporation) o omoiog ypnuatodotodtayv amd thv KuPépvnon. Kopio yapaktnpiotikd tov
NTav 1 ELEACT OTIS OLVALELS TNG OLYOPAS Y10 TNV TPOGEAKLON WIOTIKAOV ETEVOVCEMY KOl M
adLopopia Yo T EVOLOPEPOVTO TG TOTIKNG 810iknong kat Tov Tomkod tAnfvouod (Craig

ka1 Fagence, 1995).

‘Eto1, mpoomabdvTog va 1kavomomaoel T0 6KOTTO TOV Kot VoL aKOAOVONGEL TIG OLVAUELS TNG
ayopdc, mpomiNnce TNV KOTAGKELT EUTOPIKAOV KEVIP®V, TOAVLTEADMV OLOUEPICUATOV KOl
YOPOLS YpaPeiwv. ZTa apykd oTado, 1 KATOoKELT glye OeTikd amoteAéopata, KabDS ot
Tipég ™G yng avéndnkav. Tlapodio avtd, dev eiye mpoPrepbei n {Rmon kot 10 €pyo

YPEOKOTNGE.

Extoc and v owovokn avoamoteleouatikotnto, to. Docklands dev katdpepav va
LEWOOOVY TNV avepyia, YTl T0 €PYNTIKO OLVOUIKO TPOEPYOTAV A0 GAAEG TEPLOYES TOV
Aovdivov kot kvpimg yati n kvPépvnon Oev elye ODCEL EUPOCN GE TPOYPALLATO
kataptiong. EmumAéov, emdeivooe T oteyaotikég cvvOnkeg tov Tomkoh TANOLGHOV,
dtvovtag onuacio otn dNUovpyio. TOAVTEADV KATOIKIDOV, HUEIDOVOVTIOG TN ONUACIO 7TOL
é0ve péypt TOTE M TOMIKN JS0IKNGON GV OMOKOTAGTACN TV aotéymv. Téhog, ta
Docklands yapaxtmpilovtar and mept@mplonoinon Tov GYeSCHOD Kol GVIGT YOPIKN
avamtulr, KaBdg GUVLTNPYAY OVETTUYUEVES KOl U] TEPLOYES, EVA amoLGiale 1 ohvoeon

peTa&d TOVg Kol e TO KEVIPIKO Aovdivo péom onuocimv cuykowvavidv (Gospodini, 2002).

To onpavtikdtepo eivar, 6tL péxpt 10 1987, 0 TOVPIGHOG OEV AMOTEAOVGE TOV TPOTUPYLKO
o16xo. 'Etor 10 1988 amogaciomnke 1 Onpiovpyio. GUYKEKPUEVOV «TPOOPICUAOV
eMOKENTOV» 7oL Ba eiye OeTikd avtikTLTO, OO dNOVPYiN Kol AElTOvPYio. EUTOPIKMOV
KOTOOTNUATOV, £0TIOTOPI®OV, KEVIP®V VOYTEPIVIG OloKESONS Kol EEVoooyeimy. Ztm
ovvéyeln, to 1990 eonyayav éva oxédo mov ovopalotav «Art Actiony, to omoio
ocoumeplhdupove opyavoon exbBécewv, mpomOnon Smudclag TEYVNG, Onpovpyio vémv
YKOAEPT, GUVOLAIOV K.0L. XVVEWONTOTOIOVTOS OTL Y10 VO, TPOGEAKVGEL GNUAVTIKO aplOuod
EMOKENTOV EMPENE VO TPOGPEPEL £va, SEBVAOC HOVAOIKO GLUVOLAGUO OPUCTNPLOTHTMV,
YPNOOTOINGE TNV 16TOPIKN Kot moMTioTik kKAnpovoud tov Docklands (Craig xou
Fagence, 1995).
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[Mapodreg T1g emevdvoelg Tov Eytvay yia tov tovptoud, ta. Docklands dev katdeepov va
TPOGEAKVGOVY TO omartobuevo péyebog. Touewva pe tov Stephen J.Page «ro xvpio
EUTOOL0 TNV QVATTOEH TOV TOVPIGUOD HTOV N EALELWN GTPATHYIKOD GYEOLOGUOD UETOPOPWDV
Kol TOUPIoUOD, KOl 1 OToTOYio. EOOPOAIONG GUECHS TPOCPOCHS O IO UEYOAN OyOpPa.

EMIOKETTAOV AOYO THS OTOCTATUATIKNG OPO.CTHPLOTHTOS TOD GTEPODVIAY CUVEYELON.

Ewéva 6 : Tleproyq avamiaong Docklands Aovdivov

IInyn: http://images.google.gr
145 Xvopmepdopato

Ao ™V aveTtép® TOPoVGinoT TOV GTOLKEIDV Yol TIG TOAELS, TPOKVTTOLV OPKETE XPNGLLL
ocoumepdopato. Ot oitieg Kot Ol 0QOPUES Yoo TNV UEAETN KOL TPOYUATOTOINGN TETOL®V
enepPacewv O1aPEPOVY amd TOAN GE TOAN Kot amd YDP GE YMPA, TO {010 Kot 01 6KOTOol Ko
o6TOYOl TOV TPOYPAUUAT®V. AVTO OV Yo TN pio TepinTwon anotedel 6TOYO, Yoo TNV GAAN
amoteAel mapddetypa mpog amoeuyn. Ola avtd eoptdviol amd TV IGTOPIKT), KOWVOVIKY
KOl OIKOVOUIKT Topeia kdBe mOANG. Xe OAeG OUMG TIG TEPIMTAOGELS £vag €lval 0 KOwOg
otoY0c: vo avadeydel kaOe meployn G€ TO EAKVLGTIKT Y10 TOLG KATOTKOVG TNG KO Y10, TOVG
EEVOug, Gpa KOL OE TTO OVTOY®VIGTIKT TOTO0EGin, mg TPOog TIG XPNOELS YNG KOl TO KTHP1d,
MOOTE VO, TPOGEAKHGOLV Agttovpyieg kol avOp®TOLS (emeVOLTEG KOl KOTOIKOVG) Kot vo
@uro&evnoovy dpactnplotteg (epyasioc, yoyaywyiog, TOMTIGHOV, Eumopiov). o Adyape
0Tl KGOe mPOypappo OKOTEVEL VO EKUETAAAEVTEL 6TO €makpo KAOe OvvatOHTNTO HOG

TEPLOYNG KOl LAAOTO TOANG — ALUAVL Y10, VL ONULOVPYNOEL EVaV TOAO EAENG.

To av teAikd ovtd yiveton TpaypoTikoOTNTo £E0pTdTal amd TAN00G CLYKLPLOV EVOOYEVHOV
Kol eE@YEVAV, KUPIMG OTNV EMOYN TNG TAYKOCUIOTOMUEVNG Kovoviag. [a mapddetypa n
nepinton Tov Aovoivov mov €xel mpokaAéoel AOY®m Ttov peyéBovg tov, amotelel Eva
ATOTLUYNUEVO TOPAdELYHO ooV O00NKE £UEOON GTO HOVOAEITOLPYIKO YOPOKTNPO TOV

xpnoewv. AvtiBétwg n mepintwon g Boltpopng, omov emtevyOnke kotd 100% o
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APYIKOG GTOYO0G, ONUOVPYNGE VOl UYL TOAAATAMY dPACTNPLIOTHTMOV Ol OTOIEC KOADTTOVV

O\a Ta evolapépovta kKot divovv Lo otV mePLoyn OAO TO EIKOGLTETPAMPO.

ZOUTEPACUATIKG SlamoTdveTal 0Tt éva mpdypappa Bo mpémel va Aapfdaver vmoyn tov
OAOVC TOVG TTAPAYOVTEG, OMMG KOWMVIKOL, OUKOVOUIKOL M/Kal TOAMTIKOT Kot Vo 6TOYEVEL
TNV 1KOVOToinom ToALOTA®Y oTdYmV, Ommg Bertioon ¢ mototntag (oNg, TPOcEAKLON

EMEVOVCEMY,  IKOVOTOINGT],  KOWMOVIKAOV — OVOYKAOV KOl  OWKOVOUIKY — OVOYEVVNOT).

MAPINA ANAPEOY | 41



‘LIMASSOL MARINA’ : H AAAH OYH THZ MAPINAY AEMEZOY  [lepiypagpn llepioyns Melétng

2 TIEPITPA®H NEPIOXHX MEAETHZX

2.1 HIIOAH

2.1.1 lotopuci) avadpopr)

H Agpecdg vanpe mapadooctiokd onuavtikdg otabuog oty Avatolkn Mecodyelo 611G
EMOQES avapeoa otn Avon kot v Avatodn, Kuplog v €moyn OTOL Ol GTAVPOPOPOL
ta&dgvovy mpog toug Ayiovg Toémovg avoiyovtag eumoptkovg dpopovs (XoAopwvidov,

2008).

H Aguecog xotd kopovg kotaotpaenke 1060 ond Quokd aitie, 660 kot and exOpikég
EMOPOUES, UE OMOTEAEGHO VO UV €YEL OLTNPNOEL TOAAG gueovh Oetypota omd To

naperdov (Zepyiong, 2003:2).

H peydAn téomn avotkoddunong twv tpoceatmv xpovmv Kol ot EALEIYELS TOV VTTAPYOLV
oTNV TPOPOATY NG 10TOPLOG TNG, GLVETEWVOV GTO VO TAPOUEIVEL Ayvmoon Yo TOAAOVS M
IOTOPIKN GUVEYELDL TNG TOANG 6TO Y®po Kot To ypdvo. Ta véa ktiplo kol T0 cOyypovo
avBpomoyevég mepIPAAAOV YEVIKA, £XOVV TNV TAGT VO OTOUOKPOLVOLV TNV TOAN Omd TO
wwitepa yopaxtnpotikd e H peyddn aAlayn tov 1960 dev amotérece amopaitnto

OQPELOC TNV TTOAN).

Evd moAld £xovv xabel amd to yopaktpa TS ToAlds TOANG, doTPOvVTIAL YEITOVIES, 0001,
TEPLOYES KOl UEUOVOUEVO KTIOUATO 1 OKOMO KOl HEHOVOUEVE OOMKd oTtolyeio. ov

TapEYOVV EVOEIEELS Ko TANPOPOPIES Yo TN SopT| TNG TOANG GTO TOPEADOV.

[Topaxdto avaeEpovtol KAUAK®OTE 01 YPOVIKES TEPIOdOL, 01 OTToileg £YOVV ONUAOEYEL TV

avamtuElakn Topeia g Agpecon.
2.1.1.1 Bvolavtiva ko Meoarovikd ypovia

Kotd v mepiodo 330 — 1192 pn.X. 1 Agpecdg amoteloboe Eva GUYKPOTNUEVO OIKIGUO, LE
Baon to Puvlaviivd mpdTLTO, HE KEVIPIKA KTiplol, GLYKEKPUEVO TOAEOOOMKO 10TO,
VTOJOUN KOl OUVVTIKEG €YKATOOTAGES. To Apdvi amotelovoe VELPUAYIKO onpeio
(otaBpog) Yo TIg eUTOPIKEG dpacTNPLOTNTEG TOV TOTE UndpwV TG Meooyeiov kat g M.
Avatoic. 'Etolr onupatodoteitot n avaddunon Kot 1 KaBoAkr| aAkayr] e oyng Kol Tov
YOPAKTN PO TNG TOANG, Oivovidg TG pe avtd tov Tpomo i véa tavtotta ([latamiov,

2006:153-155)
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Ewova 7: To Apave kon  woAn g Agpecov ta folavtiva ypovia

IInyn: Hotaniov, 2006

2.1.1.2 Tlepiodog PpaykokpoTiog

H 6ym ¢ moAng aArdlel otadtokd amd 1o 1192 p.X. puéypt to 1489 pn.X. kot tavtdypova
TAPOTNPOVVTOL CIUAVTIKES AALAYEG GTO 001K SIKTVO, TIG OYVPDOGELS KABMS KOl 6TO KTipLa.
Tnv mepiodo oty ¥POVOAOYEITOL KOl 1] KOTOGKELT TOL chsrpov3 ™G AgUesov 610 KEVTIPO
™G TOANG KaBdg kot moAADY 0pBOdoEmV ekkAnciov (Zepyiong, 2003:45-56. Emiong 1o
AMpbvVL amokTd TAOVGLOL EUTOPIKT] SPACTNPIOTNTA, EVA KOTAOCKELALOVTOL OPYOVTIKE TOV

nepifarioviol and oxvpouotikd £pya (Xepyiong, 2006:173-174).

H mepiodog mov axorovBel dev givar kaBOAov guvoikn| KaB®OG onuaTodoTeiTol 0md PLGIKEG
KataoTpoPég kot emdpopés. To 1330 p.X. n wOAN katooTpéPetor amd TANUUOPES oE
GLVOLACUO UE AAAETAAANAOVS GEIGHOVE Ko EMOPOUES KOTAKTNTOV. G enl T TAEIoT®, 1
OKOVOUIKY] OQOipaén TOv VWEGTI) GLVTEAECE GTNV KOTOKOPLEN TTMOT TOv PloTikon
emmédov tov Aaov. 'Etotl m moAn petatpémeron ko mwdAr v mepiodo ¢ Evetokpartiog
(1489 - 1570 p.X) omv opylkn ™G HOPPN, HE VO KOTECTPOUUEVO AUGVL KoLl Lo
epEmMUEVN TOAY, yAvovtag TV aiyAn g (Zepyiong, 2006:177-178).

¥ Y10 DOpaykico Bacikeo g Kompov, ta kdotpa ftav Alyo oe apBpd kot Epotalov mepiocOTEPO GOV
OYVPOUEVOVG GTPATAOVEG TAPE GOV OYLPOUEVO OVAKTOPO OTMG G GALEG YMPes. INpepa amotehel onpeio
avaQOpPAg yio TV TOAN Kot TOAO EAENG.

MAPINA ANAPEOY | 43



‘LIMASSOL MARINA’ : H AAAH OYH THZ MAPINAY AEMEZOY  [lepiypagpn llepioyns Melétng

Ewova 8 : H Agnecdg kata T pecaroviki wepiodo (1590)

[Inyn: Zepyidng, 2006

2.1.1.3 OOopovikn mepiodog

To 1570 n oA Eavapyilel vo ovOTTOCGETOL EUTOPIKA, EMEKTEIVETOL TPOG T OVOTOAIKAL,
EVO TO AUAVL TNG KOTATAGGETOL MG TO OELTEPO MO OoPAAES Aywdavi g Kumpovu

(Mapaykot, 2006).

Kot evad vanpye pa cvveyng e€ehktikn mopeia, 1o 1821 kou yuo ta endpeva mepimov 15
xpévio emkpatel mEPL0d0g AdPAvELOS, AOYO TNG LEYOANG KATOGTPOPNG TOV EXIKPATEL GTNV
EAMvikn emikpdtela, mopodidoviag pe avtd tov tpomo kdbe gumopikn dpactnploTnTa
(ITvapdxn, 1997:59). And to 1835 kot énerta 1 KATAGTAGT PEATIOVETOL KOl GTA LEGT, TOV
19" audhvo. 0 TAnOvoudg TG TOANG awEavetar otig 2.500. Méoa e avtég TIg GLVONKEC,
wWpvetat to 1844 n mpotn owoPropnyavia, avoatodkd g toAng. H avdntuén éxtote givat
TayvTotn Kabdg o TAnBvoudg avsaveton otig 4.000- 4.500 kartoikove, LeETATPETOVTOG TNV

TOM G€ oNUAVTIKO KOpPo epmopiog petd t Adpvaka’ (Zolopwvidov, 2008).

* H Aspecbdc 1018 08 ovykpion pe t Adpvaka Hrov pio acfpovtn mOA, pe KoOOAOL OUK0SOpIKO
EVOLOQEPOV.
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Xaptg2.1.1.3-2.1.1-1 : H Agpeoog to 1878

I[Inyn: e Paxn, 1997

H apyrtektovikn tov omtidv nTav AT, 0pOpot eV LINPYOV TP LOVO LOVOTATIH GTEVA
Kol akovovioto. Agv vanpyav apaEdopopot oAl oVTE Kot xoc?mvéﬁpoum‘r’ Yo T0 AOY0 OTL
dev vnpyxav QUagec, aEov TO HOVO HETOPOPIKO TOLG HEGO eKelvn TV mEPI0d0 NTOV TO

povAdpt (TTkafaxn, 1997:160-165).

H xowovikn kivinon ftav pikpn kot povotovr, Oyt povo oty Aguecd oAAd Kol oTIG
vrorowmeg TOAeIS TG Kompov, agov dev mapovsialav kavéva a&lobéato, ovte payalid yo

yoyoyoyia, Oéatpo kim( IThapdaxng, 1997:168-170).

To tého¢ ¢ Tovproxpatiog Ppickel T AgUesd pe AVOVEOUEVO TPOGHOTO VO AVALEVEL TV
VEOL EMOYN OV OVOTEAAEL, LE O O EVPOTOIKY EUPAVIOT omd KABe GAAN TOAN TNg

Kvnpov.

2.1.1.4 Bevetun Iepiodog

H mpododog mov emitedécOnke péca ce avtd 10 Ypovikd ddotnue MTav laitepa
ONUOVTIKY, EPOGOV G€ OdoTnUo ooy Ttepimov awmdva 1 Agpesdg KatopOwaoe va apnoet
iow ™G po oxedOV TPOTOHYOVN KATAGTOCT KOl VO EMTUYEL IKAVOTOMTIKY TPOOd0 Ko

apKeTE YNAS eninedo TOAMTIGHOD.

% Me a6 ToV TpOT0 0vOpalay ot KETOTKOL TOUG MKPOVS SPOHOVS TOV TOAE®V.
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H Ayyhun xatoyn oty Kbdmpo elvar évag mold onpoaviikdg otabuog oty 1otopion Tov
vnowb. Katd v mepiodo tov 1878 or ocvvOrkeg amaocydAnong kot ot duvatdTNTEG
avamTuEng Pertidvoviar, to epmdplo’ KoTEXEL TPOTEDOVTO. POLO GTIV OWKOVOUIL TNG
TOMNG, AV Kot 6TEPEITOL «TEYVNTOV Ataviody (Zryorol & Pokaidng, 2005:38), pe to kopla
e€aywywd mpoidvta va eivar 10 Kpaot, M Kovuowrapia7, N otaeida, To YOPOVTLIO Kol O

apiavtog (TTthapaxn, 1997:157 ko Mamamoivfiov 2006:195).

[Mopdiinio apyilet n ovokataokev Tov Apoviod Kot tng amofddpoc, kabmg Kot M
Oepedioon tel®vViov Y T JELKOALVON TOV JOOIKAGIOV EICAYOYNG KOl £EAYOYNG.

Anpovpyovvtor OA0 Eva Kol TEPICCOTEPES PLOUNYOVIES KOL ENLYELPTCELS GTNV TEPIPEPELDL
™G TOANG.

H otadwoxnm gomuepia avtikatontpiletor Kot 6TV OPYLITEKTOVIKY TOV KTIGHATOV, OTOV
yivovton o emPAntikd pe v ewcaymyn Eevogeptov teyvikdv. H moAn mépa and Tig
OIKOVOUIKEG TNG OPACTNPIOTNTEG KOl TNV AVAYKN OVATTUENG AEITOVPYIKOV KEADQOV Kol
StHmV e€umnpétnong toug, apyilel eviovotepa TOPO VO GTPEPETAL TPOS TOV EUTAOVTICUO
TOV KOWOVIKOV KOl TOMTICTIKOV TNG OPACTNPLOTATOV, UE OUOPO®MCT O0AOEVO KOl

TEPIGGOTEPMV PEGEVPOTATKAOV AGTIKOV ekpavoemv (TTihapdxn, 1997:172-174).

To 1900 mopoatnpeitor ovVCIAOTIKY avowodounor, ovakoivion kot eEopaicpdg g
Agpeco?, pe MV avantuén TOV ETKOWVOVIOV, TOV CLUYKOIVOVIOV, TOV NAEKTPOPOTIGHLOV
kot g tiepoviag. I[opdAAnin avamntvén g Eevoooyewkng Kol LETOTOUTIKNG
Bounyaviag, tov eumopiov kol TG TPAMECIKNG OPACTNPLOTNTOS TOV OLEVKOAVVE TNV

OIKOVOIKO-gumoptkn Kivior (Zolopmvidov, 2008:25-26 kot [Tiafdxn, 1997:187).

Eniong, mapovcidaleton g a&ioroyn ninbuciokn e€EMEN pe TV TEPodo TV YpOvev,
OV €MTAYOVETOL TO AUECMOG EMOUEVA YPOVIO, LE OTOTEAEGUO VO OTOTEAEGEL TN OELTEPT
peyolvTepn mOAN TOL VoY HETA T Agvkmoio. Duoikd emokdiovbo sivor pia pkpn
EMEKTOOT TNG MOANG TPOg POpstol KoL ML 7O HEYOAN OTOL OVOTOAIKE KOl OLTIKA

(Zohouwvioov, 2008:27 ko ITihapdxn, 1997:198).

6 Eumopro mpaypatonoteitan pe TG YEITovikég ympeg kuping Atyvrto, Zvpia kot [Takostivn.

" Mapadooiakd KLTPLaKd Kpaci o omolo mapdyetar amd pavpa otopdie peyding opipavons. Kopo
eEaywyd mpoidv.
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Mivaxag 2.1.1-1: IIAn0vopdc Agpeoov 1881 - 1946

ETOX 1881 1891 1901 1911 1921 1931 1946

MNAHOYXMOX | 6.131 7.388 8.298 10.302 | 13.108 | 15.066 | 22.799

IInyn: HomamoivBiov, 2006

ApyiCer €161 va diveton peydAn onpacio otn pupoTopic Kot TNV STAGTLUVGT TOV OPOUOV

pe plikég emoKevEG o€ OAOVG TOVG dPOUOVG TG TOANG (ZoAopwvidov, 2008:19-33).

To 1912 épyioe M KATOOKELY] TNG TPOTNG PACGNS TOV UMOAOL KOL TNG TPOKLUOING GTO
mopoAtokd pétmmo e Agpecov. H odokAnpwon tov épywv yivetar to 1914 kot ot ydpot

avtoi Tapovolalovial mg ot TAEov Tolvevyvactol TG mOANG (ITthapakn, 1997:80-81).

To dvtkd mapoiokd TuqHo ™S KatakAv(otav amd owvofropnyovies, 6mov péypt Kot
onuepa Agrtovpyolyv, €mionNg omd KATVEPYOOTAGLO Kol KEPOUOTOlEID Kot GAAOL €100V
Blopnyavieg, avadekvoovtog v Aguecd ©¢ TV TPp®OTN Propnyaviky TOAN Tov Vool

(TIaPaxn, 1997:195-201 ko [epoiavng, 2007:127).

[Mopd v yevikdtepn oavamtvln mapotnpovviol mpoPfAnuote oto mepPdAiov kot
GLYKPOVGELS XPNOEMV VNG AOY® TV Bropnyovidv mov eykadictaviotl 6to ydpo. Apyilel va
ONovpYeital e oVTO TOV TPOTO 1 OVAYKT) TPOYPOUUOTICUOD Kol OYESACUOD TNG TOANG
mov metvyaivetar to 1930 pe tov T'ewpyo X. (Dpowkof)éing 0 omoiog elonyeiton TOV
TOAEOOOUIKO  oYedlacpd  (ZoAopwvidov, 2008:36-37). Tnv idw mepiodo (1930),
OVOTTUGOETOL O PAcIKOS EUTOPIKOG dPOUOG TG TOANG Kol ayopdc 1 000G Edevbepiag, o
0mo10G amoTEAOVGE TOV AEOVA KEVTIPIKMOV AEITOVPYLOV KOl TNV KOPLo 61000 TPOS TO Apdvt

(IIaPaxn, 1997: 87-88).

8 Koopoyvpiopévog Agpectavds Snpoctohdyoc, TOMTEOAGYOS, TpdNV BovAevtic ABMVeV Kot 18pVTAC NG
IMoavteiov oyoAng AGnvav.
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Xaptmg 2.1.1-2: Xaptng g Agpecov to 1883- dopi tng méAing

[Inyn: Zepyidng, 2006

KriCovtar dtdpopa tomoom uag TOL OMNUAOELOOV TNV EUEAVION Kol TN Agtovpyio NG
oANG. Kdmota and ta mpoavagepopeva ktnpla eEakolovfovv puéypt oruepa vo, amotelohv

oo KoTatedEv TG apyLteKToVIKNG ¢ TOANG. (ZoAopwvidov, 2008, co. 36-39)

[Tépav avtdv, vanpye TPOVOLDL YLo. TV ETOHOGIO GYESI®V Yo YEVIKOTEPT aVATAOGN TNG
O G mhve otn Baon Zyediov [1oAng. H onpiovpyio mAateidv kol 10 KTICO £PYOTIKMOV
KOTOIKIOV NTOV OVO amd To. TOAAG BEpOTO TOV TPOTEIVOVTAY VO AVIIUETOTIGTOVV GTO

oy€d10 avto (ToAopwmvidov, 2008:43).
O Patrick Abercrombie c¢ o Tpokataptikn tov perétn to 1947:

« Ilpofiérer v eméktoon e moAng fopeia movw(Aewpopos Mokapiov onuepa) amo tov
TOPOKOUTTHPLO KOL CHUEIWVEL TOG 1 EMEKTAON THG TOANG TPETEL VO, GYEOLOOTEL TOAD
rpooektika. Ilpoteivel TS N Aewpopog dev mpémel va. Exel omevbeiog Tpocfaon o€ 01kOTEIa.

ka1 Poperotepa e o TPETEL VoL TPOYPOLUUATITTODY KOl TYENIOGTOVV 3-4 OIKIGTIKES YEITOVIES

° Ta, Tomdonpa Tov yrictnray frav: o MntpomoAitikdé Méyapo oty mapaiia, o 1€pds vaog g Ay. Tpiadog,
N Yol TV KOBOAMK®V KoAoypidv oty 000 Ay. Avdpéov, to Kvnpatobéatpo Pidito kot téhog n I
Aotk ZyoA.
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mov oy kabe pia vo vIopyel Eva. KEVIPO Ko vo o1oxwpiloviol Hetald Tovs UE YWPOovg
zpacivov. Ilpoteiver ™ Oonuiovpyio. 100 AWOVIOD GTO OVATOMKO KOUUGTI, KOVIQ OTH
Prounyovikny {aovy mov Eyer onuovpynbei. Ilapdiinia ocvvieto ) pelétn ko g
DPLOTOUEVIS OOUNS THS TOANG KO TH GUUTANPOOH TWV KEVOV XWPOV TOL PPIloKovial Uéoa
o€ auth. Amopoitnty €ivor n avookevy TS TOANS wate va omopootatel mo Qo amotelel 10
EUTOPIKO  THG KEVIPO, E€T01 OTE VA  OTO0EoUEVDEl  OmO TNV €AV  OYNUATMV.
MoxporpoBeouo. emforietor 11 eTavoOIOpYaV®ON TOD 00KOD OIKTOOV KOI 1 ONUIOVPYIQ
elevbepwv ywpwv Kar Tpocivov kol TEA0S ONUOTiovg xwpovs otabuevons» (ZoAopwmvidov,

2008:43-44).

To 1953 xotaptiCetar 10 «IIpdypappo Bertibwoewe Aepecov», pe oyédw, keipeva,
TPOTAGELS, KOGTOAOYNOELS, e OKOTO TN peAdovTikn Peitioon g moAns. To cuykekpipévo
TPOYPOLLO  TOPOVGLALETOL TPOTOTOPLOKO, OPOV TPOTEIVETOL KOTAOKELT] VTOVOU®V,
onuovpyio melodpouwv oe cuvovacpd pe T Pedtioon g pupotopiag g TOANG

oNovpyic VE®V 00MV Kot 1] 0GPAATOGTPMOCT] TOV OPOLMV.

H BeAtioon g mpokvpaiog mpoteivetal pe v amoAloyn TOV TUNUOTOS TOV ONUOTIKOV
opiov amd 6o ta akivnta wov Ppiokoviav peta&h Tov dpopov kar g BdAacoag, v
enitevén ™g avéyepong vémv KTipiov oty anévovtt Bopela TAeLpA Tov dPOUOV Kol TNV
amaALoTpimon OANG ™ YN petald g 0000 Agvkmoiag — Aguecod Kol TG TAPaAiog
LEYPL TOV SNUOTIKAOV 0pimv, Yo va petatpanel e mhal kot tOmo yio mepurdtovs. Me v
EPOPLOYN TOV TPOYPALUATOG 0VTOV MTEHYONKE 1| GVUVOESN TG TOANG Le TN BAlacca Kot

N mepipnun axt OAlvumiov.

Koatd ™ ypovikn mepiodo 1953-1956 kartackevdotnkav Ppayioveg Kot AUEVIKE Epyar Kot
onuovpynnke 1o mOAO KAEWGTO AOVAKL TNG TOANG OV YXPNGUYLOTOLOVTOV TOGO Y10l
EUTOPIKOVS OGO Kot Yo eMPotikods okomovs, ywpic OUmMG ™ duvvatdTnTo vao Priogevel
peydio mioio.

2.1.1.5 Taypoévia g avebaptnoiog

Ao 1o 1960 won émerta 1 wOAN avavewpévn 660 moté dAlote, PBAvel oe TANBvoud GTIg
51.000 mepimov, pali pe tig mepractikég meproyes ko to 1970 g 72.000. [Ipoxertan yio 1o
peyaAvtepo puOud avénong mov vEsTn M TOAN pExpt tote. Tlapdha avtd o yopokIMpog
TOV KEVIPIKOV TEPLOYDV TG TOANG 0V petafdAietor ovolaotikd. H moAn mAéov emtdooet

TPOYPUUUOTIGUO Kot Evay eE0AOKANPOV GYEOAGUO, AOY® TNG XOPIG OXEOUGUO AVATTUENG
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™G UEXPL CNIUEPQ, ONUOVPYDVTOG TOAAATAG TEPIPaALOVTIKA TpoPAnpata (XoAopwvidov,
2008:46-50).

To 1973 yiveton oyedl0GHOG YioL ONUIOVPYIO OTOYETEVTIKOY GUOTNUOTOS , EMEKTACT] TOV
ONUOTIK®OV  oplev, HEAETEC YO OVTIUETMOMIOY, TOV  KLKAOPOPLOKOD TPOPANUATOC,
ONovpyio akOUO piog SNUOTIKNG ayOpAS Yl YOVOPIKEG TOANGELS KOVTA oTN Bropnyavikn
TEPLOYN Kot TEAOG 1] AMOTEPATMOON TNG KATOOCKEVTG VEOL AUOVIOD GTO OLTIKO TUNLO TG
moANG. H peteykatdotaon tov Apoviod otn véa tomobecio €€ amd v mOAN, peiwoe )
onuacio Tov meAoh Apoviod oAAG kol TNV aiyAn g mepoyns. Amd v GAAN, ovTo
oLVEISEPEPE oTN Propunyavikn avamtuén g TOANG, 1| 0moia AEITOLVPYOVGE 1O TAPAAANAQL

®C SL0IKNTIKO KEVTPO KO KEVIPO LINPECLOV Ko epmopiov (Zoropmvidov, 2008:46-50).
2.1.1.6 Tlepiodog peta v Tovpkikn Ewcfoin

H noéAn anetdeitarl amd ™ cuveyn Kot Gvapyn ovolikodounc, 6mov UTpostd 6T Havic Tov
GUYYXPOVOL LITOYWPOVV TOAAG alldAoya ktipla. Ot véeg Teployég TG TOANG, PIL0d0E0HV Vo
aKOAOVONGOLY T TPOTLTIOL UGG KKNTOVTOANG», GAAL AOY® T®V TOALDY KEVAOV OIKOTEOWMV
Kol TIG OOUVOETEG OPYLTEKTOVIKEG LOPOEC TV KTPimv otepodvial €vOg dlaitepov

YPDOUOTOG KO YOPOKTPCL.

Yvvénela g 10POANG NTav N amdToun avénon tov TAnbvcpov ce 101.900 ota téAn TOVL
1976, pe ocvvénelo TNV EMEKTACT TNG TOANG TPOG TO AVATOAMKA KOTO KOG TNG TopaAiog.
EnakdéiovBo avtod tov yeyovotog eivor M KOBOAKY KOTAGTPOPY] TOL TOPAOOGLOKOV
YOPOKTNPA Kot 1) SOKOTY TNG 1GTOPIKNG cuvExelng (1daitepa 6T0 OOTIKO KEVIPO Kol TO

TOPOAOKO HETOTO) TOV UEXPL TPOGPATMS O10TNPOVCE 1| TTOAN.

To 1991 apyiler o xobolxn Peitioon kot emavopBwon, ywo onmpovpyio  piag mo
Buooiung moAn. Ailvetoar peydAn Popdtmra otn onpovpyios EPYOV LTOOOUNS OTMG Yo
mapadetypa T owdvolEn kot PeAtimon tov 0dwol dikTvov, GTn OMpovpyio. YOPOV
6TdOELONG KAl GTNV VAOTTOINGT TOL KEVIPIKOV OMOYETEVTIKOV GLGTHUATOS AVUAT®V Kot

ouPpimv.

Ewwotepa yio v mepoyn tov OMUoTik®V opimv Aguecol yivovtal evépyeleg Yo
avalmoybévnon tov KEVIPOL TG MOANG kot pepikn melodpounon. H dwathpnon «ai
a&lomoinomn TV KINploKOV GLYKPOTNUATOV TOL TapeABOVTOS 0AOEVO Kl EOPOLMVETOL, LE

™V KaBodnynomn mhémv cuykekpluévoy peretov(Kepdioo 4).
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H Bopnyoavia g mOANg O100TEIPETOL OTIG OPYOVOUEVEG OO TO KPATOG PBLOpMyOVIKES
neployés kot Covec. Ot owofopnyavieg moapapévovv oty opylkr tovg 0€om,

TPUYUOTOTOIDVTOG EMEKTACELS KO TEYVOAOYIKEG PEATIDGELC.

To 2000 Eexivnoe n e&uylavon g Agpecod pe v avamAacn tov ydpov Tov [Mpvaotikdg
XOAMoyog «Ta Orvpmay (I'Z0), v avapdpem®on Tov TOALD AOVIOD, TOV GYESWIGHO TNG
Axtoiog 0000, TV avopopemon G mepoyns tov Kdaotpov, tov kévipov g moAng, v

KOTOOKELN TG papivac, kot kupiog t dnpovpyia tov [avemotnpiov.

H Agpecog onpepa mépa omrd Tic VoAUt TOAGYIOELS OPAGTNPIOTNTES KO AELTOLPYIEG TG EXEL
Swpopewbel g éva deBVEG KEVIPO VOLTIMOK®OV KOl OIKOVOMIK®DV OPAGTNPLOTITMOV OV

TPOCPEPEL CLVEYMG VEES BETELS EpYGTIagG.

nuepa, Zopemva e otoyeio and my Xtatotikn Yanpecio Konpov (Amoypagn mAnducpod
2001) n emapyic Aepecod amoteleiton omd 196.553 katoikovg. Ot KOPLEC OIKOVOLIKES
OPaCTNPIOTNTES GTNV ELPVTEPT TEPLOYN], OT®G Kotoypdpovtor oty Amoypaen Emyeipnioemv
™¢ Ztatotikng Ymnpeoiog Kompov yio 10 €rog 2008, emikevipdvoviol GTOLG TOUEIS TV
VINPESIDY, TOV KATAGKELAOV, TOL EUTOPIOL KoL TV HETOTOMTIK®V Propmyovidv. Ot Kuptotepot
YDpot amacydAnong Ppickovior 6To KEVIPO TS TOANG Ko 6TOVG GEOVEG SpaCTNPLOTNTOC, OTIC
KLBePVNTIKES Propmyavikég meployéc, ot Helktn Bropnyovikn {ovn, oty Teptoyn Tov Ayoviod

KOl OTIV TOVPIOTIKY TEPLOYN KOTA KOG TG TTopodiag fOpEoovatoAKd TG AEUECOV.

O Topéag ToV TOVPIGHOV TS POIVETOL Kot 6TV Tapdypao 3.3 avaugiophtnto omoteAel po
amd TIC ONUOVTIKOTEPES OUKOVOLIKESG OPAGTNPIOTNTES TNG TOANG TG Aguecod mov avartdydnke
KT TNV TEAELTOIO EIKOGOETIOL XTOV TOUEN TNG ATAGYOANGNG O TOVPIGUAOC, LE OAES TIG GUVOPELG
ToL VINpecieg (Topéag Eevodoyelmv, €0TIOTOPI®MY, TOVPICTIKMV KOTOOTNUAT®V Kot GAAEG
EMYEPNCEIG TOVL GYETILOVTOL LE TOV TOVPIGUO), AMAGYOAEL TO LEYOAVTEPO OPBUO OTKOVOLKAL
evepyoh TANBLGHOL Ge oUOYKplon He GAAeG aoTikéG Teployés ™ Kumpov. Xtov topéa g
TPOGPOPAS TOVPIOTIKMV KAVaV 1) Emapyion Agpecov etvorl omd T onpovTiKOTEPES KOTEXOVTOS

éva pepidto g taEng tov 20% g TayKVTPLOGS TPOGPOPAS KALVDV.

[Tapdro mov M mepoyn Aegpecod omotelel €vov amd TOVG GNUOVTIKOTEPOVS TOLPLGTIKOVG
TPoopIoHovg g Koumpov, n poper] g moOANG dev €EEI0IKEVETAL OOKAEIGTIKG GTNV TOVPIOTIKY|
Bropmyavio. H avodum mopeia ™ Propmyovikng mopoywyns (e€opovpeves ot otvoPlopmyavies)
oLveEYIoTNKE Kol KOTA TO. TEAELTOIO YPOVIOL LE TPOTO €TGL DOTE GNUEPO O TOUENS OVTOC VL

amoTeAEL L0l aTTd TIG ONUAVTIKOTEPES OIKOVOUKES dpacTNPLOTNTES TNG AEUECOD.
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2.1.2 Avookémnon TopoiloKo) HETMOTOV

Ewova : 9 To dikTvo Tov mérewv otnv Kvnpo

IInyn: Mapiva Avopéov
Muepa 1 Agpecos, anoterel to Pactkd Apdve g Kompov kat 10 votidTEPO AUAVL TNG
Evponaikng ‘Evoone. H évtaén mmg Kompov omyv E.E, dnovpyel véa dedopéva, oe
OKOVOUIKO Kol TOMTIKO eminedo Kal evtdooel TNV Aguesd —o¢ MUdvi- 6€ v GNUOVTIKO
OlkTLO VTTOdOU®Y, €ELTNPETOVTAC TOCO TO OLOUETOKOMOTIKO EUTOPLO, OAAL KOl TO
ToVPLoTIKO pevpa. Tavtdypova N TOAN eEEAMGGETOL GE GNUAVTIKO TOVPIOTIKO TPOOPIGLO,
VO KOTA TN O1dpKeED TOV KOAOKAPLoU TpuAactalel Tov TANBuoud e, QavOUEVO TTOV
0é1e1 TO EpOTNUA KOTA TOGOV 1) TOAN KOl 0 ONUOGLOG XDPOG Y eIALETAL Y10 TOVG TOAITEG 1)

Yl TOVG EMOKEMTEG TNG.

MAPINA ANAPEOY | 52



‘LIMASSOL MARINA’ : H AAAH OYH THZ MAPINAY AEMEZOY  [lepiypagpn llepioyns Melétng

Ewova 10: EEEMEN 00101 1KTVOV

IInyn: Mapiva Avdpéov

H aotikn dopn moéANg akoiovBel yevikd 1o "axtivotd" mpodTLTo. EEKVOVTOS OO TNV
nepoyn Tov Apaviov, Tov Kdotpov kot tov dpeso toug mepiyvpo, 1 TOAN enektdOnke o
TPADOTO GTAOLO OVOTOAIKE KOTO UNKOG TNG TOPOAIOG KOL GTNV GUECT EVOOYXMPO HEYXPL TV
000 AveEaptnoiag. Avtdg o kdBetog mpog v maporio OpOUOG TOV GLVOEEL amevBeiog To
KEVIPO LLE TOL MPOAGTIOL OMOTEAECE TOV KUPLO GAEOVO EMEKTAONG TNG TOANG TPOG TNV
evooympa. Ot meployéc HeTaé)d TV aKTIVOTOV JpOU®V  avomTTOXOnNKaV HE OpKETH
KaBVOTEPNON EVO TUNUATO TOLG TOPAUEVOLY KEVE pEYPL onuepa. A&iIlel va TovioTel OTL 1
TOPOATEPQ EMEKTACT] TNG TOANG OVUTOALKE, VIO LOPPON TOPAALOKTG TOVPICTIKNG OVATTLENG,
evratkonoleitanl ta televtaia ypovia. And ta 7.100 pétpov mopailokod LETMOTOV TOV
Bpioketan evidc tv dNpotikdv opiwv, povo 1o 3.000 pétpa avinkovv ce dnUoOcLa ¥pnom
(42%), eve> 10 vrolowmo 58% eivar decpevpévo amd To AdvVL Kol Yoo BlOpnyaviKeS

ypnoeis (Xoapaiapmovg, 2006).

H neproyn péoa oe pa tprokovtaetio aAralet yapoxktipa. To 1963 1o peyoidrepo tunuo
g amotedeiton and aypotepdywa. Ot mpdteg Prounyavieg epeavifovtol avatolkd tov
TOAOV Apaviod ™G TOANG, VO 01 KoTtokieg Ktilovtol Kotd PnKog 0dk®mv aEOVaV Kol G
andotaocn and 1 Bdriacco. H moAn tote dev elye duvapkny avantuéng, koo or vid
SLOHOPP®OT TOVPLOTIKEG TEPLOYES Ppiokoviav Kupiwg oto Bopeto Tunpa g Kdmpov, evid

KOpLo Mpdvt amotehovoe 1 AppdymoTog.

To actikd coumieypa e Agpesoh GLYKEVTPMVEL Vo OLVOUIKO GHVOLO dPAGTIPLOTATOV,
AELTOLPYIDV KOL DTNPECIDY TOV APOPOVYV OAOVS TOVG TOUEIS TNG OIKOVOLUKNG avATTLENG.

Av16 opeiretar oTo OTL:

e Bpioketol 610 KEVTPO HOG TAOVGLOG GE YEMPYIKT TOPAYWYN EVOOXDPOL.

e Awbéterl To peyohhtepo Kot to o cvyypovo Mudvi e Kompov.

e FEivol emikevipo gUMOPIKOV GLVOAALOYDOV KOl TOPOYNG LANPECIOV G Olebvn
KAMpoKa.

o [lepiBaireTon amd mapaiieg, yYO®POLS APYALOTNTOV KOl AALEC PUOIKES KAAAOVEC,

oL GLUPAALOVY GTNV TPOGEAKVOT UEYAAOL OPIOLLOD TOVPICTAOV KOl ETICKETTAOV.
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Amotedel KEVIPO TOMTIOTIKMOV OPOGTNPLOTHTOV KOl EKONAMCEDV AGY0 TG HOKPOYPOVG

Tapadoong ™ o€ avtd Ta Bépata. (Mnépov kKo Xapaiapumovs, 2006)

210 Xaptn 2.1.2-1 mapovcidletor 1 S10popoTOiNcy TOL TAPOAOKOD UETOTOV. AvTtd
olomdtal o€ 3 evOTNTEG KOt 1 KAOE pio avamtOGOETOL e LEYAAES SLOPOPOTONGELS OO TIG
GAlec. Zekwvovtag amd avatolkd, pe Opo TV 10oTIKA popive. tov St.Rafael,
KATOANYOUUE GTO OLTIKO AKpo HE Oplo TO VEO AMpavi g Agpecod KOALTTOVTOG Lo
andotaon 17.000 yiu. nepimov (Demetriou A., 1980). Evdiduecoa Bpickovtal pa cepd omd
avomTuEloKa €pya To. omoio. Bétovv v meployn ®G mOA0 EAENG TOGO Yoo TOV OmAD

EMGKENTN OGO KO Y10 TOV KATOLKO TNG TOANG.
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Evétnto AL

210 OVOTOAMKO TUNa, TopovcstdleTar vToBAOUIoN TOV TOPOAMOKOD HETMOTOL AOYO
TOL HEYAAOL peyEBovg mopeuPdoemv KOTE UNKOG TNG OKTOYPOUUNG, ME HEYOAN
KAMpoko Eevodoyelokég povadeg (Mapaptnpe B). H omaitnon vy omdktmon
TEPLOCOTEPNG YNG TPOKEUEVOL VO KaALPBOVV, glte avamtuélokol otdyot, ite peydio
AoTIKA €pY0, 0ONYNCAV, LEGH WOIWTIKOV CLUPEPOVIMOV, TN dNUovpYia VOGS TElYOLG
avamTuENG omd EEVOSOYEIOKES EYKATOOTAGELS TOPAAANAC LUE TNV OKTOYPOLUY|, TOL
aAlolwoav opotikd T @uoky dwtaEn . Ot avowktol ehevbepor ydpot
amoLG1AlovY amd TO TNV AKTOYPOUUN, SIOKOTTOVTOG LUE OVTO TOV TPOTO TN GLVEXELN

KOl T GUVOEDT] TNG TOANG e TN OdAacaoa.

O ypnoelc mov KatolapPavel To BoAGoo10G HETOTO GTO HEYOADTEPO UEPOG TOV Eival
eMdyiote. H xotdAnym onuoviikedv tunpdtov g euplitepng evOoympag omd
Aertovpyieg mov dev €yovv oyxéon pe 1 BdAococa, ONUIOVPYOHV OGVLVEYEEG GTO
dikTvo. AKOUn Kot 1 OTIKN €maPn e TN OdAocca elval TpofAnUATIKY Kot LAAMOTO
and onueion ToAvovyvaoto. Télog, o Babudg TPOSTEAAGIUOTNTOS TOV AETOVPYLOV
nov gtvan yopobetnuéveg oty mapdktie Lovn givor, Omwg MO avaeépOnke, yevikd

TEPLOPICUEVOG.

Mewwvetal €161 1 SLVOTOTNTA VO AELTOVPYNGEL 1 TOPOAID MG TPOVOULOKOS YMDPOG
petald Enpdc kot BdAaccog, kabBmdG Kot M SuvATOTNTO EMEKTOCNG OPIGUEVOV
Ae1ToLPYIDV 610 BoAdoo10 YDpo. Agv glval Tuyaio TO OTL OAEG 01 dHPACTNPLOTNTES TOL
ocuvoéovtar pe ) Bdracoa mepropiloviar o por otevry {OVN TOPAAANAN TTPOG TNV

OKTOYPOUUN Kot OEV EMEKTEIVOVTOL GE EYKATOOTAGELS HEGA 0T 0dAACTa.

Evtovtoig, n meployn mépav tov TpofANUAT®V TOV TOPOVGLALEL, GUVIEETOL EMOPKAOGC
TOGO LE TNV KEVIPIKY| EUTOPIKN TEPLOYN TNG TOANG, HUEGH TOL TAPUALKOD OOUKOV
dEova teTpomAng katevBLVONG, 00O KOl LE TO TPOACTIO LEGH PEATIOUEVOV OKOV
atovov. Tlapovoidletor va givor n TAéwv avertuypévn meployn g AEUEGOV, Ue
CUYYPOVO  OPYITEKTOVIKO  KTIplokd  Oyko,  mepAapuPAvoviog — TOUPLOTIKEG
dpacTNPLOTNTEG KOl OpactnplotTeg avoyvyns. H mokv) d6unon dev eivar wotdG0

YopoKINPLoTIKO TG {dvng PoOpela Tov TapaAlakod dpopo, o€ avtiBeon pe T vOTLo.

% dwroypagics g meproync Ppickoviat 6To TapdpTpo 2
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[Mopdin v dmapén Eevodoyelokdv Povadwyv 6e OAO TO PUNKOG TOL TaPaBIAAGGIOV
HETOMOVL, 0V TTapoLGLdleTal omotodnTote TPOPANUE otV moldtnTa Tov BoAdccion
nmepifarlovioc. H meproyn evdeikvotor yio KoAOUPNON, TPOGEAKVOVTOSC WHEYAAO

TOGOGTO TOVPLGTMOV OAAL KOl VIOTL®V KATA TNV KAAOKALpV TEP10d0.

Xaptng 2.1.2-2: Xpnioeis yng evotntog A

Ynéuvnuo
Hevodoyeio- Katolvpato
O AdOuNTES EKTAGELS
WO Xdpormpasivov — Kadkiépyeieg
[ | Katoikigg
[ |

Eundpro - Yoyoayoyio

Xapmg: 2.1.2-2 Evétnra A

Empeljtpa
MAPINA ANAPEOY

Evéotnte B

2y evotnta Ty, T0 ToPaAlaKO HETemo epeavifeTar Atydtepo emiPoapnpévo ce
oxéon pe v ewova wov mapovoiale to mponyovuevo (Mapaptmpa I'). Meydia
TUNpaTd TG €EAKOAOVOOVLY Vo TPOGPEPOVTAL GTOVG YPNOTES, UEGO amd UEYAAOVG
Babuovg elevbepiog kol HEGO OO EKOOYES TOV EMTPEMOVY TNV AveETN e€okeiwon pe
TOL YOPKE OEGOUEVO KOl TNV «KATAKTNON» TNG TEPLOYNS. XOAPAKTNPIGTIKO GTOLXELO O
«UOAOG»  (YOPOG NG EMiymomng), OmMOL omoteAel TO HEYOAVTEPO OE £KTAOM
SLHOPPOUEVO EAEVBEPO YDPO TPAGIVOL GE OAN TNV OKTOYPApUY, BETOVTAG TOV (¢
moro EAENC. Emiong peydrog aptOuoc amd mapaiiec KatdAAnAeg yia koAvupnon kot

afAnTIKES eyKOTAGTAGELS YopaKkTnpilovy TV mEpLoy).
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Ye ovtifeon pe v evomta A, m mepoyn PoOpeld ToL TAPOAOKOD SOUOV
yopaxtnpileton amd mukvr dOuUNon Kot 6TeVO — TPOPANUATIKO 001KO O1KTLO, AOY®
TOV OTL 1] TEPLOYN QTN OTOTEAEL TO EUTOPIKO Ko TOPAdOC1IOKO KEVTPO TG TOANG. H
evoTta auTn TEPLaUPAveL TOV 16TOPIKO TLPN VA, OAEG TNG ONUOGLES VIINPEGIES Kot
10 Teyvoloywd Iavemotiuio Kompov (e amotédecpa vo exiPapbvetot 10 001k

dikTvO0).

H dmapén edlumc obvdeong Tov TOPOALIKOD HETMTOV HE TO ECMTEPIKO TMOV
YELTOVIK®V TEPLOYDV, KOl GUYKEKPILEVO LLE TNV KEVIPIKN EUTOPIKN TEPLOYN AEUEGOD
avopEVETOL Vo amoKatactadel pe po oelpd omd avantuélokd pya wov Ba yivouv, pe
OKOTIO VO EMOVAPEPOVY TI GVVOEGT KO TN o)Eon TG TOANG pe ™ Odhacoa (Lécm
£VOG O1KTVLOL TECOOPOU®V Kot TOOMAATOSPOU®V). ZTIC SL0SIKAGIES TPOYPUUUATIOUOD
Kot oyedloopod mov axolovnOnkav otn SidpKeld TEAELTAIOV JEKAETIOV YO TNV
avamtuoén ¢ moapoiiog, TopovotdleTor €vo GUVEKTIKO Kol HOKPOTVOO TAOIGLO

dpbiong, He PNyavicpoHs EAEYYOV TV EMUEPOVS TOUEDY OPACTG.

‘Eva amtd ta kOpla onpeio oty mepoyn, £ivol To ToAld AMavt, To 01010 TAUGLOVETOL
amd TV EmiY®CN OTO OVOTOMKO HEPOC, amd 1o Iotopkd kou Kot €mMEKTOGN TO
EUTOPIKO KEVTPO NG TOANG 0TO POPEO TUNHA, KO dVTIKE 0md TNV TPONV GLUVOIKia
tov Aylov Avioviov, pe po oglpd gpyootaciov Kaf' OAo 10 SLTIKO TAPAALNKO

HETOTO PEYPL KOl TO VEO ALdvt.
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Xaptg 2.1.2-3 : Xpnoeg yng evotnrog B

Ynéuvnuo
[ Zevodoyeia
[0 Addunteg extaoeig
| Apopeopévol ydpot Tpacivov
Y QIGTAUEVOG TOINAUTOSPOLOG

Xaptg: 2.1.2-3 Evémra B

Empeitpia
MAPINA ANAPEOY

Evotnra I

Xy evotnta auTY], TaPoLGLALETOL 1| TEPLOYN HETAED TV dVO Apovidy (2.500 yAw).
H meproyn amotedel v mpdtn Prounyavikn {ovn. Xe avtv eykatactddnkayv OAEG ot
1GTOPIKEG owvoBlopnyavieg mov STNPNCOV TV TOPASOGLOKY GYECT TNG TOANG e

TNV EVO0YDPO KOL TNV TAPUY®YN KPAGLoV.

H #wepoyn yopaxmpiletor ©¢  Propunyavik] kot wARpog  vroPabuicpuévn
TEPPAALOVTIKA, TOGO GTO Yepoaio Ydpo TS 660 Kol 610 BoAdos1o (E1KOVEG TNG
nepoyng mapovsialovtal oto Mapaptnpe A) kot anotedel v meproyy| enéppaong
yw ™ Onuovpyla g papivac. H  mepoyn Ppiloketar MO oe  otddo
petaoynUotiopoy. Aeevog n oA miélel mpog v KatehOuvon TG TOVPICTIKNG
AVATTUENG TNG TEPLOYNG OE GYXECT KO LLE TN UETOTPOTY| TOL TOALOD AUAVIOD G€ TOAO

Vo LYNG.

Kvpieg ypfoeic amotedAovv to. €pyootdota, ot amobnkes KoOdG kol To. KTpLo
YPoeei®V TAVEO ©TOVG 001KOVG AEOVEC TOL OMOTEAOLV KoL Oplol TNG TEPLOYNC.
Avaueco oOTIS €yKOTOOTACES Ppiokovior €levbBepor YdPOl KOl OTOCTAGATO

aYPOTIKNG YNG. Mikpdg elvar 0 apBpdg TV KATOKIOV oV £xEl eyKoTaoTadel KOovtd
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otov motapd Tapvlin, eved move oty mapoiio Bpiokovior didomapta TPOYEPL
KOTAAOUTO KOPVAYI0V, TOV OmOTEAEL TN OV GYETIKY| pe T BdAacoa Asttovpyia Tov

Exel Tapopeivet.

210 Kapvaylo TG AEUECOD AEITOVPYOVV 7 EMLXEPNGELS TOV AGYOAOVVTAL KLPIWG LE
TNV EMOKEVY] KOl GUVINPNOY OKAPOV. X& HKPITEPO PabUd aoyoAodVIOL e TNV
KOTOOKELN WO0KTNTOV oYedimV. Ol £YKATAGTACELS TOV KAPVAYLOU OTAMDVOVTOL TAV®
and otV Tapaiio Kot dnpuovpyodv o eviaio {ovn poall pe ta oKaen, Tov apotdvel

TNV KAAOKOPIVY KO TTUKVAVEL TN XEWLEPVT TTEPT0O.

H mapovsio tov fropmyovikdv dpactnplotteov el KOTAKEPLATIGEL TO POVOUEVIK(L
OLVEYEG OPLO NG AKTOYPOUUNG OT®MG TO OVTIAAUPOVOUACTE amd TO YOPTN Kol TIG
aepopmtoypapicc. H meploy avt) eixe xkpotbel «€€w» amd to gupuTepT TEDdiO
dopdong ¢ mOANG Yo mOAAG ypoévia. Efuepa M Kotdotoon oAAALEL Kol T
avamtuEloKn Topeio TG TEPLOYNG ival 0 TPOTAPYIKOS GTOXOG, TOGO TOL SOV OGO
Kol TG KuPépvnone.

2xéo10. Exovv mpotabel Yo TNV KATAOKELT Hopivag GTNV TEPLOYN| KOl TNV aVATANOT
YEVIKA TOV TOPOALOKOD PETDOTOV, UETATPEMOVTAG TO 6€ TOAO EAENG Ko avdmtuéng. H
onuovpyio dNUOGLOV SWIHOPPOUEVOV YOPOV TPAGIVOL Kot avoyvuyng ETPAAAETOL,
péca and to oot (Zyédwo Ieproymg Kévipov Agpecson - ZITKA kot Tomikd Xyxéoto
Agpecov - TEA).
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Xaptng 2.1.2-4: Xpnioeig yng evotnrog I'

Yropvnpua
] Karowkieg
| Buopnyoviké -Epmopikd ktiplo
KaAlepynouyles ektdoeig

Xaptg:2.1.2-4 Evéommta '

Empeitpia
MAPINA ANAPEOY

2.2 TOYPIXTIKH APAXTHPIOTHTA

2.2.1 To ToupltoTIKO KAPO TOYKOGRIMG

O Tlaykoouog Opyoviopdc Tovpiopod (WTO) mpoPiénet O6t1 ot diebveic api&elg
avapévovtol va. @Bacovv oxeddv to 1.6 disekatoppvpla péxpt 1o étog 2020. Amo
T maykocpes agitelg 1o 2020, 1.2 dwoekatoppdplo mpoPArémeTon vo  gival
EVOOTEPLPEPELOKES Ko 378 eKOTOppdplaL Vo apopohv HEYAANG amdoTaong Tasioa.
Ot tpeig xOprot Tpoopiopoi evoéyetal va gival n Evpomn (717 exoatoppidplo agilelg
ToVPIoTAOV), Avatolkn Acia kot o Eipnvikdg (397 exatoppdpio) kor 1 Apepikn
(282 exatoppvpia), akorovBovpevog amd v Aepikn, t Méon AvatoAr] kot
Notwo Acio. (Honey kou Krantz, 2007).
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Awbypappa 2.1.1.6-1: Agigerg Tovprotav [aykoopro
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[Inyn: WTO-1

[Moporia avtd, m Evpodnn kot n Bépeia Apepikry mopapévovuv ot Kopueoaiot
npoopiopol  debvmg, avtimpocmrevoviag mepimov 65% Ohov TV debvov
tovploTik®v apiéewv. H Euvpomn Oa dwtnpnoer 10 vymAdtepo pepidlo tov
ToyKOoOV aeifewv, av kot Oa vrdpiel pa ttoon and 60% to 1995 oe 46% 10
2020. H avatolkn Acio kot o Eipnvikog, 1 Méon AvatoAr kot n Aepikn, o' evog
TPOPAETOVTOL VO KOTAYPAWOLUV TOGOGTH avénong mave ond 5% 1o ypdvo, Evavti
TOV TAYKOGUIOV HEGOV 0pov 4.1%. EmmAiéov, o tomog ta&idto0 mov agopd peydieg
0mOoTAGELS, TPoPAémeTor vo avénbel akdpa ypnyopdtepa moyKooping, kotd 5.4%
T0 ¥pOvo Katd TN Odpkeln TG mePLOdov 1995-2020, evd 10 £vOOTEPIPEPEINKD

ta&idt TpoPdiletar yio va avénbei otig 3.8% (Honey kat Krantz, 2007).

To 84% twv tovplotdv mpoépyetar amd v Evpann, kuping and tic Popeieg kot
dutkég yopec. H T'epuavio amotedel ) peyaddtepn ayopd Kat tnv akolovBovv to
HB, n loAAio koar 1 OArovdia. [epimov to 80% twv tovpiotdv e Mecoyeiov
emléyovv v lomavia, ™ FoadAia, v Itario 7 v EAAGSa (WTO, World Tourism
Organization). H Kvompoc dev ovykatoléyetor HEGH OTOVG ONUOPIAEGTEPOVG
TOVPIOTIKOVG TPOOPIGLOVG GOUPMVO, LE T EEVOL 6TATIOTIKA dedopéva. [Tapoia avtd

Kataypaenke avénon tov 1-4% otov tovpiopod g (IPK-1).
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IMivakog 2.2.1-1: AT6d06M TPOOPIGROV GTNV EVPOTATKI ayopd 2008

ATIOAOZH ITPOOPIEMON XTHN EYPQITAIKH AT'OPA
2008
Avénon > 10% Avénon 5-10 % Avénon 1-4% Meimon
Boviyapia Youndia TaAAio H.B
Iohavdia Aovia Iphavdio
I'eppavia Kvmpog Kdato Xopeg

Avortpia dwlravoio Békywo

[Toptoyoiria [omavia

MaéAta [toMa
Y oBevia Povpavia

EcBovia EXLGda

Agtovia Togyia

[Tolwvia
Noppnyia

I[Inyn: IPK- 2, 18ia eneEepyacio

Ytoyyeio mov ocvvtdocoviat amd tov WTO yia toug mpdTovg oktd pnves tov 2008,
napovotalel oyunpn emPpdadvvon ot Oebvelg agiEElg TOVPIGTAOV  GTOLG
televtaiovg unves. O agielg avénnkav xatd 8.3% to mpwrto tpiunvo tov 2008,
oAAG Katd povo 2.6% oto 0e0TEPO TETAPTO KOl, CUUPOVE LE TOVG TPOSMOPLVOLS
uéxpt topa dabésiong aptBpode, and povo 1-2% tov lovio kot tov Adyovoto.
Emumiéov, o1 mpokatapkTikég evOeiEelg delyvouv TTMGEIS TOVG pUNveg Xentepfpiov

kol Oktoppro.

On d1eBveig apigelc Tovprotav £rovv pewmbel maykooping katd 4% to 2009 og 880
ekotoppvpla. H avénon enéotpeye 10 tehevtaio tpipnvo tov 2009, petd and 14

LUNVEG TOV apvNTIKOV anoteheoudtov. (WTO - 1)
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Awbypappa 2.1.1.6-2: AieOvig a@i&els TovploT@v
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2.2.2 To tovprotikd khipa oty Kvnpo

H amopyn tov tovpiopod omv Kompo tomobeteitan otig apyég tov 1960. Eva o
ToVPIoUOG avéavotay pe otabepovg puBuove, n Tovpkikn kotoyn tov 1974 nhywoe
ta whvta. H owovopikn dpactnpomra pével otdoun. [Hopdia avtd o topéag tov
TOVPIOHOY Elval OVTOG OV VIEGTN TO UEYOADTEPO TANYUO, OPOV Ol KVPLOTEPES
QVETTVUYEVEG TOAELS - BépeTpa (Appdywotog ko Kephvewn), otig omoieg vanpye to
70% twv tovploTikdV Katoivppdtov kot to 40% tov dpacTnPOTHTOV AVOWLYNG,

Nrav vd kotoyn (James Franklin Ltd., 2001:C83).

Metd amd avtd 10 YEYOVOS, M AEUECOS UETOTPEMETOL GE KUPLO EUTOPIKO KOl
TOVPIOTIKO  KéEvTpo. H moMrtiotikn) odpactnpidtnta g TOANG OVOTTUCCETOL
Kkatakopvea (Ava&aydpov, 2006:277-283). H mOAN otkodopeital pe ToAA TOAVTEAN
Eevodoyeia, mov ta mePlocHTEPA YOPOBETOVVTAL KOTA P KOG TNG aKTOYpouung (15
Km) ota avatoikd mapdiia g Agpecov (James Franklin Ltd., 2001:C109). TTAéov

Bempeitar ®¢ T0 onuavtikdtEPo ToVPLoTIKd KEVTPO TS Kdmpov.

O topéag TOov TOVPICUOD AVOUPIGPNTNTE OmOTEAEL (Ol OO TIG ONUOVTIIKOTEPES
OLKOVOLKEG dpacTNPOTNTEG TNG TOANG TG Agnesod mov avomtuydnke Katd v
TeAeVTOio. €1KOGOETIO. XTOV TOUEN TNG OMAGYOANONG O TOLVPICUOG, HUE OAEC TIG
ocuvageic TOL vmnpecieg  (Topéag  EEVOOOYEI®V,  ECTIATOPIMV, TOVPIOTIKMOV
KOTOOTNUATOV KOl AALES EMLYEPTOELS TOV GYETIOVTOL LUE TOV TOVPIGUO), OTACoYOAEL
T0 pEYOADTEPO OplOUO OlKOVOHKG €vepYoL TANBLoUOD GE cLYKPION HE GAAEG

aoTikég meployés g Kdmpov. Xtov topéa g mTpos@opds TOUPIGTIKMY KAVOV 1|
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Enmapyla Aepecod eivor amd Tig onUovTIKOTEPES KOTEYOVTOS £vol LEPTdIO TG TAENG
oV 20% NG TayKLTPLOG TPOGPOPAS KAVDY. TO Touptotikd pevpa mpog tv Kodmpo

apyloe va ocBdvetarl 1oyvpéc méoelg Adym ¢ 01ebvoig otkovopukng kpione.

Xoppova pe otoreio omd ™ Xtoatiotikn Yanpeoio g Kvmpuokng Anpoxportiog
(YZTAT) (ITivaxog 2.2.2-1), yia v wepiodo lavovapiov — Aegkeufpiov 2009 ot
apigelg tovprotdv aviAbayv oe 2.141.193 oe ovykpion pe 2.403.750 v avtictoyn
nepiodo Tov 2008, onueidvovrag peioon 10,9%.(YETAT)

O Tovplopdg amoterel onNUAVTIKY dpacTnpdTTa 6TV otkovopia s Kompov, apov
n aueon ovvelsPopd tov oto AEIT vroroyicOnke oto 9,8% Kot 11 cuvelGEOPE TG
YEVIKOTEPNG TOVPLOTIKNG owovouiag oto 21,5%. Metd v mtoon g tééng tov
15,2% mov onueiwce m tovploTikn kivnon kotd TO TPAOTO TPIUNVO TOL £TOVG,
apyroav va gpeavifovror ta tpota onpeia avakapyng tov Anpiiio, Katd tov onoio
ot agitelg aviABav oe 181.395, tov dnAadr| 6To 1010 TEPIMOV EMIMEDO LE TIG APIEELS
Tov avticTtotryov unva tov 2008. Zouewva pe otoryeia g YXTAT, xotd to mpdto
TETPAUNVO TOV £TOVC, 1| TOVPIOTIKY Kivnomn pe ovvoro agitewmv 375.521 onueiwoe

Ttoon katd 9,5% Evavtt Tov avtictotryov tetpapvov tov 2008. (YETAT)

IMivaxkag 2.2.2-1: Tovprotikn kivinon otnv Kozmpo

TOYPIXTIKH KINHXH THN TEAEYTAIA
AEKAETIA
ETOX EIZEPXOMENH | AIAKYMANZH
%
1998 2.222.766
1999 2.434.285 0,1
2000 2.686.202 10,3
2001 2.696.732 0,4
2002 2.418.238 -10,3
2003 2.303.247 -4,8
2004 2.349.012 2,0
2005 2.470.063 5,2
2006 2.400.924 -2,8
2007 2.416.081 0,6
2008 2.403.750 -0,5
2009 2.141.193 -10,9

I[Inyn: YETAT, wia eneEepyacia
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Awbypappa 2.1.1.6-1: ETijowe Touprotikn Kivion otnv Kozpo
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To 2005, o apBudc tov sloepyodpeveav tovptotdv oty Kompo aviAfe oe 2.470.063
nopovctaloviag avénon 5,2% oe oyxéon pe to 2004. H yopnin avdxopym
opeidetal otig agitelg and 1o HB, oand 1o omoio mpoépyetar 10 56,3% TtV
TOVPIOTAV, Ol omoieg onueimoay pikpn dvodo 4,4%. H avdxopyn e poGIKNng,
YEPUOAVIKNG Ko YOAMKNG ayopdc ocvveyioOnke kot to 2005 onueidvoviag Gvodo
16,4%, 13,1% xo 12,8% avrtictorya evd ot aifelg amd v eAAnvikny ayopd

onueiocav pkpn peimon katd 2,4%) (YETAT).

Ta éc0da and Tov tovpiopd to 2005 aviAbav ota 1.725.000 gvpd oe cvykpion pe
1.693.620 gvpmd mov Nrav 1o 2004, onueidvovrag avénon 2,4%. Qotdco, 1 avénon
TOV OVIOY®VICHOV, 1 adLVOUIN EUTAOLTICHOD TOV TOVPICTIKOD TPOIOVIOC Kol Ol
debvelg e€ehilelg dnmuovpynoay apkeTd TpoPAnuata otov tovpopd g Kodmpov.
Amotélecpla TV eV AOY® AOVVOULOV NTOV 1] KAUWYT OTIS TOLPLOTIKES api&elg To 2004

(-5,1%), n omoia avatpamnke pepikmg to 2005 (YXTAT).

O agi&eic tovpiotdv 10 AgkéuPpro 2007 avilBav oe 73.742, onueiwdnke dnAaon
avénon 3,8%. To AskéuPplo onpetddnke avénon 4,3% o1ig aei&elg tovptoT®dV amod
v EALGSa, 6mwg eniong kot avénon 2,8% and ) ['eppavia kot 10,6% adénon and
M Pooia. Avtifeta, peioon kotd 1,7% onpewmdnke otic agifelg Tovpiotdv and 10
HB. I'a v mepiodo lavovapiov — Aekepppiov 2007 ot agpielg Tovprotdv aviibayv

oe 2.416.081, onuewdvovrag avénomn 0,6% (YETAT).
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Ot api&eic Tovpiot®v Tov Avyovsto 2008 aviABav oe 328.100, onpeumdnike dnAaodm
peiowon 3,7%. Tov Avyovoto onueiddnke peiowon 4,6% otig apiEelc ToVPIoTOV Od
to HB xot 19,0% peiwon and ) Fepuavia. AvtiBeta adénon 22,9% otic apiéelg
Touplotdv onuetwdnke and ™ Pooia kot 6,0% ond ) Zovndie. e v mepiodo
Iavovapiov — Avyovotov 2008 otv agiéelg tovpotdv aviAbBav oe 1.660.506,

onueidvovtag avénon 0,2% (YETAT).

O a@i&elg Tovpiot®v tov IovAto 2009 aviABov ce 304.126, onueidOnke dnAaon
ueiwon 11,2%. Tov IovAo onpeiwbnke peimon 16,8% otic agi&elg tovprot®dV 0md 0
HB, 15,6% peiowon and ™ Powocia kot 8,2% peioon amd tn Zoundia. AvtiBeta
avénon 6,4% onuewwdnke and v EAAGda. ['a v nepiodo lavovapiov — IovAiov
2009 ot apiEeic Tovpotdv aviABav ce 1.187.128, onueidvovtag peimon 10,9%
(YXZTAT).

IMivakoeg 2.2.2-2: "Eco0da am6 Tov Tovpiopo oty Kvnpo

EXOAA AIIO TON TOYPIXMO
ETOX | EXOAA (€) | AIAKIMANXH

%

2004 1.693.620

2005 1.725.000 1,8

2006 1.755.300 1,7

2007 1.858.100 55

2008 1.792.800 -3,6

2009 1.493.200 -20,1

IInyn: YZTAT, dia eneéepyacia

Méoa oe aut ™ dekoaetio Topatnpeitol £vo oKOUTAVERBUGILO GTO TOVPICTIKO PEVUAL
pe ™ peyarvtepn dpién va mopovotaletal to £€1og 2001 pe 269.6732 tovpioteg. Anod
10Te VINPYE Hor peiwon g taENg tov 10% oe oxéon pe ta onpepva dedoUEVa.
[MBavny outic g mopoamdve e£EMENG €lvarl 0 KOPESUOG TOV SUVOTOTHTMV TOV

GLYKEKPIUEVOV TOVPIGTIKOV TPoidvtog g Kdmpov.

Onwg emonuaivetor de amd tovg Eevodoyovg, KATA TNV TEAELTAIN TEVIOETIO
napotnpeitor o oveEédeyktn palikomoinon Tov TOLPICTIKOV PEVUOTOS GTHV
Kvmpo. H mieioynoeio tov toupiotdv gival pecoiog Kot YOUnANG €LG0OMNUATIKNG
ToENG, v amovoldlel M OTPATNYIKY] YO TNV TPOGEAKVLGT TOVPICTMOV LYNAOD

€1000MNLLOTOC.
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AOY® TOL YEYOVOTOG 0VTOD, ekmoviOnkay véa KuPepvnTiKG oyXEO10L TPOKEWEVOD V.
emAvfodv oplopéva amd ta dopkd TPOPANUATO TNG TOVPLOTIKNG Propnyovia, to

omoio peTa&y AAL®V TEPIAAUPAVOLV:

e Tn onuovpyia véov Kol cOyypovev aepodpopiov ot Adpvoko Kot v
[Tago, ta omoia avapévetal vo. ohokANpwOodv kot va Tapadobovv Yo ypnon

670 KOwO Gg Tpia povia.

e Tn yopnynon adeidv ywo Vv Opvon VE®V YNTEI®V YKOAP G SLAPOPES
neproyég g Kompov.

e Tnv mpodOnon Tov GYeEdACUOV Yia TV 1dpvon cOyypovev popiveov, pio ek
TV onoiwv oamotehel kot M popiva g AEUECOV, VD GE EKKPEUOTNTO
mopapével To o g tpomdnong vopobesiog yia v idpvon kalivo otnv

Kompo (onpeidverat 6tL ota koteyopevo Asttovpyovv non 18 kalivo).

Adypoppa 2.1.1.6-2: II0606716 0.QiEE®V TOVPLOTAV AVA YOPO TPOELEVGNG

[NTOXOXTO APIZEQN TOYPIZETOQON

2% 99 2%

4% X%

® Bpetavia
® eppavio
= EALGSo
® Youndia

= ["aAAio,

= [pAavdio
m Tpiteg xopeg
= Pooia

Noppnyia
® EABetia

I[Inyn: YZTAT, wia eneéepyacio

SOUTEPAGUATIKA, HECH GE OVTO TO TAMICIO TV Olebvav eeAifewmv, 0 TOVPIoUOG
elvar onuepa kot Ba ovveyicer va elval oto pPEAAOV, UL OMUOVTIKY 7NYY|
gloodnuotog kol amocyoAnong omv Kompo. Kotd ovvémeia, m ovémtuén tov

VaLTIKOU Touptopov Ba cuuPdier otn yevikn Bertioon g moldtntog Kot T GEPa

™G TPOSPOPAS Ko TNG CTnong Tovpicopon
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2.2.3 Tlpoontikég Oardoo10v TOVPLGHOD

H Kvunpog, évag kabiepopévog T0mog mpoopiood ToupioT®V, ETOUDKEL VO, oTNPiEet
L0 OVTOYOVICTIKOTNTO GYETIKA HE GAAOVE OMUOQIAEIC TPOoOpPIoUOVS HE TNV
TPOMONoN Lo TOAMTIKNG Yio TNV avaEOLioTn Tov TouPIGTIKOD TG TPOIGVTOS, LEGM
NG KOTOOKEVNG OIKTVOV HOPIVEOV Yol Vo KOADWEL OAN TNV OKTOYPOLUY. XTPOTIYIKO
pOAO OGOV a@opd TNV avATTLEN TOL VOVTIKOD TOLPIGHOL €Yel TO YTOLPYIKO
ovpPovito, To omoio maipvel ko Tig amopdoels kor 0 KOT(Kvmplakdg Opyavicuodg

Tovpiopod), cav GUVTOVIGTIKOS OPYOVIGHOC.

Yopeova pe épevva mov mpaypoatorombnke yio tov KOT pe 0épo v vrdpyovca
KOTAOTOON KOl TNG WEAALOVTIKNG OMOUTNONG GE AUEVEG OVOWLYNG, OToUTOOVTOL
nepimov 4.800, cav mpmto cevapo kot 8.000, cav devTEPO GEVAPLO, ayKLPOPOALN
uéxpt to €rog 2013, dote va kaldyovv 1ig anartioels (Rogan ko Antonopoulos,
1995).

O Bardoolog tovplopdg, ®¢ emakOAOLOO TG YEVIKOTEPNG TAOMG TNG TEAELTOLOG
EIKOGOETIOG o1 Aekavn G Avtikig Meooyeiov, amotedel €vov omd TOLG

oLYYPOVOLS KOl AvamTVeCoOUEVOLS Topelc oty Kompo (Yeavtr, 2008).

H Avoatolkn Meoodyeiog mapéyet a&loloyeg duvatoOTNTES avanTuEng 6€ 0vTd TOV
topéa. H Kompog dpmg €xet va avtaymviotetl toco v EALGSa 660 ko v Tovpkia
(katéyel pepidlo oTig VOVTIKES dpacTNPLOTNTEG TOVPIoUOD 0T Mecdyelo Yupo GTo
1.8%), omov mpdopata avéRTLEE Kol EMEKTEIVE TO €BVIKO GVOTNUA TOLPLOTIKMV
Mpévav. To Topoand (katéyel pepidlo otig VavTikég dpaoTnPOTNTES TOVPIGHOD GTN
Meaodyeto yopo 10 10 0.5%) ko o Aifavog koatackevalovy poapiveg o€ amdcTOON
103,00 yAp. amd to mapdaiie g Kodmpov, pe amotéAecpo o aviay®viopog va

peyoAmvet ypévo pe 1o xpovo (Rogan ko Chrysanthou, 1993).
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Xaptne 2.2.3-1: AvrayovieTikéc popives Yo tnv Kvnpo

IInyn: Rogan kot Chrysanthou, 1993

Me ) ompovpyia gvog diktvov poapiveov otnv Kdmpo emdidkeror n evioyvon g
owovouiag g y®pag, N evioyvon e Béong ™ ™G oTaVPOOPALL Kot 1 TapOYN
€1600mwv ot 0dAacca Yoo Tov €0MTEPIKO TOLPOUO TOL VNolV. QoTOCo, 1
onuovpyio popiveov 0ev gyyvdtor o ciyovpn emtvyion otnv meployn Gpeong
EMPPONG. Xapoaktnplotikd mapadetypa amoterel 1 Apepikn émov amd tig 11.000
papiveg mov drabétel cuvolkd povo ot 2.500 Bewpovvion kepdopdpes. Ztnv [N'aAria
a6 1¢ 120.000 enionueg Bécelg oxapav péca oe 180 Mapiveg mépav tov 70%
elvar Anpodoteg 1 Kpatikés. And avtég to 10% mepimov vropépovv amd apvntikd

OUKOVOUIKG OTOTEAEGLOTO, GOV GLVETELX TOL KaKOV oyedtaciol (Kapidiov, 2004)

Awdypappa 2.1.1.6-1: Or dwdpopés Tov oka@av mpog tnv Kozmpo

OI APOMOI TON XKAOQN I'TA KYITPO

= AIT'AIO - KIAIKIA
= AKTH AEBANTINHX

YOYEZ - EPY®PA
OAAAXYA

I[Inyn: KOT, 2004, 1610 enelepyacio
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opemva pe épgvva mov mpaypotonombnke to 2003 and tov KOT, o1 emokénteg
Tov papivov oty Korpo etavouv pécwm tpiov Bardccsimv odwv. To 70% mepvaet
omd 10 Awyaio méhayoc kon Kiukia™. To 22% omd v Akty AgPavrivig mov
arotelovV TV Avatolky] Mecdyelo oniadn to Aifavo, t Zvpia kot 10 IopanA.
Téhog amd ™ Awwpvya T0v Zovél kot v Epvbpd Odiacca and omov mepvdve

nepimov 10 8% tv okapmv avoyvyng (KOT, 2004).

2.2.3.1 Ymnapyovoseg papiveg oty Kompo

Ot kopleg opyavopéveg popiveg onpepa oty Kompo amotehovv 1 popivo g

Adpvaxog ko n Sheraton popiva ot Agpeco.

H popiva g Adpvaxag €xer yopntikétta 420 oxaen, €K tov omoiwv to 155
nepimov eivan Eéva. Ta €c0da g avépyovror ota 750.000 evpd etnoing Kol To
¢€oda ota 375.000 evpd emmoimg. Ta €c0da otnv owovopio ™G TOANG NG
Adpvaxag amd ta 155 Eéva okdoen vroroyiCovion va givar 715.000 gvpd mepinov
emoimg. [Mapammpeitoar ce vty ™V TEPIMTOON EUTPOKTA 1 OTOSOTIKOTNTA TNG
papivag otnv owovopio tg mOANG 6mov eykabiotavral, yeyovog mov v Kobiotd

Buooiun. (Kaptorov, 2004).

H popive tov Sheraton, xotookevdomke yioo v €£uanpénon oL OUOVLLOV
Eevoodoyeiov, tomoBetnuévn 8 yAl. dvtikd g Agpesov. Tn papiva ekpicOwoe M
KuBépynon ya 99 ypévie oty avtictoyn etapic. Tn popiva ypnoipomolovv
TPOTIOTOG o1 mehdteg Tov Eevodoyeiov, Omov €yovv TANPM ypNon OA®V TOV
gykataotdoewv. Elvoanr mAnpne xad’ 6An t ddpkea tov ypovov (50% and E€voug
kot 50% oamd Komprovg). Mmopel va eEumnperiost okaen £mog kot 30p (Rogan A.,
1993). 'Exet dwmotmbel 011 1 cuykekpévn popive dev givol Piooiun kot owtd
veiotoatar AdYo Tov HKpov T peyEBovg Kot Oyl ot HeElmon TG EAKVOTIKOTNTOG
™me. Ta €€0da tng eivar oyeddv dmhdoia and ta €6oda. To yeyovog Ot amotelel

Eevodoyelakn popiva, v kabiotd Prooun (Kapidoiov A., 2009).

1 MIpdkerton yuo to voToovatodkdtepa mapdite g Mucpdg Asiag évavet g Kdmpov.
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Mivakog 2.2.3-1: Yrapyovoeg papiveg oty Kvnpo

ONOMAZIA MAPINA MAPINA ST.RAFAEL
AAPNAKAX
Ap1Buo6g crapmv 420 Béocig 230 Béoeig
"Etog katackevng 1976 1986
"Extoon 190.000 m? -
Avoroyia Enpag - 09:1 -
Oohaccog
Babog vepoh 1,5-5m -
E&omhiopog IMnpng Boaowog
1ok oio Kpotwkn IStk

I[Inyn: Kaptorov,2004, 1dia eneEepyacia

2.2.3.2 TovuproTikd KAipa 611 popive TS AGPvoKog

[MoapammpnOnke 011 10 MOGO0TO TOV EEVOV EMOKENTMOV €ivol apkeTd avENUEVO
Katéyovtag 1o 55% tov 0écewv, apol 10 45% 10 KaTEYOLV 01 Kmprot. [Tapdia avtd
Kot €00 T0 TOGOoTO TV Bpetavov givar avénuévo dmwg yevikodtepa mapatnpeiton
o {Tnom kol ToV VTOAOIMMOV TOLPICTIKAOV VINPECLOY TOV VNotov. [evikd to
OUVOAIKO TOGOGTO TMV ELVPOMOI®V EMCKENTOV givon g tdENg tov 32% , TV
Apepikavav oto 2% kot Tov Avotolkev yopov oto 14% (Rogan kot Chrysanthou,
1993).

Ot unveg pe ) peyaAvtepn vouTiky kivion givol ot KoAoKoptvol Kot e101KOTEPA O
Mdawog ko 0 Avyovotoc. Ot yeyepivol unveg €xovv €mg kol undevikn kivnon and
EMOKENTEC, €vTOLTOLS TIC Béoelg TIg ekuetairevovtal Komplot. Amd to Mdptio
TAPOTNPOVVTIOL Ol TPATES aPiEeElg oe EEvoug emokénteg. To chvoro TV apitemv e
okaoen elvar 593 (EEvov) kat o1 cuvolkég avaympnoelg (amd Konprovg) 587 (KOT,

2004).

‘Eva peydho mocootd tv okapdv Ppioketor 6Tovg ¥dpovg eOAAENG oTn oTEPLA
Katd Tovg yeeptvoug unves (37%), mapodio avtd Kot v KoAokopvr mepiodo,

ToVAdyoTo T0 22% AOYo €Mdenyng Oécewv oto vepd (KOT). Tnv koalokaipvi
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nepiodo tomobetovvrol eminpocheteg BEceElS, Yo vo. eELTNPETHGOVY TIG OMALTIOELG

(Kapiorov, 2004).

Awaypappa 2.2.3.2-1: I10606TA KOTA EBVIKOTNTA EMOKETTAOV 6T papiva
Adpvokag

IMOXOXTA KAI EONIKOTHTEX MAPINAX AAPNAKAX

1% 2%_1%2% 1%
%_\ v = KYTIPIOI

= [SPAIAHTES

= ATTAOI

= AIBANEZOI

= AMEPIKANOI

= TYPIOI

“ TEPMANOI

“ EAAHNEZ
TAAAOI

= ITAAOI

IInyn: KOT, 2004, 15ia eneéepyacia

Awdypoppa 2.2.3.2-2: NovTiki) Kivijen ava pfiva 611 popive Adpvaxag

NAYTIKH KINHXH XTH MAPINA AAPNAKAX
120
g
100 :
S
A
A 60
o
z 40 —— AQIZEIE
SRR p— —— ANAXQPHEEIS
0
4V 4¥Y R \s\?’@ @&&Q@Q@
OO &S ® xo*@go@ &
R\ ad ®<§’ Kol &Q o S é()

IInyn: KOT, 2004 , I6ia eneEepyocio

[Mopora avtd ot Kurprokr Anpoxpatio Agttovpyodv pévo 2 popives, ol 1Tk

Kot po dnuocta. H pia elvan  papiva e Adpvakog, 0nmg avagépbnke mo mdvo,
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pe yopntuotnto 420 okae®v ek TV omoimv povo ot 280 sivar otn BdAacca Kot ot
voroweg otn Enpd. H devtepn papiva tov St.Raphael mov sivar 1diwtikn, Bpioketon
ot mOAN ™G Agpecov Kot givan yopnrikdtrog 230 Bécewv cvvolkd. (Rogan kat

Antonopoulos, 1995).

Kot ot 600 papiveg sivar oloypova mANPNG He OMOTEAEGUO VO PNV UTOPEel va

eEumnpetnoetl emmAL®V amotoelg e TaENS tov 10%.

e FEupornaikn Ayopd

To étoc 2004 ta&idevav ommv Mecoyswo 2.075.400 okden avayvyng kot oty
Evponn 5.990.000 (Malta Maritime Authority, 2009). To Kvzpiaxd pepidio o frav
0.16%, dnradn 2.736 0Bécerg E&vov oxkoaemv. To 2009 émieav mepimov 6,5
EKOTOUUOPLO. OKAPT VD Ol BEcElS oe popiveg g Mecoyeiov givar pévo mepinov 1,5
exatoppdpo. Eviovtolg axoun kot ofjuepa n Kompog dwwbéter povo 650 Oéceig

(Kapiorov, 2004).

e  Movua aykvpofdio

>to wapoamdve Bo tpénel va mpootedel kot 1 Katakdpuen avénon tov Kumplakov
okoe®v S TaENg tov 10% kd&be ypovo, emopévoc m avénon tov Oécewmv
eAMpeviopo? gtvorl emtaktikn. Ao ta 900 kumplakd oxden mov vanpyav o 1992,
onuepa vrdpyovv 11.800 mepimov (Rogan kot Chrysanthou, 1993). Avtd to yeyovoc
AVTIKOTOTTPILEL TPMOTOV TNV OIKOVOULKY| £E0POT TNG YDPOG TO TEAEVTOLN YPOVIOL KOl
0V YNAob Protikod emmédov Kot dHTEPOV TNV GYEGN TOL EYEL Ol KATOIKOL UE TN

0drhocoa.

Me 660 vTOOINKAOV TOPATAVE KOTOANYOVHE GTO GUUTEPAGLLA, OTL 1) dNpovpyio VO
dkTHoL papiveov oty Kompo kpivetarl avaykoio Kot ETITOKTIKN, M®OTE VO ADGEL TO
TPOPANUATO AVETAPKELNG TTOV TPOKVTTOLV (TOGO OO TIG EGMOTEPIKEG OGO KOl OO TIG

eEMTEPIKEG ATOTNOELS Y10 EMALUEVIOUO).
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3 YOIXTAMENA ANAIITYZIAKA XXEAIA

210%0¢ TOL KePoAaiov avtov, elvar M avdivon TV oyxediwv, pe okomd va
EVTOMIGTOVV T TPOPAUOTO TG TOANG, GTOLG KUPLOVG avorTuElokoVs TOopElS, ot
TPOOTTIKEG KOl Ol 0TOYOl Tov Tifevton yu to Apeco péAAov. Méca amd avt)
Beopnon, Ba amodobel pio TANPNG ewkOva Yoo T AgUEGH, YPNOIUEVOVTING ©C

epYOLelO Y10 EUTEPIOTATOUEVT] KPLTIKY] KOl GUGYETICUO LLE TO TPOTEWVOUEVO EPYO.

3.1 NOMOGOEZIIA I'TA TIX MAPINEX
3.1.1 Xtmv Kvnpo

Méypt to 1990 o éAeyyog ¢ avamtvéng omv Kompo ompilotav otov Ilepi
PvBpicewg Odmv kor Owodopdv Nopo kor otovg oyetwovs Kavoviopovs. H
NopobBeoia avtr dev mapeiye enapkeic SOLVATOTNTESG Y10 ATOTEAEGUATIKO EAEYYO TOV
TOALEOOOMIKOV TTVYAOV NG avamtuéng, ovte Kot ta péca mov Bo emétpemav v
doknon YwpobeTIKNG TOATIKNG N TNV EUUEST TapEUPaoT OTIS dlEPYATieg TG OYOPag
Ms. O pdiog tov dNUOGIOVL TopEN NTAV KATd PAcT pLOMCTIKOG Kot apvnTiKOg o€
YOPOKTNPO, LK Kol VINpxe HOVo duvatdtnta yu avtidpaorn oe epebiopata xot

TPOTOPOVAIES TOV 1OIWTIKOD TOUED.

Evoyel tov éviovov avamtuélok®v TEGEMY TOV TPOKOAOVVTIOL OO T (QULGIKN
avénon tov TANBLGUOD, TNV ACTIKOTOINOoTN KoL TNV OVATTLEN TOV TOLPICHOV, 1
Kvumpaxn IloMteio amo@doice vo €QopUOCEL TOAEOOOUIKY] KOl YOPOTAEIKT
NopobBecia étor dote va eacporiletor opBOAOYIKY] OpYAV®OOT NG PLGIKNG
avamtuEng Kol TV EMOPKN TPootacio Tov mepdArovtog. o 1o Adyo awtd
ymoiomke o [epi [Toreodopiag kot Xwpota&iog Nopog tov 1972 (N.90/1972) ko ot
LETAYEVECTEPES TPOTOMOWOELS TOL Kot TEOMKAV o€ mANPN epoapuoyn v 1n

Agxepfpiov 1990 (Tunpo IMoieodopiag kot Ownoewe, 2006a).

To 1977 6w vopov, N xataokevn popivov eEapédnke and tov yevikd voupo Ilepi
[ToAeodopiog kor Xwpotatiog tov 1972, Ady® 0ovCLOGTIKOTEPNG KOl GTEVOTEPNG
«OPOKOAOVONONG»  TOCO TOV  KOWOVIKOV, TOMIICHUK®OV OG0 K  TOV
nepPoAloviikdv emmtdoenv (Oetikdv & apvnTIK®V) KaTOoKELG Tov. Etot

ynoeiomke and v Korprokn Hoiteio o vopog Iepi PuBuicemv Mopivav tov 1977
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(N.4/1977) 2, o omoioc kubopiler, S vopov, v Aertovpyio g popivo,
mepriopPavopévng g oloiknong, dwoyeipiong kot ekpetdAievong me. O avmbev
vopog tpomoromnke to 2002 amd tov N.155/2002.

Ewwotepa, yio v kataokevr] g popivag mg Aepesod vmdpyovv dvo (2)

OoLYKEKPLUEVES TpoTtoTtooelg Tov N.155/2002 wou gtva:

1. E.E.Tap. ITI (I) Ap. 4173 , 9.2.2007, ap.63".

2. E.E.Ilop. III (I) Ap. 4377 ,31.7.2009, ap. 304",
Kot ot dvo (2) tpomomomoaelg apopodv v ympobétnon g popivag e Aepuecon
1660 610 BAAGCG10 YDPO 6GO Kot 6TOV YdPOo TG ENpas. Emiong diveron mivakag g
nepoyng ¢ Bdroacoag oty Emapyioa Agpecov, omv omoia eivar onueimpévn M

avotépm yopobetnuévn teproyr oto Edikd KvPepvntkd Xwpopetpikd Xyéot0.

3.2 TOHIKO XXEAIO AEMEXOY

To mopdv oyxédo eivor Paciouévo otic mpdvoleg tov mepi I[lodeodopiog ot
Xwpota&ioag Nopov. Amotedel ox€010 GTPATNYIKOD YOPUKTAPU TOV TEPIAAUPAVEL,
HETOEL GAA®V, €va, €VpD PACLOL TPOVOLOV OV OVOPEPOVTIOL GE UEYOAN TOWKIAMOL
TOMOV  avATTLENG, OIKTO®MV VTOJOUNG, TPOTVMMV, EMTPEMOUEVOV UEYEODV Kol
£VTaong TG avATTLENG KoL KATA KAvOVe pOopodV EVPEIG YEMYPAPIKES TEPLOYES TTOV
Aetrtovpyohv ¢ eviaio. cOVOAX GTO YMPO. AmoTeAel 10 KOTEEOYNV TOAEOOOLUKO
oxédo  kalr kaBopiler v  éviaon ¢ avdmruéng petagpdloviag  Tovg
TOGOTIKOTOMNUEVOVS  OTOYOVG TV  TEPLPEPEIOKDV OYXEOIMV GE GLYKEKPIUEVES

TOMTIKEG,.

H oAn ¢otocopia tov T.Z.A Poaciletor otov koBopiopd Kot TNV €POPUOYN TOL

KOATAAANAOL TAOIGTIOL HOKPOTPOOEGUNG TOAEOSOUIKNG TOATIKNG oL Oa emTpéyel

Vv 0pOoLOYIKY| LEAAOVTIKY aVATTLEN TG Aspacsof)m.

12 O xvplog Nopog Iepi PvBuicewg Mapivev, N.4/1977, kabmdg kol ot tpomomoticelg tov N.155/2002 wov

apopovv TV papiva g Agpecov divovtar oto [Mapdptnua E.

13 $10 Tomwo Xxédo mepthappdvovtor ot meployés tov Anpov Aegpecov, Méca Iertovide, Ay.
Abovaciov, Kdato IMoigpudidv kot Teppocoyeiag. TuApoto TtV mTEPOYOV TOV  KOWOTIKOV
cuoppoviiov Ay. Toyeva, [opekkinoidc kot [Topyov, Movttoyidkag, Movig kot MovoypovAiov Kot
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Y10 moapdv oxédo, oapywd, evromilovtar To  oavomtuélokd TPOPANUOTA  TOV
duovpyndnkav g amotélecpo ¢ omdToung TANBvouaKng avENoNS TG TOANG.
AvTtd a@opodv TNV aoTIKN OoUn, TIS XPNOES YNG, TN OWomapTn avAmTuEn, TV
TOVPIOTIKY AVATTLEN, TO Apdvt Kot Tig Bropmyavieg, TNV vwodoun, T0 KVKAOPOPLKO,
TOVG EAEVOEPOVS YDPOVG, TV APYLTEKTOVIKT KANPOVOULYL KOl TNV OGTIKY gkova. T
TO OKOTO NG emiAvomng v wpoPAnudtov, tifeton I'evikn Ztpotnywn Avamtoéng,
OV OOTELEL OLGLUOTIKA TOV KEVTPIKO KOpd Tov T.Z. A Kot amd avt) TPoKOTTOLY Ol
EMPUEPOVG TTPOVOLEG TOMTIKNG TTOL OVOPEPOVTOL EEEOIKEVUEVO GE OLBPOPOVS TOUEIS

avamTuéng, Kot Kamotot Bacikol 6Tdyot.

I'evikn Xtpotnyikn Avamtuéng

Ympiletal otV apyn TG OPYOVOUEVIG KOt EVOTOMUEVNS ovartTuENG TS Evputepng
Agpecov. H otpatnywn avt] ocvvovdletor pe tn 0eOMA@UEVY] TOMTIKY Yo
arofappuvon g SeToPds TOV SPOP®Y TOVTM®V AVATTVENG G TEPLOYEG GAAES aTd
T1c KaBoplopeveg Kot €0pdleTon ovGLOGTIKE otV évvola TG PLOGIUNG avATTTVENG,

oL omoteLel avamTuElaKd TpocsavaToioud kot eriocooio e E.E

Boowoi otdyot

.  H dwoediion kot mpoaywyn opyovouévng Kol EVOTOMUEVNG OGTIKNG
avamTuEng.

Il.  H opBoroyum katavoun twv ¥poemv yng He TPOTO TOL Vo S10cPAAIleTOL 1)
KOADTEPT] OIKOVOUIKT KOl AETOVPYIKY] OPYAVOGY, O Ol®PICHOS UN
SLUPBOTAOV XPNOEMV KO 1) TOPOYN TOKIAMOG GLUPATAV YPNCEWV.

1. H vioBémmon Acewv eQIKTOV 08 GYECN UE TNV VOICTAUEVT] KOTAGTAOT KOt
TIG OEGUEVCELG KL 1 EPOPLOYTN EVEMKTOV KOl EAACTIKOV HETPMV TOMTIKTG.

IV. H opbBoroywn opyavmon Kot m 7o0TIKY oavapfabion tov mEpLoymv
KaToKiog.

V. H dnwovpyio koTtGAANA®V GLVONKAOV Yl TV VAOTOINGCY OIKIGTIKOV
avarTOEEMV Y100 OA TOL ELCOOTUATIKO CTPMLATOL

VI. H epappoyn pwog cOyypovng TOALOIACTOTNG KUKAOPOPLOKNG TOMTIKNG

(KOTAAANAES TEPLOEPELOKES OOKEG GUVOEGELS, KOTOVOUN Kol OPYAvVMOT|

ot meployés tov Kowotikdv ZvpfovAiiov Yyova, [Taveo ITolepudidv kor Toegprél Towpiik, dnmg
PoiveTal Kot GTOV o KAT® YApTN.
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€VOO0NOTIKNG Tpoyaiog Kivnong, eEetdtkevpéves pubpioelg otig TpoPANUATIKES
o1 evaiocOnteg mePLoyEQ).

VII.  H dwtpnon kot gvOLVAU®OT TOV OOTIKOU KEVIPOL Kol E0IKOTEP TNG
Kevtpwmnc Epmopucng Ieproyng.

VIIl.  H dwoediion kotdAAnAov, mopk®v, 100ppOTo  KOTAVEUNUEVOV Kot
EPOPYNUEVOV  TOTIKAOV  TUPHVAOV Y10  1KAVOTOINoN TV  AUECOV Kol
KOOMUEPIVOV  avVOYKAOV TV  TEPLOY®V  KATOKIONG OTOVG TOMELS 1TNG
EKTAIOELON G, TOL EUTOPIOV KOl TV TOAITIGTIKMY KOl KOWVOTIKMV VINPECLOV.

IX. H opBoroykn kot mpoypappaticpévn oe pokporpddesun Paon aglomoinon
TOV TOLPICTIKAOV SVVOTOTTOV NG mepoyng tov T.X.A pe €upacn oy
TO10TIKY] AV BAOLLOT Kot OVTOY®OVIGTIKOTITA TOL TOLVPIGTIKOV TPOIOVTOG, GTO
£pY0 VITOOOUNG, OTIC TAPEUPEPEIS OLEVKOADVOELS KO OTIG VEEG EVOALUKTIKES
Kot EEELOIKEVUEVEG LOPPES TOVPLGHOD.

X.  H ovykévipmon kot opydveor g Plopmyavikng kot Plotexvikng avamtuéng
oe kabopiopéveg mePOYEG, M OLCEAAION OMOJOTIKNG AEITOVPYIOG TOV
EYKOTAOTAGEMY TOL AUOVIOD KO 1) ONUIOVPYIR OPUOVIKNG GYEONG TMOV
OPACTNPLOTATOV AVTAV LE TIG GALES YPNOELS THG TOANG.

XI.  H oweoraén otoyeiov kot meploydv €01KoV 1 €EAPETIKOD  QLGIKOV,
1GTOPIKOD KOl OPYLTEKTOVIKOD EVOLOPEPOVTOG,.
XIl.  H wpoctacio kot otadiokn avafdduicn tov guotkov teptPdAilovtog.

X, H adénon tov duvatomitov yio. ovoyuyn Kot yoyxoymyio Tov GuvOAOL TOV
aoTIKOV TANOLGHOD Kol 0 EUTAOVTICUOG KATAAANA®Y VPIGTAUEVOV YDPOV LE
mv eac@dion Kot ovATTLEN €VOC OAOKANPOUEVOL KOl 1EPAPYNUEVOL
GUOTHLOTOG YOP®V TPAGIVOL Kol SIKTH®V TeC0OPOL®Y Ko TPOGRAGE®Y TPOG

Vv mopoiio.

3.2.1 Topeig Avantoéng
3.2.1.1 IIMm0vopoc ko amwacydinen

[Mopatmpodvtar guyokevipikég Taoelg Tov TANOBLVGHOD, YeEYOVOg TO omoio Bétel oe
KIVOLUVO 11 AEITOLPYIDL TOL AGTIKOD GLYKPOTNUATOG. AVTO OQEIAETAL GTN GYETIKN
CUUTANPMOOT] NG  OVOIKOOOUNONG OTNV  TEPLOYY], OTOV TEMOAUIOUEVO TOVLG

YOPOKTNPO, O©TN YNpovon Tov mANBvouod o€ ocuvvovaoHd pe TV advvapio
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TPOGEAKVONG VE®V KOTOIK®OV, KaODS Kot oty advvopio avaBimong Tov acTikov

KEVIPOL MG TOAOV EELTNPETNONG KOl OC YDPOL OLALUOVIG.
3.2.1.2 Kvukho@oproxi oAtk

Y10 T.Z.A mpoduoypdgetar pioe GUVOETN KOt TOAVIAGTATY] KUKAOQOPLOKT] TOALTIKY,
nmov mepthopPavel TAEd0 PETPOV Kol EPY®V LVTOOOUNG, HE GTOYO TNV 1GOPPOTN
eCumnpétnon TV avayKov AEITOVPYIOG TOV GLVOAOL TNG MOANG KOl OAMV T®V
HopeaV dtokivinone. Avtn meplhapPavetl T1G KOTAAANAES 001KEG GUVOETELS EBVIKNC
KOl TEPUPEPEINKNG onuaciog, TNV 1EpEpyNon, KOTAVOUN KOl OpYyavmon 1Tng
EVOOOOTIKNG Tpoyaiag Kivnong, kaBmg Kot eEedikevpéveg  pubpicelg  oTig

TPOoPANUATIKEG 1 evaicONTEG TEPLOYXES TOV AGTIKOY GLYKPOTHLOTOG,

21006 aVTNG NG TWOMTIKNG ivon M eEuanpETNon Kol 1 CUVOEST] TV AVOPOTIVOV
OpPACTNPOTATOV Kol TN HeEl®on G avicdtTog HETA) OOTIKOV TEPLOYDV TOV
TAEOVEKTOOV Oamd GmOoYn TPOOTELAGIHOTNTOG Kol EKEIVOV TOL  UELOVEKTOVV

OTNUOVTIKA GTOV TOUEN OVTO.

[Tpoxvdmtovy mOAAG TpoPAHOTO OO TO VEIOTAUEVO OKTIVOTO O1KTLO, OTMG M
amovcio  Onuoclag  ovykowvoviog, —meCodPOU®V,  TOONAATOdPOU®V,  YDPOVG
otabuevong, n amovcio epdpynong Tov SKTOOV, SVOKOAMO TPOCTEANCYG TOV

OOTIKOV KEVTPOL KOl LETOTPOTY| APKETOV POGIKMOV OPOU®V GE EUTOPIKOVS AEOVEG.

O PBaowkég katevBOvoelg otov Topén, ywu gvioyvon g mowotntag (ong, ToV
SVVATOTHTOV YOPOBETNONG TOV SOPOPOV ACTIKOV YPNCEWV Kol TV avafaduion g
mowwttag  tov  mePPdAlovIog,  mepAapPdvovuv  KOpl TOV  KOTOAANAO
TPOYPOUUATIGHO, OYEOAGUO KOl EPOPUOYN PLOSY®V, TPOSPACIUOV KOl OIKOVOLLK(L
TPOGITMOV OOTIKAOV UETAPOPDV, HE OCLVIOVICUEVEG OUVOECELS HE TO  dikTvO
HETOPOPDV, LETAED TV TOAE®V KOl TOANG-TEPLPEPELNG Kol TNV eELINPETN O TOV
TEPLOY DV GTEYAONGS, EPYUGIOG KOL VO VYNG, CUUTEPIAOUPOVOLEVNG KO TNG TEPLOYNS
TOV VEOU ALLOVIO, QLTIKA TOL Ttolov. EmmAéov, diaitepn mpocsoyr Ba mpémetl va
anodofel otn dwyeipion g KLvKAOEOpiag Kol o1 OCVVOEST T®V TPOT®V

HETOPOPEG, CUUTEPIAAUPOVOUEVIG TNG VITTOJOUNG Y10t TOOMAATES Ko TECOVG.

H mpo®Bnon oloxAnpopévov oyedlacpod Kot LAOTOINONG TOV KUPU®V O0dK®OV
apTNPI®V, N cHVOEST TOVS LE TOLG OEVTEPEVLOVTES dPOLOVS, KOl O OAOKANPOUEVOCS
oXEQGHOC, OOV KpiveTal avaykoio, TV PAcIKOV OELTEPELOVTIOV OPOUOV Yo

KaAvtepn  e&ummpétnon TtV  mEPPOALOVTIKOV Tepoydv, Oa  evioyboel  Tig
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npoonabeieg Onpovpyiog mpdoPacng Yoo avamtHEElS o TEPIKAEIOTEG TEPLOYES

avamTuEnG, Lo €K TV 0oimV amoTeAEl Kt 1) TEPLOYN HETAED TV OVO MUEVOV.
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3.2.1.3 Owaotikn Avartoén

H owtotik avémtoén kat ot kaBopilopeveg okioTikES LOVES, EWOIKA 1) EKTAOT KOl 1
ToldTNTAL TNG OPYAVMONG TOVG, AMOTEAOVV oToweiol Kpioyung onuaciog yuo Tig
nepoyég tov T.E.A ko mapapétpovg a&loAdynong Tmv SLUVOTOTHTOV Kol TPOOTTIKAOV
viomoinong g I'evikng Ztpatnyikng Avantvéng. O kabopiopds oKIoTIKOV (ovav
oe éva Xyedo Avamtuéng amotedel 10 Paocikd oToxElo TG TOAEOSOMIKNG

opyavmong, Le faon to omoio Ba kaBopioTovV o1 GAAES YP1|OELS.

Kevipwkol otoyor g I'evikng Ztpatmnyikng Avamtuéng kot tov eEEtkevpévev
HETP®OV TOMTIKNG TOL €PaPUOlOVTOL GTOV TOpEN TNG OTEYaomNg sival, mépov NG
GUUTOYOVG KOl OPYOVOUEVNG OIKIOTIKNG avATTUENG OTIS KOOOPIoUEVEG TTEPLOYES
KaTolKiog, 1 ovyKpATnon kot dwrrpnon tov TANBvopov otic vrofabpcuéveg
TAPOSOCIUKES TEPLOYES KATOKING Kol 1 SLUGPAALST] TOV JVVATOTHTMV ETAOYNG Kot
oTéyoong OA®V TOV  EGOOMUATIKOV OTPOUITOV ToL mTANBuopod péoa oTig

kaBopiopéveg [eproyég Avantuénc.
Ta Bacuodtepa amd To TPOPANLATA TTOL £YOVV EVIOMIGTEL GTOV TOUEN VTO Elvat:

e H advvopio £ykoipng onpovpyiog Tov TOTKOD 001KOU SIKTOOL Kol GAA®V
0LCLOOMV JIKTH®V, VLANPECIOV KOl VTOOOUMV GE HEYOAD TUNULOTO TOV
OWKIGTIKOV COVAV €0V MG OMOTEAEGUA TNV OCLVOETN OVATTLEN, TOL
neplopilet TIg TPOOTTIKES Kot SUVATOHTNTEG OPHOLOYIKNG OPYAVMOGNS TOVC.

e H advvapio gvepyomoinong g yng MOV EUMINTEL 0€ OKIOTIKEG (DVEG Kol
V100ETNONG AMOTELECUATIKNG OEGUNG KIVI TPV 1)/KOL OVTIKIVI TPOV.

e 1 dvokolieg €ykapng vAomoinong TV PACIKOV GTOLEIOV 0pYAVMOONG Kot
TOMIKNG €EVTINPETNONG TOV OKIGTIKOV {OVAV, OOTE OVTEG VO ATOKTHCOVY
AELTOVPYIKY] OVTOTEAELO.

o Ot oyetkd younAol GUVTEAESTEG AVATTUENG OTIC KEVIPIKES OOTIKEG TEPLOYEG,
KaBMG Ko 6€ 0PIoUEVEG AAAEG TEPLOYES TNG TOANG, OOV 1) ATOVGiN KIVIITP®V
KOl VTTOJOUMV Yl OWKICTIKY OVATTLUEN, a@rvel ava&lomointn T OVVNTIKY

YOPNTIKOTNTA TOVG.

O yevikég katevBuvoelg mov Bo akoAovOnboldv Yo OVTILETOTION TOV MO TEVE®

wpoPAnudtov sivat, petald dAAw®V:

e Y®OTA TPOYPUUUATIGUEVES EMEKTACELS TOV OIKIOTIKOV (®OVAV, GE TEPLOYES

7oL €ivol TALOV OPUES Yol ovATTVEN Ue Pdiom oyedlacuéva 001K diKTL, Kot
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HE YVAOUOVA TNV OAOKANP®OT 00IKMV SIKTVMOV KOl T OLUVOTOTNTA TOPOYNG
tov avaykoaiov vanpeciov. [lpotipmon Ba d00el oe meployég mov MM
nepairovion and kabopiopéveg okioTikEG Ldvec 1 Ppiokovionl Kovtd ota

Opla TOVG.

¢ Enavalloddynomn tev 1oyuovIimv GUVTIEAECT®V OVATTLENG OE EMAEYUEVEG
nepoyég tov T.E.A, omn BAon oAOKANPOUEVOL TOAEOSOUIKOD GYEOAGLOV,
KOl T TPOGOPUOYN TOVG ot daitepa dedopéva G KAbe mePLOyNgS.
[MoapdAinia pe tOovV GLVTEAECTN] SOUNONG, KOU Y10 OKOMOVG EAEYYOL TMV
TokvoTTeV o mpénel va emavasloloynBovv katl ta kabopiouéva erdyioTa
eUPodA OIKIGTIKOV HOVASWV.

o Extéleom épywv kol mapoyn KwnTpwv/ SLuVOTOTATOV Yoo TNV 0pBoAoyIKN
0pYveon TV OKISTIKOV {ovav, Kot a&toroinon g dtbéoiung yng evrog
TOV KoBopIoUEVOV 0pimV TOVC.

e FEicayoyn METPpOV Yo TNV OLGWICTIKY Kot PIKN  OVIHETOTION TOV
SVOKOAMMV OV TPOKVTTOVV O TOV TPOTO AELTovpyiag TG ayopds yng, Tov
€XEL EMMTOGELS 6T OLVATOTNTO EEEVPESTG VTG Y10 GTEYOOT TOV KOWVOVIKOV
OUAdMV LE YOUNAG KOl LEGO ELGOONLOTAL.

o Merét 1poémO®V vAOMOINONG TOV POCIKAOV GLGTATIKOV OPYAVMOONG Kol
TOmMIKNG €ELANPETNONG TOV OIKIGTIKOV {OVOV, OCTE VO, AELTOVPYOHV UE TNV
EMOLOKOUEVT YOPOSOUIKT] OVTOTEAELN, KO EMOVAEIOAGYNOT TNG TOMTIKNG Yo
TIG EMTPEMOUEVEG XPNOELS EVTOG OIKIOTIKOV (OVOV HEe 0TOYO TN dlevpuvon
ToVG, oTovV Pabpd mov dev HBa ONUIOVPYOVV OVLGIMOELS APVNTIKEG EMIMTMCELS
0TI OVECELS TNG TMPMOTELOLGOG YPNoNS. [evikd, HEAETN TV CLOTATIKOV
Aertovpyiog TV  OKICTIKOV TEPOYDV, Yoo PeAtioon tov dounpévou
TEPPAAALOVTOC KOL TOV AVEGEMV TMOV KATOTK®V.

e  EvBdppuvon g OKIOTIKNG OVATTUENG GTO TAPUOOGLOKO OOTIKO KEVTIPO Kol
oe GAleg vmoPobucpéves  aoTIKEG  TEPLOYES, MEC® NG TOPOYNS

GUYKEKPIUEVAOV KIVATPOV.

e Anuwovpyio ocuovONK®OV Yoo TNV TPOGEAKVLON KOl GAA®V @QOpE®V OINV

TOPAYMYT KOWMOVIKNG KOTOIKIOGC.
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3.2.1.4 Epmopuci Avantoén ko I'pageio

Ot povoieg Tov T.X.A oL avapEPOVTOL GTNV EUTOPIKT] OVATTLEN OATOGKOTOVY GTN

GLYKEVTPMOOT TOV EUTOPIKDOV OPOCTNPLOTHTMOV GTOVS YDPovs mov kabopilovtal yio

TOV GKOTO aVTO, KOOMG Kot TNV amofdppuven g Un EAEYYOUEVIC aVEYEPONC Kol

YPNONG  EUTOPIKMOV VITOCTATIKAOV GTOV  €LVPVTEPO  aoTIKO Ywpo. Ot mpodvoleg

OTOGKOTOVV TPMTIOTO. oTNV gvioyvon g [evikng Ztpoatnywkng Avantuéng Ttov

Yyediov, Kot TEPoNTEP®:

2V 1EpapyYNUEVN KOl LGOPPOTT) KOTAVOUY] EUTOPIKMY SLEVKOADVGE®Y GTO
GUVOAO TNG OOTIKNG TEPLOYNG MHE Kputmplo T PéAtioTn eéummpénon tov
AGTIKOU TANOLGHOV KOl TNG EVPVTEPNG TEPUPEPELNS, OALA KOl TNV OTOPLYT

4oKOT®V KO EMPOPVVTIKOV SIOKIVCEDV.

2T0V TEPLOPICUO TMOV OPVNTIKOV EMIATOCEDV OTIS OVEGELS TOV OIKIGTIKAOV
TEPLOYDV.

2mv gvioyvon Kot EVOLVAUMOT TV TEPLOYDY CLYKEVIPWOONG EUTOPIKNG
dpaoTNPOTNTAS, MOTE AVTEG Vo EEEAYOOVV GTAOOKA GE TEPLOYES AVAPOPAS
KOl EXTKEVTPOL EXUEPOVS ACTIKAOV EVOTITMV.

XV eleyyouevn oAAA Kol TautOxpove €VEMKTIN duvaTdTnTo avATTLENG
oUVOETOV KOl LEYAAWDV YPOPELNK®Y YPNCEMV Ol OTOIEC VO, OVTATOKPIVOVTOL

GTIG GUYYPOVES TAGELS KOl TPOOTTIKES TOV AGTIKOV GUYKPOT|ULATOG.

Ta Poacwkdtepa mpofAuoto OV £XOVV EVTOMIGTEL GTOV TOUEN TNG EUTOPIKNG

avdamtuéng elvat:

H advvapioc opfoAoyikng avIIHETOTIONG TOV OUTHNCE®V Yo TN Onpovpyio
HEYAA®V EVIOIOV EUTOPIKMOV GLYKPOTNUATOV, AOY® amovciog KOTAAANA®V
YOPOHETIKAOV TOATIK®V.

H vroBdBuion kot ta mpoPfAnuata Aettovpyiog tov Acotikov Kévipov, Adyw
EVIOVOV  KUKAOQOPLOKMOV TPoPANUdTOV, EAAEWYNC YOpwV oTddugvong,
EMAeWYNG  eVOAPEPOVTOG  YIOL TOV  EKCLYYPOVIGHO / avaxkaivion TtV
TOPOSOCIIKMY KOl GAA®V OIKOJOU®DV, Kot aduvapiog Tov dNudctov Topéa
(Tomkn, Avtodioiknon) vo enevodoer otnv  avoPdOuon tov acTIKOL

nepBairovtoc.
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o Advvopio Topay®yNg HEYAANG KAILOKOS YPUPENK®V OVOTTUEE®MV Yo TN
otéyaon peydlov wWwtkodv Etapsidv 1 Opyovicpdv Tov gupitepov
ONUOGLOL TOUEN.

e Advvopia oy gvepyomoinon tov amobepdtov yng ota Kabopiopéva Tomkd

Eumopicd Kévrpa.

Ot yevikéc KatevBHVGELS TOL TPOTEIVOVTIOL YO OVIHETOMION TGV TIO TAVO

wpofAnpdtov elvar HeTa&d GAA®V:

e Ewoyoyn KvATpoVv Kol TOMTIKOV TPog £vOAppuven NG eviaTiKomoinong
MG  EUMOPIKNG OpaoTNPOTNTOS OTO OOTIKO KEVIPO, UHE  TOLTOYXPOVN
ONUIOVPYIN OVOIKTAOV OGTIKAOV YDOPOV VYNANG TO0TNTOS.

e FEwoywnyn yopobetik®v TOMTIIKOV Yoo TNV VAOTOINON EVOAAUKTIK®OV
KOTNYOPI®V EUTOPIKNG OVATTVENG, TOV TPOKLATOLV OO GUYYPOVES TAGELS
KOl OVOYKEG TOV aoTIKOV TANBuopov, kot 1 evldppuvon og 1o6ppomn Pdon
™G mpodbnong véwv TOmMOV avamtuéemv €EEIOIKEVUEVOV Kol GUVOET®V

AGTIKAOV YPNCEDV OTIS KATAAANAEG TEPLOYEC.

e Ewoayoyn yopobetikig moltikng yw v gvBdppuvon avantdiéewv mov

oyetilovtat [Le TNV EPELVO KOL TNV KOLVOTOLA.

o Emavefétaon g xopoBeTikng TOMTIKNG KATO UNKOG OPOUMV TPOTUPYIKNG
oNUaciag, 08 MEPLOYEG CNUAVTIKOV KUKAOPOPLOKAOV KOUPWV Kol o€ GALES
EMAEYUEVEG OOTIKEG TTEPLOYEG e OTOYO TN Helmomn aypelacTOV TEPLOPIGUDV
KOl TOMTIKOV TOL AEITOLPYOVV MG AVTIKIVITPA.

e Enaveiétoom TV TEPLOPICUDV TOL TPOKLITOVV OO TNV 10YVOVGA TOALTIKY
Y O1elcdLON EUTOPIKADOV KOl YPOPEIOK®OV YPNOE®V Kol TN UEI®ON TOL
GLVTEAECTI] OVATTLENG OE TEPIMTAGELS YMPOBETNONG YPNOEMY GALDV Od TIG
EMKPATOVCES GE EMUEPOVG ZMDVEG AVATTUENG.

o E&étoom kot elo0ywyn KATGAANA®V TPOVOLOVY Yo ETIAVOT TV TPOPANUATOV

OV TTPOKLATOVY OATd TN U 0pBOLOYIKN AVAUEEN XPNCEWV.
3.2.1.5 Buwopnyaviki) kor Broteyviki Avartoén

[Topd to yevikotepa TPOPALOTO TOL OVTILETOTILOVTOL TO TEAELTAIN YPOVID GTOV
Topéa TG Propmyavikng Kot Ploteyvikng avamtuéng, o euputePog Topéas cuveyilet

Vo omoTeAEl ONUOVTIKO TOUED OIKOVOULKNG OPOCTNPLOTNTOS O TOMIKO Kot €0viKd
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eninedo. O gvpHTepog Propnyavikoc Topéag Exet eEopetikd pueydAn onuocio yuo tnv
avamtuén g Agpecov, dedopuEVoL OTL 6 AVTOV ATUGYOAEITAL GNUOVTIKO TOGOGTO
OV TANBLGHOL KO dMNUOVPYEL CNUOVTIKY EIGPOT| EIGOONUATOV GLUBAALOVTOC e

TOV TPOTO QVTO GTIV OIKOVOULKT EDPOGTIO TNG TEPLOYNG TOL Xyediov.

[MopdAAnio 0 devTEPOYEVNC TOUENG TNG TOTIKNG OKOVOUIOG GUVAPTATOL KOt UE TIG
e€aywykég dpaocTNPlOTNTEG TOL AMUAVIOD, YEYOVOG TOL TPOGOIOEL GTO OOTIKO
oLVYKPOTNUO AEUECH YMPOOETIKA TAEOVEKTUATO Y10, £YKOTAGTOOT Plopmyovimv
évavtt dAhov meployov ™ Kompov. o toug avotépom Adyovg, avayvopileton
TAMpo¢ N onuacio ¢ Propnyaviog, g Proteyviog Kot TOV amodnKdv, o xpnong
oot PENG TG0 TG Propunyaviog 660 Kot TG EUTOPIKNG dpacTNPOTNTAS. L26TOGO,
OTNV TEPLOYN TOV OGTIKOV CLUTAEYHOTOG AgUecol Tapatnpeital 610 TapOV 6TAS10

GYETIKY] OLoKOMA 6N S1aBeon Propnyavikng Kot BloTexvikng yne.

IMa vAomoinon tng evpvTEPNS KVPEPYNTIKNG TOMTIKNG GE GYECT LE TOV PLlopnyaviko
TOpEN, OM®G TPOJSYPAPETAL GTO «XTpaTnyKd Zyédo Avamtuéng», oto T.XA
TPEMEL Vo TEPIAAUPEVOVTOL TOMTIKES YWPOBETNONG Kol PUGIKNG AVATTLENG TTOV VoL
OlELKOAVVOLV T GLVEYLOT Kot avafaden g cLUPBOANG TOL TopUEd GTHV OKOoVOoLLia,
o€ éva vEo cUyYpOVo TAAICLO, LLE EVIGYVGOT TOV TOAVKEVIPIKOV TPOTLITOV OPYAVMOCNG
6TOoV 0aoTIKO Y®po. Baocikdc otdyoc Ba civoar m alomoinon TtV CLYKPITIK®OV
TAEOVEKTNUATOV O10pOpmV eMUEPOVG TTeEPLoy®V. Nogitar 0Tt KaboploTikn elval M
TOPAAANAN evooudtmon e TEPPAAAOVTIKNAG SLAGTACNG OTIS OPASTNPLOTNTES TOV

TOULEQL.

2100t tov Xyediov Yoo tov Topén tng Propmyoviog kot Protexviag, mEPAV NG
aloAoynong ™g avaykaotntog kafopiopod véwv Blopmyoavikov kot Broteyvikov
Zovav, gtvarl 1 el0aymyn YOpoBeTIKOV TOAMTIK®OV, KaOMS Kol HETP®V KOl KIVATPOV,

®OoTE Vo d1eEvkoAVVOoLV:

® 1 TOPAY®YN TPOIOVI®V YNANG TOLOTIKNG GTAOUNG PE TV E10QYOYT YNANG
TEYVOLOYING,

® 1] GLYYMOVEVLOT] WKPAOV PBLOUNYOVIK®V EYKOTAGTACEMV,

e 1 ovadpOpwon, TEYVOLOYIKN avaPABion Kol €KCLYYPOVIGUOS  TMV
VOLOTAPEVOV TOPAYDOYIKOV HOVAS®V,

® 0 TEPLOPICUOC TOV JVGUEVOV EMMTAOCEDV GTO TEPPAAAOV, KOt 1| TpomOn oM

oLOTNUATOV TEPIPAALOVTIKTG dlaXElpLomg,
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e 1 Opuvon SwEdpwV KEVIPOV Epevvoc Yol ovAmTLEN NG €pevvog Kot
TEYVOLOYiNG,

® 1 LETAOTEYNON VOOTAUEVOV PloTEYVIKOV avantiewv oe kabopiopéveg
Bloteyvikég Zaveg ko [leployéc kot n amoKaTdoTao ) TOV KOTOTOVULEVOD

nepBairovtoc.

[MapdAinia, Oa mpémer vo emavaloroynfodv onuoavtikd ntiuoto Omwg 1M
KOVOTTOIN G TOV QVENUEVOV OVAYKAOV EOKA Y10 0moONKeLTIKEG ovamTOEELS, 1) OTTOTaL
napotpeitar ot Agpeco, n EAkewyn Pacikdv Epymv VTOdOUNG o€ KaBOPIoUEVES
Blopnyavikéc kot Bloteyvikég Zaveg, 10 VYOS TV KOOOPIGUEVOV GUVIEAEGTMOV
avamtoéng, 1 evogyouevn onmuovpyia véov Zovov EiedBepov Eumopiov, n
arpoBupio 1010KTNTOV Vo, dSlBEcovy Yy otV eAevBepn ayopd Kol 1 ONUOVTIKY

ahENOT TOV TILOV YNG 6€ KaBopiopéves ZAOVEG.
3.2.1.6 TovproTiki] avamtoin

Oocov agopd ToV TOUEN TOL TOVPIGHOV, TOL OVOUELCPNTNTO omoTEAEL pio amd TIG
ONUOVTIKOTEPEG OKOVOKEG  Opaotnpotntes, 0o mpowbnbel mn  opBoroywkn
opYOveon Kol M TPOYPOUUOTIGUEVT ovarTuén oto mAaiclo ¢ aflomoinong tov
CLYKPITIKOV  mAgovektuatov g KoOmpov yevikdtepa, KOl TOL  AGTIKOV

oLYKPOTNHOTOG AEUEGOD EEXWPIOTA.

Ta Pacikdtepa TpoPAaTa TOV EXOVV EVTOTIOTEL 6TOV TOpEN ivar pHeTalh AAA®Y TO
OYETIKA YNAO TOCOGTO PN OTOSOTIKMV TOVPICTIKOV KOTOALUAT®OV, ot avbaipeteg
TPOCONKOUETOTPOTEG OE TOAAEG TOVPIOTIKEG MOVAOES, Kot 1 EAAewym €pyov
VTOOOUNG, TOPEUPEPDOV TOVPICTIKAV £PYOV, VINPECIOV TOMTIGHOV, KOl YOPWOV Yol

Yuyaywywkég dpaotnplotreg, otig Kabopiopéveg Tovprlotikég Zdvec.

2V mopovca GAcn KpiveTar amopaitntn 1 molotikn avaPddon kot n Peltioon
™G amOd00NG KOl TNG OVIOY®VICTIKOTNTOG TOL TOUEN LE TNV TPOGUPLOYY, TOV
EUTAOVLTICUO KOl TN OLLPOPOTOINGT TOL TOVPIGTIKOV TPOiIdVTOg, Me Pdon ta véa
dedoUEVaL Kal TAGELS TNG TOVPLOTIKNG OYOPAS VEOV EVOAAAKTIKMOV KOt EEEIOIKEVUEVMV
HLOPO®V TOVPIGHOD KOl TNV TPOGEAKLGT CNUOVIIKOV, Yoo TV €Bvikn owkovopia,
TOVPLOTIK®OV emeVOVGeE®V. EmmAéov, kpivetan amapaitntn n eniivon tov Beopikdv
mpoPAnudtov ta onoio Tapovsldloviol 6TV dNUIoLPYIC LYNANG TOLOTNTAG UIKPDOV

aoTIK®OV EeVodoyeiwv.
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Ta o mhve GuVASOVV LE TO TEPLEYOUEVO TOL AVaBempnUEVOL ZTpaTYIKOL Xxediov
Tovpotikng Avamtuéng (2003-2010), ota miaicwe tov omoiov mpowbeitar 1
EQOPUOYY] €VOG HOVTIEAOL OEWPOPOVL TOVPIOTIKNG OVATTUENG. ZNUOVTIKY] OTNnV
Tapovoo QAo Kpivetor n PLOUIOT] TNG TOVPLGTIKNG AVATTLENG KOl OTIG KEVIPIKES
TePOYEG TV TOAE®V, He Pdon kpunplo Kot TPoUmOBECE; TOL TPEmMEL Vol
kaBopioBovv, kabhg kot n aglomoinon aSOAOYOV TOPASOCIOKAOV TEPLOYDV KOl

OIKOOO LMV Y10 TOVPLOTIKOVG GKOTOVG,

Emnpdobeta, oto T.X.A mpénel va evoopotmBodv moMTIKEG TOV AmoGKOTOvV GTN
OlPOPOTOINGT TOV OMOOEUOTOC TOVPIOTIKAOV KAWVAV Kol OSlpopeadnkay e
oxeTkéc Amopdoelg tov Ymovpyikod XvpfovAiov 610 HECOSIACTNUO OO TNV

televTaio TpOoTOTOinoM TOV XYEdioL.
3.2.1.7 Hepparrov — Tomio

To Tomukd Xyédo Agpecov amotehet To Beopikd mhaicto péoa amd Tig TPOHVOLEG TOV
01toioVv KOTE Vo OAOKANP®UEVO KOl GUGTNUATIKO TPOTO, EMLTVYYAVETAL 1| TPOGTAGIL
Ko M Bertiooon tov TEPPAAAOVTOC TG TOANG Kol TMV EVPVTEPMV TEPLOYDV. Baoikdg
ot0xog tov T.X.A otov topéo tOoUL TEPPAAAOVTOC €lval 1 ATOTEAECUOTIKY
TpooTacio, avafaduion Kot SlElpIon TMV PUGIKMY TOP®V, TOL TEPPAALOVTOG, TNG
BlomoiAdT TG, TOV TOMIOL KOl TNG PLGIKNG KOl TOAITIGTIKNG KANPOVOULAC, KoL 1)
BeAtioon ¢ mowdtrog (mng TV katoikwv. H mpootacia tov mepiBdAiovtog eivon
0 TLPNVOG TNG AELPOPOV OVATTVENGS, KOt amoTeEAEL va amd Tovg PacIKOVE GTOYOLG

g levikng Zrpatnyikng Avanto&ng.

Alog Pooikdg otdyog etvar M avadelEn Ttov Hovadikng o&iag QUOIK®OV Kol
TOATIOTIK®V TOPMOV TOV ACTIKOV TEPLOYMV KoL TNG HaKPaimvNg 16Topiag Toug, Tov
GUVICTOVV OVOUPIGPNTNTO CLUYKPITIKO TAEOVEKTNLOL OPIOCUEVOV TTEPLOYDV TOL KAOE

cuykpotnpatog kot g Kompov yevika.
21006 Pactkovg 6TOYOoVG Yo To TEPBAALOV emiong TeptlapPaveTat:

¢ H dwocediion g duvatdtTog KATAAANANG Y@pobBEiTnong TV VTOSOUdV TOV
elvar avaykaieg ywoo v opff kor Piooyun JSwyeipion TOV GTEPEDV,
EMKIVOLVOV Kol VYPOV OmOPATOV.

e H ovykpdtnon miécewv emodeivoong TG mOwOTNTOC TOV OEPU KOl TNG
ATULOCPOLPOG YEVIKOTEPX, KOL 1] ELCOYMYN TOALTIKNG Y10, TNV OVTIUETMTLOT| TG

a1GONTIKNG, NYNTIKNG KOl ATLOGPOLPIKNG PUTOVOTC.
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e H amotponn mécewv otic gvaicOnteg mepParlAoviiKd TEPLOYES Kol OTIG
epoyes aEOA0yov TOmiov, EWKOTEPO OTIG TOPAKTIEG TEPLOYEG, KOl M
V10OETNOTN TOMTIKAG Y10 TPOGTAGia TG TapaAing TOG0 and avOpomves, 660
Ko amd eUOIKEG enepPacels (Safpdoelg K.AT.).

e H oavopdOuon kot avalmoyovnon tov dounuéEVov mePPAALOVTOG, Kot NG
(PULGIKNG KOl TOMTIOTIKNG KAT|POVOLLAC.

e H avénon tov avolkt®v eAe0BepvV YOPWV GTO GUVOAO TMV TEPLOYDY TWV
Yyedlov, mn oéomoinon TV velotduevov  eAsblBepmv  yOpwV, Kol M
onuovpyia Ieprpepetaxmv /xar EOvikodv mhpkov oe KotdAAnAes meproyéc,
HEC®  OOIKOCLOV  OVTOAANYNG WIOTIKAG HE KPATIKY YN, HETAPOPH

avaTTLELOKOV SIKAIOUATOV KOK.
3.2.1.8 Kuopieg Aotikég Agttovpyieg
1. Moo Apdwvt

To moAd Aydve g TIOANG, av kot £xel aALAEEL TO YOPAKTAPO TOV JATPOVGCE TOL
TOAMA (pOVIa, £XEL CNUEPO ATOKTNGEL CNUAVTIKTY W01o1TEPOTNTO AOY® NG BE0oNC TOV
mov yeuvidler pe v Kevrpikry Epmopwny Ilepoyn (KEIT). EmiPaiieton étor
opBoroyikny Tov 0&loToiNoT, Kol HETUTPONTN TOL GE WAPOAILAVO Kol oyKLPOPOALO
TAPOS0CIKOD YOPUKTPA, LE TAVTOYPOVI] GUVOEST TOV UE TNV TEPLOYN| TOV KAGTPOL

KOl TNG EMiY®ONG.

Baowoc otoyog tov T.Z. A elvar n opyavikn cvvoeon g TOANG pe ) Bdiacoa, pe
TPOTO MOV Ol AEITOLPYIEG OVTEC OMOTEAECOLV AVATOCTACTO WEPOG TOVL OGTIKOV
kévtpov. IlpoPAémetanr Aowdv, mn PeAitimon g mpoomelocidTTOS, OMpovpyio
YOP®V oTdOuevong, amddoon GTO YMPO CLUTANPOUATIKOV YPHCEWV 7OV Vo
vrootNpilovy TOV TPOTOPYIKO TOL YOPUKTIPO KOL Vo Unv ovtayoviCovior Tig

YPNOELG TOV KEVTPOL TNG TOANC.
2. Xopobémon papivog

H dnuovpyla poapivag Bpioketar €dd kot moAAd ypdvia 6ToV GYedacUd TG TOANG
™G Aguecov kol mapovoidletar kot oto tehevtaio T.E.A omov to Tunua
[ToAeodopiag ko Owknoemc, mpovoet ™ ywpobétnon e Mapivag 6to duTIKO HEPOG
0V oAV Apoviod. H meproyn tov dutikod mTopaAlokoy HETONOV, TOV EKTEIVETOL
TapaAANAa pe ) Aew@opo Ppaykrivov Povcfelt, and to maltd péypt To vEo Advt,

éxel kartopynfel omd Mewr) Buopnyovikn Zovn mov Mtav  TponyoupEVEG.
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[MopdAinia, n mepoyn avt) €xel yopakmmpiotel oto T.X.A ®¢ TEPOY EUTOPIKNG
KOl OIKIOTIKNG OVATTUENG Kot BPIOKETAL GTN GLVEXELD TOV TOVPICTIKOV (OVAV, TNG
TEPLOYNS ApaBovviag, Kol TV GAL®Y TEPLOYDV TOVPIGHOV KOl KOTOIKIOG OVOTOAK(

TOV QOTIKOV KEVIPOL KOl GTNV TEPLOYN ZOKOAKLOV.

H mpodBnon tov £pyov vrootpileton 6T1 OB fondfcel 6ToV EEWPAIGUO TOL YDPOL
HE VEEG YPNOELS O GUUPATEG e TIC KEVTIPIKES AetTovpyieg TG TOANG, cuUPdAlovTog
Kot eméktaon omv ovalwoyovnomn kot ovoPdduion oAOKANpov TOL 0GTIKOV
kévtpov. Ta véa otoyyeion evolapEPOVTOg TG TEPLOYNG OT™G N papiva, 1 LETATPOT
TOV TOAOD AMpovioh 6€ YOPOAIRavo, ot TpoTevopeveg meodpOUNGELS YOP® Ao TO
KAGTPO, 01 TOPOUOOCIOKES YEITOVIES e T a&lOAOYO KTipla TOL 16TOPIKOV KEVTPOUL, Oal
umopovoav  vo  eEumnpeTNooLY  TOVG EEVOLG  KOU  VIOMOLG EMIOKEMTEG, e

EVOLIPEPOVTA EUTOPIKTG, KOWVOVIKTG KO TOMTIGTIKNG PVOEMG.

Mo tov yopo ™G Moapivag, €xovv kaBoploTel 01 TOAEOJOMIKES Kot XOPOTAEIKEG
mopduetpor yoo avantuén mmg Mapivag Agpecod. O yopog mpoPiémetar vor €xet
dueon oyéon pe ™ BdAacca, vo eEunPETEl TOLG KATOIKOVG Kol XPNOTEG TOV KEVIPOL
™G TOANG, va oLvOLALEl ONUOVTIKOVS €AeDBEpOLg  yMPOVLS Kot vo  gival

TPOCTELAGILOG GTO EVPVTEPO KOWVO.
3.2.1.9 Tloieodopko Ipoypappa poapivag Aepesov

O yepoaiog ydpog g papivag Agpecsov, sivar Eéktaong mepimov 50.000 t.p1. O ydpog
Bpioketoanw Ovtikd Ttov ToAD  Awaviov/ WoapoAipovov, o©€ emoQr, HE TOV

Tapd0cIoKO TUPN VA TS TOANG, Kol GLVOEETOL P TV AewPdpo AKToiog.

H popiva mpoypoppatiCetar vo elvar yopntikdémmrag 1.000 oxoaeodv kot Bo
eELMNPETNOEL TN GTPATNYIKY] TPOo®ONGNG TOL VavTKoL TovpioHoy otnv Kompo. TNa
Vv vAomoinon g Mapivag Kpiveton avaykaio n mapay®pnon KIviTpov, OTms avtd
TEPLYPAPOVTAL OT) GUVEYELD, KOU £XOVV TPOKVYEL G OTOTEAECUN UEAETNG

Blooidrac.

INo mv avéyepon kot a&lomoinon g popivag Ba 1oydel GLVTEAEGTNG OOUNOMG
1,00:1, o omoiog Ba vworoyioBei pe faon 1o eufaddv tov Kabopiopévov 6to TapdV
2x€010 yepcaiov YMPOL, LETA TNV TOPAYDPNCT TOV ATOPOITNTOV ONUOGIOV 0JKOV
OKTVOV. Xg KOopio TEPIMTMON, EVIOVTOLS, TO JOUNGIHO EUPASOV TG AVATTVUENG OEV
Ba vrepPaiver ta 38.000 1.1 O yepoaiog xdpog ™S papivag pmopet va enektadel pe

KOTAAANAT €TiY®OT] Y10 GKOTOVG KAAVTEPTG AELTOVPYIOG KOl VAOTOINGTG TOV £PYOV.
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Aopnolpo eufadov péypt g tééewg tov 25.000 t.u. pmopel va emtpanel otov MO
Thve KaBopIGUEVO xepcaio y®PO ™S popivag, eV OOUNGIHO EUPaddV uExpt TG TAENG
tov 15.000 t.u. pmopel vo emtpamel 6to YOPO G EMiywong mov Bo dnovpynOet.
ZnUedveToL OTL GYETIKO LEYOADTEPO TOCOGTO dopnoipov epfadod Ba pmopovce va
emutponel 610 Ydpo g eniywons (uéypt 17.000 1.1.) 1 Kot avaAOyo GTOV YEPGOLO YDPO,
poévov €pdGov 1 GUVOAIKY] avdmtuén eivol 1Goppomnuévn Kot ooOnTIKd amodeKT.
Nogitar 011 10 MOC00TO KAOALYNG NG avamtuéng oev Ba vmepPaiver to 0,30:1,

vroAhoY1LOHEVO GTOV KOBOPIGUEVO XEPCAI0 XDPO.

O ap1BpdS 0pdPOV TOV KTIPLOKOV EYKOTACTAGEMVY 0V O vTepPaivel KATh Kavova TOLG
O0v0. Xeg emAeypéva Ktiplo Kol €ykataotdoelg o pmopodcov vo EMTPATOVV KOT
e€ailpeon emmpdcobetol OpoPol, mpokeWEVOL va. 000el gveMia 6TOV GYESIOGUO TOV

£pyov Kot dvvatdtnTa vo emtevydel £pyo ynAng aicOntikng otabunc.

g 000 MG Tpia KaTdAANAa onpeio Tov ydpov g popivag Ba dnpovpyndovv WiwtiKoi
YOPOL TPAGIVOL [ GLVOAIKNG éktacng 15% mepimov Tov Kabopiopévou yepoaiov Y®POv.
O ydpot Tpacivov Ba dtapopemBodv KatdAAnia tpog ikavoroinom g [Toleodopikng
Apyng xor Ba  ovvimpovviar oe  wKavomomtiky Koatdotaon. Ou  yopotr Oa

PN OLOTOLOVVTOL EAEVLOEPQ OO TO KOO Y10 GKOTOVS OV VYIS, WLYOy®Yiog.

Xpnoeic 'g:

O ypnoelc yng ot omoieg Kpivovtar amapaitntes yia ™ Asttovpyio ¢ Mapivag givor ot

aKoAovBec:
e Krtipo 166600

e Kripto vmodoyng (petavdotevons, TeAwveio, VYEWOVOMKOG EAEYYOG, EAEYYOG

GUVOAAGYLLOTOG)
e  Kowdypnotol yopot vyeivig
e [Tvtpua, oteyvotplo, arobnkes 1otiov
o Ilpateg fondeteg
o Kripla droiknong kot KvPepvnrtikég vanpeoieg
e Epyaoctpla

o  AmofOnKevLTIKOG YMPOG Yo EELMNPETNOT CKAPADV
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21o8pog Kavoipwy

o YtafBuoc froroyikng enesepyaciog Avpudtmv

o AeCapevég andppyng unyavéroimv

o Agfopevég TOEIKOV/YMUK®DV 0VGIDV

o  X®pog 61abpevong oynUdToV (VIEPYEIOG/VTOYELOC/ EMPAVELNKOG)
o  Xepoaiog ydpog oTABUELONG CKOPDOV

e  X®OPOG EMOKEVDOV

OAeg 01 OKOJOUES Yo TN OTEYOOT TOV AvVOTEP® XPNoE®V Ogv vroloyilovion GTov
OLVTEAESTN OOUNOTG, TOGOOTO KAALYNG KOl UEYIOTO EMTPENOUEVO OUNGIHO EUPASO,
VOOLUEVOL OTL TO GLVOMKO gUPadd toug dev Eemepvd ta 2.500t.u. Omorodnmote
emnpoceto enPado Bo vmworoyiletar 6T0 GLVTEAESTH SOUNGNG, TO TOGOGTO KAALYNG

Kol To SoUnNoo pPadov.

Epocov 1o «xtipto tov Tpoakacor a&tomomnBel yio moATioTikovg okomols, TOTE TO
GLUVOMKO emTpemoOUeEVO dounoio eppadov g avantoéng kabopiletor otig 40.000 T.p.
Noeiton 611, 6NV Tepintwon avtn 1o kTipto tov Tpakacor, péxpt 80% tov cuvoikol
euPadod tov, dev Bo vmoloyileTar 6TO0 GLUVTEAEGT OOUNONG, TOGOGTO KAALYNG Kol
emutpendpevo dopnoipo epfadov (40.000 t.u.). Nogitan eniong 6Tt to vrdAoumo epPfodo
ToL KTIpiov (20%) Ba pmopovoe va a&romombel yio epumopicode/ yoyoywykoHs 6Komovg
Yl VTOGTNPIEN TNG TOALTIGTIKNG YPNOTG.

Tavtdypovo pe ™  Oonmuovpyle Mapivag, Oa  emtpamel ko 1 avéyepon
CUUTANPOUATIKAV YPCEDV HE GTOYO TNV EELANPETION TOV YPNOTAOV KoL TNG EVPVTEPNG

TEPLOYNG, MG AKOAOVOMG:

A6 10 TO TAVE® GLVOMKO EMITPEMOUEVO OOUNGIHO EUPadOV TG avdmtuéng, S00 t.u. Ha
dwteBovv yoo T Ompovpyion avamTvEE®V O ABANTIKOD KEVIPOL 1 KAELGTOV

yopuvaotnpiov, | AN emBounT) avamTLEn TOATIGTIKNG VITOSOUNC.

o Méypt 85% tov VEOAOMOV GLVOAIKOL dounoipov eufadov givar duvatd va
dwtebel  ywo MV avéyepon  OIKIGTIKOV — HOVAS®V 1 TOVPLOTIKOV
YOPLOV/TOVPIGTIK®V enaVAe®V 1| EEVOdoYEiov, OTTMG TPoVoEl N Tepl Ecvodoyeimv

ko Tovpiotikov Katoivpdtov Nopobeoia, 1 GuvOLOGUOS TOV TO TOVE.
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Méypt 15% t0v LVEOAOWTOL GLVOAKOD SOoUNGIOL gRPadoy eivar duvatd vo
emuponel yo v avéyepon WKkpov Kataotnudtov (péxpt 20), eotatopimv,
UIKPOV Taepvav Kot GAAOV KEVTIPOV avayuyng (516K001KN, LOVGIKOYOPEVLTIKO
KEVIPO KAT), KOOMOC Kl ypageimv mov oyetilovion He TS OpOcTNPLOTNTEG Kot
Aertovpyieg TG popivac. ZVVOAIKA ot o Tave ypnoelg Oa etvar 1coppomnUEVEG,
00TMG MOTE Vo UNVv €NNPeGLETOL 1| EUTOPIKOTNTO TOV AGTIKOD KEVIPOL KOl TOV
YOpo meproywv s Mapivoc.

Mikpéc dlopOpPOTOCELS OTIC TO TAV® ovadoyieg Bo pmopovcav vo yivouv

ATOOEKTEG EPOGOV 1 GLUVOAIKT aVATTTLEY €lvat 1IGOpPOTNUEVT] LE TNV avapuén og

KavoTomTiko Padud o10pop®v EMBLUNTOV YPNCEWDV.

Oleg o1 Mo mhve ovopepOUEVEG XPNOELS LTOAOYILOVTOL GTOV GULVTEAEGTH OOUNGOMG

TOGOGTO KAALYNG Kot HEYIGTO EMTPEMOUEVO OOUNGLO EUPAOOV.

Xopot Xtdbugvonc:

®a TpoPAémovtal tKavomoinTikol xdpot otdhegvong, wg axoAovdwmg:

"Evag ydpog otabuevong yio ke 2 oraon.
EminpocBetor ydpor otdbpevong yia Tig yproES Tov TEPLYPAPOVTOL TO TAVE.

O yopot otdBpevong va gival katd 1o duvatd o€ OUAdES e AVETO €VOLAUECO
erebBepo, SLOUOPPOUEVO YDPO, DOTE VO ATOPEVLYETOL 1) ONUIOVPYIN PEYAA®V

CKANPOV ETPAVELDV.

Xopobétnon Eykotaoctaocewv kot [owdtnta Avartvénc:

H a&onoinon oAdkAnpov tov ydpov g poapivag Kot 1 opYLTEKTOVIKY] GUAANYT TOV

¢pyov Ba etvar TOAD ynAng otabung Kot wiaitepa:

H yopobétmon tov dtupdpov eykatactdcemv Kot KTipiov Ba mpénetl va yivel
Katd TPOMO 7OV VO SCPOAMIOVTOL IKOVOTONTIKES OMTIKES (PLYEG/ovolypoTa
pog TN 0dA0csa, OCTE VO ATOPEVYETAL 1] EVIVTTMOOT] GLVEXOVS OOUNONG KATA
UNKOG TG TopaAiog.

O xdpog ™ Mapivag Ba elvarl dlopopeoUEVOS e VAIKE Kol oTotyEld YynAdV
Tpodypapav, Ba dnuovpyovvtal KaTd TOTOLS KPA vraifplo KabioTikd pe
@vTeLON, pe Poaocikn emodiwEn va un Sidetonr 1M eviOTOOoN €vOG HEYOAOL

SOUNUEVOL YDPOL LLE CKANPEG EMLPAVELEG KO LEYOAN KTIPLOKE GUYKPOTILLATA.
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e Ot owkodopéc Ba dnpovpyodv émov givar dSuvatdv ETUEPOVS GUYKPOTNHLATO [LE
€0MTEPIKEG TANTELES, KNTOVG, VIaiBpla Kabiotikd KA. o okomovg emitevéng
YNNG apyLtekTovikng ovvleong kot aglomoinong tov vypov otoryeiov Oa
umopovoe va yivel amodekt 1 yopobEon KTipiov Kot ypnoewv TANciov g
0aracooc.

e O yopog tov Kapvdayiov t¢ Mopivag pe ta gpyaocmplo cvvripnong/
eMOOPHOONG GKAPOV KOl Ol OTOLTOVUEVOL YDPOL Y10 TN GTAOUELST| TOVG, Vo
Y®@pobetnBohv 6e KOTAAANAO Y®PO Kot KoTd TpOTO TOL va unv exnpealovy v

oGO TIKY KoL TV AELITOVPYIKOTNTO TOV EVPVTEPOL YDPov TS Mapivag.

o X papiva Bo meptnedel mapoaiiakdg telOSPOUOS KATAAANAL SLOUOPPOUEVOG
KOl QOTOY®YNUEVOS, 0 omoiog Ba elval duvatov va ypnotpomomdel elevbepa
and 1o kowo. O mapaiiakog telddpopog Ba eivar 6Tov elval SuvaTd KATA PUNKOG
Kol o€ pkpn omdotacn ond v mopaiio, ®ote va Slacariletal 1 aveunddoT
oyxéon melov kot Bdhaccoc. O meldopopog awtdg Bo cuvdéeTar pe ™ YOP®
epBAAAlovca TEPLOY] KOl PE TOLG EAEVOEPOVS SOUOPPOUEVOLS YDPOVS TNG

avamTuéng.

e Y10 ywpo ™ Mopivag yevikad, Ba €xer eAevBepn mpocPacn ko dtakivion to
Koo, pe egaipeon TOLG YMPOVE TOV TPEMEL VO EAEYXOVTOL, Yot AOYOUG

AGPAAELNG.

o Ilpv amd v extéheon omowwvonmote Epywv, 6Oa vmoPAnbodv  omnv
[ToAeodopikny Apyf| TPOKATAPKTIKE Gyédto TG ympoBitnong TV KTpiwv Kot
aflomoinong kot SopdpPP®ONS TOv YDOPOL, OToL Ba deiyvoviol EVKPIVMOG Ot
Baocwég mpotdoelg pe Phon Tig omoieg OBa yivouv tar TEMKG OYEdL KO
KOTOOKELOOTIKEG Aemtopépeles. Ta oxé€dn avtd, kabmdG Kot TO TPOYPOULLN
avantuéng, Ba mpémel va eykplBovv omd TIC apUOdIEG VINPESIES TPV amd TNV
évapén eToaciog Tov TEMKOV oyedimv. 1o otddo avtd, Oa npénet emiong va
vofAnBovv ot arapaitnteg TEPPAAALOVTIKEG KOl KUKAOPOPLUKES LEAETEG KOl Y10l

T0 6KOTO VTO B TPEMEL VO YIVEL OYETIKT TPOVOLOL GTIC TPOGPOPEC.

3. Néo Apdwvt

To véo Mpdvi Ppioketon otn votoduTikny TAELPA NG TOANG, Kol AmoTEAEl TO TO

ovyyxpovo AMpavt e Kompov. Me v veiotdpuevn tov popen ko péyebog e&vmmpetet
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NV SoKivNoN EUTOPEVUATOV GE TAYKOGHLO KATHOKO Kol ETPOTOV HETOED AVATOAKNG

Mecoyeiov péypt ko v Itaiia.

Ta mpofAnuata Opme dev amovctdlovy AOY® NG YETVIOONG LLE TOV OOTIKO 10TO TNG
TOANG. AvTtd 0PopoVV TIG ATALTIGELS Y10 VINPEGIES KO dPAGTNPLOTNTEG TOV ALPOPOVY
T0 Apdvt Ko givor o€ yerrviaon pe avtd, dnpovpyio KOKAOPOPLoKoH GOPToL amd
owkivnon PBopéwv oynudTmV, SOKOTN TNG CLVEXEWS TOL TOPOUAOKOD HETMOTOV, KOl

pdKAnon mePPailovTikng kot BoaAdooiog pouTavong.

2g OUTEG TIG TEPUITACELS TPOTEIVOVTOL UETPA OTMG, N SALUOPP®CT TOL TPOTEVOVTOG
001KOV J1KTVLOV, TN PLOICT TG KVKAOPOPING HE TOV KOOOPIGUO O100pOUdY Yo TOL
Bapéa oxfuata, Koboplopds afdvmv eUmopIKNg dpacTNPLOTNTAC KOVIA GTO ALLAVL KO
™ onuovpyic Brounyavikov Amodnkevtikov Zovov kot Zovov OtKovoukov

Apactpromtov. TéLog Tpoteivetal 0evOPOPVTELGT TOL YOPOL TOL VEOU AOVIOV.

3.2.2 Xvpmepdopora

H Bektioon tov teyvmrov mepiPdrrovioc oto omoio Covpe, KoOHOGTE KOl
epyolopaote, Bo mpémelt va amotehel €vo omd TOVG PACIKOTEPOLS CTOYOVG LLOG
TOAE0OOMKNG Ko avarmtuélokng apyns. H aweOntikn kot morotikn avafaduon tov
YETOVIOV KOl 1 Taon Yo cvveyn Peitimon tng mpoceepduevne modtrog (ong oe
avtég amotedel mAov BeopoBetmuévn omaitnon g Evpomaikng ‘Eveong, mov

ovppepileton To Tomikd Zyédto.

To oyédo awto, amotedel Eva €100¢ oTpaTNyKod oyediov, BETovTog TEPLOPIGHOVS KOt
dtvovtag KatevhHveeLg, ETIOUDKEL Pid IGOPPOTT) OVATTVEN KOl KOTAVOUY] YPNOEDV GTNV

TOAT|, OOTE VO ATOPEVYOVTOL Ol GUYKPOVGELG.

Ot Topovoeg €N YNOELS 0V UTOPOVV VAL OTOTEAOVV TOPE HOVO TO EVOUCLO YOl L0
coPapn kot oAokAnpopuévn pedétn mov Ba mpémel va yivel, ko 1 omoia Bo wpémer va
KOTOMOOTEL AvVaAVTIKA Ol LOVO UE dVO 1] TPELS TUTTOVG OPOU®V, OAAG pe OAN TNV TOAN,
Vv KaOe yertovid pe Tic WonTepdTNTEG TG EEXMPLOTA, TIG TANTEIES, TOVG TVEDOVES
TPAGivov, Toug eumopikovg dEovec. H onuepivi ewcodva g moAng ivar vroPabuicpévn
Ko 0gv avtamokpiveton ota embountd eninedo. H pilluc ailayn BpoyvrpodBeopo sivar
avEPKTN, €lvor OpmG duvatny M otadloky Pedtioon pe Paon €vo TPOYPOUUATIGUEVO

o)£010 oV Ba TPEMEL VAL KATAPTIOTEL.
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3.3 XXEAIO HEPIOXHX KENTPOY AEMEXOY

To oyéd1o avtd TEPAaUPavel HETPO TOMTIKNG KOl TPOVOLES, CNUAVTIIKO AETTOUEPECTEPA
amd ovtd Tov TEPEYovIon 6To Tomkd Zx£610, MOTE TO KEVIPO VO AVTIHETOMIGTEL YOPLOTA
OAAQ KOU G GLVOLAGUO pe TNV VIOAOTN TOAN, Aapfdvovtag vadym TS OKEG TOL
O0HOPPIEG Kol OVAYKES. T OpLOL TNG TEPLOYNG OVTNG EUTIMTEL KO TO KOTOUGKEVOOTIKO

£€PY0 NG Hapivag, TOL OOTEAEL KOl TO OVTIKEIEVO TNG LEAETNG.

Ta k0pa TpofAnuato Tov ovTneT®rilel To KEVIPO TS TOANC EivoL:

1. O oviayoviopdc and GAAeg TEPLOYES, EUTOPIKEG, TOVPIOTIKEG KAT, emnpedlel
Blrocyotra Tov KEVTPOV.

2. H élewym mpoPoAing kot cupPoAicpod tov k€vipov, emnpedlovv v evotnta,
OVOYVOGIUOTITA KO OO TIKT PLGLOYVOUIN TOV KEVIPOU.

3. H ouown vmoPadon tov KEVIPOL, 1 OPYLTEKTOVIKY] OVOUOLOYEVELY, KOl 1) N
emtuyng  €vtoén VE®mV KTV  HEIDOVOLV TNV  TOWOTNTO TOL  JOUNHEVOL
TePPAAALOVTOC KoL TNV ol TIKT] GLVOYN TOL YDPOV.

4. H o¢Bopd xor 1 Kateddpion oEOA0y®V KTpiov TopadOCIOKNG OPYLITEKTOVIKNG
nepropilovv T1g duvatdHTTES TPOPOANG TOV KEVIPOL KOl SIOKOTTOLV TNV 1GTOPIKN
TOV GUVEYELO.

5. H gykatdrenym tunpdtov odnyet 6To popacpod Tov KEVIPOV.

6. To meplopiouévo oe YOPNTIKOTNTO OKTIVOTO OO0IKO SIKTLO KoL 1) OVETAPKELN
CLVOPAV JEVKOAVVGEMY, 0TS givorl o1 Ydpot 6Tdduevong, ot TeOdPOLOL Kot Ta.
oNuoclo PéEGH HETOPOPAS, HEWDMVOLV TNV TPOCTEAAGIUOTNTO TNG TEPLOYNG KoL
ONUOVPYOVV KUKAOPOPLOKT) GUUPOPTOT).

7. H ovvomopén oacOupatov ypnoewv yng kKot 1 oveEEAEYKTN €mMEKTOON TV
EUTOPIKAOV  dPACTNPOTATOV  INUOLPYOVV  TPOPANUOTO  VTOAEITOLPYING NG
TEPLOYNG KOl EKTOTILOVV GTASIOKE TIC TAPUSOCIAUKES YPNOELC.

8. H ¢uown kol ontiky] amokom tov k€vipov omd T Bdlacco meplopilel Tig
dvvatdtn e 0pHoAOYIKOV GYEOOCHOD Kot OEOTOINCNG TOV O OYECN UE TOV

TAPOAOKO YDPO.

T'evikn oTpoTnyikn

H avacvykpdtmon, avapdduon kot frociun avantuén tov kévipov g Aguecol og éva

eviaio ToAvoivOeTo YOPO oL B AmOTEAEITOL OO AELTOVPYIKA EMUEPOVG TTEPLOYES, Oa
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GULVIGTA TO TPOTUPYIKO KEVTIPO EUTOPION KOl TOPOYNS LANPESIAV, Kat o dtatnpel To S1KO

TOL GUUPOMOUO KO Y OPOKTIPA.

3.3.1 Xpnioseg IMig

Emduoketon 1 cuyk€vipmaon, Evomoinom Kot 1epdpynon g EUTOPIKNG dPAcTNPLOTNTAG OE
CLUTOYELG TEPLOYEG Y10 GKOTMOVS OMOJOTIKOTEPNS OPYAVOONG EELMNPETNONG, TOLOTIKNG
avafaduons toug Kot onuoveng tovg Kabog kat 1 avoBaduion Poacikdv molmv EAENS

OT®G TOAMO AAVL Kot oyopdL.

O ypnoeig yng mov yopaktnpilovy ToV TOAE0OOUKO 10TO TOV KEVTPOL TOPOLGLALOVTOL GTO
Xdaptg 3.3.1-1 mov akorovBei. H meproyn tov k€vipov @aivetol va GUYKEVTIPMOVEL LEYAAO
aplBud Muociov kol WIOTIKOV vanpectdv. To dNuoécla Ktiplo mwopEpevay Kot
EMEKTAOM KOV GTOVG KEVTIPIKOVS KOl OPYIKOVG TOVG XDPOVG LE OMOTEAEGHA VO avEavovToL

TAVTOYPOVO, KO TOL AEITOVPYIKA TOVG TPOPANLOTAL.

210V WIOTIKO Topén Exel mopatnpndel ta televtoia ypovia, U TAOT ETIGTPOPNS OTO
KEVTPO LE OMOTEAEGLLA, EKTOG TNG LEYAANG CLYKEVTIPMONG TV EUTOPIKMV OPOUCTNPLOTITOV,
Vo 91evpHVOVTOL Ol OIKOVOUIKES KOl KOWMOVIKEG OpacTnplOTnTEG GTO YDPO, EKTOMILOVTOG

OTAOIOKA TNV KOTOKIO KOl AVATPETOVTOS TO CMGTO AEITOVPYIKO 160LVY10 TNG TEPLOYNG.

‘Hon m xoatdotaon mov emkpatel ot0 KEVIPO AOY® TNG OGLYKEVIPMOONG OA®MV T®V
Aertovpyudv gival apKeETA TPOPANUATIKY AOY® TNG OMOLGIOG CNUOVIIK®OV PBEATIOTIKOV
épyov. Edv mpooteBolhv kat dALES VEEG AELTOVPYIEG LLE TNV KATOCKELY] TG HOPIVOG KOl TOV
CLVAPOV YEPCAIMV Kol GAADV £YKOTACTAGE®V, Y®PIC va. AneOovv ta amapaitnTo HETpa

e€uyilavong, 10te N Katdotoon Oa xepotepeoEl.

H ampoypoppdtiom avapelin xpoemv Kol 1010itepa 1 EYKATACTOGT) OYANPOV YPCEDV GE
TEPLOYES UE AVOMTOEELG NG HOPPNG, T OTOLGIN OTOLCONTOTE TOATIKNG TpomONo”Ng
embounToOV YPNoE®V, 1M AETOLPYIKY] OVOUOLOYEVEID KOl T OTOLGIN TALTOTNTOG OE
oLUVOLACUO HE TN OYETIKN EAAEWYT OLOHOPQOUEVOV EAEV0Ep®V YOP®V Yuyxaywyiog,
¢OAnong kot mpacivov KaOMOS Kot YpNoE®V TOMTICTIKOV SNUIOVPYOLV TPOPANLATE G

EPLOYN.
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3.3.2 Kvkho@oploxn morTiK)
Ot o16)01 TOL GYEdioL GGOV aPOPE TOV TOUEN OVTO EtvaL:

4. Ovocwotik] Peitioon ¢ TPOSTEAAGIUOTNTOS TNG TEPLOYNG, Old0oVTOg
éupaon otnVv e0KoAn TpocPaoct Aeweopeinv kal teldv kol dtoympilovtog
Katd T0 SLVVaTo TN drokivnon TeldV Kot oyMnUATOV.

5. Zopumpmon Kol GoeNg LEPAPYNOT TOL 0JKOV SIKTLOV UE TPOTO DGTE VO,
VILAPYEL OMOTELEGUATIKY S10YETELON TNG KVKAOPOPIOG GTOVS EMAEYUEVOLG
KOpLovg GEoveg,.

6. Eopopuoyn HETp®V KUKAOQOPLOKNG OLOXEIPLONG Y10 TOV TEPLOPICUO POPTOV
Kol ToYLTNTOV, 1oL Ba eEac@aAilovV TEPUETPIKT] KLUKAOPOPiL oxnuUiT®V,
YOPOLS oTabpevons, cvpunayeic mTe{odPOUNUEVEG TEPLOYES Kl SLOCOAAOT
TOV OIKIGTIKOV YOPOKTI PO OPIGUEVOV TEPLOYDV.

7. AvoovykpOtnomn tov SIKTHov ANUOclog ZuyKOv®mViag Pe TPOTO TOV VO 1N
eumodifetar omd to dAlo péca kot va gEumnpetel OAn TV €KTOGN TOL

KEVTPOL TOANG.

To oxéd0 Aowmdv mpoPAémel cLUTANPOGES ©T0 001kO dikTvo, BeopobBénon véog
epapynons, mapeuPacel; KukAo@oplakng owoyeipiong / voeong (melodpounocels, odoi
nmog  kukhoeopiag), péTpa Yo TV aOENCN TG EAKVLOTIKOTNTOS TNG OMUOCLHG
ocvykowoviag, dnuovpyia diktdmv kivinong mefov kot Todnidtov Kot topeppdoslg oty

TPOGPOoPA 6TaELONG.

H 1epapynon tov 0dkod diktdoov mov mpoPAémetal, @aiveton otov Xaptn 3.3.2.-1, mov
axolovBel. To 006 dikTVLO G6TO KEVIPO pHovodpopeital TANPMOS e KuPLOTEPN TTapEuPfocn
™ povodpdounomn g odov Avelapmnoiog. O pokporpdBecpoc otd0g Yo avty v 000,

oL EIAOEEVEL PeYAAO aplBUO EUTOPIK®V XpNoE®V, ivor 1 Te{odpdUNon TG.

A&lohoy®dVTOg To. 0E00UEVA TNG KLUKAOPOPLUKNG AVAAVONC, TPOKVTTTEL OTL 1| EPOPUOYT TOV
2yediov [eproyng Pertidvel og YeEVIKES YPAUUES TNV KUKAOPOPLOKY| Agrtovpyio, 6TO 0d1KO

dikTVO TG TOANG. Q6THG0, OPIGUEVES SUCTAVPDGELS TAPAUEVOVY GE KOPEGUO.
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To Zyéowo Ieproymg meprhapPdvet Kot pua celpd GAAOV Tapepfacemy, KOPLOTEPES Ao TIg

omoieg, OGOV aPOPA TNV TOPOVCO LEAETN, Elval:

e Apopordynon HKPOV AEOPOPEIMV Y100 GUVIEST] TOV EUTOPLKOD TUPNVOL LUE TEPLOYES
KaTowkiog Kot ympovg otafuevonc, mov Ppiokovrol mePUETPIKE TOV KEVIPOL (TO
UETPO OeV TEPILOUPAVETOL GTO YPOVOOLAYPALLLO VAOTOINGNG TOL X)edioV).

e Anuovpyio €0KOV Awpidmv KLVKAOQOpIag Yio aoTikd Asw@opeio (to péTpo dev
TeEPMAUPAVETAL GTO YPOVOIIAYPOLLLLE DAOTOINGTG TOL Xyediov).

e  Koartackeun diktvov modnAaTodpOUmy.

e Eopopuoyn IloMmtikng XZtdOupevong pe E€peacn Kupiowg OTNV KOTOOKELY €VOG
ap1Opov ykapal.
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3.3.3 Mvkvétnto Avantvéng — [oieodopikég Caveg

H avéyepon peydAov okodopk®v GyKoV Kol DYNAOV TUKVOTHTOV GTOV TOPAO0GLUKO
Topnva ¢ TOANG, dNUovpYEl GOPAPES AVTIPAGELS LE TNV OAN PLA0GOoQia TNG LT PNoNG
TOVL TTOPOOOGLOKOD YapakTpa, eykKAwPilovtag Tov Kevipikd 16TO Kol OmOKOTTOVTAG TOG
tov and o Bardcoo pétwno. 'ETol emdubketorl 1 Tomkn LEIOOT TOV YNADV GUVIEAEGTAOV
avantuéng, ovtog ote va emtevydel elcoppdnnon kot opBoTEPn SaPdduion peTady
touG. H e€aocpdiion mepiocdtepov avorypdtomv mpog m Bdlacco oe onueia / meployég

€101K0D EVOPEPOVTOC KOTA KOG TOV TOPOAOKOD LETDTOV.
3.3.4  Agrrovpyki kot Xopikn dop

210 K€vIpo NG MWOANG Ppiokovior o celpd omd onueio avaeopds - Tomdon o Kot
EMOIOKETOL 1 dNUovpyio VE®V TOADV OpacTNPOTNTOS OE CLYKEKPLUEVO GTPOTIYIKA
onueion TOV KEVIPOL Kol TNG TAPOUAING, TOV OITOGKOTOVV GTNV ONUOVPYIN OTTIK®OV Kot

AELTOVPYIKAOV GUVOECEMV PETAED TOVG.

Ot mohot ovapopds Kot dpacTNPOTNTOS KOTA HNKOS TG maporiog (popive ko
yaporipovo) Ba cuvdéovial GUECH LE TNV TEPLOYN TOL KAGTPOL KOl TOVG VITOAOTOVG

molovg (I'.2.0, Anpotikdc knmog, Evaépio) pe diktvo melodpopmyv kot ToomAaToopOpU®y.

SVYKEKPIEVOL Y10 TO YMPO TNG Hapivag toyvel 0tL €xel mponynbel oto Tomikd Zyédo.
['evikd mpoPAémetan n dueormn obvdeon g mepoyng pe ™ Bdhacca kot Bo Tpoceépet
eELINPETNOTN GTOVG YPNOTEG TOL KEVIPOL, TAPEXOVTOAG CTLOVTIKOVG EAEVBEPOVG YDPOVG
Ko Oa gfvon mpoomeAdoiog 6to gupv kowvo. Ta vdloura TUNHATO TOV YELTVIALOVY UE TO
Yopo ¢ popivac, Kabopiloviar oto oyéoo ypnoewv yng g Ileproyég Eidikov
[Tpoypdupatog Avantuéng. Ze auTég TIG TEPLOYEG OEV EMTPEMETAL OTOLONTOTE AVATTLEN
LEYPL VAL ETOUAOTEL Eval E101KO TPOYPOLLLOL LLE YPTGELS TOV VO, UMV EIVOL OVTAYOVICTIKEG Y10l

T popiva Kol TV KEVIPIKY] EUTOPIKT) TEPLOYT.

Xe aut) MV evoTnTe. TEPIACUPAVETOL KOl TOMTIKN Yoo TNV OTOKATAGTOCY TNG
OPYLTEKTOVIKNG OUOWOYEVELNG DOOTE VO avamTuyBel 1 QUGIKN EVOTNTO KOl GUVEYEWL TOV

YDPOVL.
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4 ENTOHNIXMOX ITPOBAHMATQOQN XE ZXXEXH ME TO
INPOTEINOMENO XXEAIO

41 XKOIIIMOTHTA KAI ANATKAIOTHTA TOY EPI'OY

210 mAaiclo TG avanTuéng TovploTikov pedpatog, To Kurprokd Kpdtog €xel anopacicet
™ onuovpyia popivov oe ddpopeg tomobecicg. H Kumpog avtpetoniler coPapod
OVTAYOVIGUO GTOV TOUEN TOV TOVPICUOV OTTO YELTOVIKEG YDOPES KOl ETOUEVOS EKTIUATOL OTL
n onuovpyia popivov Bo amoterécel €va emmALov KivnTpo Yoo TV TPOGEAELGN
EMOKENTAOV Kot TapdAAnAa Ba cvopPdiel otn Pedtioon g modTNTOG TOV TOVPIGTIKOV

TOULEQ.

O vowtikdg Tovptopdg stvan vag Topéag otov omoio  Kdmpog votepel Evavit yertovikmv
Yopov 0nwg 1 EALGSa, o Iopand ko n Tovpkia. ['a 1o AdYyo avtd, n avartuén poapiveov
Kol GAL®V VOLTIMOK®OV EpyeV 6To VNGt kpivetat avaykaio yio tn dtatripnon kot Betioon

g TovploTikng Prounyaviag (Rogan, A. kot Chrysanthou, A., 1993).

H avdaykn yu dnpovpyia evdg tétotov €pyov eivar emtaxtikr]. O Kumprokdg Opyoaviopdg
Tovpiopov, to 1987 damictwoe Tov VIEPKOPESUO NG Mapivag AdpvaKag KATd TOGOGTO
120%. To 1989 eionynnkov v avénon g yopntikoémroag and 400 ce 900 oxbon,
Tapolo. avtd NTav  addvarn AGY0 VOUIKOV TPOPANUATOV TOL  TOPOLGLAGTIKOV
(A Kaptorov, 2009). Merétn mov £yive amd v etatpior A.Rogan Associates, £édeiée 0T yia
va iwKavoromBovv ot avaykeg Tov vnolol, omolteiton 1 GUEST EVOLVALMOT TOV VOLTIKOD
Toupto oy pe T dnpovpyia 4.000 Bécemv eMpevicpov cav tpmto cevaplo kot 8.000 cav

devtepo oevapro (Rogan, A. kar Chrysanthou, A., 1993 : 11).

‘Etol amopaitntn Ntav n dnuovpyia popivag oty AgUESO OGTE VO OTOPPOPNCEL TO
mAeovalov evolopépov vy eAApeviond (A.Kapioiov, 2009). Edd ko tpeig dekoetieg
cu{nTiéTon Ko oyedaletal  kotaokevn g popivag. 'Hom, ev €t 2009 ta £pya o €xovv

axoun apyioet, TapdAio mov £yovv tpovondei amd to T.Z.A. ko and to Z.ILK.A.

Baowr ypnon g popivag, dmwg meprypdeeton oto oxédwn, Ba eivor n e&ummpétnon
oKAQ®OV avoyLyNg N omoia Bo EMTVYYAVETOL TPAOTIGTOS LE TNV OTAOUELOTN CKOPOV GTNV
Bdhacca kot v Enpd. H popiva Bo moapéyer axodpo vmodopés Kol €YKOTAGTACELS
YLYOY®YIKOD, EUTOPIKOD KOl TOAITIGTIKOD YOPAKTHPO YO TV EVOOUATMOY] TNG AVOYVYNG

6TOV VOUTIKO Tovpiopd. H vAomoinon tov mpotewvopevou €pyov €xel cav QUEGO GTOYO,
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extdg amd Vv avafadpion Tov vauTikoh Tovpiopov, TV Tavtdypovn aflomoinon g
nwepoyns tov [Hohov Awoviov Aegpecod. Emedn m meproyn avt) eivor po and tig
onpovtikotepeg TG Agpnecov, Bempeitoan avaykaio n tpodOnon vémv oyxediowv avantuéng
ov Ba £xovv KEVIPIKOLS AEOVES TNV TTPOCTAGio. TOL TEPPAAAOVTOC Kol TG VYElag TV
KOTOIK®OV KOl ¥pNOTOV TNG TEPLOYNG KOl TNV Tapoyn avécewv oe avtovg (Tunua

IMoAeodopiog ko Owknoemg, 2006).

4.1.1 Tlpoictopio Tov épyov

H xatackeun popivag ot Agpecd kal cuykekpipéva otny meptoyr] tov [aitod Ayoaviov
Agpeco?, mpotddnke and v perétn tov Oikov A.Poykdv kot Zvvepydteg (1993) n omoia
elye ocav otOX0 TN OTPATNYIKY] OVATTLEN TOL VOVTIKOD Tovplopov oty Kompo. H déa
AT €XEL EKTOTE OMOCYOANGEL EKTETAUEVO TOGO TIC aprOdes kpatikés apyés (Ymovpyeio
Yvykowvoviav Kot Epyov, Tunpo IToieodopiag kot Owmnoems) 660 Kot TIG TOMKES apyES
(Anpo Agpecov) kot 101wteg emevouTés. [dwaitepo evolapépov yia to BEpa Exovv emiong
emodeifet to TuAuo Aleiog kar m Apyn Awévov (AKapiortov, 2009). T to
GLYKEKPLUEVO £PYO KOl YEVIKA TNV ovamAaoT e meployng tov [Taiod Aaviod Agpecon
&xovv yivel dapopeg peAETeg 010 TapeABOV Ko £xovv katatedel molvapOueg slonynoelg
OYETIKA UE TNV KOTACKELT TNG Hopivag Kot Tov e€mpaicpon e meployne. e OAn oxeddov
To GYESWL KO TIG EOMNYNOELS, N KATAOKELY NG popivag €xel dwapavel va amoterel éva
oNUAVTIKO £€pY0 TO OTOI0 €EVIAGGETOL GTO €LPVTEPO OYEOIOGUO TNG TEPLOYNG KOl

nmapovotdletal cav &va amd to coPapotepa Epya mov Ba Pondnoel otV avamTLEN NG
TEPLOYNG.

To 2002, o KOT mpoydpnoe pe v Tpoknpuén mposeop®v yio TNV avantuén, Aettovpyia,
dwyeipton Kot EKPETAAAELON TG popivag Agpesol 6TOV YDPO SVTIKAE TOV TOAOV ALLAVIOD

UéYpL TO TEUAYO YNG UHECH GTO Omoio Agrtovpyovoe To kepapeiov Agpecov (Tunua

[ToAeodopiag kot Ownoewc, 2006a).

Tov lavovdpro tov 2008, 10 ocvuPovio mpospopdv ToL vrovpyeiov Epmopiov,
Bounyaviag xot  Tovpiopo¥, katokOpwoe TNV KATOOKELY Kol Agtovpyio.  TOL
[Ipotewdpevov Epyov oty etatpeior ‘Lemesos Marina Ltd’ n omoia kot 6o avaidfer tnv
KOTOOKELY] TNG poapivag Kot tnv dtoyeipion g yia tepiodo 53 etmv. Me ) Anén avtg g
TEPLOOOV 0 YEPSIOG Kot BAAACTI0G YDPOS Kol OAES Ol EYKOTAGTAGELS, £pya Kot eE0TAIGHOL
TEPEPYOVTOL TNV KLPLOTNTO TOV Kpdtovs. H etaipia Ba cvveyicel yia to endpeva ypdvia

va dtekdikel éva m060oto TV kepd®V (Idoovog, 2008).
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4.2 TIEPITPA®H TOY EPIrOy

H moapodoa perétn agopd v xataockevn poapivag yopntikomrag 600 ockaedv 1 omoia
neplhapPdvel Oheg TiIg avaykaieg yepooaieg eykatactdoelg mov Ba vmootnpilovv
Aertovpyio ™G Ta teyvikd oxédia mov £xovv €TOUACTEL 0T TAAICIO ALTAG TNG UEAETNG
TPovooV peTald GAA®V TNV  KOTOOKELY| AldevOPpaydOvav, TPoPANTOV Kol Y®OPO
eMipeviopot kot otabpevong yia 600 oxden, ydpo otdbucvong 1.340 oymudrov, xdpo
EMIOKELNG OKAQ®V, Ypapeia d1elBuvong kol d1oiknong, YOPO TPAGIVOL, £YKOTACTAGELS
eléyyov otV €l6odo G popivag Kot GAAEG devtepedovcag onuaciag yepoaieg

EYKATAOTAGELS.

H eyxatdotaon tov mpotetvopevov €pyov €xel yopobetnBel ot yepoaio meployr] mov
nmepkcheietarl peta&y tov motapod Babewd kot I'apOiin, g 0dov TCehdA Mmayibp Ko g

0000 Kepapémg.

Ot KVpLOTEPES KATAOKEVOOTIKEG epyocieg Tov 'Epyov mepiapfdvouv v KOTOOKELN
Kopatofpavotov, Vv ekfdbovvon g Apevorekdvng, T dNUOVPYIN TOV ETYDCEWV, TNV
KOTOOKELY] TOV KEVTPIKOL TPOPANTO Kot TV omoPfadpmv, tnv eykatdotacn Onuoclog
VTOJOUNG KOl TNV OAOKANPMOOT) TOV XEPCAIOV EYKATOCTAGE®V. META TV KATAGKELT NG,

N popivo Bo amoteleitor and mepimov:

e 34000 p2otKIOTIKGOY AVATTOEEDV

e 6000 plepmopikdv ovomTHEEmV

e 3000 pmoMTIoTIKGV avomTHEEMY

e 2500 uzkanovpym(bv EYKATOOTAGEMV
e 40000 uzamxd)csacov

e 45000 pkopotofpavotdv

e 140000 p00AGoo100 XHPOL

Mo ™ Aertovpyia ¢ papivag Bempeitonr avaykoio 1 €yKOTAGTOGT GUGTHLOTOS TOPOYNS
KOLGIHOV KaODG EMIONG KOl GLGTAUATOS GLALOYNG AVUATOV oo ta okden. [IpoPAénetan,
emiong, N dnNovpyio KATdAAnAo S1oppLOUIGUEVOL YDPOL Y10, TN GLAAOYN TOEIKAOV VYPDOV
amoPANToV (xpnolponompéve MmavTikd, OoAvTIKA, Bagés kot dAAo VYPA GLVINPNONG

CKOP®V) GTO XEPGOL0 YDPO TNG Hopivac.

Y TInyd: Merém Extipmong tov Emntdoemv oto Hepipdriov yia ™ papiva Agpesod (Nucohaidng IT. |
2008)
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To onUOVTIKOTEPO YEPCOIO EMUPAVEIOKO GTOLYEIO LE VOPOAOYIKY] ONUOGIOL GTN TEPLOYN
peréng, stvoar o motapdg Bobewdg kor [apOAing mov exPdairer dvtikd tov [TaAod
Awoviov Agpecov. O motapdg avtdg elval amodékTne TV ouPpiov [og onUavTIKNG

£KTOONG TNG OGTIKNG TTEPLOyNG AEUEGOD.

To Tuquo ApyototNToV EYEL EVUEPDCEL TNV OUAdN EPYOUCIOG OTL TOL VTOGTPMUOTH GTNV
nepoyn votw tov Naod Ayiov Avioviov kol STk TOL TOAOD Apoaviov AgUEco,
TOPOVCIALOVY APYOLOAOYIKO EVOLAPEPOV. LTIV TEPLOYN TOL TAALOD ALLOVIOD VIEPYOLV
eniong owdpopa datnpntéa Kripra. Ot anobnkes TpakacoAd mepirapPdvovior otn Aoto

TOV STNPNTEOV KTIPI®V.

v meployn HEAETNG LIAPYEL M avaykoio dNUocta vrodou] (MAEKTPIKO dikTvo, diKTLO
TNAETIKOWVOVIOG, KEVIPIKO OOYETEVTIKO GUOTNUA, OIKTLO VOPOSATNONG) TOV UTOPEL va

VROGTNPIEEL ETAPKAOS TN AELTOVPYIO TOV EYKATACTACE®MV TNG LAPIvaC.

To 0dkd diktvo otV gLPOTEPT TEPLOYN HEAETNG €lvarl oYedOV TANP®G OVETTLYUEVO.
E&aipeon amotedoOv 1 meproyn mov meptlapuPdvel ta tepdylo yng péca oto omoio Oa
Katookevaotel 1 popiva. To 001kd dikTLo 6TV TEPLOYN ALTH OEV EIVOL OAOKANPOUEVO Kl
n dwaxivnon yivetar péow yopdtivov dpopwmv. Ot onUavTIKOTEPEG 00IKEG aPTNPIES TG
TePoNG Hehétng eivan n Aemeopog @pavykiivov PovoBelt , n 066¢ Kiompoviovldvte kot
n 006¢g TC. Mmaryiép.

4.2.1 Tleproyn perétng

O yodpog xoataockevng tov Ilpotewvopevov Epyov €xel emdeyel pe amOQOCT TOL
Yrovpywot ZvpuBoviiov (K.AIT 63/2007) ooppwva pe tov Ilepi PuBuicewg Mapivaov
Nopo tov 1997 émg 2002. Mg Bdon 10 VIOLPYIKO dldtaypd, 0 YOPOS NG Hopivog
neplapPavet ta tepdyia 86 kot 82 d/Xy. LIX 2.2 1&I11, 241 ©/Zy. LIX 2.1 1&I11. OAa ta

Tepdylo oto omoia gumintel To 'Epyo sivat kpatikd.
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Xaptneg 4.2.1-1: KtnpoTika 6)£010. 6T0 07T0i0 EUTITTEL 1] TEPLOYN] REAETNG

IInyn: NwoAaiong, 2008

H Evpoutepn Ileproyn Merémg (EIIM) vy to Tlpotewvopevo ‘Epyo amotedel pépog tov
Boldociov Kot xepoaiov y®Pov SLTIKA ToL ToAooy Aaviov Agpecov. H EIIM éyet
kaBopiotel and tov KOT petd and oyxetikn Merétn Extipnong tov Emntocewnv oto
[Tep1Barrov mov devepyndnke 1o 2000. AvotoAikd Oplo G TePLOYNG LEAETNG OOTEAEL TO
oo Apdve Agpecod kot M 006¢ ‘Krompoviovlavte’. Bopelo Opro amoterel 1 030G

‘“TCeldA Mmay1dp’ evd duTikd 0p1o amoterel To kepapeio g Agpneco.

H Apeon Ileproyn Merétg (AIIM) mepihappdver 6A0 10 BoAdoclo Kot xepcaio ymPo
€vTOc T0V omoiov mpotifetal va eykatactabei to Ilpotetvopevo Epyo. O ydpog avtdg
apyier amd 10 Svtkd dxpo Tov IloAov Aaviod Aguecod Kot @TAVEL UEXPL TO
OVOTOAKOTEPO OPlO TOL TEUOYIOL TOL EIVOL KOTOUGKELOGUEVEG Ol EYKOTAGTACELS TOV
Kepapeiov Agpecov. To prkog g AIIM @tével to pmoed mepimov YIAMOUETPO KOl TO
TAQTOG TNG OO TNV OKTOYPOUU| HéEYXPL TIG 000V¢ TLeAdAd Mmayidp ko Kiompoviovlavte

Kopatverol yopw ota dtakdsio LETPA.
Evtog g AIIM Bpickovtat ot akdlovbeg avantuéels:

o  Krmmpuokég eykataotaoelg Navtikng Xyohng Hanseatic
o  Kmpro amodnkodv Tpakacor
o  Kufepyntikd ypoaeio kot €yKOTACTAGELS

e Avoa&lomointm yn
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H mopoioxn meployn mov yerrvidler pe v AIIM dvutikd, ¥pnolLonoleitor 6€ HeEYAAO
TO0c00TO NG amd Odpopeg Prounyavikég eykataotdoelg. H mapaiio tg mepoyng oev
TPOGPEPETAL Y10, AOVOLEVOLG KoL 0gV €xel a&lomoinbel Yoo TOVPIoTIKOVG GKOTOVG AOY® TOV
Bropnyavucob g yapaxtipa. H yepoaia neproyn g AIIM eivar mold vrofadpicpévn kot
YPNOLOTOLEITOL GVUYVE amd TO KOWO Yo amdbeorn ayxpnotov VAKOV. EEdAlov otnv
neployn exParrel o Iotapog Babeibc kot I'apOdAing tov omoiov n koitn ivon 6e doynun

OIKOAOYIKT] KOTAGTOOT AOY® TNG TOPOVGING GTEPEMV ATOPPULUATOV.

Xaptg 4.2.1-2: KTnpotikog 1aptng meployms ner&Tmge

IInyn: Nucoraidng, 2008
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4.2.2 EyKOTOGTAGES TPOTEWOUEVOL $pYOV ™

To Ilpotewvopevo 'Epyo amoterel pion odvBern avémruén m omoio cuvovaler tOCO
Boldooiec 660 Kol yepoAieg EYKATAOTAGELS KOOMG Kol €va peyddo aplBpd ypnoewmv kot
kataokevdv. To €pyo Ba mepthapPdvel ektdg amd v papive, avamtHEES Yoxoy®YKoD,

EUTOPTKOV, OIKIGTIKOV KOl TOAITIGUIKOV YOPOKTI PO

H owtiotikn avémtuén emkevipdvetal 6to duTiko tunua g AIIM t6c0 o€ yepoaio 660
Kol G€ avaKTUEVO ard Tov BAAGG10 YDPOo £00.(0og (Emiywon). XTO KEVIPIKO KOt OVATOAMKO
HEPOG NG TEPLOYNG UEAETNG TOMOBETOVVTIOL KUPIMG EUTOPIKES YPNOELG KOl YPNOELS
avayvuyns. Xto Popetavatokd dxpo g AIIM kol cuykekpipuévo omnv mEPLOYN TAOV
arnonkov Tpakacor 0Ba onpovpynbodv TOAMTIOTIKEG EYKOTOOTACES €V eKel Oa
petacteyaotel Kot N voutiky] oxohr] Hanseatic n omoio avt) ™ otiypr| Ppioketon 6to
votwoavatolkd dikpo e AIIM. H cuvolikn| yepoaia £ktaor v omoia Bo katalappdver
10 TPOTEWOHEVO £pyo avépyetal mepimov otic 50.000m% O mivokag mov axkolovde
TOPOVCIALEL GLVOTTIKA KO KOTO TPOGEYYLON TNV KOTOVOUY TOV Ypnoemv eviog g AIIM

Kol o xapng 6, tn yeviKY| 01oppOBIen Tov YOPov.

Mivaxag 4.2.2-1: "Extacn ypiiocmv y1¢ evrog g AIIM

Eidog Avantuéng | Owotikég | Epmopiiég IToAtioTikég Agrtovpyég

Eppodov m? 34.000 6.000 3.000 2.500

IInyn: Nucoraidng, 2008

4.2.2.1 Owiotkéc Eykataotdoelg

To mpotewvopevo £pyo Ba meptlopPdvel 8 cUVOAIKE GUYKPOTHUATO OIKIGTIKMY LOVAS®V TO.

omoia mapovcidlovtar otov Miveka 4.2.2-2 ko 10 Xaptng 4.2.2-1 (Koxkwvo kot Mop
APOHC).

Mivaxkag 4.2.2-2: Ouaotikég Eykataoctdosig [Ipotetvéopevou ‘Epyov

Tomog Owodopng | Opogot Tetpayovicd (M) | "Yyog (M)

A 5 10.000 15

5 Ewoveg tov épyov oto Mapaptype H.
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B1,B2,B3 2 13.000 6
D1,D2 3 2.100 9
D3 5 8.000 15
K - 900 -
LYNOAO 34.000 m?

IInyn: Nucoraidng, 2008

Ta ovykpotmiuata Bl, B2&B3kat D3 Ba aveyepBolhv oe emymoelg evtdg tov Baddooiov

YOPOL TNV TEPLOYNG MEAETNG.
4.2.2.2 Epmopwkéc/ I'paperokéic Eykataotdoelg

Ot gykataotdoelg avtéc Totofetovvtal Kupiwg oto kévipo g AIIM ota cuykpotipota E
kot F. Ot gumopikég avamtiéelg Ba eivor tétolov TOmov MGTE v ELANPETOVV TIC AVAYKES
TOV XPNOTOV NG HOPIvag 0ALL Vo, UV POV OVTOYMVICTIKA LE TO EUTOPIKO KEVIPO TNG
OANG. Ot £yKataoTdoelg avtég Exovv cuvoAko gupadd 6000t.u kot Tapovsialoviol 6To

Xaptn 4.2.2-1 pe xitpivo ypodpuaL.
4.2.2.3 Homtiotikég Eykatactaoelg

2Ooppove pe to ox€0lL TOL €PYOSOTN Ol KINPOKEG EYKATOCTAGES TMV ATOONKOV
TpokacOh Kot 0 YEITOVIKOS YDPpog, Ba cuvinpnBodv kol B avokovictodv €161 OOTE Vo
@UL0EEVIIGOVY dNUOCIEG KOl TOMTIOTIKEG Aettovpyiec. To KTNplo amd Hovo Tov mopovctilet
TOMTIOTIKO €VOLOPEPOV Kot Bo eMOKELOOTEL COUEMOVO HE TIG OOMNYIES TOVL TUNUOTOC
OPYOLOTATOV £T01 MOTE VAL STNPNoEL ToV yapaktipo Tov. O xdpog avtdg (Xaptng 4.2.2-
1 - Mmke ypoua) xatoroppdver éxtaorn mepimov 3000T.u kot ot Asttovpyieg mov Oa

euo&evnoet teptlapPavovv ekbeotakong xdpove, T vavTilok oyoin Hanseatic k.
4.2.2.4 Asarrovpyikég Eykatactaoelg

Ot Aertovpywkég  eykataotdoelc tov Ilpotewvopevov 'Epyov  mepilapfdvoov  Tig
€YKOTAOTAGES OV QUA0EEVOUY dlepyacieg avaykaieg Yy TV OUOAR Agltovpyio Tng
popivog kabmg Kot Toug KovoypnoTovs ympovg Kot Tapovstdlovial oto Xaptng 4.2.2-1

LE TTOPTOKOAL PO
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e Xt0ofud Kovoipwv

e X®Opo cLVTNPNONG, EMOKELNG KO OO0 KEVON S GKAPOV (KOpPVAY10)
e ['pageia droiknong/ d1ev6vvong

e Anuoociot yopor vytewng ko [pmteg forBeteg

¢ Eykataotdoelg eAEyyov 10600V

o  Xmpot otdhpevong

Yuykekpiéva, tpoPAénetar 1 diabeon pioov (0.5) xdpov otdbugvong yio Kabe 6Kkdeog 0
omoio Ba otabuevel oty papiva. O ydpot otdbuevong opyovadnkav 6to Babud mov Ntav
EQIKTO, O WIKPEC OUAOEC £TGL MOTE VO ATOPEVYETOL 1 ONUOVPYIOL UEYAA®Y GKANP®OV
EMPAVELDV VO TPOPAETETAL KO 1 SLAUOPPMOGT] TOVG TOGO Y10 GKOTOVG amOKpLuyNg 660
Kol Yo okomolhg ouoOnTikng. Xto Popeo  dkpo tov Ilpotewvouévov ‘Epyov Oa
KOTOOKELOOTEL KEVIPIKOG Y®MPpog otdbuevone pe téccepa emimedo. Extipdror 611 610
[Tpotewvopevo épyo Ba vrépyovv cuvolkd 1340 ymdpor otdbuevone. Xto ZyxeotdryPOLLLLLOL

5.4 vodeKVOETAL 1) TPOTEWVOLEVT Y®OPOBETNOT TOV YDPOV CTAOUELONG TOV £PYOV, OTTMC:

¢ Eykataotdocelg dwyeiptong unyavédoimv kot ToEK®V arofAntov
¢ Eykoataotdoelg mupacpirelog

e  EyKoataoTtdoelg EpedpIK®Y CLGTNUATOV NAEKTPOSOTNONG
4.2.2.5 Oardccies Eykoatactaosg
To Bardooio pépog g AIIM tov TIpotevopevov ‘Epyov eivan mepimov 140 000 uz Xtov

Y®po avtd Ba TorobenBovV OAeg o1 Baddooieg eyKatactdoelg Tov 'Epyov kat Ba propodv

VoL O10KIVOUVTOL TOL GKAT).
O kuprotepeg Bardooieg eykataotaoelg Tov [Ipotevopevov ‘Epyov mepiiapfdvovv:
o  X®Opo EAMUEVIGHOV GKAPDOV

To mpotevopevo €pyo €xel oxedlootel €101 dote va pmopetl va erhoéevioet 1000 oraen,
600 okdon otovg ydpovg eAlpeviopov kot 400 oKAEN OTOLG YEPCOIOVG YMDPOLS

amofNKEVON G CKOPOV.

e  KvpatoBpavoteg

o  Kevtpo [IpoPAnta kot Amofabpeg

e TIpopAnra I1pdcsdeong Neoapikvuouévov ZKapmv
o Kpnmdoporo

o  ddpovg
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4.3 AEITOYPI'TKOTHTA - AHOTEAEXMATIKOTHTA

‘Eva. mpdypappa mpénet va Aapfdaver vmoéyn Tov OA0LG TOLG TAPAYOVTES (KOWVMOVIKOL,
OLKOVOMIKOL, TOMTIKOT) Kol Vo GTOYEVEL GTNV KOVOTOINGT TOALUTADV GTOY®OV OMMG
BeAtiomon g mowdttog {oNg, TPOGEAKLOT ETEVOVGEMY, TPOSTOGIO TOV TTEPPAAALOVTOC,
1KOVOTIOiN o1 KOWVOVIK®OV OVOYK®MV KOl OIKOVOLUKT avayévvnon. Agv mpénet éva oy€d10 va
KkatevBOveTor Hovo amd v Prrodoia TG OKOVOUIKNG avATTVENG. Me TV KATAGKELY| TNG
poapivog 6to yodpo mov Exel emheyel, moALOl amd TOVG TOPOUTAVED OTOXOVG €itE O€

Aapfavovtal vwoy, ite 0V EKTANPAOVOVIOL GE IKAVOTOUTIKO EMITEDO.
4.3.1 TloAeodOpIKEG EMTTAOCELS
4311 XpnoegImg

Ta vrd xotackevn £pyo, OM®G 1 OVATANGT TOL SVTIKOD TAPOAOKOD HETMTOV, 1
aVOSIOUOPPOCT] TOL TOALOD ALUAVIOD — YOPOAILOVOL KOL 1| OAOKANP®MOT TOV £PYOV TNG
entyowong — HOAOG, oTOY0G TV omoiwv elval 1 avaPdduon tov 001Kov O1KTLOV, M
SWUOPPMOT) TAATEIDV KOl TAOKOGTPOCE®MY, 1| EVOLVAUMOOT TNG OGOAAOVS KOl GLVEXOVG
dwokivnong mel®v Kol ToOMAATICTOV kot 1 dnpovpyio telodpopov TapdAAnio pe T
Bdracca, dote va emitevyBel  Aertovpyikn oyéon UeTaED KEVTIPOL TOANG Ko BdAacacac,
Epyovtal o UPATIKN ovtiBeon pe v mpotevopevn ywpobétnon g popivag (Xtpatne,
2009). Avtd ovpufaivel yti pe v yopobETNoN TG HOPIVOG OTH GLYKEKPLULEVT] TEPLOYN
QTOKOTTETOL 1| GULVEYEW TNG OKTOYPOUUNG KOl 1) oLVOESN TOL OVLTIKOD TOPAAIOKOV
HETMOTOV LE TO OVOTOAKO, KATL TOV EMIOUDKETOL VO EPOPUOCTEL HEGH TV GYEdI®V TOL

neprypaenkov oto Kepdato 3.

Eniong dev akolovOnOnke ocmot) yopobeTiki] TOMTIKN Yo TO KEVIPO Yuxaymyiog
(umvpapieg, £0TIOTOPLO, LOVOIKO-YOPEVTIKG KEVTPO KAT.) KOL TO EUTOPIKE KOTOGTHILOTA,
To. ool ONUIOVPYOVV €KTOC Omd ONUAVTIKES NYNTIKEG EMPAPOVGEIS OTNV TEPLOYN KOl
£VIOVO OVTOY®OVICUO WE TIG ON VIAPYOVGES EUTOPIKES VITOOOUES TOV KEVTIPOV TNG TOANG.
Oa énpeme vo Y@poBeTOVVTIOL GE EMAEYUEVEG TEPLOYES KO VOL TKOVOTTOLOVUV GUYKEKPULEVQL

Kprtnpo Kot TpobmofEcels £161 MOTE Vo Unv avtayoviloviot Tig XpNoELS TOL KEVTIPOU.

Axopa, vmootmpiletar amd 10 ANpopyo Aegpecod Avopéa Xpiotov, Ot ‘we ™MV
olokinpwan ¢ uopivas, Ba vmdpler o tepdotia avamwtoly o€ 0N TV TOAN, OAAd
ELOIKOTEPOL OTNV TEPLOYN OVTIKG, TOV TAALOD Aoviov, 1 omoio Eueive Aiyo araoiur. 2Toxog
elval 1 UETOTPOT THS O OIKOVOUIKO KEVIPO THG Aguecod kai n avamtoln twv OvTIKMV

ovvoikiov.” (ARpapidov, 2009)
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To épyo dpmg dev avapéveton va Exet ta emBountd aroteAéopato. Me m yopobétnon tov
OTO GLYKEKPLUEVO ONUEID OMOUOVAOVETOL TO LIOAOUTO OLTIKO KOUUATL Kol cvveyilel va
amoteLel HEVTEPELOVGA EMAOYY AVATTVENG, APOL COLE®VA He TNV TOATIKN Tov . ILK.A.
Bo vapEel GLYKEVTIPOON KOl EVOTOINGN TNG EUTOPIKNG OPACTNPLOTNTOS GE GUUTAYEIG
TEPLOYES Y10 GKOTTOVS AmOd0TIKOTEPNG 0pYdvwons. Emopuévag Ba vrdpéer mpocnkn moAoL
€NENG otV NON GLUTOYNG KO OVETTUYUEVT] TEPLOYN KEVTIPOL Kot Oyt dnpuovpyio vEOU GTIg

dVTIKEG GLVOIKiES, TPAypa oV givar Kot To {ntovpevo.
4.3.1.2 Ymodopég

Xoppova pe to ZILK.A. ko to T. X. A mapatnpeitor EAAey” StopopPopuévev eAehlBepmv
YOPOV Yuyayoyiog, AOANoNS Kot Tpacivov Kabmg Kot avayvyng oto KEVTpo g ToANnG. To
TPOPAN A EMOEWVAOVETAL, KAODG KOl GTNV KATACKELN TNG popivag 1o dopnoipo eupadd mov
énpeme va dtotebel yio ™ dnpovpyia avantHewv avayvyng/ yoyoymyiog, Ortmg afintucd
KEVTPO, KAEIOTA Yopvaotiplo, yimeda bowling, aquarium, vavtikr Aéoyn, Toudkd oTabpo
KA, N Koy GAAeG emBountéc avantHlelg onwg ovuvedplakd kEVTpo dev vpiotatot. o
v oakpifela, ot mapamdve vrodoués Bo Enpeme va KOTOAAUPAVOLV £KTAOT| TEPITOV
10.000 t.n. Avti avtod, 1 OCUYKEKPEVN £KTOGT YPNOLOTOIEITOL YOl OIKIGTIKEG
(Eevodoyeia, Pilec) kol eumopikég (KOTACTNUHOTA, EOTIOTOPLN, YPOEPEID) VTOOOUES,
epyouevo og Gueon avtifeon pe v moMTIKY TV Zyedimv mov opilovv 0Tt : «Mikpéc
O10OPOTOINGEIS OTIC O TOAVW OVoLoYieg Bo. umopodoay vo, yivovy amodeKTéS €POGOV N
OVVOAIKE QVOTTOEN EIVOL 1G0PPOTHUEVI] UE THYV AVOUICH OE IKOVOTOINTIKO Pabuod d10popwy

emiBountarv yproewvy». (Tuqua [MoAeodopiog ko Ownoems, 20060)

Oocov agpopd Tovg ydpovg Tpascivov, opiletal amd to Lyédto 0Tl 68 600 ¢ Tpia KATAAANAN
onueia Tov yopov ™S papivag Bo dnuovpynBovv WiwTkol ydpol Tpacivov (Tapka)
ouvolkng éktaong 15% mepinov, dnAaon 7.500 t.p. Tov KaBoploUEVOL YEPGOIOL YMDPOV.
O yopotr mpacivov Bo dtupopembodv katdAAnAa mpog kavomoinon g IloAcodopukng
Apync. Ot yopotr Ba ypnoipomolodvtal amd T0 KOWO Yo GKOTOVUS OVOWVYNG Kol
yoyoymyiag eledBepa. ITlapodo ovtd 7 oppddio  KOTACKELOOTIKY etoipeion  dgv
neplhapPdvel kaBOAoL o010 OYE010 NG TETOWL €100VC (WBUOTIKOVG) 1 TOPEUPEPNG

(ONUOG10VC) YDPOLS TPAGIVOUL.

Onoc avagépnke oto Kepdiato 3, mapatnpeitar LeydAn cuyKEVTP®OTN dPACTNPLOTHTOV
omv mepoyn tov Ké€vipov. H gykatdotaon g popivag Bo mpocerkhcel mepiocdtepeg

TOPOLOLEG AELTOVPYIES, OTIMG SPAGTNPLOTNTES VO VLYNG, EUTOPIKES OPACTNPLOTNTEG TTOV L
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mv oepd tovg Ba  emreivovv T0 TPOPANUO ™S VREPPOAKNG  GLYKEVIPWOONG

OPACTNPLOTATOV GLVAPAOV KO LT GTNV TEPLOYT.

Téhog onuavtikd mpoPANUE 6T0 GYES0 TNG HOPIVOG AOTEAOVY Ol YDPOol oTddevong.
SOUPOVO HE TO TPOTEWOUEVO OYEO0 0o KOTACKELAGTOUV «IKOVOTOWTIKODY Y(MPol
otdOuevong mov Ba avtictoryyovv o (1) 0€om avd dvo (2) oxaen, oniadr avaroyia 1:0,5.
Avt) 1 avaioyia Opmg, givor moAd pikpn oe oyéon ue to mpdtvma tov [oykdopiov
Opyoviopov @ordcoimv kot [Tiotdv Yrodopdv (PIANC,1978) nov vrodewkvoet Ot yia
KkdBe oxdeog avtiotoyel 10 Ayotepo 1,2 Béoeig otdBuevone. Emiong n avaloyio avty
TPOoGapUOleTal avVAAOYO HE TO UNKOG TOV OKAPOLS. ApO OMOOEIKVVETOL OTL Ol YDPOL

oTdOuELONG dEV EMAPKOVV Y10 TNV KAALYT TOV OVOYK®V TG Lopivog.
4.3.1.3 Kvuklo@oprokd

Ta Paocwd mpoPAnuate avadmtuéng Tov KEVIPOL NG TOANG TPOKOTTOLV AOY® TOV
TEPLOPICUEVOD GE YOPNTIKOTNTA AKTIVAOTOD 001KOU OIKTOOV KOl TNG OVETAPKELNS CLVOPDOV
dtevkolbvoewv, Ommg givor ot ydpot otdduevong, ot me(OOPOLOL Kol To ONUOCIH UECH
LETAPOPAS, TO OMOl0l UELDOVOLV TNV TPOCTEAACIUOTNTO TNG TEPLOYNG Kol ONUOVPYOVV

KUKAOQOPLOKY] GLUPOPNOT).

H meproyn tov kévrpov, 6mov TPOKELTAL VO KATOUOKELAGTEL | popiva, omoTeLel onuAvTIKO
OO €AENG HE oQOipOl EMPPONG OAOKANPY TNV TEPLPEPELD KOl TPOCEAKVEL TOALAPIOUES
OWKIVACES WIOTIKOV oynuateov, Aeweopeiov kot meldv. H ovykévipoon peydiov
aPlOLOL AELTOVPYLDV KOl DTINPECIAOV KoL 1] GUYKALGT TOL 031KOV IKTHOV, YWPIG CNUOVTIKES

BeATIOOELG 1] EMEKTAGELS, £YOVV ONOVPYNGEL GOPapd TPOPANLATA GTNV TEPLOYT).

To kévipo g mOANG evmmpeteital, KaTd Kavova, and oTEVODS OPOLOVS TEPLOPIGUEVIC
YOPNTIKOTNTOC, APKETOL OO TOVG OTOIOVE AELTOVPYOVV KOl MG EUTOPLKOTL AEOVES, YEYOVOG
OV UELDOVEL EMTAEOV PEPOVOA TKOVOTNTA TOVG. Ot KOpleg 00IKES apTNpieg TEPIUETPIKNG
KUKAOQOPIOG TOV GUUTANPDOVOLY TO OKTIVOTO OIKTLO OEV UTOPOLV VO, OITOGLILPOPTIGOVLY
EMOPKADOG TO KEVIPO NG Aguecov yuati e&umnpetodv TavTdYpOVE KOl TIG ELPVTEPES

KUKAOQOPLUKES OVAYKES OAOKA POV TOV OLGTIKOV GUYKPOTHLLOTOG,

H mpofinpartiky dbpOBpwon tov 0dukod dikthHov cvvodevetal amd TV avuénuévn Taon
XPoNG 0L  1WBlOTIKOD ovtokvhAtov (Awaypoppa  4.3.1.3-1), 10 younAd eminedo
eELMNPETNONGC TOV OOTIKOV GLUYKOWVOVIOV KOl TIG ONUAVIIKEG EAAEIYELS GE LTOOOUN
(xopotr otdBuevonc, meCodpoma, melddpopor KAm). O cvvdLOCUOS TV TOPUTAVE,

EMTEIVEL TO KUKAOQOPLOKO TPOPANLA TOL Yyopaktnpiletarl amd T GLUEOPNOT TS TPOYALNG
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Kivnong, o 00K OLOTLYNUOTO, TNV TOPAvVOUN oTdOueEvon Kol TN POTOVOT TOV

nepPaArovtog.

Adypappa 4.3.1.3-1: Katavopr] TpoTtov peta@opds oty 70N TS AERECOD

ITnyn: Colin Buchanan & Partners, 1994

O kbdp1og dpdog oty meployn amotedeiton amd T 060vg TL. Mmayidp, Ayiag ®Ekiag kot
Yuvtdypotog o omoiog Ppioketor oto BOPE0 OPLO TOV YMPOL TNG OVATTVENG. £TO TOPOV
6Td010 0 001KOG AEovag mov cuvoéel TV Pp. PovcoPelt pe v mopaiiokn Ae®@Opo TG
TOANG givar dpdpog 000 Awpidwv kukrogopiag. O dpduog mov amoterel Pacikd cuvdeTPLO

dpopo ™S TOANG TOPOVGLALEL KUKAOPOPLOKT CLLPOPNON KOATE TIC MPEG ALYUNGS.

210 TPOTEWOUEVO OYEO0 Ogv €xovv AneBel vmoyn 10 MO TAVEO KLKAOPOPLOKE
mpoPAuata, £Tol oev mPoPAENETAL OMOOONTOTE TOPEUPAOT) VIO AVIUETOTION 1 £0T®
elayiotonoinon ovtdv. Avtifeto, To €pyo OVAPEVETOL VO EMWOEWVMOCEL TO VITAPYWOV
TpoOPANUa  KukKAogopiag, oaeov mpoPAémetor avénomn oynUATt®V TPOg Kot omd TNV

GLYKEKPLULEVT] TEPLOYT, EMOUEVAS EMPAPVVOT TOV 0OTKAOV AEOVAOV TPOG KO 0mtd TO KEVTIPO.

H xvklogopiloxn peAétn mov mpayuatoromonke yio 10 6Komd avtd, £xel ovOADOGEL TOVG
KUKAOQOPLOKOVG POPTOVG GE GUVOEGELS OPOL®V NG TEPLOYNS YOpw omd T papiva. H
peAétn ohokAnpadnke tov Anpihio tov 2008, pe amotéleopa vo unv £xel GOUTEPIANPOEL 0
@OPTOC KLKAOQOPIOG KaTd TNV KAAOKALPIVY] TEPI0d0, GTNV 0Toio ¢ YVOGSTOV omevfhveTon

Kot M Aettovpyion g popivac. Extdg avtod ot peTpnoEls agopovcay HOVo Tov mploio
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@opto petald 17:00 — 18:00, mov dev amoTELOVLV MPEG ALYUNG, TOUPAAEITOVTOS VO AVAPEPEL

™ HEPQ SEEAYWOYNG TOV LUETPTCEMV.

O yapmg Xaptng 4.3.1.3-1 kataypaeet ™ Méon Huepnolo Kvkhopopia. Yrmdpyer o
avénon tov apBuod avtov Katd 6,2% kdbe ypoévo. ‘Etor péypt v amonepdtwon twv

Epyov TG papivag o optog avtdg o avénbel kotd molv.

H eocwotepicn katovoun tov podv g KVKAOQPOPIaG GTNV TEPLOYT TOV KEVIPOL OTOOEIKVEL
OTL T0 MOPAKTIO 00KO OIKTLO OV aAmoTEAEITAL OO TIC 000VG XVLVTAYHOTOS, ZTHPOL
Apaovlov, George Street, Apafovvtog kot 28 OktmPpiov, Kabdg kot Ayiov Avopéov
Voot Pilel TIG KLPLOTEPEG POEC TOL KEVTIPOV, LE TN GUUPOAN KOt TOV TEPIUETPIKOV dPOUOV
¢ ['Addotwvoc. 'Etot, ot kOpa emPapnuéves meproyéc eivor avtég mov Ppickovrot yopm
amo v O 000 Ayiov Avdpéa kot yOpw amd v kevipikny 006 AveEoptnoiog. Evo n
péon tayvnto oto aotikd kévipo pe 18,6 yAwopa NN younAd, ot kvprot dpopot
AVTITPOCOTEVOVY OKOUN younAdTepes péoeg tayvtnteg <12,5 km / h. (Colin Buchanan kot
Partners, 1994)

‘Eva 6Alo mpoPAnua mov moapatnpeiton £yl va kdvel pe toug modniatodpopovs. Onov av

Kol TPOVOOUVTOL OTO OYESL avATTLENG, AmoLGLAlovy Omd TOV OMKO GYESCUO TNG
TEPLOYNG TNG Hopiva.

Evod 0deg or Evpomnaikég morelg katafdirlovy mpoomadeieg yio va eviaovv otn (on tov
Katoik®mv to modniato, otn Aguecsod yivetar axpiPag to avrtifetro. [Ipwtapyikds otdyog
glvar 1 dnpovpyio. CVTOKIVNTOSPOUMY KOl 1] EKUETAAAEVOT) TOL YDPOL TOL TPOOPLLOTOV

Y10 TOSNAQTOOPOLLOVS Y10, TNV OVEYEPST OTKOOOUMV.
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4.3.2 EmMAat®cels g TPog TNV EIKOVO, TG TOANG

‘Me mpotvmo ¢ Evpwmaikés TOAEIS mov KEPOIoAY HON TO OKO TOVS GTOLYNUA, 1 VEQ
uopivo, Aguesod Ga ovvomaplel apuovike Ue TO YOPOKTHPO. THS TOALOS TOANG. Ot
EMEUPAOEIS OE Kauio TEPITTWAN OEV TPETEL VO EIVOL CEVOPEPTES KOl OEV TPOKEITOL VO
AALDOGOVY TO YOPOKTHPO TOV JLOTHPEL 1] TEPIOYH. ZTOYOS OEV EIVAL VO EUPAVITTEL A0 TO
mwovbeva. o véa popiva. XToyog €ivar 1 ovoovykpotnon, avefabuion xair fiooiun
OVOTTTUEN THS DPIOTOUEVHS UOPIVOS-WOPOLUOVO T8 COVAPTHON UE TH VEO. XE EVa. VEO
rolvadvleto ywpo, mov Oa amoteleiton OO AEITOVPYIKES EMUEPODS TEPLOYES.
Emioiokovue pe pio oeips amd épya, v alloyn xor v aveamwroén s ‘Tlalidg
Agueood’, allo wavra ue oefoouo atny 10Toplo, aToV TOMTIOUO, TOV GOUPOMGUO Kol TO

xopaxtipo. s roins pog.” (Kovotavtivov, 2009)

H ovvévtevén mpoépyetar amd 10 Anuopyo g Agpecov, Avopéa Xpiotov,
exQpalovtag TIg TPOGOOKieg TOV OGOV APOPd TNV TOAN KOl TNV avoarTTLELNKT TopEia
TOV KEVIPOV NG GE GLVOLOGUO LE TO YOPOUKTNPO oL emtBupeitor va datnpndel. Ta
Aeydpeva Tov, EpYOVIoL GE GUYKPOLGT| LLE TNV amOGaoT dnpovpyiog popivag Kot to

npotuna tov Dubai (Ztpatrg, 2009).

Inuovtikd poro mailel, amd Ot €ldape KOl OV TEPITTOON GAA®V YOPOV GTO
KePdAowo 2, n Swthpnon TG HOVAOIKOTNTOG TNG TEPOYNG M omoia pmopel va
emtevyBel pe TV eKUETAAAEVOT EWOIKMV YEYOVOTOV KOOADG Kol pe TN dloTnpnon g
TOMTIOTIKNG KANPOVOMAG Kot TV 10TopIKOV KTipiov. Tlpokeipuévou va emrevybel
vt N povadtkdtnTa, TPEnel vao, amo@Beyfel  avtiypagn dAAwv oyediwv, Kabhg n
kéOe meployn mapovotdler TG OSkég NG WwNTEPOTNTEG Kol €xel v emdeiEet

OLOPOPETIKA TAEOVEKTNLLOLTOL.

4.3.3 Ilegprparrovrikég Emnrdoeg

OLOKANPO TO cHOTNUA EKTOVNONG £pYOV VOGel GTOV TOHEN TOV TEPPAAAOVTOS GTNV
Kompo. To cvotpa ehéyyov mapovsialetal mpofinuatikd kot ehméc. H vanpeoia
nepairovtoc, vevduvn yua TG mepParroviikéc peréteg amacyorel poévo 30 amd ta
110 dropo mov Oo Empeme, COUPOVO HE TIC EVPOTAIKEG TPodtypapéc. Ot

nepPaAlovTikég HeEAETES Yo KABE €100Vg dOnuodcto épyo avatibBevion og gtaipieg pe Tig
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YOUNAOTEPES aPOPES, £0TM Kat av €xel Tpobmoroylotel d1dbeon yio LYNAOTEPO TOGH

a6 v kuBépvnon (Kootakdmoviog, 2008).

H peiéteg 6Amg mopaddEme ekmovouvtol PECH G EAAYLOTO YPOVIKO dtdotnua (Tov 2
UNvaev), Kot 1 apuodto. vampecion Tov TtV €xel avabEGEL TNV AMOOEYETAL Kol TN
ompilel, €161 ®OTE Vo AmoevYeL KaBvoTePNoELg (0oL NON 1 TEPPAALOVTIKY] HEAETN
avatédnke ‘KaTOTY €0PTNG’) KO EMTAEOV KOGTOG GE TEPUTTMGELS TOV N TPMT £ivot
ehattopatikn kot exiPdiietal avabeon oe dAAn etoupeia. To mo ovolaoTiKO OUMG,
glvol TG dev ONUOGIEVETOL 1] TPOTAPYIKT LEAETN TEPPUAALOVIIK®OV EMMTOCEDV GTNV
epnuepida g wvPepvnoewc, Omwc emPdAler o vOpoc mepl moAgodopiog Kot

yopotasiog (Kootakdmovrog, 2008).

Onwg onlover o Myding Aoiliomg, Mnyovikdg IlepipdAloviog ko péAog TtV
Oworoywv IlepiParrovtiotdv, ‘Orav meis otov emiyepnuotio ot Oa  ypeiootel
ETEVOVON ETITAEOV UIGOD EKOTOUUDPIOD VIO, TH TPOGTOTLO TOV TEPIPOALOVTOG, TO TLO

mBovav eivar vo, ge amodeoueoel oo to. kabnkovra cov’ (Kootakdmovrog, 2008).

Exto¢ amd 1N yevikd xokn €wova, mov Tapovctdlovy to peydAa oNuOcLa £pY. M
mpog 10 TEPPAAALOV, oV TEPITTOON NG Hopivag AEUECOD VLIAPYOVV OPKETES
EMMTOCES 0TO TEPPAAAOV KATA TNV KATOOKELN] GAAG KOl AETOLPYiOL TNG TOL Ol

mAeloTol ayvoolv Kot ot Alyot eBeAoTvAODV.

Onwg eivar yvootd, n vmoapén evog Apéva oto aotikd mepidriov, Oxt uoévo
EUMOPIKOV OAAG KOl TOVPIOTIKOD, £yl Aueces emmtmoelg o€ avto. [lapatnpeiton
vrofaduion Tov aotiKov TEPPAAAOVTOG, N omoia TpoKaAgiTal amd tn BaAdooio Kot
TNV aTUOGQAIPIKY] pumover. H yopoBétnon tov Aowrdv oTtov 16Toptkd mupnva TG
TOANG, B emdevdceL TNV pOTTOVEN Kot B amoTEAEGEL AMOTPENTIKO TOPEYOVTO GTNV

TOATIKT TOV GYENIMV Y10 TPOGEAKVGT KATOIKWV GTO KEVIPO TNG TOANC.

4.3.3.1 Oardooro PoTavon

‘Eva mpopAnua 10 omoio amovcidler amd v mepPAAlOVTIKY] MEAETN, €ivon ot
GUVETELEC KOTOGKELNG KTIGUATOV YOPp® Oomd TN Hopiva, GE GYECTN LE TNV OVOVEMOT)
TOV vep®V otn Apevoiekdvr. Onwg éxel avagepbel kot oty evotnta 2.5, €dv ta
KTipla wov o KataokevaotoOv OimAa otov Apéva eUmodilovy TOVG EMIKPOTOVVTES
avépovg va eBdoovv 6g avtdv, TOTE 1 0ELYOVMOOT] KOl 1] OVOVEDGT] TNG AMUEVOAEKAVIG

AOY® TOV OVELOYEVOV EMPAVEINKOV PELLATOV, KabioToTon TpofAnuotikn Kot givon
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mBovn N dnuovpyia ‘vekpdv’ {ovodv. ATd 10 oYE0 KOTOUGKEVNG JOMIGTAOVETOL O
OYKOG KOl 0 OPOUOG TOV KTIPIOV TEPYUETPIKA TNG HOPIVOS, TOL GE GLVOLOCUO UE TO
VYOG TOLG OVOUEVETOL VO, TPOKOAEGOVY TPOPANLOTO GTNV OVOVEMCT] TOV VEPOV. L€
KkGOe mepimton, n yopobEtnon ™ papivag Tpénetl va eEac@aiilel TNV KAVOTOMTIKT
KUKAOQOPIO KOl TNV EMAPKT AVAVEMCT] TOV VEPOV TNG UE PLGIKOVS PUNYOVIGLOVS (TT.X.
dvepog, moAippota, S10YETEVGT PLOGIKMOV PEVUATOV HEGO OTN popiva) 1 KOO KOl G
OTOVIOTEPEG MEPIMTMOGELS, UE TEYVIKA péESa (). AVIANGN vEPOL amd TNV e£MTEPIKY

mePLoYN), To omoia etvon Wiaitepa damavnpd.

Emiong onuewdveror OTL Yoo TNV KOTOOKELT EKTETOUEVOV  AUEVIKOV EPYQOV
ATOLTOVVTOL EKOTOUUVPLO KUPBIKA HETPO EEEWOIKEVUEVOV AATOUEVTIKOV VAKdV. H
KOTOGKELT] TOCWV TOAADV KO LEYOAWDV AUEVIKAOV £pY@V Oa 00MYNOEL G KaTaKOpLON
abéNon TOV aVOYK®OV GE OIKOOOMIKA VAIKA Kol 1010iTEpR TV KOTAAANA®Y AMOwV.
2OUQoVE e HEAETES Kol TEYVIKEG EPEVVEG TOVL TpaypatoromOnkay amd to Kivnua
Owordywv [Tepifarrovtictdv, n Kompog dev dobétel obte v amapaitntn tocoHTTO
oAAG 00TE KOl TNV KOTAAANAN mowdtnto Ttétolwv vAkmv. Ilpoypappatifetor vo
avoifovv GAAo 2 Aotopia, e OmMOTEAECUO TO EEYOUVOUO KOL TNV KOTOGTPOPY| TOL
QLOKOV TEPIPAALOVTOC. ATTO TV AmOPPIYT TOV EMYOUATOCEDV Kot acBecTOAMO®Y,
(o1 omofotl katd TN cvvnOn KLTPLOKN) TPAKTIKY Oev Bo TAEVOVTOL TPAOTO KOl TOAAOT
elvar gevbpvumror), Bo vVapEel oOAOKA PO TG BUAGCTIOG KATAGTPOPNG TTOL EXEPEPE N
Aettovpyion kKo or cvveyeig exfabivoelg tov gumopikov Aoviov, pe BOAmon g
0dracooc mov Ba @pTdost Ko wEPAV TG TOVPLOTIKNG Teployns (Ap.Zaleiong, 2009,
SigmaL.ive, 2008).

Ocov agopd 10 maAd Advi, 7OV OTOXEVEL VO, ETOVOAEITOVPYNOEL UETE TIG
amoutoOUEVES avamAdoels, Oa vrootel vroPdOuon Adyw tov motapov [NapOAAn wov
Ba exfdrriel dutikd Tov, Kol AOY® TG papivag mov Ba mapepmodiler v €£0do TtV
VOUTOV TOV TOTANOV TPog TV BdAacca, pe amotéleoua vo Apvalovv evidg Tov
ToAoh Apoviod Kot voo dnpovpyovy coPapés kot emikivovveg eotieg HOALVONG

(Ap.Zaleiong, 2009).
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Xaptng 4.3.3-1: Em@aveloxd vepd

IInyn: Nucoraidng I1. , 2008

AOY® ™G peydAng éktaons mov kataAappdvel to pyo g papivag, avtovonto ivan
kot to p€yeBog tng pumovong tov BoAidcciov ympov. Aapfdavovrog vwoyn TV
KkatevBuvon Tov BoOAGCoIOV PELUATOV TPOG TO OVOTOALKA Kol OTL GE amdoTAoT EVOG
YAOUETPOV LIAPYOVV TOPOAIEG YL AOVLOUEVOLS 1 OVAYKN OVIIUETONTIONG TMOV

GUVETELDV TNG POTTOVONG YIVETOL OAO KOl IO EMITOKTIKY.

4.3.3.2 Atpoocoarpikn Poravon

H modtto g atudéceaipog oty guputepn mEPLOY TAPOLGLALETAL OTNV UEAETN TNG
UNOPS *Preliminary Assessment of Ambient Air Quality in Cyprus’ tov 2004. Zoupwvo
HE TO TopioUATO TNG UEAETNG OVTNG, Ol CLYKEVIPMOELS TOV OEPI®V POTWV GTNV TEPLOYN
Bpiokovtor o oyetikd vyMAd emineda ce GYEom HE TIG KOVOVIKEG GLYKEVIPMGELS. ALt

QOIVETOL KOl GTO GYETIKA S10ypApLLOTAL TTLO KAT®.

Ot ovykevtpmoelg Tov Ato&ewdiov Tov Aldtov (NO2) (Xaptng 4.3.3.2-1) eivar g tééNg
TV 32-45mg/m3 evd o1 kavovikéc TEG Yo moAelg eivan 19.5-26mg/m3. H kvpotepn
myn eknopnmng NO2 omnv meproyn €ivor 1 KUKAOQOPLOKT] KIvon evd 1M SLOKVLOVOT] TOV
CLYKEVIPAOCEMV HETAED KOAOKOIPLOV KOl YEWWDVA OV €ivarl 110iTeEPA ONUOVTIKY, ooV 1

peioon mov Ba avapevotav to KoAokoipt AOywm TV OoAdccoiov avépwv, ot omoiot
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AmoOLAKPHVOLV TOVG POTOVG GO TNV TEPLOYT, AVTICTOOMLETOL amd T onuUavTiKhy adEnon

™G KVKAOQOPLOKTG Kiviong Katd tv Tovupiotikn mtepiodo (Gunter ko Pfeiffer, 2004).

Xaptng 4.3.3-2: Méoegg etfoieg ovykevrpaoeis NO2

ITEPIOXH
MEAETHZX

ITnyn: Glnter ko Pfeiffer, 2004

Onwg kou otV mepintwon tov do&ewdiov Tov Alwtov, étot kot to Pevioro CeHs, pOTOg
eEapetikd  emkivouvog, cvotatikd g Peviiving Kot  amodedElyHEVOS  KAPKIVOYOVOG
napdyovtog, mopovotdleTal 6 VYNAECG GLYKEVTIPMOOELS evtoc e meployng (5-10mg/m3)

(Glnter kou Pfeiffer, 2004).
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Xaptng 4.3.3-3: Méogg etioleg 6vyKevTp@oels Bevioing

ITEPIOXH
MEAETHZX

IInyn: Glnter kou Pfeiffer, 2004

Ot ovykevipdoelg Atwpoduevoy Zopotdiov PM10 tov tapatmpodvtol oty meptoym
etévouv ta 30-40mg/m3 pe kivouvo va Eemepdoovv 10 Oplo twv 40 mg/m3 mov
kabopiletar and v EE (Glnter kou Pfeiffer, 2004). Ta vymid enineda opeirovraon
Kuplwg oV avénuévn KLKAOQOPLOKN Kivnon mov mapatnpeitol 6To KEVIPO NG
TOAMG, OTA GOUATIOW AAATOC omd TV BAANGGO OAAG KOl GTY) GKOVI OV TPOEPYETOL
amd 1 Zoydpo. To enimedo arwpodpevov copatdiov Tapovctdloviol onUovTiKd

avénuéva katd tovg kadokaiptvoig uiveg Aoym (Glnter ko Pfeiffer, 2004):

o  Tnc petwpévng GUTOKAAVYNG TOL E3APOVS
o  Tnc &npaciag tov £6dpovg

*  Tng xapming Ppoyontmong

o Tng avénuévng kuklopopiag
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Xaptg 4.3.3-4: ETijoieg svykevipoosig PM10 coprepriopfavopéveov 181KOV

ovppavrov (Xxovn axd Taydapa)

IInyn: Glnter kou Pfeiffer, 2004

Ocov agopd 1o eminedo Bopvfov mapovoialovror avénuéva. Ot petpnoelg
Tpaypotoromonkay pe faon v LvIAPYOVoH KATAGTACT) TNG TEPLOYNG, YEYOVOS TOV
onuaivel avénon tovg Kol Kot TNV Kotaokeu oaAAd Kot KTl TV katrovpyiam ™mg
popivog.

Onwg vrodeikvoetar and tov IMivake 4.3.3.2-1 ko Xaptn 4.3.3.2-4, n ynAdtepn
otdOun BopvPov mapovcualeton ot Oéon 2 (Tovie TLeAdh Mmayidp Ko
Krwonpovrovlavte) pe tyun Leq= 65.7dB (A). H 0éon 1 n omoio Ppioketonr otnv
napolokn (dvn moapovotdlel v youniotepn otabun BopvPov (Leq= 52.4 dB(A),
Aoy g amovoiog ypnoewv mov mapdyovv 06pvfo. IMapdupowo emimeda Bopvov
napovotalovtal Kot evtog tov [HaAaiod Apaviov Agpecov (Leg= 54.2 dB(A). H 6éon

3, M omoia AVTITPOGMREDEL TNV TLTIKY OIKIGTIKN PN oM, Tapovctdlet enineda BopHov

18 Metprioeig mov éywvav 610 ¥hpo g WirmTikng papivag tov St.Rafael, mapovoialovy otddun Bopdpov amd
60dB — 75 dB. No avoagepbei 6t1 1 meployf] xmpobétnong g cLYKEKPUEVIS papivag gival ota TpodoTia,
omov dev Palletor amd devtepevovieg myég Bopvfov (Nikoraidng, 2008).
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Evromiouoc HpofAnudtawv

mg 1aéng twv Leq= 55.4 dB(A). Na onuewwbei 011 t0 6p1o BopHfov mov Bétel 1

Evporoain 'Evoon éwvot ota 55 dB (Nwkolaiong, 2008).

Iivaxog 4.3.3-1: Anoteréopato MeTpriocov Xtadung @opvpov

Xpovikn Leqg Méywot ELayiot

nepindog / Oéon dB(A) dB(A) dB(A)
®éon 1 52.4 54.2 51.7
®éon 2 65.7 68.5 62.1
®éon 3 55.4 56.2 54.0
®éon 4 54.2 54.8 53.7

IInyn: Nworoiong, 2008, 1dia enelepyacia
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¢ 4.3.3-5: Inpueia pérpnong 0opv

B .a“g = S

Znpsio Métpnong
Bopifiov

Zypeio Mérpyong
Bopifov2

Inpsio Métpnyeng
Gopifov 4

Tnpsio Mitpnyeng
Gopifov 1

’// e
e il

IInyn: NwoAraiong, 2008

4.3.3.3 Kvpoatiopég

H xatedbBovon tov kopdtov kobdg Kot To DYOS Toug Ommg avapépdnke otnv
mapdypapo 2.2 eivor kobopiotikol mopdyoviec yioo TV emloyn g 0éomg oG
papivoc. v mepintoon e popivag Aguecov, mapovotdletor TPOPANHa OGOV
a@opd TV opb AVIETOTION TOVG HE TNV EMAOYN] TPOCOVOTOAICUOD TOL

Kopotofpaotn.

IMa v pétpnon tov avépmy, Kuplog Tapdyovtag dnpovpyiag Kopdtwv, Tétnkay Tpia

onueia: A, B kot C, amdotaong 800u, S0u kot 15pn and ) otepid avriotorya.
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Evromouoc Ipofinudarwv

Xaptg 4.3.3-6: Inueia pérpnong TayvTnNToS OVERMV

N
o E
IInyn: Sogreah Consultants, 2008 <
2tov Ilivaka 4.3.3.3-1 tapovcidletol To VYOG Kot 1 TEPLOINKATNTA TOV KVUAT®V TOL
TPOKAAOVVTOL OO TNV €VTaoT Kot TNV Katevhuvon tov avépumv o6t1o onueio A tov
Xdaptn 4.3.3.3-1. H xatevbuvon tov oavépmv m omoio. mpokoAel to HEYOADTEPO
npoPAnua givor 1 Notodvtikf (225°-255°% ko Avtikr (255°-285°%), dnuiovpydvag
KOpata Dyoug 4.6 péxpt ko 8.51L.
Mivaxag 4.3.3-2: "Yyn Kol TEPLOGIKOTNTA AVELOV GTO GTUEiD A
Sector (Direction Degrees N}
WE0TE 0E-108 1053 05168 65196 19625 I B B

Fem | BN E ESE S5 s SSH WS W W
Period (yr) | Hmo(m) | Tp(s) | Hmo{m) | Tp(s) | Hmo(m) | Tp(s) | Hmo{m) [ Tp(s) | Hmo(m) | Tp(s) | Hmo(m) | Tp(s) | Hmo(m) [ Tp(s) | Hmo(m) | Tp(s) | Hmo(m) | Tp(s)

1 W 8 | o | 8 [ ™ [ 1 | 1w | 7 [ ™ [ & [ % [ 0 | 4 | © [ % [ © | © |3

2 31 8 30 8 22 7 21 8 23 9 37 10 52 13 52 13 22 9

5 36 9 34 9 28 7 21 8 27 9 45 11 6.1 13 6.0 14 21 9

0| & v | s | o | 29 [ 6 | 30 | 8 | 29 | ¢ | 51 [ © | 6 | # | 6 | & | 32 |

% | 49 | . | 4 [ 0 | s | & | 3 [ 9 | 3 | 10 | e | © | 8 [ & | @ | & | 40 [ T

100 51 10 46 10 37 9 39 9 38 10 69 12 85 15 85 16 42 Il

Inyn: Sogreah Consultants, 2008
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¥t ovvéyelo pelethOnke to onpeio B tov Xaptn 4.3.3.3-1 (Mivaxag 4.3.3.3-2) 6mov
01 AVELOL TPOKAAEGOV KOLOTO VOTLOG KOl AVOTOAIKNG KVpimg KotevBuveng pe vyn and

4.51 péxprkon 4.7,

IMivakag 4.3.3-3: "Yyn Kot TEPLOSIKOTNTA AVERL®V 6TO cnugio B

Sector (Direction Degrees N)
075-105 105-135 135-165 165-195
Return E ESE SSE S
Period (yr) Hmo (m) Tp (s) Hmo (m) Tp (s) Hmo (m) Tp (s) Hmo (m) Tp (s)
T 2.3 7 79 7 17 7 2.1 Bor 14
2 26 8 21 7 20 7 2.4 9or14
5 3.1 8 26 7 23 8 3.0 9or14
10 35 9 30 7 27 9 3.4 10
50 42 10 37 8 33 10 43 11
100 45 10 39 8 35 10 47 11
IInyn: Sogreah Consultants, 2008
Téhog otov Iivaka 4.3.3.3-3 napovcialovtot Ta 6ToKEin avIAVGTG TV KUUATMV TOV
TpoKaAovvVTOL amd Tovg avépovg oto onpeio C tov Xdaptn 4.3.3.3-1. Tlapatnpeitan
KOL GE QVTNV TNV TEPLOYN EVIOVI TEPLOOKOTNTO KOt VYOS Kvopdtav (2.1 p uéypr 4.2p.)
G€ AVATOMKEC, VOTIOOVOTOALKES KO VOTIEG KUPImS KaTevhivoelg OTme oto onueio B.
Mivaxkag 4.3.3-4: "Yyn Kol 7EPLONIKOTNTA AVEPR®V 6T0 onpeio C
Sector (Direction Degrees N)
075-105 105-135 135-165 165-195
Return E ESE SSE S
Period (yr) Hmo (m) Tp (s) Hmo (m) Tp(s) Hmo (m) Tp (s) Hmo (m) Tp (s) Hmo (m) Tp (s)
1 2.1 7 2.1 7 78 7 15 14 6 7
2 22 7 2.4 8 2.1 9 17 14 17 7
5 25 8 2.9 8 25 10 2.1 13 19 7
10 2.7 8 33 9 2.9 1 26 12 2.1 7
50 3.0 9 40 10 35 12 34 12 23 7
100 31 9 42 10 38 12 37 12 24 7

IInyn: Sogreah Consultants, 2008
H xotackevdorpia etapeio Aappdvovtag vroyn tovg Mivakeg 4.3.3.3-3 «on 4.3.3.3-
2 KOl TO OOTEAECUATO, TOV TOPOVGLALOVV ATOPACICE TNV OTOKOTY| TOV OVOTOAK(
TPOEPYOUEVOV KUUAT®OV HE TNV KOTOOKELY] KLUATOOPOOTN HE GVOlyUo. TPOG TO
OVTIKA. AVTO OU®G dnovpyel TpoPAuata Kot eOA0YeS amopieg Kabmg dev ANeOnKavy
voyn to amotedéopata tov onueiov A (IMivekeg 4.3.3.3-1) omov vmdpyet
KUUOTIOHOG HE SUTIKN — VOTIOOVTIKY] KatehOLvoTn Kol HAMOTO He PEYOADTEPO VYOG
(ptdvovv ta 8.5 ) o€ oY€on He TO VYOG TV KLUATOV TV AAA®V onueiwv. Exiong pe

Baon perétn mov mpaypatonoince o K.O.T, o kdAmoc Tov akpopiov oe cuvdLACUO
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pe 1o vEo Apdvt dev givorl tKava v TePLopicovuy 10 VYOS Kot TNV TEPLOOKOTNTA TOV
KUHATOV, AOY® £VIOVOV SLTIK®OV avER®V (01 duTKol dvepotl Tapovstalovtol va EXouv
™ peyaAvtepn toyvra (WS) etdvovtog péypt ko ta 14 m/s, Avaypappo 4.3.3.3-1)
(GlobOcean, 2008). H moapambved pelétn avtikpovel 1o Pooikod emyeipnua g
etopiog yuo To QUOIKG €UTOO TOV KLUATOV TOL TPOKOAOVLVTOL Omd SVTIKOVG
avépovg.  Extdéc  avtov v AavBacpévn  €miAoyn  TPOGOVOTOAMGHOD  TOL
Kopatofpavotn Epyeton va emiPefordoovy Kot poptupieg yopdomv Kot oavOpmT®mY Tov
Aertovpyodv Kol gpydlovtal o100 TOA0 AAvVL Kol avipetonilovv  Kadnuepva
mpofAnpate pe TOV VIapyov kvpatofpovotn (mov €xer v 10w KatevBuvorn pe
dvorypo mpog to duTikd) kaBdg €Wl Katd TV mEPiodo TOL KAAOKOIPLOV TO
TpoPALaTe amd To. SLTIKMOG £PYOUEVO KOHOTO €ivonl TOAAG Kol KoBOAOL apeAnTtéal.

(Kaprorov ko Kapayidvvne, 2009- Zvvévtevén).

Yoppovo pe tov Adie (1984), yio v katackev] Kupotodpavotdv omorteital m
ocuvepyacia Apyrtéktova Mnyoavikoy, [oArtucoh Mnyovikod Kot To onpovTiKtepPo Ot
YVOOELG Kol 1 gumelpion vOg yapd. XNV TPOKEWEVN TTEPIMTOON Ol GLUPOVAEG T®V

Yoapadmv 0ev ANEONKaY vITOYT GTOV GYESACUO TOL KLHOTOOpadoTH.

Aaypappa 4.3.3.3-1: Tayvmra avépmv ety weproyn ( C ) tov yaptn 4-11

ITnyn: Rogan kot Chrysanthou, 1993, Aavkog K, 2009
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4.3.4 EmMAat®cels 0g TPog TV TOVPLOTIKI] avaTTVEY
4.3.4.1 Endapkewo eEunnperioesov

Xoppova pe v to Kepdiaio 2, n {nton oe 0éoeig eAApeviopob elval peydieg 660
aQOPa TIG ECMTEPIKEG 000 Kal TIG EEMTEPIKES AMATNOELS, £TG1 01 BEaElg EAMAUEVIOUOD
npénet va givarl Kat' ehdytoto apBud otig 1000. Avti avtod o apBudg €xel peumbet
oT1g 589 0éoe1g, AOYo TG AAGYIGTNG OVOIKOSOUNONG TG TEPLOYNG KoL TN dnpovpyio
emavAemv Yo peyordtepo képoN (Ap.Zaleiong, 2009). To yeyovog avtd €xelg oC
emakolovbo, n awénTikny Tdon mov mapatnpeital otn (Ntnomn Bécewv (tov 10-12 %

TOV LIKPOV OKAPOV) VO LWV UTOPEL vaL tkovorotn e,

Emnpoobeta, o povipeg 0e1g EMAUEVIGNOD Tov Tapoympodvtat (pegpt Sp)’, sivat
puovo 85 (Kapidorov A. , 2009), yeyovog mov dmpiovpyel TpofAHato 6Tov €6OTEPIKO

BoAdoo10 TOLVPIGHO, CUPOD O1 ATULTOELS Yo LOVIHEG BETELS vl TETPATAAGIES.

435 Xvpnepdopora

Onoc avagéper kot 10 Kivnua Owoloywv IlepiBariovtiotav, ‘vrootypilovue tHv
avamTocn oV VOTIKOD TOVPLoUoD aALd Kol VOOTIKNG KovAtopags twv Kompiwv, uéoo oums
0€ TAOLOL0, GWOTA TPOYPOLUOTIOUEVQ, TOD VO, GOUPAOILODY UE TIC PVOIKES TOPOUETPOVS KO

OVVOATOTHTES TOV TOTOV UOG .

Xwpobetovtag ) popiva oto NN erPapnUéEVO KEVTIPO TG TOANG, Ol YOPIKEG EMTTOCELS TOV
Oo mpoxkvyouvv elvar TOAD onuovTIKEG Kot Oa £(0VV GOV OTOTEAECUO TNV TEPULTEP®
vrofadon g meproyng. O1 TOAEOSOUIKEG, CLYKOWVOVIOKEG Kol TEPPOAAOVTIKEG EMUTTOCELS
Bo 00N YNGOLV TNV TEPLOYT GTNV TOPAKUT Kot 0o GUUPAAOVY GTNY TEPAUTEP® EYKOTAAENYT TNG

OO TOLG KATOUKOLS TNG TOANG

To 6papa NG oOAoKANPOUEVIG OVATTVENG Kol avafAOIoTG Y10, TO KEVTPO NG TOANG, LITOPEL Vol
viomomBel povo pe Evav oAOKANPpOUEVO GYedlacd, 0 0moiog Bo KaAVTTTEL OAOVG TOVG TOELG
mov givol avaykaiot yioo v avamtuén pog mepoyns. [loAeodopikoi, cvykovoviakol kot
TEPPOAALOVTIKOL GTOYOL Kol KOTEVOVVOEIC TPETEL VO GLVIVACTOVY UE TNV €vTaln TG popivag
OTOV OOTIKO 16TO TOL KEVIPOV, £T6L (OGTE TO OPOpO TNG OAOKANPOUEVNG avamTuéng vo
emtevyBel. TTapdia avtd, ot 6TdHYOL VTl dEV UTOPOVV VO EMTELYOOVV YPNGLUOTOUDVTAG MG

povaodtkd gpyoieio v €vialn g popivac otov acTikd 16Td ToL KEVTPOUL NG mTOANG. Eival

Y Hayxompro vagpyovy 18.000 ckdpot péypt 71, €K TOV 0TOIMV To. (el 0vAKOLY 68 AEUEGIOVOVC.
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ovoykaio va AneBodv mopdAinio Kol To. KATAAANAQ METPO Kol TOMTIKEG yio va. fondfcovv

1660 oTNV aVATTLEN TNG TEPLOYNG OGO Kol TG Mapivag.
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5 ENAAAAKTIKH ITPOTAXH

Amo ™V Topomdve ovOAVGT TPOKVTTEL TG 1 KATOGKELT TNG MOPIVOG OTO GLYKEKPIULEVO
Y®OPO Bo emPEPEL KATOLEG APVNTIKES EMATOGELS. TNV Tapovsa dor Ba eEetaoctel kKot Ha
avoAvOel por eVOAAOKTIKY TTpOTaoT), MOTE Vo emttevyBel n 660 10 duvatdv peyalvTEpT

HElON TOV apYNTIKOV ETTTOGEMY TG0 Ppayvmpodeciia 660 Kot pokpompddecyia.

Etvon Baocikd va avagepBel, 6t1 0ev vdpyel pia cvykekpyuévn 1 kabopiopévn Adon 6to
oxedoopd pog papivag. Ot oxedaotés avipetonilovy mowkileg mPOKANGELS OGOV apopd
TNV TPOGEAKVOT] TOLPIOTMV, APOV Ol KATAAANAEG Tomobeaieg Yo papiveg peudvovtatl, ot
KOVOVIoLO1 €lval TECTIKOT, 01 TEPLOPIGHOL PEYAAOL EVA O 10101 01 TOVPicTES avalnTodV TO

KOADTEPO.

H evolhoxtikn mpodtoon mpokOTel TOGO Omd TG TOAEOOOUIKES, YMPOTOEIKES KOl
TEPPAALOVTIKEG OmOUTNOELS TNG TOANG NG Aguecol, 000 kot omd TG YEVIKOTEPES
npovimofécelg Yo oot Asttovpyio kKot opodr] Eviaén e popivag 6Tov TOAE0SOUIKO TNG
16T6. XT0V YXapTn TOL aKOoAoLOEl TOPOLGIALETOL 1| EMAEYEIGO TTEPLOYN EYKATACTAONG, M
omoia Ppioketol avaTOAIKA TOL VEOL AOVIOL KOt G€ KOvTvh omdctacn (mepimov 2.5
yAopétpov) and 1o kévipo. Elvar dueco ocvvdedepévn pe ovtd, Kot eumintel ota

ok Tkd 6pra Tov Anpov Zaxkokiov.

H xatackeun po popivag tpodmobEtel, OTme avapEPae Kol GE TPONYOVUEVO KEQAAMLL,
éva ohokAnpopévo oxedlacpud mov Bo Aapupdver vmdyn TV TOAEOOOUIKN Kol

GLYKOWVOVIOKT OPYAVEOGT) TOL ¥MDPov KoOMG Kot teptBailoviikd (ntmuota.
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Xaptng 4.3.5-1: Néa 0£om yopodiTnong s papivag

Néa [Teproym Xwpobétnong

Empédern: Mapiva Avopéov

5.1 TomnoBeoia — XwpoOBétnon

Me 1o cuvdvacud tov Keparaiov 1, yio v emioyr] KatdAAning 0éong £vog TouPLGTIKOD
Mpéva kon tov Kepaiaiov 4, yio TiG EMITTOCELS TNG VITAPYOVLGOS TPOTACNG, EMITVYYAVETOL

n ebpeon PEATIoTG BEoMC Yo TV papiva.

5.1.1 IIposfaocipotnra

2opeova pe v avdivon mov £ywve oto Kepdhawo 4, dwumotwdnke mpoéfinuo otnv
TPOoPacIUOTNTO KOt GTO 00KO OlkTLO, TOPdyovies VWIoTNG onuociog Yy TV
Browcwommra ™c poapivac. H evaliaxtikn yopoBétnomn, emAéytnke pe yvouovo TNV

pelwon avTodV TV TPoPANUAT®VY Kot TV 0G0 TO dVVATO KOALTEPT EELTNPETNON.

5.1.1.1 Odéwko oiktVvO

O xdpog mov yxet emreyel yio T xwpoBETnon e popivag KoADTTETOL Ao €V TANPES Kot
olokAnpopévo 0dikd ovotuo. Ot emepfdoelc kot to ovamtuélokd €pya, OTMG ovTd
neprypagpovtarl oto Kepdhato 3, avapéveror vo, oAokAnpwbodv 610 dueco péAlov kot Ho

€xovv BeTIKO aVTIKTLTO GTNV TTEPLOYT).
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O yopog 6mmwg eaivetar kot 6to Xaptn 5.1.1-1 | cvvdéetar pe 10 aoTikd KEVIPO HEGH VO
Bacwkdv 0dwov aEovov, m OpavkyAivov PovcBelt kot v mapoaiokn 006 Aktaiog wov
KOTOANYOUV OTO OUTIKO TPOAoTIOL TNG TWOANG Kol GTOV KOUPO TOL VEOL ALLOVIOD,
avtiotorya. Emiong e&ummpeteitonr amd didovg 600 Pacucodsg devtepedovieg AEOVEC,
kdBetovg oty meployn emépuPaong, ™ Acweopo Opovoiag, 1m omoio KOTOAYEL GTOV
mepLpepelokd 00Kd a&ova Agpecot - Ildpov kot v Aew@opo Anupokpatiog 1 omoio
ocuvdéeton pe 1N Aew@opo Maxapiov tov Tpitov kot ) Miciaovin ko KoBdloyrov.
A&iler va onpeiwbei, mog n Aewedpoc Opovoiag eEuvmnpetel to eUTOPIKO MpUAvVL AOY® NG
GUVOEONG TNG LLE TOV TEPLPEPELOKO 0O1KO OTKTLO, EMOUEVMG OMOKTA W10iTEPT) ONUAGIOL KO
v v g&umnpétnon e poapivoc.

[Hopora avtd, to Tomwkd oyédio Agpecod mpoteivel v avaPdduion tov 0dkov OKTHoL
™G mEPOYNG, Kot T Pertioon g mapaiiakng 0000 AKtoiog, OTOL GTNV TPOKEUEVN

TapovstaleTal va eitvar yopuativog 6poOpoc.

5.1.1.2 Anpoéociro cuyKowvovia

To cvotnpa IMNUOCLOG GLYKOWV®VING 0moTEAEL oNUAVTIKO Tapdyovta Yo T Plociudtnto
™G papivac. 1o ohvoro g mOANG, mapovstaletor eAdeippotiko. H meployn emépfoong
ToapOAL oVTA, KOAOTTETAL 0O TN Asw@opelokn Ypapuun No.30, n omola e§umnpetel 6A0 1O
WKOG TOL TapoAlakol HeTdmov ¢ TOANG. Evtovtotg, n xdpaén kot GAA®V Aem@opelak®my
Sldpop®mV KpiveTal amapaitntn, MOTE va YIVETOL EQIKTH 1| GUVOESN TNG TEPLOYNS LE TO
GUVOAO TOL 0OTIKOV 16T0V, OAAG Ko pe Tig vmdAowutes emapyieg (Adpvaxa-Tldpoc-

Agvkooia).

H avantoén tov ovomuotogc MMM (Méowv Malikng Metagopdc), 6o coppdiet ot
HElOON TOV HETAKIVIGEMV LE OLTOKIVNTO, TOV GLVETAYETOL KOl LEIMON TOV EMTTOCEDV
610 TEPIPAALOV OALA KOL TNG KLKAOQOPLokNG emPdpuvons. Adyw tov OTL 1 poapiva
aVTOTOKPIVETOL KOTE KUPLOo AOYO OTIG TOVPLOTIKEG AVAYKES TNG TEPLOYNG, N EMEKTACT] TOL

cvotnuatog MME kpiveton amapaitn.

5.1.1.3 Tlodonratodpopor — [el6dpopor

Onwg mapovoidletal kot 6to AP, N OAOKANPMOOT TOV GUGTHUATOS TOONAUTOIPOU®V
Bpayvypdvia, Ba Exet Betikd avrtiktomo, agod N mposPaciudtnTo oty epoyn Ba givan
EQIKTY OO Ko TPOG OAEG TG KATELOVVOELG TNG TOANG, e ATOTEAESHA VA UnV emPopOVETOL

N popiva amd KuKAOQoplaKo OpTo.
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To diktvo TV Telodpoumv Ba OLOKANP®OEL [LE TNV OTOTEPATOCT TOV £PY®V OVATANCTG
TOV TOPOAOKOD UETOTOL HETAED TV 000 Apoviov. H poper tov dev €xel axopa
kaBopiotel, Tapdia avtd TpoPAEneTol amd To AVATTLELOKA GYEOLN VO GUVOEEL TO GVGTIILOL

eC00POUNOTG TOL KEVTIPOL TNG TOANG LLE TO TPOS OVATTTLEN TTaPOALOKO PETOTO.

51.2 THepipdariov

H peydAn andotaon and 10 k€vipo kol TG aKTEG KOAOUPNoNG, Kabiotodv v meployn
KATOAANAN a@oV dgv mpoKeLTOl v emnpedoovy to. Baldooia vdata. Agv Tapovctdlet
omolodNTote TEPPAAAOVTIKO 1] KTIPOKO €VOLOPEPOV OAAL 0VTE Kol TpoPAnuoTo
ATHLOCQAPIKNG LToPdduiong, Adym tov 0Tt améyel amd 10 aoTikd Kévrpo. Ta emimeda

POV givor YopmAd OTMG AVTE TAPOVGLAGTIKOY GE GYEOAYPALLLATO GTO 50 KEPAAALO.

AOY® TOVL OTL OTNV TEPLOYN Ol KOPLEG YPNOES €lvar Plopnyovikég Kol EUTOPIKEG, 1)
yopobéton g popivag OV aVOUEVETOL VO TPOKOAECEL OMOOONTOTE TPOPANLA

NYOPVTOAVOTC.

Onwg avapépOnke kot oto Kepdiaol, évog onpoaviikds mapdyoviog otnyv enAoyn g
KATAAANANG B€omg, ivor ot KAMUATOAOYIKEG Kot LETEMPOAOYIKES GUVONKES TOV LILAPYOLV.
O mpoocavatoMoudg e popivag elval t€tolog, mov NG EMITPENEL VO YPNCLUOTOLEL TO
EUTOPIKO AUAVL ®©G QUOIKO KOATO OV TNV TPOPLAACCEL AmO TOVG OVGUEVEIC OLTIKOVC
avELOLS (1 EMKIVOLVOTNTO TOV 0oLV vl HEYAAT, LE OMOTEAEGLO VO, ONHLIOVPYOLVTOL
peYOAo TPOPANUATO GE TEPUITAOCEL TOV OEV GLVUTOAOYIOTEL GTO GYEOGUO) KOl TOL
woyvpd kopata. Me Alya Aoy, 1 tomobecio eivarl amOAVTO TPOGTATELUEVT OO OLTIKA
(epmopkd Apdivt) ko votia (amd Tov KOHTofpadotn Tov Umoptkol ALavio), Tov givat

Kol ot poveg katevfHveelg mov Umopodv vo. TPOKOAEGOLV GoBapos Kvovvovs oTnv

EPLOYN.
5.1.3 Tovprotiki] avémtoin

H mpotewvopevn meployn dev votepel KaBOAOV avamtuEloKE G GYECT LE TNV VOLGTALEV.
H emxeipevn oavamioon tov mopoAlokoy HET®OTOL, pHeTad tv 000 AMpoviov 0o
TOPOVCIACEL, GE CLVOVACUO HE TNV KOTACKELT NG MHopivag, KoTakopuen avénon tov
enegvovoemv. 'Etol avapévetar m evepyomoinom g meployng TG0 eUmOpkd OGO Kol

TOVPLOTIKA, ONUIOVPYDOVTOS HE AVTO TOV TPOTO £va TOAO EAENG (EMIKEVTPO avoyLyNG Kot

yoyayoyiog).
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Ev oAlyoig o o16y0g mov Bétel to T.X.A yuo avémtuén TV SVTIKOV GLUVOLKIDV, Ol OTOiEg
yopaxtnpiCovior vrofoabcpéveg Kot OMOROVOUEVES OmO TOV LTOAOITO OOTIKO 16TO,

EKTTANPOVETOL KOTA éva Heyaro TOGOGTO o€ BewpnTikn Baon.
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5.2 To idwo To épyo

INa 1o oyedaopd g papivag, ¥pNooTomONKay 0pIGHEVOL TaPAIETPOL Kot AEOVES, DOTE

T0 £pY0 va glval Aertovpyko and Kabe amoyn.

52.1 Oaldooro Kot yepoaio EKTAoN

Apykd vroroyiotnke 1 Boddooio £KTaoT TOV amotteiTon Vo el 1 Hopiva TPOKEEVOL Vi
eEummpetel tovddyiotov 1.000 oxaen. H avaroyio, 6mmg avaeépaue kot 6to Kepdiato 1,

etvar 150T. y1a kéBe oxdeoc. Anradn ararteiton po Borkdooia Ektaon tov 150.000 tu.

H yepoaio éktaon mov avtictoyyel ota 1.000 oxden eivar oe avoroyio 1:1 pe v
Bordoolo €ktoomn, emopéveg yepoain éxtaon 150.000 tu. Avt| n éxtaon OpmC,
amgufbvetor povo ot vanpecieg mov  gfumnpetovv T popiva. H  yopobBétnon

EMTPOGHETOV AAL®V YPCEMV GUVETAYETAL AVENOT TOV TETPAYOVIKOV LETPMV.

5.2.2 A&oveg Xyedroopnov

Mo ™ oyedloon g popivag, ypnowomomdnkav tpeic AEoves, MOTE 1 KOTOOKELT VO
amofel Aertovpyikn Kot Vo EVTACGETOL OHOAG otV OAN pHopen mov €xel M mepoyn. H
mopeior oyedloong, HEYPL 10 TEAKO omotédecpoa, Paciouévn otovg dEoveg avtovg,

napovctaletar oty Ewova 11.

o Tlpotog déovag: Xpnoonombnke 1 KO Tov wotopoV ['apVvAin cav tpdto 6p1o,

v Tov kaBopiopd tov TAdtovg g papivag. O motapdg npoxettal vo StopopemOet
and TO MU0 KO VO, OTOTELECEL YPOUUIKO TTAPKO, OGS Tapovstdletol kot oto 4°
kepaiato. Etolr to teheiopo tov xvparobpavomn o Ppioketar ce po vont

YPOULUKY] GUVEYELD LLE TO TTAPKO ALLTO.

o Aegvtepoc aGfovoc: XpnowomomOnke TO TEAEI®UO TOV EYKOTOGTAGE®V TOL

gUTOPIKOD ApLaviov yia Tov Kabopiopd tov punkovg g popivag. IpoondOeia rav
N KGAvyn 660 T0 dLVOTOV TEPIGGHTEPTG EKTOONG TOV EUTOPIKOV ALLAVIO, Y10, VO
unv anoteAel avtionsOntikd onpeio oty OAN pope1 mov Ba TApEL | TEPLOYN LE TNV

OTOTEPATOGT TOL £PYOV.

e Tpitog d&ovag: XpnowomomOnke o vontn TPoéKTAcT] TOV KLUATOOpALGTN TOL
TOAMOV Aovioy dote vo KoBoplotel to Kyog Tov Kvpatofpadotn g popivag.
Avtd 10 Vyog Bewpnbnke Wovikd, pe okomd TV VmApPEN TNG OMOLTOVLEVNG

TPOCTUGIO OO TOVS OVATOAMKOVS OVELLOVG.
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Ewoéva 11: IMopeia oyedioong

IInyn: Mapiva Avopéov
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5.2.3 X16y0¢ Kol 6KOTOS TOV £pYOV

Extog and v kbdiloyn tov avaykov yuoo 8éceigc eAAipeviopol, mov amoteAel Kot TOv
TPOTAPYIKO OTOYO TNG Mopivag, Mol Gepd amd OevTEPEVOVTIES OGTOYOVG TEIVOLV V.

KaAvPBoLV e To £pyo avtd, dnwc:

e H dnuiovpyia evog 60vodEVOD Kol EAKVGTIKOD TPOOPIGLOL KOl £VOG EMIKEVIPOL

OpACTNPLOTATOV, HEG® TNG UIENG XPNCEWV.

e H mpomOnom g avantuéng omv gupvtepn meproyy| (dvTkég Guvorkieg), n onoio

yopaktpiletan amd Kabvotépnon, divovtog g TopdAAnAa Hio TovTdTNTA.
e H dpeon ovvoeon g mOANG e ) Bdhacoa.

e H ekevbBépmon tov BOAAGG10V HETOTOV HETAED T®V 0V0 AMPEVAV, Yo avATTLEY Kot

gykofidpvuon NV YproEmV.

e H dnpovpyia evog onpavtikod KOPUATIoH dNUOGLOL avoryToL ¥MPov, Le KAILOKO,

OYEOAYPOLLLO. KO OVOAOYIOL TPOCHPUOGHEVO GTO OCTIKG YOPOKTNPLOTIKA NG
TEPLOYNG.

e H dnuovpyla yodpwv mepumdtov yioo tovg melov¢ Kotd PNKOg NG TPOKLUAING,
GLVOEOVTOG TIG KATOIKNUEVES TEPLOYESG e TNV KOPLo SNUOCLO GPaipa, TOV 0voLyTo

YOPO KoL TNV KEVTIPIKN TEPLOYT.
e H dnuovpyio evdg onuavtikod Tveblova Tpoacivov.

‘Epevveg o€ 600 gvponaiké moAelc, to Bilbao g Ionaviag kot ™ Oecoalovikn, oyeTikd
pe TO 0OTIKO TOMO Kol TG HOPQOAOYiEG OV  Agltovpyodlv G TOPEYOVTES
dnpovpyiag/evioyvong e TaVTOTNTAG TOV TOTOL, €080V OTL TOGO Y10 TOLG KATOTKOVG
000 KO Y10 TOVG EMOKENTES, 1 APYLTEKTOVIKT] KANPOVOLE 1 TOpAYOVTAS dnpovpyiog Ko
gvioyvong g tavtdTNTAG TOV TOMOL TElVEL Vo €E0c0eVel OTIC GVYYPOVES LETAUOVTEPVEG,
TOAVEBVIKEG KOl TOAVTOMTICUIKES KOowmvieg. Avtifeta, 0 KOvOTOUOG GYESOCUOS TOV
ADOPOL AVAOVETUL MG VEO ATOTELECUATIKG EPYOAEID Yol TN dNUIOVPYi Kot TV evicyvon g
W0itePNg PLGLOYVOUING Kol TG ToTOTNTAG Mg TOANG. T cuykekpéva, 1 épgvva
£€0€1e  OTL O KOWOTOUOG OYESWIGUOC TOL YMPOL UTOPEL VO AEITOVPYNOEL OTIC
UETOUOVTEPVEG, TOAVEBVIKEC KOl TOAVTOMTIGHIKES Kolvwvieg tov 21ov owdva TOG0

AMOTELECUATIKA OGO 1 OPYLTEKTOVIKT KANPOVOULY AEITOVPYOVGE (OC TAPAYOVTAS EVIGYLONG
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MG TOLTOTNTOG TOV TOMOV OTIC HOVIEPVES, TMOMTIGHIKG oplofetnuéves kot ebvikd

TPOGAVATOMGUEVES EVPOTATKES Kovavieg Tov 190v kot 2000 cdva.

H «xatdotaon mov emikpotel oty mEPLOYN, OE GLVOLOCUO HE TNV AVAYEVVNON-
avodlOUOPP®GT TOV TOPOALKOD LETOTOV, TAPEXEL TN OLVOTOTNTO OTY HOpive va

ONUIOVPYNGEL Eva PVOIKS onpeio eotioong Kot avamTuENG.

5.2.4 Tlpotewvopeves Xp1oeLs

Mo v eknApoon Tov otéy®v Tov TEinKay, arapaitnn elval YwpobETon ¥poewv Tov
vo. unv ovykpovovion PETaSd Tovg Kot vo givan tautdypova cuumAnpopoatikés. Etot, ot
YPNOELS TOL TTPOTEIVOVTAL OTWG VTG Tapovatdloviot kot oto Xaptn 5.2.4-1 eiva:

e Ymnpeoiec ywoo v eéummpétmon g papivag (cOpeove pE TIG TPOVOLEG TOL

Tomkov Zyediov ko Zyediov Kévrpov Agpecov)
e  X®pot mpacivov - Tépko
e EEVOO0YELNK( KOTAADUOTO
e X®Opotl yuyoymyiag Kot avoyuyng
o  AOMNTIKEG EYKOTAOTAGELS
o Yvyvedplaxod — ExkBecrokd kévpo

Expetailevopevol ™ vnoida mov omoteAel €icodo otn papivo, oyxedidletor Eva eviaio
TOPKO HE GKOTO TNV KAALYN TOV OVOYK®OV TNG EVPVUTEPNG TEPLOYNG GE TPACIVO Kol TNV
ATOPLYN KOTACKEVNG KTIPKOV OYK®V OV 0o 0moKOTTOUV TN GUVOEST TNG Hapivag pe

TNV TOAT KOl TO TOPUAOKO HETMTO.

Ot ydpot yuyoymylog Kot avoyvyng TePAaUPAvVOVY KAPETEPLES, UTOP, ECTIATOPLO KOL
Kkévipa dockédaonc. O yopog Ppioketon oe dueomn yerrvioon pe TNV TOAN, OOTE Vo, Elval

gvKola TPooPaoiog amd OGAOLG.

To cuvedproxod ké€vipo Ba givar Tomobetuévo avapecsa oy Ldvn avayvyns ota Bopela,
TOV EEVOSOYELNKDV EYKOTACTAGEMV 6T, VOTLO KOl TOV AOANTIKOV 6T SVTIKE, e OKOTO vaL
eEumnpetel 11§ avayKeg TOV EMOKENTOV. Elval emraktikn n avéykn KoTocGKELNG TOV, ApOov

TETO10V €100VG EYKOTAGTAGELS ATOLGLALOVY EEOAOKAT POV At TNV TOAN.

Ot afntikéc eykotootdoels, Oonmg mpoPrémer T.Z.A, Oa mephapfdvovv yhmeda

T000GPAIPOV Kol UTACKET, KOODG KOl KAEIGTO YOUVOGTHPLO, EEVTNPETAOVTOG TOGO TOVG
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EMOKENMTEG TG HAPIvOg 000 KOl TIC OVAYKES TNG evplTepNg meployns. Tomobetovval 6to
Tio® PEPOG TV EEVOJOYEINKDOV EYKATACTAGEMY APOL OMTOTEAOVV GUVEXELNL KOl UEPOG

oVTOV.

Ot gykotootdoelg g popivag tomobetovvial 6t0 KAT® GKpo Kot OlmAo amd TIC
Eevodoyelakég eyKaTaoTdoels, Adyo TG oxAovcaG pUoNG TovG. Eykataotdoelc 0nmg Béoelg
evandfeong okap®v, amodnKeg, YMPOlL EMIOKELNG OKAP®V, HOVAdX PloAoyikol

KaOUPIGHOD OEV TPEMEL VAL AVOLELYVOOVTOL LLE NTLESG YPNOELC.

‘Eva onpeio vyiotng onpaciog dnuovpysitar otnv dkpn tov Kopatodpadotn Kot arotelel
TomdoNUo Yo T popiva aAAG Kot yuo v TOAN. Anpovpyeital éva €160¢ TapatnpnTnpiov

KOl EAMKOOPOLLLO Y10 TEPUTTMOGELS ALECTG AVAYKNG.

Ba vdpyovv BEcelg moPKIVYK Yoo OAOVG TOVG TOUEIG Ko ypnoels kot Bo Ppickovrol 6to
To® HEPOG Yo VO UMV AmoTEAODV payHd otn Béa tov ktipiov. Ot xdpot Ba cuvocovton
petalh tovg pécwm evog mopoaAlokoh meldopopov — modNAATOSTOHOL, T AKPN NG
amoPadpogc Ba eivor kataokevacuévn amd VAo Kot Bo meptAapfavel Tov TodnAatddpopo,
EVOD M £0MTEPIKN TOV TTEPiNETPOS O mepiéyel mpdotvo ko evteyn. H npocPacn Ba eivan
avolkTy Yoo 0Aovg aveEoupétmc. To 0dwod diktvo ot papiva meplopiletol 6to Tiow PHEPOG
KOl ATOPEVYETAL 1] ETEKTOGCT] TOL EGOTEPIKO TNG AEKAVNG.

Olo ta KTipla €(0VV OVOTOMKO TPOCAVOTOAICUO, WHE GTOXO TN OMpovpyio. evepymv
TPOGOYEWV TTPOG TG Pacikés BEaelg (Lapiva kot TOAN) Kot aponr] SOUNGCT Yo LEYAADTEPT
dveon. O apBuog opdpmv dev Ba Eemepva TOVE OVO YL VoL UMV AmoKOTTETAL 1] B0 TPOG TN

Bdracca (Xaptng 5.2.4 -2).
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525 Ofcsig erMhpeviopnov

O Béoeic ehapeviopov Eemepvovv tig 1000. To péyebog kot o apBudg tovg €xouvv
vroloyiotel péow otabepmv ™ PIANC 6mwg mapovsidlovioar oto IMapdptnpa Z. H
papiva £xel T dvvatodTNTa Vo erAo&evioel okden g kot 60 pétpav, oe avtiBeon pe Tig

NoN vdpyovceg papives. Anpovpyovviot:

IMivaxkag 5.2.5-1: IIpotewvopevog aprOpoc kot pnkog 0éce®v eAMpPeVIopov

MéyeOog(n) | AprOpog
Oéocov
5 50
6 150
8 250
10 250
12 150
15 70
18 30
20 20
25 20
30 20
40 15
50 8
60 6

IInyn: 161 eme€epyacia
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5.3 Zopmepoaocpotika

H meproyn mc popivog katoarapfdaver o otpotnykd onuavtikny 6éon peta&d tov 6vo
Muoviov €@ amd Tov Kevipikd 1010 g moAnG. E&ummpeteitan amd €va oAokAnpmuévo
001KO JikTvOo, Tapéyovtag evkoiio TpocPaong kot and GrAeg emapyiec. Evad n mepoyn
xopokmPlotay amd ootk LRoPdfuion kot HOAVVOY TOV VEPADV, Ol OLVOTOTNTEG

avamtuéng g TAéov givorl Tpopaveis.

O oyedopog €xet AdPel vIOYN TOL TIC OYETIKEC TOMIKEG TOAMTIKEG TOV OYESI®V
avantuéng. H pelén tov ypnocov oe kopio tepintwon dev aviaywvilovtal Tig xpNoELS Tov
KEVTPOL. ZTOY0G EQPYNG NTOV O TPOCSAVATOAMGUOG OVATOAKAL, e GKOTO Ol EYKATAGTACELS
™G popivag va unyv xdvoov tn 8€a otnv TOAN Ko ) BdAhacoa, eved TapdAAnio vo a@ivouv
mio® Tovg T0 vEo Mpavi. Me avtd tov tpdmo ompovpyeitar éva Kaboplotikd onueio otnv

apYN TOL TOPUALOKOD LETMTOV.
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YYMIIEPAXMATA

O pvOuodg avamtuéng g Agpecol emtoyvvOnke amodtopo pe v paydaio avénorn tov
nAnbvocpov, WOV  NTOV  OMOTEAECUO  TNG  WPOOWAOEG Yoo  OLKOVOUIKN
EMAVOOPAGTNPLOTOINGT O0UTEPE GTOV TOUEN TOV TOVPIGHOV. O TOVPIGUOC amoTEAEL OTIC
HEPEG LG £VAV A0 TOLG TTLO YPYOPO OVOTTUGGOUEVOVG TOUELG G€ TayKOG L0 KAILOKOL Ko
péAota etvar €va 1oyvupd pEco yuo TV €0viKn avarTuEn Wwitepa o€ KPEG TAPAKTIES 1|
VNOLOTIKEG YOPES. ALTO OMOVPYNCE TOAAL TPOPANUATO GTOV OOTIKO 16TO NG Kol
EOIKOTEPAL OTNV KEVIPIKY] EUMOPIKN Tepoy] — 1otopkd kévrpo. IlpofAnuata Ommg
KUKAOQOPLOKY] avemdpkela, meptBailovtiky vroPdduon, EAleyn Becpucod miaisiov yuo
opBoroykd €reyxo ™G avaTTLENG, TPEMEL Vo ANEHoHY VITOYN ™G oNUAVTIKOT TOPAYOVTES

Y10 TNV KOTAOKELN TNG papivag Agpeco.

H xotackeun kot 0 oxedlacpog evog avamtuélakoy €pyov oav T papivo, amotelel pio
TOAOTAOKN Oladtkacion 1 omoio mEPAAUPAVEL TOAAEG TOPAUETPOVS TTOL oYeTICOvVTOL pe
QLGIKA KO TEYVIKA YopaKTNPLoTKA. To KOpro péAnpo tov oyedacpov, Ba mpénel va sivon
N opoAn €viaén kabmc Kol 0 apUOVIKOG CUGYETICHOG HETAED TOGO TV OIKOVOUIKOV 0G0
Kot TV TEPPUAOVTIKOV emMTTOcE®V (BeTiKOV 1 apvnTikdv). Omwg €xel amodeydel amod
mapodelypato Tov eE®TEPIKOV, M €vioén Mo pHopivag cVUPIAAEl oV avATTLEN TOV
TEPLOYDV OTIG 0moieg ywpoheTovvTat. AVTd emTLYYXAVETOL LOVO OO pio APTIOL OPYOVOUET
Kol oyedopévn popiva, mn omoia €xel TN SLVOTOTNTO VO TPOGPEPEL GTNV TEPLOYN
ToALOTAEG gukaipies avanTuéng (Tpocéikvon peydlov aptBuod tovplotdv) oA Kol vo

unv emPopivel TepPAALOVTIKG KOt TOAEOOOKE TNV TEPLOYT.

Yto mAaiow TG avamtuéng tov TovploTIKOL pedpatog pog v Kompo, 10 Kumplaxo
Kpdtoc éxel anopacioet v onovpyia popiveav oe ddpopeg tomobecies. H Kompog £xet
Vo QVTIPETOTIGEL GOPapd aVTAYOVIGUO GTOV TOUEN TOV TOVPICUOV OO YEITOVIKEG YMDPES
Kol ekTidton Ot 1 onpovpyio popiveov Bo mpoceépel Eva emmpocheTo KivnTpo yio TV
TPOGEAEVOT EMICKENTOV 0AAG kot Bo ocvuPdier o Peitioon g mowOdTNTAG TOL
TOVPIOTIKOD TPOIOVTOG oL TPpocsPépel. H moOAN g Aguesov €yer avdykn vy évtaén
TETO0L €100V £PYOV GTOV TOAEOJOUIKO NG 16Td. AvTd amoppéel amd to OTL M papivo
ovpPadifet pe Tov TOLVPIOTIKO YOPAKTPO TOV SLOBETEL £dM KOt YpdVIA 1 TOAN Kot amd TNV
avayKodtnto yio 001G EAAMUEVIGHOV Y10, TV KAAVYT TOGO TV ECOTEPIKAOV OGO KOl TOV

eEMTEPIKOV AMOLTI|CEMV, TOV TOPOVGLALOVTOL ALENUEVEC.
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[Topora avtd or Bécelg elhpeviopol dev eyyvdvtor v Puwcipudmra pwog popivag. H
eEApNon Tov £€pyov amd T TAPATAELPES OPACTNPLOTNTES Kol VINPESIES gival aVTEC TOV
T0 KoO1oTOOV €MIKEVTPO Y TNV TPOGEAKLOT emevovoemv. H avaueiln vanpeciov,
EEVOOOYELONKMY HOVAO®MYV, OPOCTNPLOTATOV avoyLYNS Kot afintiopod pe por popiva
Onpovpyel EMYEPNUOTIKO CYNLOTO LEYOANS EUPEAELOG, e OMOTELEGO. TV TPOCEAKVON

VYNNG OIKOVOUIKNG GTAOUNG TELOTELOKOD OLVOULKOV.

Enopévmg 1 frocyun avémtuén tov papivov 6toxedel 6€ OIKOVOUIKA 0OPEAN LE KOWVOVIKE
amOOEKTEG EMAOYEC. AVLTO OUMG TPEMEL VO EVOOUOTOVETOL OO o TEPPUALOVTIKN
Bepnon. Amorteiton po molTikn dtayeipiong mov cuvuToroyilel TO AUECO KOl EULEGO,
Bpayvmpdbeopo kot pakpompdOespo owovopulkd kOGTOG amd TNV TEPPAALOVTIKY
vrofAdon HE GULVEKTIUNGOTN TV TOTMK®OV dtoitepotntov. H moAvmAokotnta Adym
oVVOTOPENG ETEPOYEVAOV TOPAUETP®V, KAVEL TEPLOGOTEPO avaykaio Tn OBedpnon g
OMOTIKNG Tpocéyyiong. Ot papives opeilovy va v10OETGOVY TOAMTIKEG, GTPUTNYIKES Kot
TPOKTIKEG PE SUVATOTNTO OTMOTEAECUOTIKNG HEIOMONG 1 KOl OVOOTOANG ETAOYOV Kol

OPACTNPLOTATOV OTEMNTIKAOV Y10, TO TOPAKTIO CUGTILLOL.

Y& OAEC OUMG TIG TEPIMTOGELS £VOG ivar 0 KOOGS 0TOY0G: Vo avadelydel kKdbe meployn oe
O EAKVOTIKN Y10 TOVG KATOTKOVS TNG Kot Yo TOLG EEVOLS, Aol KOl O TTO OVTAYWVIGTIKN
tomofecia, Mg TPOG TIG YPNOELS YNG KOl TO KTNPLL, DCTE VO TPOCEAKOGOLV AEITOVPYIES KO
avOpOTOVG (eMEVOLTEG KOl KATOIKOVS) Kol va @rlo&evioovv dpactnplotnteg (epyaociag,
yoyayoyiog, moltiopol, eumopiov). Oa Aéyaue OtL KGOe mPHypappo oKOTEVEL Va
EKUETAAAEVTEL GTO ETOKPO KAOE SOLVOTOTNTO LIOG TEPLOYNG KOl LAAIGTA TOANG — ALAVL Y10l

va dnpovpynoet Evav ToAo EAENG.

To IIpotewvopevo Epyo amotedel pio ovvbern oavamtuén n omoio cvvovdlel tHG0
BoAGOC1EC EYKOTACTAGES OCO KOl YEPGOIES OVOTTUEELS KOODG Kol £vo peyalo aplOuod
YPNoE®V Kol Kataokevmv. To épyo Ba mepthapPavel ektog amd v papiva avamtHéelg

YOYOY®YKOD, EUTOPIKOV, OIKIGTIKOV KOl TOATIGUKOD XOLPOKTHPA.

O oyedlaopog g popivag mpémet va Aopfdver vroyn Tov OAOVLS TOVg Tapdyovies &ite
avtol eivor Kow@VIKol, OKOVOMKOL 1 TOMTIKOL KOl VO, GTOYELEL GTNV 1KOVOTOINGT
TOAOTADV  0TOYOV Omwg PeAitioon ¢ mowdttag (NG, TPOCEAKLOY EMEVOVGEMYV,
TPOCTUGiO. TOL TEPPAAALOVTOG, 1KOVOTOINGN KOWMVIKMOV OVOYK®V KOl OUKOVOUIKN
avayévvnon. Aev mpémel éva o610 va katevfivetonr povo amd v erhododia g

OIKOVOUIKTG avATTTUENG. ME TNV KOTAGKELT TG LOPIvOg GTOV GUYKEKPIUEVO YMDPO TOV EXEL
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emieyel, moAhol amd Tovg mopamive GTOYOLS gite dev AouPdvovior vroym, eite dgv
Bpiokovtor o wovomomtikd enimeda. Eivor epeavi 1 acvupfatdtnto Tov YopaKtp Kot
™G LOPONG TTOV TEAKE TTpe M popival, LE TIG EMOIMEELS KO TO, OPALOTO, TOV £0M Kol GO

a1dVo O10TNPOVCE N TOAN).

To dpapa TG OAOKANP®UEVNS avATTVENG Kol avafAOUoNS Yo To KEVTIPO TNG TOANG LECM
Kot g popivag, pmopel vo vAomomOei pudévo pe évov oAOKANPOUEVO GXEOOGHO, O OTTOT0G
B KaAOTTTEL OAOVG TOVG TAPAYOVTEG TOV Eival avaykaiotl Yo TNV avATTLEN NG TEPLOYNG.
[ToAeodopikoi, cvyKkovmviakoi kol TepBaAlovtikol 6TOYOL Kol KATELOVVOELS TTPETEL VoL
GLVOLOGTOVV pE TNV EvTOEN NG Hapivag oTov aoTikd 16T TOL KEVIPOL £TCL MOTE TO

OpOLLO TNG OAOKANPOUEVTG AVATTUENG Va. eLTELYDEL.

Aopupavovtog vtoyn TG TOPAUETPOVS TOL AVOAVONKAY Y10, TIG TOAEOOOMKES, YOPOTAEIKES
Kol TEPPUAAOVTIKEG OTAITNOELS, KO TV OHOAN €viaén TG Hopivoag oTov TOAE0OOKO
1070 ™G Agpecsol, 6GO KOl Yl TIG OALTIOELS HOG Hopivag yio T oot Asrtovpyia g,

TPOKVTTEL N EVOALUKTIKY TPOHTOAON.

Eivon Baocikd va avaeepBei, 6tL 0ev vdpyel pia cvykekpuévn 1 kaBopiopévn AOon 6to
oyedwopd pwog popivac. Evtovtolg aviyetomilovtolr TPoKANCES OGOV apopd TNV
TPOGEAKVOTN TOLPIOTAV, APOL Ol KOTAAANAEG Tomobecieg yio popiveg peldvVOvTOL, Ol
Kavoviopol etvor meotikol kot ot mepropiopol peydlolr eved ot mehdteg avalntovv To

KAAVTEPO.

Me mv evariaxtikn mpdtacn emiyelpnOnke 1 amddoon evog 060 TO OLVATOV TTO APTLOL
SOUNUEVOD, GYESUGLEVOL KO OPYAVOUEVOL £PYOV, BACIOUEVO GE Lo KOADTEPT 1GOPPOTTIa,
1060 TMV OKOVOUIK®Y OGO KOl TOV KOWOVIKOV Kol TOAEOSOUIK®OV TOPAYOVI®OV UE TIG

TEPPAALOVTIKEG EMMTMOGELS.
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K.A.TM. 302/2009

ENIZHMH E©OHMEPIAA
THE KYIIPIAKHE AHMOKPATIAX

IMAPAPTHMA TPITO

MEPOX I
KANONIXTIKEYX AIOIKHTIKEYX IIPAEEIX

AoBpog 4377 Nogaoxrev, 31 Iovkiov 2009 1827

Ap1Buog 302

Ol MEPI ANMOXETEYZEON KYTNEPOYNTAL KANONIZMOI TOY 1997

MvwaToTroinan oupewva pe Toug Kavoviapolg 32,33,35 kai 36
it KOBOPIOWS TwV ETHOIWY TEAWV

To TupBolhio ATroxereboewv Kutrepodviag aokwvrag mig eoucieg Tou Tou Xopryouvtal amd Toug Kavoviopolg
32,33,35 kai 36 Twv TEPi ATTOXETEUOEWY Kavovioptv Tou 1997, amo@daige kal kaBopioe yia 10 £10¢ 2009 ta akdAouba
TEAn:

(@) KdBe 15iokTTS 1 KATOX0E UTTOOTaTIKOU 1 Xthpou TTou Bpioketal péoa oty Tepioyr) Tou ZupBoukiou n otroia Ba
gEutrnPet@si 1) pmopel va efutmpetnBei amd To oUOTNHO OTTOXETEUOEWY AUpdTwy Tou ZupPBouhiou TO oOTTOlO
KOTAOKEUAOTNKE 1} Bd KaTaokeuaoTel kard 1 didpkeia Tng A” ddong Tou oUOTH-

potog Amoxéteuons Aupdiwv Kumepolvtag omwg kaBopiletal oTa oxédia Tou kataréBnkav oto [pageio ToU
TupBouhiou, Ba karaBahhel erioio TENog Trou Bt Ba umepBaivel To 6 TOIG XINOIS TG EXTIHN- pévng agiag Tou akiviTou Trou
eivan Karaxwpnpévn i eyyeypappévn ora Bihia tou Kmparohoyiou Aepecod.

(B) KdBe 181okTiiTNG 1) KATOXOG UTTOOTATIKOU 1 XWPOU Trou PpiokeTal péoa oty TEpioxn Tou ZupBouliou  EXTOG OPWGS TN
TieploXng n omoia eguTnpereitar 1y propel va sgutrpemnBel amd To ouoTHPa amoXETEBOEWY AUpdTwy Tou ZupBouhiou
AmroxeTevoewy Kumrepouvrag omrwg kaBopifetal ota oxédia mou oo Mpageio Tou ZupPouhiou, Ba  karaBaAAel EThOIO
1éhog Tou Be Ba utrepBaivel 1o 3 ToIg XHhioig TG ExTIUNPEVNG agiag Tou akIvijTou Tou eivan Kataywpnuévn ota BiAia Tou
Kinuatohoyiou Aepegou.

(v) OAa Ta Trio Tavw 1EAn Ba TTPETE! va TANPWBOUY arrd kdBe 1BiokTiTN 1 KaTOXO utrooTankou ora pageia Tou
TupBouhkiou Atroxereloewy Kutmepolvtag i oTr ZUVEpYaTiki MoTwnkr Etaipeia Kutrepotvrag péxpr i 30.11.2009.

(8) EmmpooBeTta, kGO 1BI0KTATNG 1 KATOXOG UTTOOTATIKOU Trou Bpiokeral péoa oty WEpIoXR Tou ZupBouhiou Trou
mpopnBeveTal vepd amd To Kowomikd ZupPolhio Kumepolvrag kai gfutnpereital amd To Zuotnua Aupdrwv Tou
TupBouAiou, Ba karaBdhhel pooBeTo TEAOG TTOU KaTavaAwenke kaBe Sipnvia rj TpIUNVia avahoyd pe Ty TIEPITITWON K
10 oTroio Ba KaraBdaMel oTov iB10 TOTIO Kal Xpovo Trou KataBdAAel kal T0 avtioToixo TEAOG KaTavaAwong vepoU.

Nositan 611 To ZupBotAio Stvatal e Snpdoia yvwoTotroinan va aAAGEE! To ToTTo kol Xpovo kataBohng Tou TEAOUG TOUTOU.

21 louhiou 2009 ANAZITAZIA MAYPEAAH
ENAPXOZ



E.E. Map. lI(T)

Ap. 4377 31.7.2009

ApiBpog 303

1828 K.ALM. 303/2009

O MEPI AHMQON NOMOE
(NOMOI TOY 1985 EQY 2000)

Kavoviopoi ou ex&idovral amé 1o Anporiké ZupBouhio Méoa FeiToviag

111 rou 1985
1 Tou 1986

8 Tou 1986
25 Tou 1986
39 Tou 1986
50 Tou 1986
114 Tou 1986
121 Tou 1986

149 vou 1986 -

14 Tou 1987

83 rou 1987
185tou 1987
320 Tou 1987
39 Tou 1988
204 Tou 1988
119 Tou 1980
143 Tou 1991
180 tou 1991
223 Tou 1991
40(1) Tou 1992
54(1) Tou 1992
87(!) Tou 1992
23(1) Tou 1994
37(1) rou 1995
8(l) Tou 1996
65(1) Tou 1996
85(1) Tou 1996
20(1) ou 1987
112(1) Tou 2001
127(1) rou 2001
128(1) Tou 2001
139(1) Tou 2001
153(1) Tou 2001
23(1) Tou 2002
227(1) Tou 2002
47(1) Tou 2003
236(1) Tou 2004
53(l) Tou 2005
86(1) Tou 2005
118(1) rou 2005
127(1) Tou 2005
137(1) Tou 2006
157(1) rou 2006
25(1) tou 2007
147(1) Tou 2007
153(1) Tou 2007
19(1} Tou 2008
73(1) Tou 2008
51(1) Tou 2008

ZuvoTTTIKGG TiTAOS

duvaper Twv apBpwv B5(2)(1y) kan 87(1)(8)

To Anpomkd ZupBoUhio MEéoa Teamovids, aoklvtag ¢ €Eoudicc mou Tou
TrapEXOVTal o Ta dpBpa B5(2)(1y) kai 87(1)(8) Twv Mepi Afpwy Nopwy Tou 1985
{wg 2009, exdidel Toug o KaTw Kavoviopoug:

O1 mapovieg Kavoviopoi 8a avagépovial wg ol TrEp ZuvtdEewv K

Gihodwpnudtwv (Tpomorronmkoi) Kavoviopoi Tou Anpou Mica Feimoviag Tou
2009 xai 6o diaBdfovial pagi pe Toug TEpi Luvtdfewv Kal Ghodwpnudrwy

Kavoviopoug tou Arfuou Méoa [letoviag tou 1998 (mmou o ouvexelo Ba

avagépovral wg «ol Baoikoi kavoviopoi») kai of Paoikoi Kavoviopoi kai ot
mapdvieg Kavoviopoi Ba avagépovial pali wg o Mepi Zuvrdgewv  Kal
@ihodwpnudrwy Kavovigpoi Tou Afjuou Méaa lMeitovids Tou 1998 éwg 20089.



TpomoToinon Tou
apBpou 24 Twv
BOCIKLV KOVOVIO ULV

‘Evapgn g 1oxvog
TOU TrapovTOog
Kavoviguou

1829
2. To apBpo 24 Twv Badikwy Kavoviopwy TPOTTOTTOIEITal W akohoUBwC:
(i) ApiBunon Tou apBpou 24 tou Baoikol Kavoviopou ot 24(1)

(i) MNpoaBrkn TG akdAoubng Geutepng emipuhagng, oTo TEAOG TNG UPIOTAPEVAS
emipuAagng Tou apBpou 24 (1):

«Noeitar Trepamépw am, 1o £pdmal mood Tou karaBahherar o GnuoTIKG
utraAAnho, Buvdpel Tou TTapovTog MEpoug KaTd Trv apuTrnpeTnon Tou —

(a) Me i) gETd Tr) oupTTApWon Tou EENKOTTOU TTRWTOU £TOUG TNG NAIKIAg Tou
Kol pE TN oUpTARPWOn CUVTGEINNG uTMpediag - TeTpakogiwy  OWdeka 1
TIEPICUOTEPWV PNVWDV, Eivar oo pe ™y eioia olvtagn woAhamhagialouevn Emi
BEKATECTEPT KAl YITO Kail SiaipoUEVOU TOU TTOO0U TToU TTPOKUTTTEN BIG Tpia,

B WE 1] HETA TN gupTTARpwon Tou e§nkoaTold BeuTEpOU ETOUG TG NAIKiag Tou
KQl pe 11 OUPTTARPWON OUVTGEIUNG UTINPECIaS TETPUKOCIWY EIKOCITECOAPWY 1y
TIEPIOTOTEPWV PNVWV, Eivar igo pe v emoia guviagn ToAhamAaoialopevn e
BEKQTTEVTE Kal HioipoUPEVOU TOU TTOCOU TTOU TTPoKUTITE Bid Tpia, Kai

) PE i} pETG TN CupTFApwon Tou g€nkooTol TpiTou EToug TNG NAIKIag Tou
KQl HE TN oupTAfpwon ouviagiung ummpeoiag TeTpakogiuv TpGvTa £§ N
TIEQICTOTEPWV PNVWDV, Eivan ioo pe v eThoia alvtagn woAAamAaoialOUEvn ETTi
SeKATTEVTE Kal Jiod kail SicipoUpevou Tou TToaol Trou TTPOKUTTTE! Bid Tpia.»

(iii) NpooBrkn apéowg peta Tou edagiou 24(1) rou akdhouBou véou edagiou TO
oTtrolo apiBpeitar 24(2)

«Ze Tepimrwan Tou o poBog Tou uTahhiAou eupiokeTal Travw ot KAIHOKa Kal ©
UTTAAAOG PEXPI TV nuEpopnvia agumnpéTnang i Tapaitnong 1 Bavdrou Tou
éxel Kepdioel MyoTepn Qmmd TO AUIOU TG EMOUEVNG TTPOOAUENCNG TG KAIpaKag
10U, oI oUVTGEINEG atroAafEg Tou Aoyifovral augnuéveg KaTa 160 Bwdikata Tou
Trecol NS Tposalgnong auTrig 6001 Eival 01 PAVES KOTA TOUG OTICIOUG UTINPETNOE
HETA TN Xopriynon ¢ TEAEUTaiag Tpooaufnong Tou. Ze TEPITTTWOT uTtahhiou o
omolog PEXPI TNV NUEPOPNVIT TNG aQUITNPETNONG Tou EXEl KEpSioel oy1 AiyoTepn
amd 1o AUICU NS EMOMEVNG TIPOOAUENONG TG KAIPaKag Tou, O OUVTAGIPES
armrohaféc Tou Aoyiloviar augnueEveg Katé oAOkANPo To TTOOO TNG TTpOTAUENTNS.»

3. O1 mapovTee Kavoviopoi TiBeviar ot 1ax0 amé v 17 louhiou 2009



i: 4251‘,;3'2'(;’ 2000 1830 K.A.1. 304/2009
ApiBpog 304
O NEPI PYOMIZEQE MAPINON NOMOE
(NOMOI 4 TOY 1977, 67 TOY 1979, 9(1) TOY 1999 KAI 155(1) TOY 2002)

MwaTaypa duvape! Tou apBpou 3(1)
To Yroupyikd ZupBoUAlo aokdvrag Tig eEoucieg nou napéxovial o' autd Suvapet Tou edaglou (1) Tou
4tou 1977 GpBpou 3 Twv nepl Pubuloswg Mapivov Nopwy Tou 1977 éwg 2002, pe To napdv Aldtayua knpdTTel To
7Tou 1979 Bahdooio xwpo ToU MEPLYPAPETAL OTOV Mo KaTw Mivaxa wg Mapiva, n orola 8a elval ywwoth we n

.,95‘5‘3,‘,‘;”J '2?.’33 Mapiva Aepeool,

MINAKAZ

OAdkAnpn n mepoyn g Bakaooag omv Enapyia Aepeool, n onoia eivar onupetwpévn pe yahalia
DIOKEKOPPEVT) Ypauur oto Eidikod KuBepvntiké Xwpopetpikd IXES10 e alEovta aplBpsd 6814,

Tunwénke oto Turoypapeio e Kunplakig Anuokpatiag
Mixaraxn KapaoAn, 1445 Asukeoia, TnA. 22405824, dak 22303175 - www.mol.gov.cy/gpo
Avrituna g Enionpng Epnpepldag nwioivral npeg €1,71 o kabéva
Etnola ouvBpopn: €68,00
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ΠΕΡΙΛΗΨΗ

Η παρούσα διπλωματική εργασία αναφέρεται στο ρόλο της μαρίνας, τη συμβολή της στην πόλη και την αναπτυξιακή της προοπτική, σε συνδυασμό με τις επιδράσεις που ασκούνται χωρικά, περιβαλλοντικά και οικονομικά. Συγκεκριμένα, εστιάζει στη μαρίνα της Λεμεσού Κύπρου, στην αναγκαιότητα τέτοιου είδους έργων για την πόλη, καθώς και στις επιπτώσεις που αναμένεται να επιφέρει η δημιουργία αυτής. Επίσης, παρακολουθεί τη διαχρονική πορεία της πόλης, τα διάφορα πολεοδομικά, περιβαλλοντικά και αναπτυξιακά προβλήματα που την χαρακτηρίζουν και τους μελλοντικούς στόχους που τίθενται, όπως αυτοί αναφέρονται στο Τοπικό Σχέδιο Λεμεσού και στο Σχέδιο Περιοχής Κέντρου Λεμεσού. Τέλος, μελετώντας όλους τους παράγοντες και τις σταθερές γύρω από το θέμα, σε παραλληλία με απόψεις ειδικών, προτείνεται ένα εναλλακτικό σενάριο όσον αφορά τη χωροθέτηση και τη λειτουργική μορφή της μαρίνας.

Λέξεις κλειδιά:  Λεμεσός, μαρίνα, ανάπτυξη, τουρισμός





ABSTRACT

The present dissertation is concentrated in the role of marina, its importance in the city (metropolitan area), as well as its development prospect, in relevance to the territorial, ecological and economical consequences. Characteristically, the emphasis is stressed in Limassol-Cyprus Marina and more specifically, to the vitality of constructions of this nature and magnitude; accentuating, synchronously, the numerous negative aftereffects. Additionally, the study monitors the city’s progression, as well as its particular environmental, developmental, and urban planning issues, highlighting, simultaneously, prospective objectives, as they are attributed in the “Local Plan of Limassol” and the “Area Center Plan of Limassol”. Lastly, through comprehensive examination and evaluation of the relevant factors and variables affecting the issue, parallel to a presentation of an array of distinctive expertise advices, an alternative scenario is proposed, concerning the layout and practicability of the marina. 

Key words: Limassol, marina, development, tourism.
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Η τάση για αναζήτηση όλο και περισσότερων εναλλακτικών μορφών ψυχαγωγίας, σε συνδυασμό με την αύξηση του ελεύθερου χρόνου, είχαν ως αποτέλεσμα της έξαρσης των δραστηριοτήτων που σχετίζονται με τη θάλασσα όπως ιστιοπλοΐα κα.. Το έναυσμα στη δημιουργία κατάλληλων χώρων (μαρίνες) για την κάλυψη των αναγκών αυτών, έδωσε η Αμερική τη δεκαετία του 70’, ακλουθώντας την η Ευρώπη.  

Ολοένα σήμερα ο αριθμός των σκαφών αυξάνεται, με αποτέλεσμα την ανάγκη κατασκευής περισσότερων μαρίνων για την εξυπηρέτησή τους. Όμως με την αύξηση του αριθμού των μαρίνων, αυξάνονται και οι απαιτήσεις για την ποιότητα και τις προσφερόμενες υπηρεσίες αυτών. Έτσι, οι μαρίνες σε όλο τον κόσμο, έχουν να ανταγωνιστούν η μία την άλλη.

Καμία μαρίνα δεν είναι ικανή να επιβιώσει οικονομικά μόνο από την ενοικίαση θέσεων. Απαραίτητο είναι να συμπεριφερθούν και άλλες υπηρεσίες και δραστηριότητες, που να σχετίζονται με αυτήν. 

Πλέων, οι μαρίνες διαδραματίζουν σημαντικό ρόλο στην εξέλιξη των περιοχών όπου εγκαθίστανται, αφού αποτελούν ένα είδος τουριστικού προϊόντος, ενισχύοντας τις τοπικές κοινωνίες και οικονομίες. Αποτελούν αναπτυξιακό εργαλείο, αφού καθιστούν  την περιοχή  εγκατάστασής τους ως σημείο αναφοράς αστικού τοπίου και πόλο έλξης, προσελκύοντας επενδύσεις κάθε τύπου και κλίμακας. Τα κλειδιά για τη συγκέντρωση αυτών των οφελών, βρίσκονται στην κατάλληλη επιλογή περιοχών, τη λεπτομερή αξιολόγηση αυτών και τον περιεκτικό θαλάσσιο εξοπλισμό, σε συνδυασμό πάντα με την προστασία και διατήρηση του περιβάλλοντος.

Η Μεσόγειος αποτελεί ένα χώρο ιδανικό για τέτοιου είδους αναπτύξεις λόγο της μορφολογίας και των κλιματικών συνθηκών της. Την τελευταία εικοσαετία η Δυτική Μεσόγειος παρέχει υψηλής στάθμης εξυπηρετήσεις σε αυτό τον τομέα, καθιστώντας την ως σημαντικό θαλάσσιο τουριστικό προορισμό.   

Ο ναυτικός τουρισμός είναι ένας τομέας στον οποίο η Κύπρος υστερεί έναντι γειτονικών χωρών (όπως η Ελλάδα, το Ισραήλ και η Τουρκία) οι οποίες έχουν αναπτύξει τον τομέα αυτό σε πολύ ψηλότερα επίπεδα. Για το λόγο αυτό, η ανάπτυξη μαρίνων και άλλων ναυτικών έργων στο νησί κρίνεται αναγκαία για την διατήρηση και βελτίωση της τουριστικής βιομηχανίας. Με κάποια καθυστέρηση στην όλη διαδικασία, αποφασίστηκε η  ανάπτυξη ενός δικτύου μαρίνων στην χώρα, με σκοπό να εμπλουτιστεί το τουριστικό της προϊόν.

Προτείνεται αρχικά η κατασκευή μαρίνας στην πόλη της Λεμεσού, χωρητικότητας 1000 σκαφών, έργο του οποίου την κατασκευή έχει αναλάβει η εταιρία ‘Limassol Marina’ και την μετέπειτα εκμετάλλευση του για 53 χρόνια. 

Σκοπός της παρούσας διπλωματικής εργασίας είναι να αναδείξει τη σημασία της μαρίνας για την πόλη, το κοινωνικό, περιβαλλοντικό καθώς και οικονομικό αντίκτυπο που θα παρουσιάσει το έργο στη γενικότερη εικόνα και ζωή της Λεμεσού. Επίσης διερευνά τις πολυδιάστατες επιπτώσεις που προκύπτουν από την κατασκευή της ‘Limassol Marina’ και παρουσιάζει λύσεις και εναλλακτικές προτάσεις για την καλύτερη προσαρμογή της στο χαρακτήρα της πόλης.

Η συγκεκριμένη τοποθέτηση έχει ως στόχο να εισάγει τον αναγνώστη στο κλίμα της παρούσας εργασίας, η οποία διερευνά και αναλύει τους λόγους και τις αιτίες που οδηγούν στην παρουσίαση μιας εναλλακτικής πρότασης για την κατασκευή της μαρίνας της Λεμεσού, όπου πιστεύεται να είναι βιώσιμη και πιο ανταγωνιστική σε σχέση με το προτεινόμενο σχέδιο.

		‘LIMASSOL MARINA’ : Η ΑΛΛΗ ΟΨΗ ΤΗΣ ΜΑΡΙΝΑΣ ΛΕΜΕΣΟΥ

		        Εισαγωγή







Αναλυτικότερα, η παρούσα διπλωματική διαρθρώνεται σε πέντε βασικά κεφάλαια. Στο πρώτο αναφέρεται ο γενικότερος ρόλος της μαρίνας και η συμβολή της στην ανάπτυξη της πόλης μέσω συσχετισμών με περιβαλλοντικούς, οικονομικούς, και χωροταξικούς όρων. Παρουσιάζονται κάποια διεθνή παραδείγματα κατασκευής μαρίνων και ανάπλασης θαλάσσιων μετώπων. Στο δεύτερο κεφάλαιο, υπάρχει εκτενής περιγραφή της περιοχής μελέτης καθώς και ιστορική αναδρομή της. Ανάλυση της τουριστικής δραστηριότητας και τις προοπτικές θαλάσσιου τουρισμού μέσα από τη αναφορά των ήδη υπαρχόντων μαρίνων. Στο τρίτο κεφάλαιο, αναφέρεται στο νομοθετικό πλαίσιο που υπάγονται οι μαρίνες και τα δύο βασικά αναπτυξιακά σχέδια της Λεμεσού. Μέσω αυτών των σχεδίων, σκοπός είναι να παρουσιαστούν τα προβλήματα και οι στόχοι που τίθενται για την ορθή αναπτυξιακή πολιτική της περιοχής. Η περιγραφή του έργου και ο εντοπισμός προβλημάτων, οι παραλήψεις και οι επιπτώσεις, σε σχέση με το προτεινόμενο σχέδιο, αναφέρονται στο τέταρτο κεφάλαιο, δίνοντας έμφαση στις πολεοδομικές, περιβαλλοντικές και αναπτυξιακές επιπτώσεις. Μέσα από αυτές και σε συνδυασμό με τα προαναφερόμενα κεφάλαια, παρουσιάζεται στο πέμπτο κεφάλαιο μια εναλλακτική πρόταση για την κατασκευή και χωροθέτηση του έργου της μαρίνας Λεμεσού. Τα συμπεράσματα που απορρέουν από την μελέτη αυτή παρουσιάζονται στο έκτο κεφάλαιο. Στο τελευταίο μέρος παρατίθενται τα απαραίτητα παραρτήματα για την καλύτερη κατανόηση του κειμένου και η βιβλιογραφική τεκμηρίωση
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Η ανάπτυξη των τουριστικών λιμένων αποτελεί σχετικά πρόσφατη καινοτομία η οποία προήλθε από την άνοδο, σε σχετικά ψηλά επίπεδα, του βιοτικού επιπέδου μιας τάξης ανθρώπων (Γοσποδίνη, 2006). Τα λιμάνια αυτά έχουν σκοπό να φιλοξενούν και να παρέχουν υπηρεσίες σε μικρά σκάφη ή πλοιάρια αναψυχής (κότερα, ταχύπλοα, θαλαμηγούς ) ακόμα και σε βάρκες ερασιτεχνικής αλιείας.

Η πρώτη ιδέα μετατροπής της μαρίνας σε πόλο ψυχαγωγικών δραστηριοτήτων εφαρμόστηκε στις Ηνωμένες Πολιτείες Αμερικής (ΗΠΑ). Το 1968 μόνο το 6% των πλοιοκτητών χρησιμοποιούσε τις μαρίνες λόγο του μεγάλου κόστους αγκυροβολίας. Τα δεδομένα έχουν αλλάξει έκτοτε, αφού εάν συνυπολογιστούν οι φθορές που προκαλούνται στη βάρκα από την κακοκαιρία κατά τη χειμερινή περίοδο και τη διαδικασίας της απόσυρσης από τη θάλασσα, τότε το κόστος για πρόσδεση αποδεικνύεται λογικό, νοουμένου ότι συμπεριλαμβάνονται σε αυτό ευκολίες για τον πλοιοκτήτη (ψυχαγωγίας, ξεκούρασης κ.α) (Adie, 1984:10). 

Πλέον, η ιστιοπλοΐα έχει αναπτυχθεί σαν δραστηριότητα οικογενειακού ψυχαγωγικού χαρακτήρα που μεταφέρεται από γενιά σε γενιά, λόγο των ευκολιών που παρέχονται στους λιμένες αναψυχής σήμερα. Παράλληλα ο τρόπος ζωής, όπου με την αύξηση της ευημερίας αυξάνεται και το ποσοστό του ελεύθερου χρόνου, δίνει τη δυνατότητα της ανάπτυξης δραστηριοτήτων αυτού του είδους (Adie, 1984: 12). 

Στην Αμερική το ποσοστό των πλοιοκτητών και των σκαφών αυξάνεται με γρήγορους ρυθμούς και ιδιαίτερα την περίοδο του 1994 με 2000. Αυτό το ρεύμα ακολουθούν σήμερα πολλές από τις Ευρωπαϊκές χώρες αλλά και τις Αραβικές όπως Αίγυπτος και Ηνωμένα Αραβικά Εμιράτα.  

Κύριος στόχος της μαρίνας είναι η εξυπηρέτηση μεγάλων πολυτελών σκαφών και η ως εκ τούτου, προσέλκυση επισκεπτών για δραστηριότητες αναψυχής, μέσω της δημιουργίας ενός ζωντανού παραθαλάσσιου εμπορικού και πολιτιστικού κέντρου. Μια μαρίνα είναι δυνατόν να αποτελεί αναπόσπαστο κομμάτι μιας πόλης, ως χώρος αθλητικών δραστηριοτήτων και μπορεί να προσελκύσει μεγάλα ιδιωτικά σκάφη και ανθρώπους που ενεργοποιούνται δυναμικά στον θαλάσσιο τουρισμό (Δασκαλάκης, 1999:38-39).

Κατά γενικό κανόνα είναι τεχνητά λιμάνια άρτια εξοπλισμένα με εγκαταστάσεις εξυπηρέτησης, όπως εξοπλισμένες θέσεις παραβολής, χερσαίους χώρους για φύλαξη σκαφών και ανεφοδιασμό καυσίμων, εμπορικά κέντρα, εστιατόριο, ξενώνες και άλλες ναυταθλητικές δραστηριότητες. Σε μια εγκατάσταση θαλάσσιου τουρισμού περιλαμβάνονται τόσο χώροι νερού για ιστιοφόρα και μηχανοκίνητα σκάφοι, όσο και χώροι ξηράς που αποτελούν πόλους ψυχαγωγίας και πολιτιστικών εκδηλώσεων και κέντρα ανάπτυξης αθλητικών δραστηριοτήτων (Δασκαλάκης, 1999: 38-39).
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Η επιλογή θέσης μιας μαρίνας καθορίζεται συνήθως βάση των εξής στοιχείων:
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Τα οικονομικά κίνητρα προβάλλονται ως βαρύνουσας σημασίας στο σχεδιασμό ενός λιμένα αναψυχής δεδομένου ότι είναι αυτά που θα εξασφαλίσουν τη βιωσιμότητά του. Η επιλογή της θέσης πρέπει να γίνεται συναρτήσει της ζήτησης στη συγκεκριμένη περιοχή για θέσεις ελλιμενισμού σκαφών αναψυχής και της γενικότερης τουριστικής ανάπτυξης και ύπαρξης υποδομών για τη υποδοχή των επισκεπτών (Δασκαλάκης, 1999:53). Σύμφωνα με την Permanent International Association of Navigation Congresse (PIANC[footnoteRef:1], 1979), η κατασκευή υπηρεσιών για μαρίνες κρίνεται άσκοπη από τη στιγμή που δεν θα χρησιμοποιηθούν επαρκώς λόγο έλλειψης ζήτησης. Εντούτοις δεν είναι λίγες οι περιπτώσεις όπου με τη δημιουργία μαρίνων, επιτεύχθηκε οικονομική και τουριστική άνοδος της περιοχής όπου χωροθετήθηκαν, αφού με αυτό τον τρόπο αναζωογονήθηκαν οι περιοχές και γενικότερα προσδόθηκε σε αυτές ένας διαφορετικός  χαρακτήρας. [1:  Η PIANC είναι η παγκόσμια οργάνωση που παρέχει καθοδήγηση για την αειφόρο δημιουργία υποδομών μεταφορών για τους λιμένες και πλωτούς διόδους. Είναι το φόρουμ στο οποίο οι επαγγελματίες σε όλο τον κόσμο ενώνουν τις δυνάμεις τους για την παροχή συμβουλών εμπειρογνωμόνων για την οικονομικά αποδοτική, αξιόπιστη και βιώσιμη υποδομή για να διευκολυνθεί η ανάπτυξη των πλωτών μεταφορών. Ιδρύθηκε το 1885 και εξακολουθεί να είναι ο πρώτος εταίρος για την κυβέρνηση και τον ιδιωτικό τομέα στο σχεδιασμό, την ανάπτυξη και συντήρηση των λιμένων, των οδών και των παράκτιων περιοχών.] 
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Εκτός όμως από τους οικονομικούς παράγοντες, οι κλιματολογικές, μετεωρολογικές  και υδρολογικές συνθήκες πρέπει να λαμβάνονται σοβαρά υπόψη, δεδομένου ότι οι δυσμενείς συνθήκες είναι ικανές να καθηλώσουν τα πλοία και να προκαλέσουν ζημιές στη μαρίνα. Για παράδειγμα, ομιχλώδεις περιοχές κρίνονται εξαρχής ακατάλληλες (Δασκαλάκης, 1999: 53). Επίσης, το μέγεθος των πλημμύρων και των παλιρροιών παίζουν αποφασιστικό ρόλο στον καθορισμό της θέσης ενός τουριστικού λιμένα. Οι αποθέσεις μεγάλων ποσοτήτων φερτών υλών και η υπερύψωση ή πτώση της στάθμης των νερών σε μεγάλη κλίμακα αποτελούν σοβαρά μειονεκτήματα, τα οποία αν και μπορούν τεχνικά να αντιμετωπισθούν, αποτελούν ανεπιθύμητους και αντιοικονομικούς παράγοντες επιρροής. Και αυτό γιατί οι δαπάνες διατήρησης των βαθών είναι συνεχείς και έτσι περιορίζεται η χρονική χρήση της μαρίνας (Adie, 1984: 16). Το βασικότερο είναι ότι ο λιμένας πρέπει να σχεδιαστεί σωστά, ώστε το μεγαλύτερο ύψος κυμάτων στο εσωτερικό της λεκάνης να μην ξεπερνά τα 300mm (PIANC, 1979).

Μια τοποθεσία με ένα φυσικό κόλπο που είναι αρκετά προστατευμένη, τουλάχιστον από τους δυσμενέστερους ανέμους και από τα ισχυρότερα κύματα και ρεύματα, αποτελεί σίγουρα την καλύτερη λύση. Μία καλή επιλογή αποτελούν τα εσωτερικά ή ενδοχώρια λιμάνια σε ποτάμια και λίμνες, λόγο του χαμηλού κόστους κατασκευής σε αντίθεση με τα παραθαλάσσια. Σε περίπτωση όμως που μια τέτοια θέση δεν υπάρχει, τότε η τεχνική προστασία καλείται να αντικαταστήσει τη φυσική με την κατασκευή κυματοθραυστών (PIANC, 1979, Abraham, 2000).
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Σημαντικό παράγοντα στην εκλογή της θέσης διαδραματίζουν η μορφή, η φύση και η σύσταση του εδάφους των ακτών και του πυθμένα. Θέσεις σε απόκρημνες ακτές αποκλείονται εφόσον δεν θα υπάρχει δυνατότητα σχηματισμού, έστω και με προσχώσεις, μεγάλων προκυμαίων. Σε περιοχές στις οποίες η κλήση του πυθμένα είναι μεγάλη και τα βάθη υπερβολικά, η θεμελίωση των έργων γίνεται υπέρμετρα αντιοικονομική. Σε τέτοιες περιπτώσεις πρέπει να αναζητηθεί ευνοϊκότερη θέση και αν αυτό δεν είναι δυνατόν, να αναπτυχθεί κατά μήκος της γραμμής (Adie, 1984: 17, Abraham, 2000).

Εάν πάλι ο πυθμένας είναι αβαθής και βραχώδης, η εκβάθυνση της λεκάνης γίνεται πολύ δαπανηρή και επιβάλλεται η προώθηση της μαρίνας προς τη θάλασσα σε μεγαλύτερα βάθη. Μειονεκτικοί είναι επίσης και οι πολύ μαλακοί πυθμένες με πολύ μικρή αντοχή εδάφους, γιατί απαιτούν πολύ δαπανηρές θεμελιώσεις τόσο των θαλάσσιων όσο και των κτιριακών λιμενικών εγκαταστάσεων. Μεγάλα είναι εξάλλου τα προβλήματα που δημιουργούνται σε αναπεπταμένες αμμώδεις ακτές, όπου οι παρασύρσεις από τα ρεύματα προκαλούν προσαμμώσεις και διαβρώσεις μεγάλης έκτασης. Οι συνεχείς αυτές παρασύρσεις απειλούν πολλές φορές και την ολοκληρωτική πρόσχωση της λεκάνης και όλων των έργων του λιμένα, ενώ η προστασία από τον παραπάνω κίνδυνο είναι αρκετά δαπανηρή (Δασκαλάκης, 1999: 55,  Abraham, 2000).

Τέλος η γεωλογική και γεωτεχνική έρευνα του εδάφους, η εργαστηριακή ανάλυση και η υδραυλική σε ομοιώματα μελέτη, αποτελούν σήμερα την πρώτη και την πιο αναγκαία φάση ενεργειών εφαρμογής, για την επιλογή της θέσης κατασκευής ενός νέου τουριστικού λιμένα ή για την επέκταση ενός παλιού (Δασκαλάκης, 1999:55).
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Σύμφωνα με τον Conrad Hilton, ο σημαντικότερος παράγοντας που εξασφαλίζει τη βιωσιμότητα και την κερδοφορία μιας μαρίνας, είναι η τοποθεσία[footnoteRef:2] (Adie, 1984:16). [2:  Η απάντηση που έδωσε ο C. Hilton όταν ρωτήθηκε σχετικά με τους σημαντικότερους παράγοντες που οδηγούν ένα ξενοδοχείο (με μαρίνα) στην κερδοφορία ήταν: «Location, Location and Location».] 


Πάντως η πιο σίγουρη επιλογή για τη θέση μιας μαρίνας, είναι η χωροθέτηση αυτής σε παλιά εγκαταλελειμμένα λιμάνια, όπου υπάρχουν ήδη οι εγκαταστάσεις (αποβάθρες, προβλήτες, αποθήκες, οδικό δίκτυο) και η βασική υποδομή (εκβάθυνση) όπου είναι δυνατόν να αξιοποιηθούν (Adie, 1984:17). Το μόνο πρόβλημα που προκύπτει σε αυτή την περίπτωση, είναι η συντηρητικότητα που θα έχει το σχέδιο της μαρίνας αφού δεν θα μπορούν να κατασκευαστούν εξεζητημένα πράγματα λόγο των περιορισμών από τις υπάρχουσες κατασκευές (Adie, 1984:18).

Λαμβάνοντας υπόψη τα ανωτέρω, δεν μπορούμε να καταλήξουμε σε μια τυποποιημένη λύση. Πρέπει να σημειώσουμε ότι οι υπεύθυνοι για την ανάπτυξη και οι χειριστές μαρίνων αντιμετωπίζουν επίσης προκλήσεις στο να προσελκύσουν και να διατηρήσουν την πελατεία τους. Οι ιδανικές περιοχές μαρίνων γίνονται λιγότερες, οι κυβερνητικοί κανονισμοί γίνονται πιεστικοί και οι πελάτες αναμένουν περισσότερα. Επομένως οι σχεδιαστές μαρίνων θα πρέπει να είναι ‘οπλισμένοι’ με δημιουργικότητα, ευστροφία και να δώσουν ιδιαίτερη έμφαση στην τεχνολογία και καινοτομία, ώστε να μπορέσουν να ανταπεξέλθουν στις μελλοντικές προκλήσεις (www.technomarine.ca).
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Ο τουρισμός είναι ο μεγαλύτερος επιχειρησιακός τομέας της παγκόσμιας οικονομίας καθώς αποτελεί 10% του παγκόσμιου ΑΕΠ (Ακαθάριστο Εθνικό Προϊόν). Δημιουργεί θέσεις εργασίας, εισόδημα, ενισχύει τη διατήρηση της φυσικής και πολιτιστικής κληρονομιάς, την ανάπτυξη υποδομών, που με τη σειρά τους έχουν κοινωνικά και οικονομικά οφέλη. 

Η γρήγορη ανάπτυξη του τουρισμού τα τελευταία χρόνια, (από το 1985, ο τουρισμός αυξάνεται κατά μέσο όρο 9% το χρόνο) (WTO 1), έκανε επιτακτική την ανάγκη για ένα ολοκληρωμένο πακέτο προσφερόμενων τουριστικών υπηρεσιών. Οι λιμένες σκαφών αναψυχής αποτελούν σημαντικά έργα υποδομής για την ανάπτυξη του τουρισμού μιας  χώρας. 

Με τη δημιουργία λιμένων αναψυχής, επιτυγχάνεται η ανάπτυξη του παράκτιου τουρισμού που σαν επακόλουθο έχει την ανάπτυξη της πόλης λόγο των επενδύσεων που γίνονται σε ακίνητα. Αμφίδρομη είναι όμως η σχέση μεταξύ του παράκτιου τουρισμού και αυτών που επενδύουν σε ακίνητα (Vargas, 2007). Με λίγα λόγια, οι μαρίνες μετατρέπονται σε ένα εμπορεύσιμο τουριστικό αξιοθέατο.

Πιο κάτω αναφέρονται κάποιοι στόχοι που επιδιώκονται με τη δημιουργία των μαρίνων (Χατζημαρκάκη, 2007):  

· Η ανάπτυξη της πόλης ως τουριστικού προορισμού.

· Η προώθηση του θαλάσσιου τουρισμού / προσέλκυση τουριστών από θαλάσσης και η ικανοποίηση των αναγκών ελλιμενισμού τους.

· Η ανάδειξη του παραλιακού μετώπου της πόλης, η εξέλιξη/αναβίωση της ναυτικής παράδοσης της πόλης και η ανάπτυξη της σχέσης Πόλης-Θάλασσας.

· Η τόνωση της εμπορικής και τουριστικής κίνησης της πόλης και η προσέλκυση τουρισμού υψηλού επιπέδου, η επιμήκυνση της τουριστικής περιόδου και η αύξηση θέσεων εργασίας.

· Η προώθηση ναυταθλητικών δραστηριοτήτων και η αναβάθμιση της χωρικής και λειτουργικής τους οργάνωσης.

· Η δικτύωση των μαρίνων με τις υπόλοιπες μαρίνες της Ευρώπης.

· Η δημιουργία ευκαιριών για συνδυασμένες δραστηριότητες αναψυχής, πολιτισμού και αθλητισμού.
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Σημαντικά οικονομικά και κοινωνικά οφέλη μπορούν να δημιουργηθούν τόσο στις αναπτυγμένες όσο και στις αναπτυσσόμενες οικονομίες, από την ανάπτυξη του θαλάσσιου τουρισμού μέσω των τουριστικών λιμένων. Αυτά τα οφέλη μπορούν να ενισχυθούν ακόμα περισσότερο μέσω ενός λειτουργικού, οικονομικώς αποδοτικού και περιβαλλοντικά συμβατού σχεδιασμού.



Συνοπτικά μπορούν να παρατηρηθούν τα πιο κάτω οφέλη:
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· Δημιουργία θέσεων εργασίας.

· Αυξημένη δυναμική του εμπορίου και της βιοτεχνίας.

· Βελτίωση των υποδομών και βασικών υπηρεσιών.

· Επίτευξη συνεργασιών με άλλες χώρες.

· Βελτίωση του περιβάλλοντος και της πόλης γενικότερα.
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· Αύξηση βιοτικού επιπέδου

· Προσέλκυση νέων βιομηχανιών

· Δημιουργία μιας ισχυρής οικονομίας

· Αύξηση εσόδων 

Οι μαρίνες παρέχουν το περιβάλλον και την πρόσβαση σε θαλάσσια μέτωπα για όλα τα είδη τουριστών. Επιπλέον καθώς οι εγκαταστάσεις μαρίνων απαιτούν την κατασκευή κατοικιών για την εξυπηρέτηση των υπαλλήλων, ωθούν με αυτό τον τρόπο τόσο τους κατοίκους όσο και τους τουρίστες στην αγορά ακινήτων, με αποτέλεσμα την στήριξη της περιοχής και την αύξηση των τιμών στα ακίνητα. Όλο και περισσότερο, οι μαρίνες γίνονται σημείο εστίασης θέσεων κατοικίας και γραφείων, αυξάνοντας έτσι, την αξία της γης (παραδείγματα στο εξωτερικό παρατηρήθηκε αύξηση στις τιμές από 25% μέχρι 75%). Έτσι μια υποβαθμισμένη περιοχή μετατρέπεται σε πόλο έλξης (Honey και Krantz, 2007). 

Πολλές είναι οι περιπτώσεις όπου η κατασκευή μαρίνων είχε θετικό αντίκτυπο στην αναζωογόνηση παραμελημένων και περιβαλλοντικά υποβαθμισμένων περιοχών, αφού δρουν ως όργανο για τη βελτίωση της τοπικής ποιότητας της ζωής. Η ανάπτυξη και η επέκταση μιας μαρίνας σε ένα αστικό περιβάλλον ενισχύει συχνά την ελκυστικότητα μιας τοποθεσίας, δρώντας ως τοπικός πόλος έλξης και προσελκύοντας τουρισμό (ECOTEC, 2007). Επιπλέον, οι μαρίνες είναι συχνά κέντρα γύρω από τα οποία ολόκληρα δίκτυα από ξενοδοχεία, εστιατόρια και επιχειρήσεις  αναπτύσσονται, προσθέτοντας αίγλη στην περιοχή. Επομένως, η μαρίνα προσφέρει συγκριτικά τουριστικά πλεονεκτήματα σε αυτές τις περιοχές. Η παρουσία της οδηγεί στην αύξηση των εσόδων και βοηθά την ανάπτυξη της τοποθεσίας γενικότερα.

Οι μαρίνες παράγουν άμεσο εισόδημα στην περιοχή, λόγο των πωλήσεων που πραγματοποιούνται (μελέτες δείχνουν ότι μεταξύ 40% και 60% όλων των σχετιζόμενων θαλασσίων προϊόντων, πωλούνται μέσω των μαρίνων) και έμμεσα στην ευρύτερη κοινότητα (σε περιπτώσεις όπου στη μαρίνα διοργανώνονται εκδηλώσεις και διάφορα φεστιβάλ που έχουν να κάνουν με το νερό, είναι δυνατόν να παράγουν επιπρόσθετο εισόδημα το οποίο εγχέεται στην περιβάλλουσα κοινοτική οικονομία) (Natchez, 1993). Η κατασκευή και η λειτουργία τους ελκύει πολλές κυβερνήσεις, αφού αποτελεί πηγή πρόσθετων εισοδημάτων για αυτήν, μέσω της φορολόγησης της ιδιοκτησίας και του εισοδήματος (ICOMIA, 2005).

Με την κατασκευή μαρίνων, δημιουργείται μια αλυσίδα απαιτήσεων για αναψυχή άλλα και υπηρεσιών (εστιατόρια, μπουτίκ, σταθμοί καυσίμων και ξενοδοχεία) κατά μήκος του παραλιακού μετώπου, αναπαράγοντας με αυτό τον τρόπο την οικονομία στις κοντινές στο κέντρο της πόλης επιχειρησιακές περιοχές (Stone, 2000). 

Οικονομικά οφέλη δημιουργούνται παρόλα αυτά και κατά την κατασκευή του έργου, συνεισφέροντας σημαντικά στις εθνικές και τοπικές οικονομίες μιας χώρας. Μελέτες που έγιναν στις ΗΠΑ, έδειξαν ότι περίπου το 65% του κόστους δημιουργίας μιας μαρίνας αποδίδεται στην εργασία. Για παράδειγμα, εάν η αξία του έργου είναι 3 εκατομμύρια ευρώ, τότε τα 1.95 εκατομμύρια, ίσως και περισσότερα, αποδίδονται στη τοπική οικονομία (συμπεριλαμβανομένου εργατικό δυναμικό, μέχρι προμηθευτές υλικών ) (ICOMIA, 2005).

Τέλος, οι θέσεις εργασίας που προκύπτουν από  τη λειτουργία της μαρίνας είναι ικανές να μειώσουν κατά πολύ την ανεργία σε μια πόλη, αφού για τη λειτουργία 100 θέσεων ελλιμενισμού, δημιουργούνται 3 θέσεις εργασίας (Honey και Krantz, 2007). Εκτός από τις άμεσες εργασίες, η μαρίνα είναι επίσης πιθανό να υποστηρίξει την απασχόληση με άλλους τρόπους, μέσω της αγοράς τοπικών αγαθών και υπηρεσιών άμεσα σχετικών με τις βάρκες όπως την επισκευή και την συντήρηση τους, την ασφάλεια τους,  καθώς επίσης και οι δαπάνες των επισκεπτών για τρόφιμα και ποτά και άλλες μη σχετικές δαπάνες (ECOTEC, 2007).

Τα στοιχεία υποστηρίζουν την άποψη ότι οι μαρίνες παρέχουν σημαντικές οικονομικές επιδράσεις στις τοπικές κοινωνίες. Υποστηρίζουν τις εργασία άμεσα, και έμμεσα, είτε μέσω των πολλαπλασιαστικών αποτελεσμάτων, είτε μέσω της δυνατότητάς τους να ενεργήσουν ως συστάδα για άλλες επιχειρήσεις, ιδιαίτερα θαλάσσιες επιχειρήσεις που προσφέρουν τις εγκαταστάσεις και τις υπηρεσίες στους ιδιοκτήτες βαρκών. Προσελκύει, επίσης, και άλλες κατασκευαστικές εταιρίες.

Επιπλέον οι μαρίνες έχουν καταλυτική επίδραση στη γενική οικονομία, με την ώθηση της βιομηχανίας, του τουρισμού και του ελεύθερου χρόνου. Μια καλά σχεδιασμένη ανάπτυξη μπορεί να αναζωογονήσει τα τοπικά κέντρα των πόλεων και να χρησιμεύσει ως πόλος έλξης για επιχειρήσεις άλλων τομέων.
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Το προσφερόμενο προϊόν του θαλάσσιου τουρισμού δεν είναι ούτε το σκάφος ούτε η θέση ελλιμενισμού, αλλά ένα ολοκληρωμένο πακέτο τουριστικών υπηρεσιών που περιέχει εκτός των άλλων τα βιώματα και τις θετικές εμπειρίες που απεκόμισε ο πελάτης από τις διακοπές του. 

Θετικά στοιχεία για την ανάπτυξη του θαλάσσιου τουρισμού είναι (Καραγιώργος, 2002):

1. Το κατάλληλο θαλάσσιο περιβάλλον (καιρός, διαμόρφωση ακτών)

2. Η τουριστική υποδομή (μαρίνες, λιμενίσκοι, εξυπηρετήσεις)

3. Η επιχειρηματική πρωτοβουλία (σκάφη, οργάνωση βάσεων, διαφήμιση)

4. Η ευκολία και το κόστος άφιξης στο λιμένα εκκίνησης της κρουαζιέρας (αεροδρόμια, πτήσεις charter) 

Για να είναι μια μαρίνα ελκυστική, δεν απαιτεί μόνο μια απλή κατασκευή για πρόσδεση, έστω και αν αυτή πληροί όλους τους κανόνες. Οι πλοιοκτήτες και γενικά οι επισκέπτες, απαιτούν μια σειρά από δραστηριότητες, σε γειτνίαση με το μέρος ελλιμενισμού, που αυτό αφορά διάφορες δραστηριότητες, όπως κολύμβηση, θαλάσσιο σκι, τοξοβολία, ψάρεμα, κωπηλασία, κατάδυση και απαιτούν για την εγκατάσταση τους ελάχιστη δαπάνη τόσο σε χώρο όσο και χρήμα για τους συμμετέχοντες.

Εναλλακτικά σε περιόδους όπου ο καιρός δεν το επιτρέπει, η ανάπτυξη δραστηριοτήτων όπως τένις, γκολφ και άλλες συναφείς δραστηριότητες, είναι μια πολύ καλή λύση τόσο για τους επενδυτές όσο και για τους επισκέπτες. Εντούτοις, αυτά δεν απαιτούν εγκαταστάσεις μέσα στη μαρίνα, αλλά κοντά σε αυτήν (Adie, 1984: 44).

Εκτός από τα προαναφερθέντα, μια σειρά από άλλες διευκολύνσεις που χρειάζεται να υπάρχουν έτσι ώστε να εγγυάται η προσέλευση επισκεπτών, είναι τα κέντρα διασκέδασης,  κοινοτικά – συνεδριακά – εκθεσιακά κέντρα, η συγκέντρωση μιας ομάδας ιστορικών σκαφών, τα ξενοδοχεία, η κατοικία, τα μουσεία, τα εστιατόρια, η αγορά και το εμπόριο (Adie, 1984: 49-52).

Ενώ τα πιο πάνω αποτελούν χρήσεις εξωτερικές που αφορούν την πόλη και το σχεδιασμό της, μπορούν να συμπεριληφθούν και κάποιες άλλες χρήσεις εντός της μαρίνας. Ο λόγος γίνεται για τα ενυδρεία, όπου σε όλες τις περιπτώσεις αποτελούν πόλο έλξης για μικρούς και μεγάλους (Adie, 1984: 53).
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Οι προδιαγραφές μιας μαρίνας δεν περιορίζονται μόνο στην εξασφάλιση ασφαλούς αγκυροβόλησης, αλλά και σε ένα πλήθος παραγόντων απαραίτητων και επιβεβλημένων για την προστασία του περιβάλλοντος. Οι λειτουργίες και οι δραστηριότητες μπορούν να επηρεάσουν αρνητικά το περιβάλλον εάν δεν τηρηθούν τα απαραίτητα μέτρα που έχουν προβλεφθεί και θεσμοθετηθεί. 

Σύμφωνα με τις προδιαγραφές της (PIANC,1979), Παράρτημα Ζ, η έκταση που καταλαμβάνει ο θαλάσσιος χώρος μιας μαρίνας, απαιτείται να καταλαμβάνει και ο χερσαίος χώρος. Δηλαδή η αναλογία πρέπει να είναι 1:1. Από την άλλη για να υπολογιστεί η θαλάσσια έκταση, χρησιμοποιείται η εξής αναλογία:  αριθμός σκαφών που επιθυμείται Χ 150m2  

· Θέσεις Στάθμευσης

Οι απαιτούμενες θέσεις στάθμευσης αναλογούν στο 1.2 οχήματα ανά θέση ελλιμενισμού. Το μέγεθος του σκάφους και οι επιπρόσθετες υπηρεσίες, λαμβάνονται υπόψη για αύξηση του αριθμού αυτού.

· Ηλεκτρομηχανολογικές εγκαταστάσεις

Πρέπει να εξασφαλίζεται η παροχή ρεύματος – νερού, τηλεφωνική σύνδεση ανά σκάφος, όπου η απόσταση από κάθε σκάφος δεν πρέπει να ξεπερνάει τα 20m.

· Ηλεκτροφωτισμός και σωστικά μέσα 

Ηλεκτροφωτισμός κρηπιδωμάτων και χερσαίου χώρου της μαρίνας, για την αποφυγή ατυχημάτων στο χώρο της μαρίνας και για τη διευκόλυνση των εξυπηρετουμένων. Επίσης πρώτες βοήθειες σε περίπτωση ατυχημάτων, όπως και τηλεφωνικές συνδέσεις σε περίπτωση ανάγκης.



· Αποθήκη καυσίμων

Καύσιμα όπως πετρέλαιο και βενζίνη πρέπει να παρέχονται. Απαραίτητη προϋπόθεση η κατασκευή πυρασφάλειας (για κάθε 500 σκάφη αντιστοιχούν 2 σταθμοί)

· Χώρος φύλαξης και επιδιόρθωσης σκαφών

Δεν είναι απαραίτητο να υπάρχουν, αλλά σε μεγάλου μεγέθους μαρίνες θα ήταν καλό.

· Εγκαταστάσεις ψυχαγωγίας και αναψυχής

Όπως καταστήματα, εστιατόρια, διάφορές εγκαταστάσεις για αθλητικές δραστηριότητες και καταλύματα.  

· Προστασία από ρύπανση

Παροχή υπηρεσιών όπως πλυντήρια, αποχωρητήρια, ντους, και κάδους απορριμμάτων γενικά στο χώρο. 

· Χώρος υποδοχής, λιμεναρχείο, τελωνείο

· Ασφάλεια και περιφρούρηση
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1. Η περίπτωση της μαρίνας Αλίμου 

Η μαρίνα Αλίμου είναι η μεγαλύτερη μαρίνα του Σαρωνικού Κόλπου. Βρίσκεται κοντά στο κέντρο της πόλης και εξυπηρετείται από ένα πυκνό δίκτυο συγκοινωνιών. Λειτουργεί ως χώρος ελλιμενισμού ιστιοπλοϊκών σκαφών αναψυχής, μέχρι και 40 μέτρων. Ο χερσαίος χώρος έχει συνολική έκταση 171.030 τ.μ., ο θαλάσσιος 250.000 τ.μ. και οι λιμενοβραχίονες έχουν μήκος 1.170 μέτρα. Από τις 2.850 θέσεις για σκάφη αναψυχής που διαθέτουν συνολικά οι μαρίνες της Αττικής, οι 1000 βρίσκονται στον Άλιμο.     

Το 70% του διαθέσιμου χώρου καταλαμβάνεται από επαγγελματικά σκάφη και το 30% από ιδιωτικά. Στην ξηρά μπορούν να εξυπηρετηθούν έως 600 σκάφη για επισκευή ή συντήρηση.                              

Αποτελεί μία ζώνη σχετικά ήπιας χρήσης και μικρής όχλησης, παρά το μεγάλο της μέγεθος. Η μαρίνα, στη δυτική πλευρά της παραλίας προσφέρει σημαντικές υπηρεσίες θαλάσσιας αναψυχής για ιδιωτικά σκάφη (Καρύδης, κ.α, 2001). Τα λίγα μικρά αναψυκτήρια, οι υπαίθριες διαμορφώσεις και οι προβλήτες δίνουν τη δυνατότητα περιπάτου. Ακόμη και με τη σημερινή της μορφή η μαρίνα αποτελεί έναν πόλο υπαίθριας αναψυχής, υπερτοπικής και τοπικής κλίμακας, παρά την προβληματική σύνδεση της με τον γειτονικό αστικό ιστό λόγω της ύπαρξης της λεωφόρου Ποσειδώνος. 

Κάτω από το δρόμο οργανώνεται μια πολύ μεγάλη σε έκταση μαρίνα (που συνδυάζεται και με μονάδα χειμερινής συντήρησης σκαφών) ανοικτοί ελεύθεροι χώροι περίπατου και αναψυχής και ακτές κολύμβησης (ακτή του ΕΟΤ και ελεύθερη παραλία). Πρόκειται, για τεχνητό περιβάλλον που έχει προκύψει από επιχωματώσεις. Η περιοχή του Αλίμου, παρ’ ότι περιέχει τμήματα με ενδιαφέρουσα διαμόρφωση, περιέχει και τμήματα όπως η περιοχή της μαρίνας, στην οποία αναπτύσσεται φράγμα στη θέα προς τη θάλασσα, από τα κατάρτια των ιστιοπλοϊκών σκαφών.

[bookmark: _Toc248841477]Παρ' όλη την έκταση και την δυνατότητα που μπορεί να παρέχει η μαρίνα και δεδομένου ότι αποτελεί σημαντική πηγή εκμετάλλευσης δεν έχει αξιοποιηθεί κατάλληλα. Υπάρχουν πολλά προβλήματα, καθώς δεν επαρκούν οι στοιχειώδεις υποδομές καθαριότητας, φύλαξης και ασφάλειας, οι εγκαταστάσεις παροχής νερού, ρεύματος τηλεφώνου, καυσίμων και άλλες υπηρεσίες που απουσιάζουν πλήρως. Ύστερα από τη λειτουργία του τραμ, η είσοδος- έξοδος στη μαρίνα έγινε ακόμα πιο προβληματική, προκαλώντας συχνά κυκλοφοριακή συμφόρηση. Ακόμα πιο σημαντικό είναι το γεγονός ότι το μεγαλύτερο χερσαίο τμήμα καλύπτεται είτε από κέντρα αναψυχής, κατά μήκος του παραλιακού δρόμου που αποκόπτουν την επαφή με τη θάλασσα, είτε παραμένει ανεκμετάλλευτο, εγκαταλειμμένο, όπου βλέπει κανείς τροχόσπιτα, κοντέινερ κλπ. Στο τμήμα αυτό της παραλιακής δεν υπάρχει ικανός και καθορισμένος χώρος κίνησης-περιπάτου για τους πεζούς (Καραγεώργου, 2007).
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2. Η περίπτωση της μαρίνας Φαλήρου

Ο Τουριστικός Λιμένας Φαλήρου αποτελεί μια από τις πιο σύγχρονες μαρίνες της Νοτιοανατολικής Μεσογείου. Η παροχή υπηρεσιών υψηλών προδιαγραφών αποτελεί βασική επιδίωξη της μαρίνας καθιστώντας την επάξια ανταγωνιστή των αντίστοιχων λιμένων της Αττικής. Βρίσκεται σε απόσταση 6 χιλιομέτρων από το κέντρο της Αθήνας και η κατασκευή της ολοκληρώθηκε το 2004. Διαθέτει άμεση πρόσβαση στα αστικά κέντρα μέσω ανισόπεδων κόμβων και δρόμων ταχείας κυκλοφορίας, ενώ εξυπηρετείται από πυκνό δίκτυο αστικών συγκοινωνιών (τραμ, μετρό, αστικά λεωφορεία). 

Η μαρίνα Φαλήρου εξυπηρετεί θαλαμηγούς και σκάφη αναψυχής. Η λιμενική υποδομή της διαθέτει μεγάλα βάθη κοντά στις προβλήτες τα οποία κυμαίνονται μεταξύ 5 και 6 μέτρων. Έτσι ευνοείται η υποδοχή σκαφών με ιδιαίτερες προδιαγραφές. Η Μαρίνα διαθέτει δυναμικότητα ελλιμενισμού 232 σκαφών, μήκους έως και 130μ                              (http://www.etasa.gr/page.aspx?itemID=SPG167).

Στους εσωτερικούς χερσαίους χώρους της μαρίνας προβλέφθηκαν 300 θέσεις στάθμευσης αυτοκινήτων σε όλα τα κρηπιδώματα, χώροι πρασίνου, καθώς και εμπορικά καταστήματα για την εξυπηρέτηση των τουριστών.

[bookmark: _Toc248841478]Η μαρίνα διαθέτει ένα από τα πλέον σύγχρονα συστήματα συλλογής και διαχείρισης αποβλήτων των ελλιμενιζόμενων σκαφών που λειτουργούν με τεχνολογία κενού, ώστε η πλειονότητα των σκαφών σε κάθε θέση ελλιμενισμού να εξυπηρετείται για την αποκομιδή αποβλήτων(http://www.faliro-marina.gr).
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3. Η περίπτωση της μαρίνας του Portland στη Βρετανία

Το σχέδιο της μαρίνας του Portland στην αποβάθρα Ospray (Dorset, UK), το οποίο έχει εγκριθεί και προγραμματίζεται να ολοκληρωθεί μέχρι το τέλος του 2010, χαρακτηρίζεται από εγκαταστάσεις ολυμπιακών προδιαγραφών ώστε να φιλοξενήσουν τους ολυμπιακούς και παραολυμπιακούς αγώνες του Λονδίνου το 2012. Η αναγέννηση της αποβάθρας θα περιλαμβάνει την εθνική ιστιοπλοϊκή ακαδημία του Weymouth και του Portland, η οποία θα φιλοξενήσει τα γεγονότα ιστιοπλοΐας κατά τους Ολυμπιακούς Αγώνες.

Η μαρίνα περιλαμβάνει έναν μακρύ κυματοθραύστη πετρών μήκους 860 μέτρων, με περίπου 560 επιπλέον αγκυροβόλια, συσσωρευμένες διαβάσεις πεζών για πρόσβαση και γέφυρες συνδέσεων, εκβαθυμένο κανάλι, κτήρια, καταστήματα και αγορά. 

Αυτό το πρόγραμμα θα είναι η μεγαλύτερη ενιαία μαρίνα που κατασκευάζεται στην Αγγλία από το 1993. Η ανάπτυξη της θα δημιουργήσει ένα νέο δημόσιο χώρο στην προκυμαία (με πολυάριθμους χώρους πρασίνου), μια μαρίνα πρώτης κατηγορίας καθώς επίσης και εγκαταστάσεις εστιατορίων, λιανικής πώλησης και επιχειρήσεων (Architecture news, 2007).
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Η αύξηση του πληθυσμού και η ανάπτυξη στην παράκτια περιοχή σε συνδυασμό με τις αυξήσεις στον ελεύθερο χρόνο και την έμφαση στις δραστηριότητες ελεύθερου χρόνου, έχουν οδηγήσει σε μια σειρά από απαιτήσεις για το θαλάσσιο τουρισμό και άλλες μορφές αναψυχής. Αυτό με τη σειρά του έχει δημιουργήσει τις τεράστιες ευκαιρίες για την εξέλιξη των μαρίνων, τα οφέλη των οποίων καρπώνονται δημόσιοι και ιδιωτικοί φορείς, καθώς επίσης και οι τοπικές και περιφερειακές κοινότητες στις αναπτυγμένες και αναπτυσσόμενες χώρες όλου του κόσμου. Τα κλειδιά για τη συγκέντρωση αυτών των οφελών, βρίσκονται στην κατάλληλη επιλογή περιοχών, τη λεπτομερή αξιολόγηση αυτών και τον περιεκτικό θαλάσσιο εξοπλισμό. 

Μέσα από την περιγραφή μερικών μαρίνων, παρουσιάζονται οι υπηρεσίες που απαιτούνται για τη σωστή λειτουργία τους και έτσι μπορεί να προσδιοριστεί σε ποιο βαθμό χρειάζεται να υπάρχουν τέτοιες λιμενικές εγκαταστάσεις, ποιο είναι το ζητούμενο από την ύπαρξη των λιμένων αναψυχής και το κατά πόσο η λειτουργία μιας μαρίνας φαίνεται να έχει λάβει υπόψη της την προστασία του περιβάλλοντος.

Ο σχεδιασμός των τουριστικών λιμένων αποτελεί μια πολύπλοκη διαδικασία η οποία περιλαμβάνει πολλές παραμέτρους, τεχνικά και φυσικά χαρακτηριστικά. Το κύριο μέλημα του σχεδιασμού θα πρέπει να είναι η όσο το δυνατόν ομαλότερη ένταξη ενός τέτοιου έργου στο περιβάλλον. 

Όπως έχει αποδειχθεί από παραδείγματα μαρίνων του εξωτερικού, η ένταξη τέτοιου είδους λιμένα έχει συμβάλει στην ανάπτυξη των περιοχών στις οποίες χωροθετούνται. Ένας άρτια οργανωμένος και σχεδιασμένος λιμένας έχει τη δυνατότητα να προσφέρει στην περιοχή που βρίσκεται πολλαπλές ευκαιρίες ανάπτυξης, καθώς προσελκύει μεγάλο αριθμό τουριστών από διάφορα μέρη, γεγονός που αυτομάτως μετατρέπεται σε εισροή εισοδημάτων για τους κατοίκους της περιοχής.

Απαραίτητη προϋπόθεση είναι οι τουριστικοί λιμένες να διαθέτουν ένα ικανοποιητικό αριθμό εξυπηρετήσεων που θα καλύπτει τις ανάγκες ακόμα και των πιο απαιτητικών τουριστών.  
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Η παράκτια ζώνη αντιστοιχεί σε ένα ιδιαίτερα ευαίσθητο και σύνθετο οικοσύστημα ενώ ικανοποιεί πλήθος διαφορετικών και συχνά ανταγωνιστικών χρήσεων γης (Charlier, 1995). Η ανάπτυξή της πρέπει να είναι το αποτέλεσμα μιας ολιστικής προσέγγισης κάτω από την ομπρέλα της βιωσιμότητας ενώ ιδιαίτερη σημασία αποκτά η συνεκτίμηση της φέρουσας ικανότητας του οικοσυστήματος.

Ο θαλάσσιος τουρισμός οφείλει να συμφωνεί με υψηλά ποιοτικά πρότυπα, ικανοποιώντας τις καταναλωτικές ανάγκες των χρηστών. Προς μια βιώσιμη ανάπτυξη με μακροπρόθεσμο κέρδος, βελτιωμένη ανταγωνιστικότητα και μεγαλύτερα ποσοστά απασχόλησης, απαραίτητη προϋπόθεση είναι η διατήρηση του παράκτιου περιβάλλοντος, του χερσαίου και του θαλάσσιου. 

Το οικοσύστημα κάθε μαρίνας είναι ο αποδέκτης πολλών και ποικίλων ρύπων. Ρύποι διαφεύγουν κατά τη διαδικασία ανεφοδιασμού με καύσιμα καθώς επίσης και κατά τις εργασίες συντήρησης και καθαρισμού των σκαφών (McMahon, 1989). Συγχρόνως, τόσο τα οικιακά απόβλητα όπως και κάθε άλλης μορφής απόβλητα και λύματα (π.χ. υγρά μπαταριών, αντιψυκτικά κατάλοιπα, βοθρολύμματα κλπ.) που παράγονται πάνω στο σκάφος εύκολα καταλήγουν στο θαλάσσιο περιβάλλον. Επίπλέον, οι ποικίλες αποπλύσεις από τις χερσαίες παράκτιες περιοχές της μαρίνας που εξυπηρετούν ανάγκες στάθμευσης, συντήρησης και επισκευής σκαφών και οι οποίες αντιστοιχούν σε αυξημένο ρυπαντικό φορτίο, τελικά προστίθενται στο θαλάσσιο οικοσύστημα της μαρίνας. Για τους παραπάνω λόγους, μια μαρίνα μπορεί να αποτελέσει χώρο περιβαλλοντικής υποβάθμισης.
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Η κατασκευή ενός λιμένα αναψυχής, όπως και κάθε άλλου λιμένα, συνιστάται στη δημιουργία ενός συνόλου έργων, τα οποία με τη δομή τους αλλοιώνουν την περιοχή όπου κατασκευάζεται και με τη λειτουργία τους τροποποιούν την περιβαλλοντική ισορροπία. Είναι πολύ σημαντικό επομένως να ερευνηθούν όλες αυτές οι φυσικές αλλοιώσεις και οι περιβαλλοντικές μεταβολές που υφίστανται η περιοχή κατά τη διάρκεια κατασκευής και λειτουργίας του λιμένα. 

Κατά τη διάρκεια της κατασκευής η διάστρωση λιθορριπών στον πυθμένα και η τοποθέτηση φυσικών ή τεχνικών ογκόλιθων για την κατασκευή των εξωτερικών λιμενικών έργων προστασίας (κυματοθραύστες, μόλοι κ.α) προκαλούν την καταστροφή κάθε μορφής ζωής στον θαλάσσιο πυθμένα (Αντωνόπουλος , 1995: 62). Κατ’ αυτόν τον τρόπο, φύκια, βενθικοί και άλλοι οργανισμοί, εξαφανίζονται οριστικά αν και η καταστροφή αυτή είναι σχετικά περιορισμένη χωρικά. Πιο σημαντική είναι η διασπορά λεπτόκοκκων ιζημάτων στο θαλάσσιο περιβάλλον, σαν αποτέλεσμα είτε των επιχώσεων, των αναγκαίων για τη δημιουργία χερσαίων χώρων, είτε των αναγκαίων βυθηκορήσεων και εκσκαφών του πυθμένα για την απόκτηση του επιθυμητού βάθους. Τα λεπτόκοκκα αυτά ιζήματα, παρασυρόμενα από τους υδροδυναμικούς παράγοντες μεταφέρονται σε διάφορες αποστάσεις ανάλογα με την κοκκομετρία τους και καλύπτουν την χλωρίδα και πανίδα του πυθμένα της περιοχής περί του μελλοντικού λιμένα αναψυχής (Αντωνόπουλος, 1995: 63).

Οι επιπτώσεις της κατασκευής λιμενοβραχίονα και κυματοθραυστών, δεν περιορίζονται μόνο στη θαλάσσια ρύπανση, άλλα και την αλλοίωση του χώρου του λατομείου από όπου θα υπάρξει αφαίρεση αδρανών υλικών (Κοτρωνάρου, 1995: 14).

Οι αλλαγές αυτές έχουν άμεσες επιπτώσεις στους θαλάσσιους οργανισμούς της περιοχής, όπως αλλαγή στην σύνθεση του φυτοπλαγκτού,  τροποποίηση της χλωρίδας και της πανίδας από αυτή του αμμώδους πυθμένα σε αυτή που αναπτύσσεται λιθορριπές και τα άλλα πετρώδη υλικά που χρησιμοποιούνται  για την κατασκευή ενός λιμενικού έργου (Seabloom, κ.α, 1993).

Η διάταξη των εξωτερικών λιμενικών έργων και οι αλλαγές στην υδροδυναμική των κυματισμών, έχουν σαν αποτέλεσμα τη δημιουργία ζωνών τοπικών διαβρώσεων ή και προσχώσεων στην ακτή, στις οποίες αναπτύσσονται νέες βιοκοινωνίες θαλάσσιων οργανισμών. Επίσης στην περιοχή άμεσης γειτνίασης με τον τουριστικό λιμένα μπορεί να παρατηρηθούν φαινόμενα ευτροφισμού και αυξήσεως των μικροφυκών λόγω τροποποιήσεως της πορείας των ρευμάτων και των κυμάτων (Τσάκα, 2002), αλλά και της δράσης των βιομηχανικών παραγόντων, οι οποίοι μετατρέπονται σε θρεπτικά άλατα, όπως φωσφορικά, νιτρικά, νιτρώδη, που έχουν σαν συνέπεια αναερόβιες συνθήκες και απελευθέρωση υδρόθειου (Κοτρωνάρου, 1995: 15-16).

Τέλος, πρέπει να προβλέπονται οι τυχόν τροποποιήσεις της τοπικής δυναμικής των αεριών μαζών. Συχνά οι δραστηριότητες ενός λιμένα αναψυχής και ιδιαίτερα η χρηματοδότηση της κατασκευής του, σχετίζονται με μία παρακείμενη οικιστική ανάπτυξη (εμπορική και αναψυχή). Εάν τα κτίρια που θα κατασκευαστούν δίπλα στον λιμένα εμποδίζουν τους επικρατούντες ανέμους να φθάσουν σε αυτόν, τότε η οξυγόνωση και η ανανέωση της λιμενολεκάνης  λόγω των ανεμογενών επιφανειακών ρευμάτων, καθίσταται προβληματική και είναι πιθανή η δημιουργία ‘νεκρών’ ζωνών (Αντωνόπουλος, 1995: 64).

Από τα πιο πάνω φαίνεται να υπάρχει σύγκρουση μεταξύ της φυσικής κατάστασης μιας περιοχής και των διευκολύνσεων στις οποίες αποβλέπουν οι κατασκευαστές και χρήστες ενός λιμένα αναψυχής. Οι τελευταίοι επιθυμούν να βρουν στο λιμένα ήσυχα νερά, ενώ για την ανανέωση και την οξυγόνωση του θαλάσσιου νερού απαιτούνται οι αντίθετες συνθήκες. Ο μόνος τρόπος για να ξεπεραστούν αυτές οι αντιθέσεις, είναι ο σχεδιασμός έργων προσαρμοσμένων κατά το δυνατό στις επικρατούσες μετεωρολογικές και υδρολογικές συνθήκες. 

Μεταβολές στο θαλάσσιο περιβάλλον θα συμβούν κατά τη λειτουργία ενός λιμένα αναψυχής ως συνέπεια των ανθρώπινων δραστηριοτήτων που θα αναπτυχθούν σε αυτόν και γύρω από αυτόν. 

Τα ρυπαντικά φορτία που παράγονται σε έναν λιμένα αναψυχής είναι αυτά που συνήθως συναντώνται περί τις λιμενικές εγκαταστάσεις: οργανική ύλη, ζώσα και αδρανής. Τα απόβλητα των τουαλετών των σκαφών αλλά και τα υγρά απόβλητα είναι πλούσια σε οργανική ύλη (Αντωνόπουλος, 1995: 64 - 65).

Ενδεικτικά αναφέρονται ως μορφές ζώσας οργανικής ύλης τα βακτηρίδια, όπως κολοβακτηρίδια, στρεπτόκοκκοι, σταφυλόκοκκοι, σαλμονέλες, κλπ. Στις περισσότερες περιπτώσεις τα βακτηρίδια προσκολλημένα σε οργανικά σωματίδια, έχουν την τάση να καθίζονται στον πυθμένα, που έτσι αποκτά τη μορφή μιας τεράστιας λεκάνης καθιζήσεων, αν τα σχετικά ρεύματα που ανανεώνουν τα νερά είναι ασθενή. Οι αντιβακτηριδιακές λειτουργίες όμως του ιδίου του θαλάσσιου περιβάλλοντος είναι συνήθως επαρκείς, ώστε οι ποσότητες των μικροοργανισμών στις λιμενολεκάνες να παραμένουν σε ανεκτά επίπεδα, δεδομένου ότι τα νερά ενός λιμένα δεν προορίζονται για κολύμβηση (Λίμπου, 2006).

Τα πιο πάνω φαινόμενα επιτείνονται λόγο παρουσίας και άλλων ρυπαντών όπως απορρυπαντικών, υδρογονανθράκων και βαρέων μετάλλων και η τοξικότητα αυτών είναι επικίνδυνη, ενώ υδρογονάνθρακες διαφεύγουν σε κάθε ξεκίνημα της μηχανής των σκαφών. Τα βαρέα μέταλλα προέρχονται από τα υφαλοχρώματα των σκαφών και έχουν αποδεδειγμένα τοξικές επιδράσεις στους θαλάσσιους οργανισμούς, όπου εκτείνονται και έξω από τα όρια του λιμένα με τη βοήθεια των κυμάτων. Σύμφωνα με τις διεθνείς συμβάσεις και τις εθνικές νομοθεσίες, τα χρησιμοποιημένα λάδια συλλέγονται σε δοχεία και δεν ρίπτονται στη θάλασσα (Λίμπου, 2006).
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Όσον αφορά τις προαναφερόμενες αρνητικές επιπτώσεις, αυτές μπορούν να μετριαστούν ή και να απαλειφθούν τελείως με τη λήψη ορισμένων μέτρων, κατά την κατασκευή και λειτουργία της μαρίνας. 

Κατά τη φάση κατασκευής, η επιλογή της θέσης των έργων πρέπει να σέβεται την βιοκοινωνία της περιοχής. Στον προσανατολισμό των εξωτερικών έργων πρέπει να λαμβάνεται υπόψη η θαλάσσια υδροδυναμική, ώστε να διευκολύνεται η ανανέωση των υδάτων και να ελαχιστοποιείται ο κίνδυνος ευτροφισμού. Κάποιοι αγωγοί σωστά τοποθετημένοι μπορούν να συμβάλουν στον σκοπό αυτό με μηχανικό τρόπο. Τέλος, η μελέτη συχνότητας των ανέμων μπορεί να οδηγήσει στον σωστό σχεδιασμό όσον αφορά τις κτιριακές εγκαταστάσεις στην ξηρά ώστε να αερίζονται κατάλληλα (Seabloom,κ.α, 1993).

Κατά την κατασκευή πρέπει να εμποδίζεται η διασπορά των σε αιώρηση λεπτόκοκκων ιζημάτων, που δημιουργούνται κατά την εκσκαφή ή επίχωση, για αποφυγή επηρεασμού των θαλάσσιων οργανισμών. Επίσης, η κατασκευή εξωτερικών έργων με πρανή πρέπει να μελετάται σε βάθος και να διερευνώνται και λύσεις έργων με κατακόρυφα μέτωπα, ώστε να μειώνεται η ζώνη του πυθμένα και ιδιαίτερα η χλωρίδα αυτού που θα υποστεί τις άμεσες επιδράσεις από τη θεμελίωση των έργων.  

Όσον αφορά τη ρύπανση από βακτηρίδια, λύσεις όπως απευθείας σύνδεση όλων των σκαφών με δίκτυο αποχέτευσης της πόλης που εφαρμόστηκε σε μεγάλες μαρίνες της μεσογείου, δεν αποδίδει αρκετά, συμπεριλαμβανομένου και του οικονομικού κόστους. Η συλλογή των αποβλήτων των σκαφών με απλές αντλίες σε προκαθορισμένες θέσεις του λιμένα, φαίνεται να είναι η καλύτερη δυνατή λύση (Κοτρωνάρου, 1995, Στάμου, 2008). Η χρήση απορρυπαντικών πρέπει να απαγορευτεί ή τουλάχιστον όσα απόβλητα περιέχουν απορρυπαντικά πρέπει να συλλέγονται και να οδηγούνται για περεταίρω επεξεργασία. Τα απορρυπαντικά δεν είναι πάντα βιοδιασπώμενα και ως εκ τούτου προκαλούν μεγάλες ζημιές στη χλωρίδα και την πανίδα. Όσον αφορά τα υφαλοχρώματα, ο αυστηρός έλεγχος και η απαγόρευση χρήσης είναι η μόνη λύση. (Seabloom,κ.α, 1993, Στάμου, 2008)

Εκτός από τα προληπτικά μέτρα απαραίτητη είναι η ύπαρξη της υλικοτεχνικής υποδομής, του τεχνολογικού εξοπλισμού αλλά και σχετικής γνώσης χειρισμού που θα εξασφαλίζουν ετοιμότητα και επιτυχή αντιμετώπιση σε περίπτωση ατυχήματος. Η δυνατότητα ενημέρωσης, η πρόσβαση στην πληροφόρηση και τη γνώση με τη διανομή κατάλληλων φυλλαδίων και την οργάνωση κύκλου επιμορφωτικών σεμιναρίων θα οδηγήσουν σε αύξηση της συνειδητοποίησης του προβλήματος και της περιβαλλοντικής ευαισθητοποίησης. Πολιτιστικό κριτήριο αποτελεί σήμερα η ελαχιστοποίηση των παραγόμενων αποβλήτων και προς την κατεύθυνση αυτή οφείλει να προσανατολιστεί μια σύγχρονη μαρίνα που αναπτύσσεται μέσα στα πλαίσια της βιώσιμης θεώρησης. Συγχρόνως, η συστηματική παρακολούθηση και καταγραφή των τιμών συγκεκριμένων φυσικοχημικών παραμέτρων δημιουργεί μια βάση δεδομένων για τον έλεγχο της περιβαλλοντικής ποιότητας.
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Η βιώσιμη ανάπτυξη των μαρίνων στοχεύει σε οικονομικά οφέλη με κοινωνικά αποδεκτές επιλογές και ενσωμάτωση μιας περιβαλλοντικής θεώρησης. Απαιτείται μια πολιτική διαχείρισης που συνυπολογίζει το άμεσο και έμμεσο, βραχυπρόθεσμο και μακροπρόθεσμο οικονομικό κόστος από την περιβαλλοντική υποβάθμιση με συνεκτίμηση των τοπικών ιδιαιτεροτήτων. Η πολυπλοκότητα λόγω συνύπαρξης ετερογενών παραμέτρων, κάνει περισσότερο αναγκαία τη θεώρηση της ολιστικής προσέγγισης. Οι μαρίνες οφείλουν να υιοθετήσουν πολιτικές, στρατηγικές και πρακτικές (Dolgen, κ.α,  2003, Murphy και Cardew, 1987, Harvey και Swift, 1990) με δυνατότητα αποτελεσματικής μείωσης ή και αναστολής επιλογών και δραστηριοτήτων απειλητικών για το παράκτιο σύστημα. Χρήσιμη είναι η δημιουργία ενός καταλόγου μέτρων και επιλογών που από οικονομικής άποψης είναι δυνατόν να εφαρμοσθούν και να συμβάλλουν αποφασιστικά στον έλεγχο και τον περιορισμό της προσθήκης ρυπαντικού φορτίου στο παράκτιο οικοσύστημα. Η δημιουργία οικονομικών κινήτρων είναι μια προσπάθεια ενθάρρυνσης των διαχειριστών μαρίνων να στραφούν σε επιλογές αποδυνάμωσης των πηγών ρύπανσης και μείωσης των αντίστοιχων ρυπαντικών φορτίων.

Η βιωσιμότητα κάθε μαρίνας εξαρτάται από την ύπαρξη καθαρού νερού και την επιβεβαίωση των χρηστών για ποιοτικά περιβαλλοντικά χαρακτηριστικά. Οι διαχειριστές μαρίνων μπορούν να επιλέξουν και να εφαρμόσουν μέτρα και πολιτικές που απαγορεύουν ή περιορίζουν κάποιες δραστηριότητες, ενώ ταυτόχρονα ενθαρρύνουν κάποιες άλλες. Οι επιλογές που στοχεύουν σε «καθαρές» διαδικασίες και μηχανισμούς και σε προσεκτική διάθεση των παραγόμενων αποβλήτων προτιμώντας την ανακύκλωση και την επανάχρηση αυτών, οδηγούν σε μείωση του κόστους διάθεσης και απομάκρυνσής τους, αύξηση των εισοδημάτων (λόγω της επανάχρησης) και μπορούν να προωθηθούν σε συνεργασία με τους χρήστες, ώστε αυτοί να ευαισθητοποιηθούν. Στόχοι ενός τέτοιου διαχειριστικού προτύπου είναι η ελαχιστοποίηση της ποσότητας των ρύπων που απελευθερώνονται στο περιβάλλον, η μείωση της ποσότητας των μεταφερόμενων ρύπων και η επεξεργασία των ρύπων πριν την απελευθέρωσή τους στο περιβάλλον.
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Η παράκτια ζώνη είναι η πιο εύκολα αναπτυσσόμενη περιοχή σε παγκόσμια κλίμακα. Πολλές πόλεις οργανώθηκαν κοντά στη θάλασσα εκμεταλλευόμενες τα πλεονεκτήματα που αυτή προσφέρει, για να καλύψουν αρχικά τις βασικές τους ανάγκες για τροφή, ενώ στη συνέχεια οι παράκτιες πόλεις γνώρισαν την οικονομική άνθιση αφού ανέπτυξαν το εμπόριο μέσω θαλάσσης. Με το πέρασμα των αιώνων τα πλεονεκτήματα πολλαπλασιάστηκαν αφού ο άνθρωπος εκμεταλλεύτηκε τις παράκτιες περιοχές δημιουργώντας χώρους αναψυχής, καλλιέργειες, βιομηχανίες. Αυτός είναι και ο λόγος που σήμερα η παράκτια ζώνη προσελκύει συνεχώς και περισσότερο κόσμο.

Στις μέρες μας, έχει δοθεί ιδιαίτερη βαρύτητα στο σχεδιασμό και στη διαχείριση της παράκτιας ζώνης. Ο σχεδιασμός μπορεί να είναι είτε στρατηγικός, είτε λειτουργικός. Γενικά, ο στρατηγικός σχεδιασμός προβάλει ένα πλαίσιο με στοιχεία που έχουν ορισθεί για την πραγματοποίηση ενός συγκεκριμένου σκοπού και αντικειμένου και ο τρόπος που αυτό θα επιτευχθεί. Όταν αναφερόμαστε σε στρατηγικό σχεδιασμό της ακτής, διακρίνουμε δύο κατηγορίες: τον γεωγραφικό σχεδιασμό που εστιάζει σε σχέδια που αφορούν την περιοχή και τον σχεδιασμό που αφορά τη χρήση της γης. Οι σκοποί του λειτουργικού σχεδιασμού καθοδηγούνται από τις διεθνείς, εθνικές και περιφερειακές ανάγκες προσαρμοσμένες όμως στις τοπικές συνθήκες της περιοχής (Οικονόμου, 2002).

Αυτό που κανείς παρατηρεί είναι ότι οι περισσότερες χρήσεις αφορούν την οικονομική εκμετάλλευση των ακτών και μάλιστα στις μέρες μας ιδιαίτερη άνθιση γνωρίζει ο τουρισμός. Ο τουρισμός αποτελεί στις μέρες μας έναν από τους πιο γρήγορα αναπτυσσόμενους τομείς σε παγκόσμια κλίμακα και μάλιστα είναι ένα ισχυρό μέσο για την εθνική ανάπτυξη ιδιαίτερα σε μικρές παράκτιες ή νησιωτικές χώρες. Επιπλέον όμως, είναι υπεύθυνος για την κοινωνική αναστάτωση και περιβαλλοντική καταστροφή της παράκτιας ζώνης. Η μείωση της βιοποικιλότητας, η εξάντληση των πόρων, η εμφάνιση προβλημάτων υγείας στον άνθρωπο είναι τα αποτελέσματα από τις περιβαλλοντικές επιπτώσεις του τουρισμού. Πάντως το σίγουρο είναι ότι ένας πετυχημένος τουριστικός σχεδιασμός, επιδιώκει την μεγιστοποίηση των οικονομικών ωφελειών, μέσα από την τουριστική ανάπτυξη ενώ παράλληλα προφυλάσσει το φυσικό και πολιτιστικό περιβάλλον της περιοχής από αλλοιώσεις (Τσάκα, 2002).

Ένα αστικό θαλάσσιο μέτωπο πρέπει καταρχάς να περιλαμβάνει λειτουργίες που να δείχνουν την αστικότητα της περιοχής αλλά ταυτόχρονα να μην αποκόβουν τον αστικό ιστό από τη θάλασσα. Η σχέση των κατοίκων μιας αστικής παράκτιας πόλης με το θαλάσσιο στοιχείο είναι άρρηκτη. Το αστικό θαλάσσιο μέτωπο μπορεί να χρησιμοποιηθεί ως ζώνη αναψυχής και περιπάτου. Η περίπτωση της ύπαρξης φυσικής παραλίας για ένα σύγχρονο αστικό κέντρο υφίσταται αλλά είτε είναι απομακρυσμένη είτε αφορά ένα μικρό μήκος παραλίας (Χατζημαρκάκη, 2007).

Λόγω του ευαίσθητου χαρακτήρα της παραλιακής ζώνης μιας πόλης, οι λειτουργίες που θα έπρεπε να επιτρέπονται σε αυτήν, πρέπει πρώτα από όλα να είναι ήπιας μορφής. Σίγουρα δηλαδή αντενδείκνυνται βιομηχανικές - βιοτεχνικές και τέτοιες οχλούσες χρήσεις. Ο λόγος είναι ότι τα αστικά παραθαλάσσια μέτωπα έχουν πολλές κατοικίες και οι βαριές χρήσεις απλά θα υποβάθμιζαν το τοπίο. Είναι δεκτό και κατανοητό το θαλάσσιο μέτωπο να περιλαμβάνει εμπορικές και λειτουργίες αναψυχής όχι όμως σε υπερβολικό αριθμό και όγκο. Δεν πρέπει να χάνεται η θέα προς τη θάλασσα και να αποκόπτεται ο εσωτερικός ιστός της πόλης από αυτή (Τσάκα, 2002).

Η υποβάθμιση του φυσικού και δομημένου περιβάλλοντος και κατ’ επέκταση η υποβάθμιση της ποιότητας ζωής μας, αποτελούν χαρακτηριστικά της ζωής στην πόλη. Η ανεπάρκεια αστικού πρασίνου, η εξαφάνιση των φυσικών στοιχείων του τοπίου δείχνουν ότι οι σύγχρονες πόλεις, βρίσκονται στο μεταίχμιο της δόξας τους. Στα δεκάδες καθημερινά κοινά προβλήματα έρχεται να προστεθεί ακόμα ένα, αυτό της υποβάθμισης των ακτών στο αστικό τοπίο.

Οι περισσότερες πόλεις σήμερα βρίσκονται σε ρήξη με το φυσικό περιβάλλον. Το θαλασσινό τοπίο είναι τμήμα αυτού του περιβάλλοντος και ένας ολοκληρωμένος σχεδιασμός παράκτιων αστικών περιοχών οφείλει να λαμβάνει υπόψη την αποκατάσταση αυτής της σχέσης πόλης – θάλασσας (Οικονόμου και Αγγελίδης, 2005). 
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O αστικός σχεδιασμός αποτελεί σημαντικό παράγοντα ανάπτυξης για όλες τις ομάδες πόλεων (μητροπόλεις, μεγάλες πόλεις, μικρές πόλεις) και ο ρόλος του διαφοροποιείται σε σχέση με τις χωρικές ιδιαιτερότητες και την αναπτυξιακή προοπτική που έχει κάθε πόλη (Gospodini, 2002). Στις μέρες μας, η έννοια της ‘αστικής ανάπλασης’ έχει αποκτήσει, διαχρονικά, διαφορετικό περιεχόμενο καθώς οι στόχοι, το θεματικό εύρος και η έμφαση των παρεμβάσεών της προσδιορίζονται κάθε φορά από τα κατά περίπτωση πολεοδομικά ή/και χωρικά προβλήματα, αλλά και από γενικότερες παραμέτρους, όπως οι μεταβαλλόμενοι ρόλοι των πόλεων ή τα ευρύτερα κοινωνικο-οικονομικά δεδομένα. Στη σύγχρονη εποχή, το περιεχόμενο και η διαδικασία της αστικής ανάπλασης (θεωρητικά) είναι άμεσα συνυφασμένα (Παπανδρέου, 2006): 

· Με τις διαρθρωτικές αλλαγές που συντελούνται στον τομέα της οικονομίας και επακόλουθα την επανεκτίμηση του ρόλου των μητροπόλεων ως τόπων χωροθέτησης οικονομικών δραστηριοτήτων αιχμής. 

· Με την εταιρική σχέση δημόσιου - ιδιωτικού τομέα όσον αφορά στη χρηματοδότηση των παρεμβάσεων και ευρύτερα στη διακυβέρνηση/διαχείριση αυτών.

· Με κοινωνικά ζητήματα, όπως ο κοινωνικός διαχωρισμός, ο κοινωνικός αποκλεισμός, κ.ά. 

· Με τη φυσική απαξίωση του αστικού χώρου και κατ’ επέκταση τις απαιτήσεις σε ‘νέα’ γη και ‘νέες’ ιδιοκτησίες. 

· Με την αναζήτηση/επιδίωξη περιβάλλοντος ‘ποιότητας’ και βιώσιμης ανάπτυξης, 

· Με την αύξηση του ελεύθερου χρόνου και συνακόλουθα των δραστηριοτήτων αναψυχής.

· Με την ανάδυση νέων αισθητικών προτύπων και γενικότερα με μεγαλύτερη έμφαση σε ζητήματα εικόνας, συμβολισμού και αισθητικής.

Όσον αφορά την ανάπλαση των αστικών θαλασσίων μετώπων, αποτελεί ένα νέο, διεθνώς καθιερωμένο, πεδίο αιχμής του αστικού σχεδιασμού. Η αναγκαιότητα ανάπλασης των αστικών θαλασσίων μετώπων και η γένεση του φαινομένου συνδέονται με (α) την εγκατάλειψη της αρχικής χρήσης του χώρου (κατά κανόνα της λιμενικής του λειτουργίας), (β) την αποβιομηχανοποίηση της ευρύτερης χωρικής ενότητας στην οποία εντάσσονται, (γ) την επιθυμία για (περισσότερους) ‘ελεύθερους’ - ‘ανοιχτούς’ χώρους (Gospodini, 2002).

Το φαινόμενο της ανάπλασης παραλιακών περιοχών έχει εξαπλωθεί σε όλο τον πλανήτη. Με αφετηρία το 1965, απαριθμούνται εκατοντάδες αναπλάσεις σε όλο τον κόσμο. Ενδιαφέρον άρχισε να εκδηλώνεται για αναπλάσεις παραλιακών περιοχών αρχικά στη Β. Αμερική κατά τη δεκαετία του ’70. Η παραπάνω τάση μεταφέρθηκε στην Ευρώπη τη δεκαετία του ’80 (Γοσποδίνη, 2006, Craig και Fagence, 1995: 8).   

Το θαλάσσιο αστικό μέτωπο συχνά περιλαμβάνει μεγάλες εκτάσεις δημόσιας αστικής γης που είναι χρηστικά απαξιωμένες και κατά αυτήν την έννοια ‘ελεύθερες’ προς επανασχεδιασμό και αναβίωση. Με αυτό σαν δεδομένο, μπορεί να αξιοποιηθεί για τουριστικούς σκοπούς, αφού ο χώρος θεωρείται υψηλής αξιοποίησης λόγο της προσεγγισιμότητας του τόσο μέσω θαλάσσης όσο και ξηράς και της περιβαλλοντικής ιδιαιτερότητας του χώρου λόγο της επαφής της πόλης και του νερού. Έτσι οι επεμβάσεις που μπορούν να γίνουν στο απευθύνονται σε ένα συνεχή δημόσιο υπαίθριο χώρο σημαντικού εμβαδού ο οποίος είναι αξιοποιήσιμος για μεγάλης κλίμακας και πρωτοποριακές παρεμβάσεις αστικού σχεδιασμού.  Στη διεθνή εμπειρία και τη βιβλιογραφία παρουσιάζουν τη μίξη των χρήσεων και ειδικότερα τις δραστηριότητες δημιουργικής ψυχαγωγίας ως σημαντικότατους θετικούς παράγοντες για την επιτυχία της ανάπλασης αστικών θαλασσίων μετώπων (Gospodini, 2002) .
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Οι λόγοι που οδήγησαν στην αναγκαιότητα της ανάπλασης των αστικών θαλάσσιων μετώπων ήταν κυρίως οικονομικοί, κοινωνικοί, περιβαλλοντικοί και λόγοι διατήρησης της πολιτιστικής κληρονομιάς.

· Οικονομικοί λόγοι

Μια μαζική αποβιομηχάνιση των λιμενικών περιοχών ξεκίνησε στις πιο ανεπτυγμένες χώρες και εξαπλώνεται. Αυτό είναι συχνά αποτέλεσμα των τεχνολογικών αλλαγών που προκάλεσαν τη μετακίνηση και εγκατάσταση των λιμανιών μακριά από τις ιστορικά διαμορφωμένες θέσεις τους, όπως ίσως και τις μετατοπίσεις των παραδοσιακών βιομηχανιών από τις παράκτιες τοποθεσίες. Επιπλέον, υπήρξε απελευθέρωση θαλάσσιων εκτάσεων εξαιτίας της μετακίνησης των σιδηροδρομικών εγκαταστάσεων. Η μετακίνηση των βιομηχανιών δεν έγινε μόνο από πόλη σε προάστιο, αλλά και από χώρα σε χώρα, όπως για παράδειγμα από την Ιαπωνία στην Ταιβάν ή από τη Βόρεια Αμερική στο Μεξικό (Been & Rigby, 1994, σσ. 12-13). Τέλος καθοριστικός παράγοντας υπήρξε και η καταστροφή των λιμανιών από το 2ο παγκόσμιο πόλεμο, με αποτέλεσμα πολλές εκτάσεις να απαιτούν ανοικοδόμηση. Το επακόλουθο όλων αυτών για τα κέντρα των πόλεων ήταν το άνοιγμα τους παγκοσμίως, λόγο της επέκτασης προς αυτές τις περιοχές (Γοσποδίνη, 2006).

· Κοινωνικές ανάγκες

Σήμερα οι άνθρωποι επιθυμούν περισσότερο ανοικτό χώρο για αναψυχή και φυσικές δραστηριότητες. Με την άνοδο του οικονομικού επιπέδου και αλλαγή των προτύπων εργασίας, προέκυψε περισσότερος ελεύθερος χρόνος για διασκέδαση και περισσότερη κινητικότητα, που μαζί προκάλεσαν διόγκωση του τουρισμού και εμφάνιση των εναλλακτικών του μορφών. Έτσι απαιτούνται εγκαταστάσεις προσεγμένες κατά μήκος των αστικών μετώπων προς το νερό, που εξασφαλίζουν πολιτιστικό πλούτο στους κατοίκους της περιοχής, και έλξη παραδοσιακού αλλά και περιφερειακού τουρισμού.  Σε όλες τια ανεπτυγμένες χώρες, καλώς ή κακώς, δίνεται αυξανόμενη έμφαση στη διασκέδαση, γεγονός που αντανακλάται σε πολλά προγράμματα παραθαλάσσιας ανάπλασης (Γοσποδίνη & Μπεριάτος, 2006).

· Περιβαλλοντικές απαιτήσεις

Από το 1970 και μετά δόθηκε έμφαση στις αναπτυγμένες χώρες και στα θέματα καθαρισμού του νερού και γενικά των υδάτινων αποθεμάτων κυρίως για λόγους δημόσιας υγείας αλλά και για την προσέλκυση νέων επενδύσεων στις παραθαλάσσιες περιοχές (Been και Rigby, 1996: 17).

· Μέριμνα για την ιστορική κληρονομιά

Στην ιστορική συντήρηση και στις προσαρμοσμένες χρήσεις που ξαναδόθηκαν στα κτίρια – κληρονομιά, έχει δοθεί ολοένα αυξανόμενη έμφαση σε πολλές χώρες από το 1970 και έπειτα. Οι πόλεις, προκειμένου να προσελκύσουν πολιτιστικό τουρισμό έδωσαν ιδιαίτερη σημασία σε θέματα συντήρησης και αποκατάστασης των ιστορικών στοιχείων τους (Been και Rigby, 1996: 17). Ίσως και στο πρόσφατο φαινόμενο των αστικών λιμενικών ζωνών, το ενοποιητικό στοιχείο παγκόσμια είναι η επιθυμία του κοινού να βρίσκεται κοντά στο ιστορικό στοιχείο και την ιστορική συνέχεια (Hoyle, 1996, :141). Τα τελευταία χρόνια, μετά από πολλές μελέτες και πρωτοβουλίες, η ανάγκη για διατήρηση της ιστορικής κληρονομιάς των λιμανιών είναι αποδεκτή για τοποθεσίες όπου, αστικά κέντρα μεγάλης ιστορικής σημασίας και λιμάνια βρίσκονται δίπλα – δίπλα. Οι απόψεις για την ανάπτυξη αυτή διαφέρουν ανάλογα με τον τόπο και τον ρόλο που η πολιτιστική κληρονομιά παίζει στις αναπτυξιακές στρατηγικές και στα σχέδια για ανανέωση (Been και Rigby, 1996: 18).  

Όλοι οι παραπάνω παράγοντες ενισχύονται από το βασικότερο παράγοντα ανάπλασης παραλιακών περιοχών, ο οποίος είναι η επιθυμία του ανθρώπου να βρίσκεται κοντά στο νερό. Το νερό αποτελεί βασικό στοιχείο έλξης σε όλους τους πολιτισμούς και σε όλες τις κοινωνικές τάξεις από τα αρχαία χρόνια μέχρι σήμερα. Έτσι η ύπαρξη της δυνατότητας επανάκτησης αυτής της σχέσης στους κατοίκους μιας παραλιακής πόλης αποτελεί σημαντικό κίνητρο αναγέννησης αυτών των περιοχών.
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Στο κεφάλαιο αυτό θα αναφερθούμε σε περιοχές όπου οι πόλεις είναι άρρηκτα συνδεδεμένες με τις ακτογραμμές τους. Η δομή  πολλών τέτοιων πόλεων παγκόσμια, είναι δεμένη με τα σώματα του νερού που προκάλεσαν ή/και βοήθησαν την γέννηση και τη μεταγενέστερη ανάπτυξή τους. Θα ασχοληθούμε λοιπόν με πόλεις που είναι φημισμένες για τον παραποτάμιο – παραθαλάσσιο χαρακτήρα τους, στην προσπάθεια της έρευνας, ανάλυσης και αξιολόγησης της μέχρι σήμερα αναζωογόνησης τους. Οι προσπάθειες της ανάπλασης των πόλεων δεν ήταν πάντοτε πετυχημένες, παρόλα αυτά επηρέασαν το χαρακτήρα και την αναπτυξιακή πορεία της κάθε μίας.

1. Η περίπτωση της Βαλτιμόρης  

Η ανανέωση του παραλιακού μετώπου μπορεί να θεωρηθεί σαν το κλειδί της οικονομικής ανάπτυξης της μεταβιομηχανικής πόλης, σε όλο τον κόσμο. Σαν μοντέλο αυτού του φαινομένου αποτελεί το παράδειγμα της Βαλτιμόρης, η οποία ήταν μία από τις μεγαλύτερες βιομηχανικές πόλεις των ΗΠΑ (Hoyle και Pinder, 1992).

Η πόλη αυτή το 1946 έχασε το 30% του πληθυσμού της λόγω της κρίσης που υπήρχε στις αστικές περιοχές μετά το τέλος του 2ου παγκοσμίου πολέμου. Οι εναπομείναντες κάτοικοι εγκατέλειψαν τα παράλια και μετακινήθηκαν προς το εσωτερικό της πόλης. Έρευνες που έγιναν το 1953 για τις συνθήκες που επικρατούσαν, έδειξαν ότι αν η κατάσταση συνεχιζόταν θα υπήρξε περεταίρω υποβάθμιση της γης, επομένως επιβαλλόταν να γίνει άμεσα κάτι. Αυτή η έρευνα αφύπνισε τους αρμόδιους και μέσα σε μια 35ετία  κατάφεραν να ολοκληρωθούν πάνω από 100 αναπτυξιακά έργα κυμαινόμενα από μουσεία μέχρι και ξενοδοχεία (35 ορόφων) (Craig και Fagence, 1995: 16).

Τελικά, πάνω από 12 εκατομμύρια τετραγωνικά μέτρα γης χρησιμοποιήθηκαν για τις κατασκευές και πάνω από 3 δισεκατομμύρια δολάρια επενδύθηκαν για ιδιωτικές κρατικές και μη κερδοσκοπικές κατασκευές. Αυτό είχε σαν αποτέλεσμα την αύξηση της αξίας της γης γύρω στα 600% και δημιουργήθηκαν πέραν των 15.000 θέσεων εργασίας (Chunson, 2008).

Μια ένεση αναζωογόνησης στην περιοχή έδωσε η δημιουργία τουριστικών παροχών που δεν προϋπήρχαν. Ο τουρισμός ανήλθε στου 14.000.000 εσωτερικού τουρισμού και στα 6.000.000 εξωτερικού τουρισμού, οι οποίοι πρόσφεραν στην πόλη το πόσο των 3 δισεκατομμυρίων δολαρίων το 1999, παρότι ο πρωταρχικός στόχος των αναπλάσεων ήταν η ανάπτυξη της εμπορικής δραστηριότητας και η εξασφάλιση δημόσιων υπαίθριων χώρων και όχι ο τουρισμός και η αναψυχή (Craig και Fagence, 1995: 20-22).

Η Βαλτιμόρη είναι ένα πετυχημένο παράδειγμα, από το οποίο έχουν εμπνευστεί πολλά αλλά σχέδια όπως το Darling Harbor στο Σύδνεϋ και η Βαρκελώνη. Αυτή η πολυετής προσπάθεια απέσπασε πάνω από 40 τοπικά και παγκόσμια βραβεία για τον προγραμματισμό, το σχεδιασμό και την εφαρμογή (Hoyle και Pinder, 1992).
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2. Η περίπτωση του Rotterdam

Το Rotterdam αντίθετα με τα περισσότερα διεθνή λιμάνια κατάφερε να επιβιώσει ως ένα σημαντικό βιομηχανικό κέντρο εξαιτίας της συγκέντρωσης του μεγαλύτερου ποσοστού των συγκοινωνιακών μεταφορών (πλοία, τρένα, εμπορικά φορτηγά) έξω από το κέντρο της πόλης. Εξέφρασε τον μοντερνισμό του στις αρχές της 1960 με τον πανύψηλο πύργο του, την ψηλότερη κατασκευή της Ολλανδίας. Ήταν μία έκφραση της φιλοδοξίας της πόλης, τοποθετημένη σε ένα πάρκο, δείχνοντας ικανή να ξεπεράσει την μέχρι τότε εικόνα της βιομηχανοποιημένης πόλης. Το πέρας του 2ου παγκόσμιου πολέμου βρίσκει την πόλη κατεστραμμένη και η ανάγκη για σχεδιασμό και ανακατασκευή ήταν επιτακτική (Marshall, 2001).

Το πρωταρχικό σχέδιο για την κατεστραμμένη πόλη ήρθε το 1946, οπότε και θεωρήθηκε ότι το υδάτινο μέτωπο θα έπρεπε να στραφεί κυρίως στο ναυτιλιακό τομέα. Δύο διαφορετικές όψεις για το μέλλον του υδάτινου μετώπου στο Rotterdam αναπτύχθηκαν στα τέλη του 1970 και στις αρχές του 1980. Στην φάση σχεδίου και προμελέτης, έγινε ένας ανασχεδιασμός του Oude Haven (του παλιού λιμανιού), που περιλάμβανε την πεζοδρόμηση του χώρου του υδάτινου μετώπου (Waterfront), την χρήση παλιών πλοίων ως πολιτιστικά κέντρα και την κατασκευή ενός μουσείου ναυτιλίας (Marshall, 2001).

Η αστική πολιτική είχε ως στόχο την παρεμπόδιση του διαμελισμού και τη μείωση του πληθυσμού της πόλης. Δόθηκε έμφαση στην κατασκευή κατοικίας στις όχθες της εκβολής και στις αποβάθρες, δηλαδή στης περιοχές όπου η επικρατούσα χρήση ήταν το εμπόριο. Από αυτές τις μελέτες, η πιο σημαντική ήταν η δημιουργία κατοικιών στις παλιές αποβάθρες. Στην δεξιά όχθη κτίστηκαν κατοικίες από ιδιωτικούς φορείς και στην αριστερή δημόσιες κατοικίες (Venreusel, 1990: 117 -121).

Στο τέλος της δεκαετίας του 1980 οι παραπάνω μελέτες συνέβαλαν στην οικονομική, πολιτιστική και κοινωνική οργάνωση της πόλης, με γραφειακούς χώρους και εμπορικά κέντρα ψυχαγωγίας και τουρισμού, εμπνευσμένα από αμερικάνικα πρότυπα, που ήταν πρωτοστάτες σε αυτό τον τομέα (Venreusel, 1990: 117- 121).

Οι παραπάνω παρεμβάσεις έγιναν στα πλαίσια ενός μίγματος εμπνευσμένου από την ιστορία αλλά εφαρμοσμένου με την πιο σύγχρονη αρχιτεκτονική, αναδεικνύοντας το υδάτινο μέτωπο ως ένα χώρο ψυχαγωγίας για την πόλη.  



3. Η περίπτωση της Βαρκελώνης

Η Βαρκελώνη προετοίμαζε την στροφή της πόλης προς τη θάλασσα επί μία εικοσαετία με κατάλληλα συστήματα διοίκησης  (δημιουργήθηκε μητροπολιτική περιοχή) και εκμεταλλεύτηκε τους Ολυμπιακούς Αγώνες του 1992 ως καταλύτη για τη αποπεράτωση των σχεδίων της (Gospodini, 2002, Chunson, 2008)

Το παραλιακό μέτωπο, αποτελούσε βιομηχανική περιοχή από το 19ο αιώνα και συγκέντρωνε βιομηχανικά κτίρια και εργατικές κατοικίες, αποτελώντας κέντρα της ισπανικής βιομηχανικής επανάστασης (Αναγνωστάρα και Δούμα, 2007: 10-13). Η περιοχή είχε εγκαταλειφτεί από τις βιομηχανικές εγκαταστάσεις και είχαν πλέον απομείνει βιομηχανικά κτίρια, όπως η παλιά ψαραγορά, οι στρατώνες, οι γυναικείες φυλακές και μια παραλία υποβαθμισμένη  (Αναγνωστάρα και Δούμα, 2007: 33-34).

Το σχετικά πρόσφατο έργο μεγάλου μεγέθους εκτείνεται σε μήκος 6.000 μέτρων, αλλάζοντας καθολικά τη φυσιογνωμία της πόλης και αποτελώντας πόλο έλξης τουρισμού. Ο συνδυασμός διάφορων χρήσεων, έντονης αρχιτεκτονικότητας και τέχνης κυριαρχούν σε όλο το μήκος του παραλιακού μετώπου, δίνοντας μια καινούρια ταυτότητα στην πόλη που δεν θυμίζει καθόλου την παλιά βιομηχανοποιημένη πόλη. Η κοινωνική, οικονομική και οικολογική άνοδος που τελικά επιτεύχθηκαν, ήταν οι πρωταρχικοί στόχοι του όλου σχεδιασμού (Αναγνωστάρα και Δούμα, 2007: 36).

Η θάλασσα για τη Βαρκελώνη, όπως και για τις περισσότερες πόλεις- λιμάνια, είναι ένα στοιχείο άρρηκτα συνδεδεμένο με την φυσιογνωμία  και την ταυτότητα της πόλης. Η Βαρκελώνη κατάφερε να αναπλάσει το παράκτιο μέτωπό της αναδεικνύοντας τα παλιά και εγκαταλελειμμένα βιομηχανικά κτίρια. Η διαδικασία της ανάπλασης μάλιστα, συνεχίστηκε και μετά το πέρας των Ολυμπιακών Αγώνων και έτσι η Βαρκελώνη σήμερα συγκαταλέγεται στις πρώτες τουριστικές προτιμήσεις. Ενδεικτικά αναφέρεται ότι στη διάρκεια του έτους των Ολυμπιακών Αγώνων οι τουρίστες ήταν 1,8 εκατ. και το 2003 καταγράφτηκαν 3,9 εκατ.     
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4. Dockland στο Λονδίνο

Τα Docklands Λονδίνου είναι το μεγαλύτερο σε κλίμακα σχέδιο ανάπλασης παραλιακών περιοχών στον κόσμο και παρουσιάζει πολλές ιδιαιτερότητες. Στην ουσία είναι ένα αποτυχημένο παράδειγμα, το οποίο στη δεκαετία του ’80 αποτελούσε πρότυπο αναπλάσεων, αλλά κατά τη δεκαετία του ’90 αποτελούσε το σύμβολο της αναπτυξιακής διαδικασίας που περιθωριοποιεί το σχεδιασμό και την κοινωνική πρόνοια, ενώ θέτει το κέρδος ως μόνη κινητήρια δύναμη της αστικής ανάπτυξης (Malone, 1997, Gospodini, 2002).

Για το σκοπό αυτό δημιουργήθηκε ένας οργανισμός (London Dockland Development Corporation) ο οποίος χρηματοδοτούταν από την κυβέρνηση. Κύρια χαρακτηριστικά του ήταν η έμφαση στις δυνάμεις της αγοράς για την προσέλκυση ιδιωτικών επενδύσεων και η αδιαφορία για τα ενδιαφέροντα της τοπικής διοίκησης και του τοπικού πληθυσμού (Craig και Fagence, 1995).

Έτσι, προσπαθώντας να ικανοποιήσει το σκοπό του και να ακολουθήσει τις δυνάμεις της αγοράς, προώθησε την κατασκευή εμπορικών κέντρων, πολυτελών διαμερισμάτων και χώρους γραφείων. Στα αρχικά στάδια, η κατασκευή είχε θετικά αποτελέσματα, καθώς οι τιμές της γης αυξήθηκαν. Παρόλα αυτά, δεν είχε προβλεφθεί η ζήτηση και το έργο χρεοκόπησε.

Εκτός από την οικονομική αναποτελεσματικότητα, τα Docklands δεν κατάφεραν να μειώσουν την ανεργία, γιατί το εργατικό δυναμικό προερχόταν από άλλες περιοχές του Λονδίνου και κυρίως γιατί η κυβέρνηση δεν είχε δώσει έμφαση σε προγράμματα κατάρτισης. Επιπλέον, επιδείνωσε τις στεγαστικές συνθήκες του τοπικού πληθυσμού, δίνοντας σημασία στη δημιουργία πολυτελών κατοικιών, μειώνοντας τη σημασία που έδινε μέχρι τότε η τοπική διοίκηση στην αποκατάσταση των αστέγων. Τέλος, τα Docklands χαρακτηρίζονται από περιθωριοποίηση του σχεδιασμού και άνιση χωρική ανάπτυξη, καθώς συνυπήρχαν ανεπτυγμένες και μη περιοχές, ενώ απουσίαζε η σύνδεση μεταξύ τους και με το κεντρικό Λονδίνο μέσω δημόσιων συγκοινωνιών (Gospodini, 2002).

Το σημαντικότερο είναι, ότι μέχρι το 1987, ο τουρισμός δεν αποτελούσε τον πρωταρχικό στόχο. Έτσι το 1988 αποφασίστηκε η δημιουργία συγκεκριμένων «προορισμών επισκεπτών» που θα είχε θετικό αντίκτυπο, όπως δημιουργία και λειτουργία εμπορικών καταστημάτων, εστιατορίων, κέντρων νυχτερινής διασκέδασης και ξενοδοχείων.  Στη συνέχεια, το 1990 εισήγαγαν ένα σχέδιο που ονομαζόταν «Art Action», το οποίο συμπεριλάμβανε οργάνωση εκθέσεων, προώθηση δημόσιας τέχνης, δημιουργία νέων γκαλερί, συναυλιών  κ.α. Συνειδητοποιώντας ότι για να προσελκύσει σημαντικό αριθμό επισκεπτών έπρεπε να προσφέρει ένα διεθνώς μοναδικό συνδυασμό δραστηριοτήτων, χρησιμοποίησε την ιστορική και πολιτιστική κληρονομιά των Docklands (Craig και Fagence, 1995).
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Από την ανωτέρω παρουσίαση των στοιχείων για τις πόλεις, προκύπτουν αρκετά χρήσιμα συμπεράσματα. Οι αιτίες και οι αφορμές για την μελέτη και πραγματοποίηση τέτοιων επεμβάσεων διαφέρουν από πόλη σε πόλη και από χώρα σε χώρα, το ίδιο και οι σκοποί και στόχοι των προγραμμάτων. Αυτό που για τη μία περίπτωση αποτελεί στόχο, για την άλλη αποτελεί παράδειγμα προς αποφυγή. Όλα αυτά εξαρτώνται από την ιστορική, κοινωνική και οικονομική πορεία κάθε πόλης. Σε όλες όμως τις περιπτώσεις ένας είναι ο κοινός στόχος: να αναδειχθεί κάθε περιοχή σε πιο ελκυστική για τους κατοίκους της και για τους ξένους, άρα και σε πιο ανταγωνιστική τοποθεσία, ως προς τις χρήσεις γης και τα κτήρια, ώστε να προσελκύσουν λειτουργίες και ανθρώπους (επενδυτές και κατοίκους) και να φιλοξενήσουν δραστηριότητες (εργασίας, ψυχαγωγίας, πολιτισμού, εμπορίου). Θα λέγαμε ότι κάθε πρόγραμμα σκοπεύει να εκμεταλλευτεί στο έπακρο κάθε δυνατότητα μιας περιοχής και μάλιστα πόλης – λιμάνι για να δημιουργήσει έναν πόλο έλξης.

Το αν τελικά αυτό γίνεται πραγματικότητα εξαρτάται από πλήθος συγκυριών ενδογενών και εξωγενών, κυρίως στην εποχή της παγκοσμιοποιημένης κοινωνίας. Για παράδειγμα η περίπτωση του Λονδίνου που έχει προκαλέσει λόγω του μεγέθους του, αποτελεί ένα αποτυχημένο παράδειγμα αφού δόθηκε έμφαση στο μονολειτουργικό χαρακτήρα των χρήσεων. Αντιθέτως η περίπτωση της Βαλτιμόρης, όπου επιτεύχθηκε κατά 100% ο αρχικός στόχος, δημιούργησε ένα μίγμα πολλαπλών δραστηριοτήτων οι οποίες καλύπτουν όλα τα ενδιαφέροντα και δίνουν ζωή στην περιοχή όλο το εικοσιτετράωρο.   

		‘LIMASSOL MARINA’ : Η ΑΛΛΗ ΟΨΗ ΤΗΣ ΜΑΡΙΝΑΣ ΛΕΜΕΣΟΥ

		Ο Ρόλος της Μαρίνας στην Πόλη







Συμπερασματικά διαπιστώνεται ότι ένα πρόγραμμα θα πρέπει να λαμβάνει υπόψη του όλους τους παράγοντες, όπως κοινωνικοί, οικονομικοί ή/και πολιτικοί και να στοχεύει στην ικανοποίηση πολλαπλών στόχων, όπως βελτίωση της ποιότητας ζωής, προσέλκυση επενδύσεων, ικανοποίηση κοινωνικών αναγκών και οικονομική αναγέννηση. 
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Η Λεμεσός υπήρξε παραδοσιακά σημαντικός σταθμός στην Ανατολική Μεσόγειο στις επαφές ανάμεσα στη Δύση και την Ανατολή, κυρίως την εποχή όπου οι σταυροφόροι ταξιδεύουν προς τους Αγίους Τόπους ανοίγοντας εμπορικούς δρόμους (Σολομωνίδου, 2008).

Η Λεμεσός κατά καιρούς καταστράφηκε τόσο από φυσικά αίτια, όσο και από εχθρικές επιδρομές, με αποτέλεσμα να μην έχει διατηρήσει πολλά εμφανή δείγματα από το παρελθόν (Σεργίδης, 2003:2).

Η μεγάλη τάση ανοικοδόμησης των πρόσφατων χρόνων και οι ελλείψεις που υπάρχουν στην προβολή της ιστορίας της, συνέτειναν στο να παραμείνει άγνωστη για πολλούς η ιστορική συνέχεια της πόλης στο χώρο και το χρόνο. Τα νέα κτίρια και το σύγχρονο ανθρωπογενές περιβάλλον γενικά, έχουν την τάση να απομακρύνουν την πόλη από τα ιδιαίτερα χαρακτηριστικά της. Η μεγάλη αλλαγή του 1960 δεν αποτέλεσε  απαραίτητα όφελος στην πόλη. 

Ενώ πολλά έχουν χαθεί από το χαρακτήρα της παλιάς πόλης, διατηρούνται γειτονιές, οδοί, περιοχές και μεμονωμένα κτίσματα ή ακόμα και μεμονωμένα δομικά στοιχεία που παρέχουν ενδείξεις και πληροφορίες  για τη δομή της πόλης στο παρελθόν.

Παρακάτω αναφέρονται κλιμακωτά οι χρονικές περίοδοι, οι οποίες  έχουν σημαδέψει την αναπτυξιακή πορεία της Λεμεσού. 
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Η όψη της πόλης αλλάζει σταδιακά από το 1192 μ.Χ. μέχρι το 1489 μ.Χ.  και ταυτόχρονα παρατηρούνται σημαντικές αλλαγές στο οδικό δίκτυο, τις οχυρώσεις καθώς και στα κτίρια. Την περίοδο αυτή χρονολογείται και η κατασκευή του Κάστρου[footnoteRef:3] της Λεμεσού στο κέντρο της πόλης καθώς και πολλών ορθόδοξων εκκλησιών (Σεργίδης, 2003:45-56. Επίσης το λιμάνι αποκτά πλούσια εμπορική δραστηριότητα, ενώ κατασκευάζονται αρχοντικά που περιβάλλονται από οχυρωματικά έργα (Σεργίδης, 2006:173-174). [3:  Στο Φράγκικο Βασίλειο της Κύπρου, τα κάστρα ήταν λίγα σε αριθμό και έμοιαζαν περισσότερο σαν οχυρωμένους στρατώνες παρά σαν οχυρωμένα ανάκτορα όπως σε άλλες χώρες. Σήμερα αποτελεί σημείο αναφοράς για την πόλη και πόλο έλξης.  ] 


[bookmark: _Toc248836998]Η περίοδος που ακολουθεί δεν είναι καθόλου ευνοϊκή καθώς σηματοδοτείται από φυσικές καταστροφές και επιδρομές. Το 1330 μ.Χ. η πόλη καταστρέφεται από πλημμύρες σε συνδυασμό με αλλεπάλληλους σεισμούς και επιδρομές κατακτητών. Ως επί τω πλείστω, η οικονομική αφαίμαξη που υπέστη συντέλεσε στην κατακόρυφη πτώση του βιοτικού επιπέδου του λαού.  Έτσι η πόλη μετατρέπεται και πάλι την περίοδο της Ενετοκρατίας (1489 - 1570 μ.Χ) στην αρχική της μορφή,  με ένα κατεστραμμένο λιμάνι και μια ερειπωμένη πόλη, χάνοντας την αίγλη της (Σεργίδης, 2006:177-178).
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Το 1570 η πόλη ξαναρχίζει να αναπτύσσεται εμπορικά, επεκτείνεται προς τα ανατολικά, ενώ το λιμάνι της κατατάσσεται ως το δεύτερο πιο ασφαλές λιμάνι της Κύπρου (Μαραγκού, 2006).

Και ενώ υπήρχε μια συνεχής εξελικτική πορεία, το 1821 και για τα επόμενα περίπου 15 χρόνια  επικρατεί  περίοδος αδράνειας, λόγο της μεγάλης καταστροφής που επικρατεί στην Ελληνική επικράτεια, παραλύοντας με αυτό τον τρόπο κάθε εμπορική δραστηριότητα (Πιλαβάκη, 1997:59). Από το 1835 και έπειτα η κατάσταση βελτιώνεται και στα μέσα του 19ου αιώνα ο πληθυσμός της πόλης αυξάνεται στις 2.500. Μέσα σε αυτές τις συνθήκες, ιδρύεται το 1844 η πρώτη οινοβιομηχανία, ανατολικά της πόλης. Η ανάπτυξη έκτοτε είναι ταχύτατη καθώς ο πληθυσμός αυξάνεται στις 4.000- 4.500 κατοίκους, μετατρέποντας την πόλη σε σημαντικό κόμβο εμπορίας μετά τη Λάρνακα[footnoteRef:4] (Σολομωνίδου, 2008). [4:  Η Λεμεσός τότε σε σύγκριση με τη Λάρνακα ήταν μία ασήμαντη πόλη, με καθόλου οικοδομικό ενδιαφέρον.] 
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Η αρχιτεκτονική των σπιτιών ήταν λιτή, δρόμοι δεν υπήρχαν παρά μόνο μονοπάτια στενά και ακανόνιστα. Δεν υπήρχαν αμαξόδρομοι αλλά ούτε και χαληνόδρομοι[footnoteRef:5] για το λόγο ότι δεν υπήρχαν άμαξες, αφού το μόνο μεταφορικό τους μέσο εκείνη την περίοδο ήταν τα μουλάρι (Πιλαβάκη, 1997:160-165). [5:  Με αυτό τον τρόπο ονόμαζαν οι κάτοικοι τους μικρούς δρόμους των πόλεων. ] 


Η κοινωνική κίνηση ήταν μικρή και μονότονη, όχι μόνο στη Λεμεσό αλλά και στις υπόλοιπες πόλεις της Κύπρου, αφού δεν παρουσίαζαν κανένα αξιοθέατο, ούτε μαγαζιά για ψυχαγωγία, θέατρα κλπ( Πιλαβάκης, 1997:168-170).

Το τέλος της Τουρκοκρατίας βρίσκει τη Λεμεσό με ανανεωμένο πρόσωπο να αναμένει την νέα εποχή που ανατέλλει, με μια πιο ευρωπαϊκή εμφάνιση από κάθε άλλη πόλη της Κύπρου.  
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Η πρόοδος που επιτελέσθηκε μέσα σε αυτό το χρονικό διάστημα ήταν ιδιαίτερα σημαντική, εφόσον σε διάστημα μισού περίπου αιώνα η Λεμεσός κατόρθωσε να αφήσει πίσω της μια σχεδόν πρωτόγονη κατάσταση και να επιτύχει ικανοποιητική πρόοδο και αρκετά ψηλό επίπεδο πολιτισμού.   

Η Αγγλική κατοχή στην Κύπρο είναι ένας πολύ σημαντικός σταθμός στην ιστορία του νησιού. Κατά την περίοδο του 1878 οι συνθήκες απασχόλησης και οι δυνατότητες ανάπτυξης βελτιώνονται, το εμπόριο[footnoteRef:6] κατέχει πρωτεύοντα ρόλο στην οικονομία της πόλης, αν και στερείται «τεχνητού λιμανιού» (Σιγαλού & Φωκαίδης, 2005:38), με τα κύρια εξαγωγικά προϊόντα να είναι το κρασί, η κουμανταρία[footnoteRef:7], η σταφίδα, τα χαρούπια και ο αμίαντος (Πιλαβάκη, 1997:157 και Παπαπολυβίου 2006:195). [6:  Εμπόριο πραγματοποιείται με τις γειτονικές χώρες κυρίως Αίγυπτο, Συρία και Παλαιστίνη.]  [7:  Παραδοσιακό κυπριακό κρασί το οποίο παράγεται από μαύρα σταφύλια μεγάλης ωρίμανσης. Κύριο εξαγωγικό προϊόν.] 


Παράλληλα αρχίζει η ανακατασκευή του λιμανιού και της αποβάθρας, καθώς και η θεμελίωση τελωνίου για τη διευκόλυνση των διαδικασιών εισαγωγής και εξαγωγής. Δημιουργούνται όλο ένα και περισσότερες βιομηχανίες και επιχειρήσεις στην περιφέρεια της πόλης.

Η σταδιακή ευημερία αντικατοπτρίζεται και στην αρχιτεκτονική των κτισμάτων, όπου γίνονται πιο επιβλητικά με την εισαγωγή ξενόφερτων τεχνικών. Η πόλη πέρα από τις οικονομικές της δραστηριότητες και την ανάγκη ανάπτυξης λειτουργικών κελυφών και δικτύων εξυπηρέτησης τους, αρχίζει εντονότερα τώρα να στρέφεται προς τον εμπλουτισμό των κοινωνικών και πολιτιστικών της δραστηριοτήτων, με διαμόρφωση ολοένα και περισσότερων μεσευρωπαϊκών αστικών εκφάνσεων  (Πιλαβάκη, 1997:172-174).

Το 1900 παρατηρείται ουσιαστική ανοικοδόμηση, ανακαίνιση και εξωραϊσμός της Λεμεσού, με την ανάπτυξη των επικοινωνιών, των συγκοινωνιών, του ηλεκτροφωτισμού και της τηλεφωνίας. Παράλληλη ανάπτυξη της ξενοδοχειακής  και μεταποιητικής βιομηχανίας, του εμπορίου και της τραπεζικής δραστηριότητας που διευκόλυνε την οικονομικό-εμπορική κίνηση (Σολομωνίδου, 2008:25-26 και Πιλαβάκη, 1997:187).

Επίσης, παρουσιάζεται μια αξιόλογη πληθυσμιακή εξέλιξη με την πάροδο των χρόνων, που επιταχύνεται τα αμέσως επόμενα χρόνια, με αποτέλεσμα να αποτελέσει τη δεύτερη μεγαλύτερη πόλη του νησιού μετά τη Λευκωσία. Φυσικό επακόλουθο είναι μια μικρή επέκταση της πόλης προς βόρεια και μια πιο μεγάλη στα ανατολικά και δυτικά (Σολομωνίδου, 2008:27 και Πιλαβάκη, 1997:198).

[bookmark: _Toc248837028]





[bookmark: _Toc254450557][bookmark: _Toc254694271][bookmark: _Toc254766822][bookmark: _Toc254767074]Πίνακας 2.1.1‑1: Πληθυσμός Λεμεσού 1881 - 1946

		ΕΤΟΣ

		1881

		1891

		1901

		1911

		1921

		1931

		1946



		ΠΛΗΘΥΣΜΟΣ

		6.131

		7.388

		8.298

		10.302

		13.108

		15.066

		22.799





Πηγή: Παπαπολυβίου, 2006

Αρχίζει έτσι να δίνεται μεγάλη σημασία στη ρυμοτομία και την διαπλάτυνση των δρόμων με ριζικές επισκευές σε όλους τους δρόμους της πόλης (Σολομωνίδου, 2008:19-33).

Το 1912 άρχισε η κατασκευή της πρώτης φάσης του μώλου και της προκυμαίας στο παραλιακό μέτωπο της Λεμεσού. Η ολοκλήρωση των έργων γίνεται το 1914 και οι χώροι αυτοί παρουσιάζονται ως οι πλέον πολυσύχναστοι της πόλης (Πιλαβάκη, 1997:80-81).

Το δυτικό παραλιακό τμήμα της κατακλυζόταν από οινοβιομηχανίες, όπου μέχρι και σήμερα λειτουργούν, επίσης από καπνεργοστάσια και κεραμοποιεία και άλλου είδους βιομηχανίες, αναδεικνύοντας την Λεμεσό ως την πρώτη βιομηχανική πόλη του νησιού (Πιλαβάκη, 1997:195-201 και Περσιάνης, 2007:127).

[bookmark: _Toc248837015]Παρά την γενικότερη ανάπτυξη παρατηρούνται προβλήματα στο περιβάλλον και συγκρούσεις χρήσεων γης λόγω των βιομηχανιών που εγκαθίστανται στο χώρο. Αρχίζει να δημιουργείται με αυτό τον τρόπο η ανάγκη προγραμματισμού και σχεδιασμού της πόλης που πετυχαίνεται το 1930 με τον Γεώργιο Σ. Φραγκούδη[footnoteRef:8] ο οποίος εισηγείται τον πολεοδομικό σχεδιασμό (Σολομωνίδου, 2008:36-37). Την ίδια περίοδο (1930), αναπτύσσεται ως βασικός εμπορικός δρόμος της πόλης και αγοράς η οδός Ελευθερίας, ο οποίος αποτελούσε τον άξονα κεντρικών λειτουργιών και την κύρια δίοδο προς το λιμάνι (Πιλαβάκη, 1997: 87-88). [8:  Κοσμογυρισμένος Λεμεσιανός  δημοσιολόγος, πολιτειολόγος, πρώην βουλευτής Αθηνών και ιδρυτής της Παντείου σχολής Αθηνών.] 
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Κτίζονται διάφορα τοπόσημα[footnoteRef:9] που σημάδευσαν την εμφάνιση και τη λειτουργία της πόλης. Κάποια από τα προαναφερόμενα κτήρια εξακολουθούν μέχρι σήμερα να αποτελούν σήμα κατατεθέν της αρχιτεκτονικής της πόλης. (Σολομωνίδου, 2008, σσ. 36-39) [9:  Τα τοπόσημα που χτίστηκαν ήταν: ο Μητροπολιτικό Μέγαρο στην παραλία, ο ιερός ναός της Αγ. Τριάδος, η σχολή των καθολικών καλογριών  στην οδό Αγ. Ανδρέου, το κινηματοθέατρο Ριάλτο και τέλος η Γ’ Αστική Σχολή.] 


Πέραν αυτών, υπήρχε πρόνοια για την ετοιμασία σχεδίων για γενικότερη ανάπλαση της πόλης πάνω στη Βάση Σχεδίου Πόλης. Η δημιουργία πλατειών και το κτίσιμο εργατικών κατοικιών ήταν δύο από τα πολλά θέματα που προτείνονταν να αντιμετωπιστούν στο σχέδιο αυτό (Σολομωνίδου, 2008:43).

 Ο Patrick Abercrombie σε μια προκαταρτική του μελέτη το 1947:

« Προβλέπει την επέκταση της πόλης βόρεια πάνω(Λεωφόρος Μακαρίου σήμερα) από τον παρακαμπτήριο και σημειώνει πως η επέκταση της πόλης πρέπει να σχεδιαστεί πολύ προσεκτικά. Προτείνει πώς η λεωφόρος δεν πρέπει να έχει απευθείας πρόσβαση σε οικόπεδα και βορειότερα της θα πρέπει να προγραμματιστούν και σχεδιαστούν 3-4 οικιστικές γειτονιές που στην κάθε μια να υπάρχει ένα κέντρο και να διαχωρίζονται μεταξύ τους με χώρους πρασίνου. Προτείνει τη δημιουργία του λιμανιού στο ανατολικό κομμάτι, κοντά στη βιομηχανική ζώνη που έχει δημιουργηθεί. Παράλληλα συνιστά τη μελέτη και της υφιστάμενης δομής της πόλης και τη συμπλήρωση των κενών χώρων που βρίσκονται μέσα σε αυτή. Απαραίτητη είναι η ανασκευή της πόλης ώστε να αποφασιστεί πιο θα αποτελεί το εμπορικό της κέντρο, έτσι ώστε να αποδεσμευθεί από την έλευση οχημάτων. Μακροπρόθεσμα επιβάλλεται η επαναδιοργάνωση του οδικού δικτύου και η δημιουργία ελεύθερων χώρων και πρασίνου και τέλος δημόσιους χώρους στάθμευσης» (Σολομωνίδου, 2008:43-44).

Το 1953 καταρτίζεται το «Πρόγραμμα Βελτιώσεως Λεμεσού», με σχέδια, κείμενα, προτάσεις, κοστολογήσεις, με σκοπό τη μελλοντική βελτίωση της πόλης. Το συγκεκριμένο πρόγραμμα παρουσιάζεται πρωτοποριακό, αφού προτείνεται κατασκευή υπονόμων, δημιουργία πεζοδρόμων σε συνδυασμό με τη βελτίωση της ρυμοτομίας της πόλης , δημιουργία νέων οδών και η ασφαλτόστρωση των δρόμων.

Η βελτίωση της προκυμαίας προτείνεται με την απαλλαγή του τμήματος των δημοτικών ορίων από όλα τα ακίνητα που βρίσκονταν μεταξύ του δρόμου και της θάλασσας, την επίτευξη της ανέγερσης νέων κτιρίων στην απέναντι βόρεια πλευρά του δρόμου και την απαλλοτρίωση όλης της γης μεταξύ της οδού Λευκωσίας – Λεμεσού και της παραλίας μέχρι των δημοτικών ορίων, για να μετατραπεί σε πλαζ και τόπο για περιπάτους. Με την εφαρμογή του προγράμματος αυτού επιτεύχθηκε η σύνδεση της πόλης με τη θάλασσα και η περίφημη ακτή Ολυμπίων.

Κατά τη χρονική περίοδο 1953-1956 κατασκευάστηκαν βραχίονες και λιμενικά έργα και δημιουργήθηκε το παλιό κλειστό λιμανάκι της πόλης που χρησιμοποιούταν τόσο για εμπορικούς όσο και για επιβατικούς σκοπούς, χωρίς όμως τη δυνατότητα να φιλοξενεί μεγάλα πλοία.

[bookmark: _Toc252110459][bookmark: _Toc254766825]Τα χρόνια της ανεξαρτησίας

Από το 1960 και έπειτα η πόλη ανανεωμένη όσο ποτέ άλλοτε, φθάνει σε πληθυσμό στις 51.000 περίπου, μαζί με τις περιαστικές περιοχές και το 1970 τις 72.000. Πρόκειται για το μεγαλύτερο ρυθμό αύξησης που υπέστη η πόλη μέχρι τότε. Παρόλα αυτά ο χαρακτήρας των κεντρικών περιοχών της πόλης δεν μεταβάλλεται ουσιαστικά. Η πόλη πλέον επιτάσσει προγραμματισμό και  έναν εξολοκλήρου σχεδιασμό, λόγω της χωρίς σχεδιασμό ανάπτυξής της μέχρι σήμερα, δημιουργώντας πολλαπλά περιβαλλοντικά προβλήματα (Σολομωνίδου, 2008:46-50).

[bookmark: _Toc252110460]Το 1973 γίνεται σχεδιασμός για δημιουργία αποχετευτικού συστήματος , επέκταση των δημοτικών ορίων, μελέτες για αντιμετώπιση του κυκλοφοριακού προβλήματος, δημιουργία ακόμα μίας δημοτικής αγοράς για χονδρικές πωλήσεις  κοντά στη βιομηχανική περιοχή και τέλος η αποπεράτωση της κατασκευής  νέου λιμανιού στο δυτικό τμήμα της πόλης. Η μετεγκατάσταση του λιμανιού στη νέα τοποθεσία έξω από την πόλη, μείωσε τη σημασία  του παλιού λιμανιού αλλά και την αίγλη της περιοχής. Από την άλλη, αυτό συνεισέφερε στη βιομηχανική ανάπτυξη της πόλης, η οποία λειτουργούσε ήδη παράλληλα ως διοικητικό κέντρο και κέντρο υπηρεσιών και εμπορίου (Σολομωνίδου, 2008:46-50).

[bookmark: _Toc254766826]Περίοδος μετά την Τούρκικη Εισβολή

Η πόλη απειλείται από τη συνεχή και άναρχη ανοικοδόμηση, όπου μπροστά στη μανία του σύγχρονου υποχωρούν πολλά αξιόλογα κτίρια. Οι νέες περιοχές της πόλης, φιλοδοξούν να ακολουθήσουν τα πρότυπα μίας «κηπούπολης», αλλά λόγω των πολλών κενών οικοπέδων και τις ασύνδετες αρχιτεκτονικές μορφές των κτιρίων στερούνται ενός ιδιαίτερου χρώματος και χαρακτήρα.

Συνέπεια της εισβολής ήταν η απότομη αύξηση του πληθυσμού σε 101.900 στα τέλη του 1976, με συνέπεια την επέκταση της πόλης προς τα ανατολικά κατά μήκος της παραλίας. Επακόλουθο αυτού του γεγονότος είναι η καθολική καταστροφή του παραδοσιακού χαρακτήρα και η διακοπή της ιστορικής συνέχειας (ιδιαίτερα στο αστικό κέντρο και το παραλιακό μέτωπο) που μέχρι προσφάτως διατηρούσε η πόλη. 

Το 1991 αρχίζει μια καθολική βελτίωση και επανόρθωση, για δημιουργία  μίας πιο βιώσιμης πόλη. Δίνεται μεγάλη βαρύτητα στη δημιουργία έργων υποδομής όπως για παράδειγμα τη διάνοιξη και βελτίωση του οδικού δικτύου, στη δημιουργία χώρων στάθμευσης και στην υλοποίηση του κεντρικού αποχετευτικού συστήματος λυμάτων και ομβρίων.  

Ειδικότερα για την περιοχή των δημοτικών ορίων Λεμεσού γίνονται ενέργειες για αναζωογόνηση του κέντρου της πόλης και μερική πεζοδρόμηση. Η διατήρηση  και η αξιοποίηση των κτηριακών συγκροτημάτων του παρελθόντος ολοένα και εδραιώνεται, με την καθοδήγηση πλέων συγκεκριμένων μελετών(Κεφάλαιο 4). 

Η βιομηχανία της πόλης διασπείρεται στις οργανωμένες από το κράτος βιομηχανικές περιοχές και ζώνες. Οι οινοβιομηχανίες παραμένουν στην αρχική τους θέση, πραγματοποιώντας επεκτάσεις και τεχνολογικές βελτιώσεις.   

Το 2000 ξεκίνησε η εξυγίανση της Λεμεσού με την ανάπλαση του χώρου του Γυμναστικός Σύλλογος «Τα Ολύμπια» (ΓΣΟ), την αναμόρφωση του παλιού λιμανιού, τον σχεδιασμό της Ακταίας οδού, την αναμόρφωση της περιοχής του Κάστρου, του κέντρου της πόλης, την κατασκευή της μαρίνας,  και κυρίως τη δημιουργία του Πανεπιστημίου.

Η Λεμεσός σήμερα πέρα από τις υπόλοιπες πολυσχιδείς δραστηριότητες και λειτουργίες της έχει διαμορφωθεί ως ένα διεθνές κέντρο ναυτιλιακών και οικονομικών δραστηριοτήτων που προσφέρει συνεχώς νέες θέσεις εργασίας. 

Σήμερα, Σύμφωνα με στοιχεία από την Στατιστική Υπηρεσία Κύπρου (Απογραφή πληθυσμού 2001) η επαρχία Λεμεσού αποτελείται από 196.553 κατοίκους. Οι κύριες οικονομικές δραστηριότητες στην ευρύτερη περιοχή, όπως καταγράφονται στην Απογραφή Επιχειρήσεων της Στατιστικής Υπηρεσίας Κύπρου για το έτος 2008, επικεντρώνονται στους τομείς των υπηρεσιών, των κατασκευών, του εμπορίου και των μεταποιητικών βιομηχανιών. Οι κυριότεροι χώροι απασχόλησης βρίσκονται στο κέντρο της πόλης και στους άξονες δραστηριότητας, στις κυβερνητικές βιομηχανικές περιοχές, στη μεικτή βιομηχανική ζώνη, στην περιοχή του Λιμανιού και στην τουριστική περιοχή κατά μήκος της παραλίας βορειοανατολικά της Λεμεσού.

Ο τομέας του τουρισμού όπως φαίνεται και στην παράγραφο 3.3 αναμφισβήτητα αποτελεί μια από τις σημαντικότερες οικονομικές δραστηριότητες της πόλης της Λεμεσού που αναπτύχθηκε κατά την τελευταία εικοσαετία. Στον τομέα της απασχόλησης ο τουρισμός, με όλες τις συναφείς του υπηρεσίες (τομέας ξενοδοχείων, εστιατορίων, τουριστικών καταστημάτων και άλλες επιχειρήσεις που σχετίζονται με τον τουρισμό), απασχολεί το μεγαλύτερο αριθμό οικονομικά ενεργού πληθυσμού σε σύγκριση με άλλες αστικές περιοχές της Κύπρου. Στον τομέα της προσφοράς τουριστικών κλινών η Επαρχία Λεμεσού είναι από τις σημαντικότερες κατέχοντας ένα μερίδιο της τάξης του 20% της παγκύπριας προσφοράς κλινών.

Παρόλο που η περιοχή Λεμεσού αποτελεί έναν από τους σημαντικότερους τουριστικούς προορισμούς της Κύπρου, η μορφή της πόλης δεν εξειδικεύεται αποκλειστικά στην τουριστική βιομηχανία. Η ανοδική πορεία της βιομηχανικής παραγωγής (εξαιρούμενες οι οινοβιομηχανίες) συνεχίστηκε και κατά τα τελευταία χρόνια με τρόπο έτσι ώστε σήμερα ο τομέας αυτός να αποτελεί μια από τις σημαντικότερες οικονομικές δραστηριότητες της Λεμεσού.
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Σήμερα η Λεμεσός, αποτελεί το βασικό λιμάνι της Κύπρου και το νοτιότερο λιμάνι της Ευρωπαϊκής Ένωσης. Η ένταξη της Κύπρου στην Ε.Ε, δημιουργεί νέα δεδομένα, σε οικονομικό και πολιτικό επίπεδο και εντάσσει την Λεμεσό –ως λιμάνι- σε ένα σημαντικό δίκτυο υποδομών, εξυπηρετώντας τόσο το διαμετακομιστικό εμπόριο, αλλά και το τουριστικό ρεύμα. Ταυτόχρονα η πόλη εξελίσσεται σε σημαντικό τουριστικό προορισμό, ενώ κατά τη διάρκεια του καλοκαιριού τριπλασιάζει τον πληθυσμό της, φαινόμενο που θέτει το ερώτημα κατά πόσον η πόλη και ο δημόσιος χώρος σχεδιάζεται για τους πολίτες ή για τους επισκέπτες της.
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Η αστική δομή πόλης ακολουθεί γενικά το "ακτινωτό" πρότυπο. Ξεκινώντας από την περιοχή του Λιμανιού, του Κάστρου και τον άμεσο τους περίγυρο, η πόλη επεκτάθηκε σε πρώτο στάδιο ανατολικά κατά μήκος της παραλίας και στην άμεση ενδοχώρα μέχρι την οδό Ανεξαρτησίας. Αυτός ο κάθετος προς την παραλία δρόμος που συνδέει απευθείας το κέντρο με τα προάστια αποτέλεσε τον κύριο άξονα επέκτασης της πόλης προς την ενδοχώρα. Οι περιοχές μεταξύ των ακτινωτών δρόμων αναπτύχθηκαν με αρκετή καθυστέρηση ενώ τμήματα τους παραμένουν κενά μέχρι σήμερα. Αξίζει να τονιστεί ότι η παραπέρα επέκταση της πόλης ανατολικά, υπό μορφή παραλιακής τουριστικής ανάπτυξης, εντατικοποιείται τα τελευταία χρόνια. Από τα 7.100 μέτρων παραλιακού μετώπου που βρίσκεται εντός των δημοτικών ορίων, μόνο το 3.000 μέτρα ανήκουν σε δημόσια χρήση (42%), ενώ το υπόλοιπο 58% είναι δεσμευμένα από το λιμάνι και για βιομηχανικές χρήσεις (Χαραλαμπους, 2006).

Η περιοχή μέσα σε μια τριακονταετία αλλάζει χαρακτήρα. Το 1963 το μεγαλύτερο τμήμα της αποτελείται από αγροτεμάχια. Οι πρώτες βιομηχανίες εμφανίζονται ανατολικά του παλιού λιμανιού της πόλης, ενώ οι κατοικίες κτίζονται κατά μήκος οδικών αξόνων και σε απόσταση από τη θάλασσα. Η πόλη τότε δεν είχε δυναμική ανάπτυξης, καθώς οι υπό διαμόρφωση τουριστικές περιοχές βρίσκονταν κυρίως στο βόρειο τμήμα της Κύπρου, ενώ κύριο λιμάνι αποτελούσε η Αμμόχωστος.

Το αστικό σύμπλεγμα της Λεμεσού συγκεντρώνει ένα δυναμικό σύνολο δραστηριοτήτων, λειτουργιών και υπηρεσιών που αφορούν όλους τους τομείς της οικονομικής ανάπτυξης. Αυτό οφείλεται στο ότι:

· Βρίσκεται στο κέντρο μιας πλούσιας σε γεωργική παραγωγή ενδοχώρα.

· Διαθέτει το μεγαλύτερο και το πιο σύγχρονο λιμάνι της Κύπρου.

· Είναι επίκεντρο εμπορικών συναλλαγών και παροχής υπηρεσιών σε διεθνή κλίμακα.

· Περιβάλλεται από παραλίες, χώρους αρχαιοτήτων και άλλες φυσικές καλλονές, που συμβάλλουν στην προσέλκυση μεγάλου αριθμού τουριστών και επισκεπτών.

Αποτελεί κέντρο πολιτιστικών δραστηριοτήτων και εκδηλώσεων λόγο της μακρόχρονης παράδοσης της σε αυτά τα θέματα. (Μπέρου και Χαραλαμπους, 2006) 

Στο Xάρτη 2.1.2-1 παρουσιάζεται η διαφοροποίηση του παραλιακού μετώπου. Αυτό διασπάται σε 3 ενότητες και η κάθε μία αναπτύσσεται με μεγάλες διαφοροποιήσεις από τις άλλες. Ξεκινώντας από ανατολικά, με όριο την ιδιωτική μαρίνα του St.Rafael, καταλήγουμε στο δυτικό άκρο με όριο το νέο λιμάνι της Λεμεσού καλύπτοντας μια απόσταση 17.000 χλμ. περίπου (Demetriou A., 1980). Ενδιάμεσα βρίσκονται μια σειρά από αναπτυξιακά έργα τα οποία θέτουν την περιοχή ως πόλο έλξης τόσο για τον απλό επισκέπτη όσο και για τον κάτοικο της πόλης. 

		‘LIMASSOL MARINA’ : Η ΑΛΛΗ ΟΨΗ ΤΗΣ ΜΑΡΙΝΑΣ ΛΕΜΕΣΟΥ

		Περιγραφή Περιοχής Μελέτης
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Στο ανατολικό τμήμα, παρουσιάζεται υποβάθμιση του παραλιακού μετώπου λόγο του μεγάλου μεγέθους παρεμβάσεων κατά μήκος της ακτογραμμής, με μεγάλη κλίμακα ξενοδοχειακές μονάδες (Παράρτημα Β). Η απαίτηση για απόκτηση περισσότερης γης προκειμένου να καλυφθούν, είτε αναπτυξιακοί στόχοι, είτε μεγάλα αστικά έργα, οδήγησαν, μέσω ιδιωτικών συμφερόντων, στη δημιουργία ενός τείχους ανάπτυξης από ξενοδοχειακές εγκαταστάσεις παράλληλα με την ακτογραμμή, που αλλοίωσαν οριστικά τη φυσική διάταξη της. Οι ανοικτοί ελεύθεροι χώροι απουσιάζουν από το την ακτογραμμή, διακόπτοντας με αυτό τον τρόπο τη συνέχεια και τη σύνδεση της πόλης με τη θάλασσα.

Οι χρήσεις που καταλαμβάνει το θαλάσσιος μέτωπο στο μεγαλύτερο μέρος του είναι  ελάχιστες. Η κατάληψη σημαντικών τμημάτων της ευρύτερης ενδοχώρας από λειτουργίες που δεν έχουν σχέση με τη θάλασσα, δημιουργούν ασυνέχειες στο δίκτυο. Ακόμη και η οπτική επαφή με τη θάλασσα είναι προβληματική και μάλιστα από σημεία πολυσύχναστα. Τέλος, ο βαθμός προσπελασιμότητας των λειτουργιών που είναι χωροθετημένες στην παράκτια ζώνη είναι, όπως ήδη αναφέρθηκε, γενικά περιορισμένος.

Μειώνεται έτσι η δυνατότητα να λειτουργήσει η παραλία ως προνομιακός χώρος μεταξύ ξηράς και θάλασσας, καθώς και η δυνατότητα επέκτασης ορισμένων λειτουργιών στο θαλάσσιο χώρο. Δεν είναι τυχαίο το ότι όλες οι δραστηριότητες που συνδέονται με τη θάλασσα περιορίζονται σε μια στενή ζώνη παράλληλη προς την ακτογραμμή και δεν επεκτείνονται σε εγκαταστάσεις μέσα στη θάλασσα.

Εντούτοις, η περιοχή πέραν των προβλημάτων που παρουσιάζει, συνδέεται επαρκώς τόσο με την κεντρική εμπορική περιοχή της πόλης, μέσω του παραλιακού οδικού άξονα τετραπλής κατεύθυνσης, όσο και με τα προάστια μέσω βελτιωμένων οδικών αξόνων. Παρουσιάζεται να είναι η πλέων ανεπτυγμένη περιοχή της Λεμεσού, με σύγχρονο αρχιτεκτονικό κτιριακό όγκο, περιλαμβάνοντας τουριστικές δραστηριότητες και δραστηριότητες αναψυχής. Η πυκνή δόμηση δεν είναι ωστόσο χαρακτηριστικό της ζώνης βόρεια του παραλιακού δρόμο, σε αντίθεση με τη νότια.

Παρόλη την ύπαρξη ξενοδοχειακών μονάδων σε όλο το μήκος του παραθαλάσσιου μετώπου, δεν παρουσιάζεται οποιοδήποτε πρόβλημα στην ποιότητα του θαλάσσιου περιβάλλοντος. Η περιοχή ενδείκνυται για κολύμβηση, προσελκύοντας μεγάλο ποσοστό τουριστών αλλά και ντόπιων κατά την καλοκαιρινή περίοδο.
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Στην ενότητα αυτή, το παραλιακό μέτωπο εμφανίζεται λιγότερο επιβαρημένο σε σχέση με την εικόνα που παρουσίαζε το προηγούμενο (Παράρτημα Γ). Μεγάλα τμήματά της εξακολουθούν να προσφέρονται στους χρήστες, μέσα από μεγάλους βαθμούς ελευθερίας και μέσα από εκδοχές που επιτρέπουν την άνετη εξοικείωση με τα χωρικά δεδομένα και την «κατάκτηση» της περιοχής. Χαρακτηριστικό στοιχείο ο «μώλος» (χώρος της επίχωσης), όπου αποτελεί το μεγαλύτερο σε έκταση διαμορφωμένο ελεύθερο χώρο πρασίνου σε όλη την ακτογραμμή, θέτοντάς τον ως πόλο έλξης. Επίσης μεγάλος αριθμός από παραλίες κατάλληλες για κολύμβηση και αθλητικές εγκαταστάσεις χαρακτηρίζουν την περιοχή. 

Σε αντίθεση με την ενότητα Α, η περιοχή βόρεια του παραλιακού δόμου χαρακτηρίζεται από πυκνή δόμηση και στενό – προβληματικό οδικό δίκτυο, λόγω του ότι η περιοχή αυτή αποτελεί το εμπορικό και παραδοσιακό κέντρο της πόλης. Η ενότητα αυτή περιλαμβάνει τον ιστορικό πυρήνα, όλες της δημόσιες υπηρεσίες και το Τεχνολογικό Πανεπιστήμιο Κύπρου (με αποτέλεσμα να επιβαρύνεται το οδικό δίκτυο).

Η ύπαρξη ελλιπής σύνδεσης του παραλιακού μετώπου με το εσωτερικό των γειτονικών περιοχών, και συγκεκριμένα με την κεντρική εμπορική περιοχή Λεμεσού αναμένεται να αποκατασταθεί με μια σειρά από αναπτυξιακά έργα που θα γίνουν, με  σκοπό να επαναφέρουν τη σύνδεση και τη σχέση της πόλης με τη θάλασσα (μέσω ενός δικτύου πεζοδρόμων και ποδηλατοδρόμων). Στις διαδικασίες προγραμματισμού και σχεδιασμού που ακολουθήθηκαν στη διάρκεια τελευταίων δεκαετιών για την ανάπτυξη της παραλίας, παρουσιάζεται ένα συνεκτικό και μακρόπνοο πλαίσιο δράσης, με μηχανισμούς ελέγχου των επιμέρους τομέων δράσης.

Ένα από τα κύρια σημεία στην περιοχή, είναι το παλιό λιμάνι, το οποίο πλαισιώνεται από την επίχωση στο ανατολικό μέρος, από το Ιστορικό και κατ' επέκταση το εμπορικό κέντρο της πόλης στο βόρειο τμήμα, και δυτικά από την πρώην συνοικία του Αγίου Αντωνίου, με μια σειρά εργοστασίων καθ' όλο το δυτικό παραλιακό μέτωπο μέχρι και το νέο Λιμάνι.
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Στην ενότητα αυτή, παρουσιάζεται η περιοχή μεταξύ των δύο λιμανιών (2.500 χλμ). Η περιοχή αποτελεί την πρώτη βιομηχανική ζώνη. Σε αυτήν εγκαταστάθηκαν όλες οι ιστορικές οινοβιομηχανίες που διατήρησαν την παραδοσιακή σχέση της πόλης με την ενδοχώρα και την παραγωγή κρασιού. 

Η περιοχή χαρακτηρίζεται ως βιομηχανική και πλήρως υποβαθμισμένη περιβαλλοντικά, τόσο στο χερσαίο χώρο της όσο και στο θαλάσσιο (εικόνες της περιοχής παρουσιάζονται στο Παράρτημα Δ) και αποτελεί την περιοχή επέμβασης για τη δημιουργία της μαρίνας. Η περιοχή βρίσκεται ήδη σε στάδιο μετασχηματισμού. Αφενός η πόλη πιέζει προς την κατεύθυνση της τουριστικής ανάπτυξης της περιοχής σε σχέση και με τη μετατροπή του παλιού λιμανιού σε πόλο αναψυχής. 

Κύριες χρήσεις αποτελούν τα εργοστάσια, οι αποθήκες καθώς και τα κτήρια γραφείων πάνω στους οδικούς άξονες που αποτελούν και όρια της περιοχής. Ανάμεσα στις εγκαταστάσεις βρίσκονται ελεύθεροι χώροι και αποσπάσματα αγροτικής γης. Μικρός είναι ο αριθμός των κατοικιών που έχει εγκατασταθεί κοντά στον ποταμό Γαρύλλη, ενώ πάνω στην παραλία βρίσκονται διάσπαρτα πρόχειρα κατάλοιπα καρνάγιου, που αποτελεί τη μόνη σχετική με τη θάλασσα λειτουργία που έχει παραμείνει. 

Στο καρνάγιο της Λεμεσού λειτουργούν 7 επιχειρήσεις που ασχολούνται κυρίως με την επισκευή και συντήρηση σκαφών. Σε μικρότερο βαθμό ασχολούνται με την κατασκευή ιδιόκτητων σχεδίων. Οι εγκαταστάσεις του καρνάγιου απλώνονται πάνω από στην παραλία και δημιουργούν μια ενιαία ζώνη μαζί με τα σκάφη, που αραιώνει την καλοκαιρινή και πυκνώνει τη χειμερινή περίοδο.

Η παρουσία των βιομηχανικών δραστηριοτήτων έχει κατακερματίσει το φαινομενικά συνεχές όριο της ακτογραμμής όπως το αντιλαμβανόμαστε από το χάρτη και τις αεροφωτογραφίες. Η περιοχή αυτή είχε κρατηθεί «έξω» από το ευρύτερη πεδίο δράσης της πόλης για πολλά χρόνια. Σήμερα η κατάσταση αλλάζει και η αναπτυξιακή πορεία της περιοχής είναι ο πρωταρχικός στόχος, τόσο του δήμου όσο και της κυβέρνησης. 

Σχέδια έχουν προταθεί για την κατασκευή μαρίνας στην περιοχή και την ανάπλαση γενικά του παραλιακού μετώπου, μετατρέποντας το σε πόλο έλξης και ανάπτυξης. Η δημιουργία  δημόσιων διαμορφωμένων χώρων πρασίνου και αναψυχής επιβάλλεται, μέσα από τα σχέδια (Σχέδιο Περιοχής Κέντρου Λεμεσού - ΣΠΚΛ και Τοπικό Σχέδιο Λεμεσού - ΤΣΛ).
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Ο Παγκόσμιος Οργανισμός Τουρισμού (WTO) προβλέπει ότι οι διεθνείς αφίξεις αναμένονται να φθάσουν σχεδόν το 1.6 δισεκατομμύρια μέχρι το έτος  2020. Από τις παγκόσμιες αφίξεις το 2020, 1.2 δισεκατομμύριο προβλέπεται να είναι ενδοπεριφερειακές και 378 εκατομμύρια να αφορούν μεγάλης απόστασης ταξίδια. Οι τρείς κύριοι προορισμοί ενδέχεται να είναι η Ευρώπη (717 εκατομμύριο αφίξεις τουριστών), Ανατολική Ασία και ο Ειρηνικός (397 εκατομμύρια) και η Αμερική (282 εκατομμύρια), ακολουθούμενος από την Αφρική, τη Μέση Ανατολή και τη Νότια Ασία. (Honey και Krantz, 2007).
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Παρόλα αυτά, η Ευρώπη και η Βόρεια Αμερική παραμένουν οι κορυφαίοι προορισμοί διεθνώς, αντιπροσωπεύοντας περίπου 65% όλων των διεθνών τουριστικών αφίξεων. Η Ευρώπη θα διατηρήσει το υψηλότερο μερίδιο των παγκόσμιων αφίξεων, αν και θα υπάρξει μια πτώση από 60% το 1995 σε 46% το 2020. Η ανατολική Ασία και ο Ειρηνικός, η Μέση Ανατολή και η Αφρική, αφ' ενός προβλέπονται να καταγράψουν ποσοστά αύξησης πάνω από 5% το χρόνο, έναντι του παγκόσμιου μέσου όρου 4.1%. Επιπλέον, ο τύπος ταξιδιού που αφορά μεγάλες αποστάσεις, προβλέπεται να αυξηθεί ακόμα γρηγορότερα παγκοσμίως, κατά 5.4% το χρόνο κατά τη διάρκεια της περιόδου 1995-2020, ενώ το ενδοπεριφερειακό ταξίδι προβάλλεται για να αυξηθεί στις 3.8% (Honey και Krantz, 2007).

Το 84% των τουριστών προέρχεται από την Ευρώπη, κυρίως από τις βόρειες και δυτικές χώρες. Η Γερμανία αποτελεί τη μεγαλύτερη αγορά και την ακολουθούν το ΗΒ, η Γαλλία και η Ολλανδία. Περίπου το 80% των τουριστών της Μεσογείου επιλέγουν την Ισπανία, τη Γαλλία, την Ιταλία ή την Ελλάδα (WTO, World Tourism Organization). Η Κύπρος δεν συγκαταλέγεται μέσα στους δημοφιλέστερους τουριστικούς προορισμούς σύμφωνα με τα ξένα στατιστικά δεδομένα. Παρόλα αυτά καταγράφηκε αύξηση του 1-4% στον τουρισμό της (IPK-1).
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		ΑΠΟΔΟΣΗ ΠΡΟΟΡΙΣΜΩΝ ΣΤΗΝ ΕΥΡΩΠΑΙΚΗ ΑΓΟΡΑ



		2008



		Αύξηση > 10%

		Αύξηση 5-10 %

		Αύξηση 1-4%

		Μείωση 



		Βουλγαρία

		Σουηδία

		Γαλλία

		Η.Β



		

		Ισλανδία

		Δανία

		Ιρλανδία



		

		Γερμανία

		Κύπρος

		Κάτω Χώρες



		

		Αυστρία

		Φινλανδία

		Βέλγιο



		

		Πορτογαλία

		

		Ισπανία



		

		Μάλτα

		

		Ιταλία



		

		Σλοβενία

		

		Ρουμανία



		

		Εσθονία

		

		Ελλάδα



		

		Λετονία

		

		Τσεχία



		

		

		

		Πολωνία



		

		

		

		Νορβηγία





Πηγή: IPK- 2, ιδία επεξεργασία



Στοιχεία που συντάσσονται από τον WTO για τους πρώτους οκτώ μήνες του 2008, παρουσιάζει αιχμηρή επιβράδυνση στις διεθνείς αφίξεις τουριστών στους τελευταίους μήνες. Οι αφίξεις αυξήθηκαν κατά 8.3% το πρώτο τρίμηνο του 2008,  αλλά κατά μόνο 2.6% στο δεύτερο τέταρτο και, σύμφωνα με τους προσωρινούς μέχρι τώρα διαθέσιμους αριθμούς, από μόνο 1-2% τον Ιούλιο και τον Αύγουστο. Επιπλέον, οι προκαταρκτικές ενδείξεις δείχνουν πτώσεις τους μήνες Σεπτεμβρίου και Οκτώβριο.

Οι διεθνείς αφίξεις τουριστών έχουν μειωθεί παγκοσμίως κατά 4% το 2009 σε 880 εκατομμύρια. Η αύξηση επέστρεψε το τελευταίο τρίμηνο του 2009, μετά από 14 μήνες των αρνητικών αποτελεσμάτων. (WTO - 1)
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Η απαρχή του τουρισμού στην Κύπρο τοποθετείται στις αρχές του 1960. Ενώ ο τουρισμός αυξανόταν με σταθερούς ρυθμούς, η τουρκική κατοχή του 1974 πάγωσε τα πάντα. Η οικονομική δραστηριότητα μένει στάσιμη. Παρόλα αυτά ο τομέας του τουρισμού είναι αυτός που υπέστη το μεγαλύτερο πλήγμα, αφού οι κυριότερες ανεπτυγμένες πόλεις - θέρετρα (Αμμόχωστος και Κερύνεια), στις οποίες υπήρχε το 70% των τουριστικών καταλυμμάτων και το 40% των δραστηριοτήτων αναψυχής, ήταν υπό κατοχή (James Franklin Ltd., 2001:C83).

Μετά από αυτό το γεγονός, η Λεμεσός μετατρέπεται σε κύριο εμπορικό και  τουριστικό κέντρο. Η πολιτιστική δραστηριότητα της πόλης αναπτύσσεται κατακόρυφα (Αναξαγόρου, 2006:277-283). Η πόλη οικοδομείται με πολλά πολυτελή ξενοδοχεία, που τα περισσότερα χωροθετούνται κατά μήκος της ακτογραμμής (15 Κm) στα ανατολικά παράλια της Λεμεσού (James Franklin Ltd., 2001:C109). Πλέον θεωρείται ως το σημαντικότερο τουριστικό κέντρο της Κύπρου.

Ο τομέας του τουρισμού αναμφισβήτητα αποτελεί μια από τις σημαντικότερες οικονομικές δραστηριότητες της πόλης της Λεμεσού που αναπτύχθηκε κατά την τελευταία εικοσαετία. Στον τομέα της απασχόλησης ο τουρισμός, με όλες τις συναφείς του υπηρεσίες (τομέας ξενοδοχείων, εστιατορίων, τουριστικών καταστημάτων και άλλες επιχειρήσεις που σχετίζονται με τον τουρισμό), απασχολεί το μεγαλύτερο αριθμό οικονομικά ενεργού πληθυσμού σε σύγκριση με άλλες αστικές περιοχές της Κύπρου. Στον τομέα της προσφοράς τουριστικών κλινών η Επαρχία Λεμεσού είναι από τις σημαντικότερες κατέχοντας ένα μερίδιο της τάξης του 20% της παγκύπριας προσφοράς κλινών. To τουριστικό ρεύμα προς την Κύπρο άρχισε να αισθάνεται ισχυρές πιέσεις λόγω της διεθνούς οικονομικής κρίσης.

Σύμφωνα με στοιχεία από τη Στατιστική Υπηρεσία της Κυπριακής Δημοκρατίας (ΥΣΤΑΤ) (Πίνακας 2.2.2-1), για την περίοδο Ιανουαρίου – Δεκεμβρίου 2009 οι αφίξεις τουριστών ανήλθαν σε 2.141.193 σε σύγκριση με 2.403.750 την αντίστοιχη περίοδο του 2008, σημειώνοντας μείωση 10,9%.(ΥΣΤΑΤ)

Ο τουρισμός αποτελεί σημαντική δραστηριότητα στην οικονομία της Κύπρου, αφού η άμεση συνεισφορά του στο ΑΕΠ υπολογίσθηκε στο 9,8% και η συνεισφορά της γενικότερης τουριστικής οικονομίας στο 21,5%. Μετά την πτώση της τάξης του 15,2% που σημείωσε η τουριστική κίνηση κατά το πρώτο τρίμηνο του έτους, άρχισαν να εμφανίζονται τα πρώτα σημεία ανάκαμψης τον Απρίλιο, κατά τον οποίο οι αφίξεις ανήλθαν σε 181.395, ήταν δηλαδή στο ίδιο περίπου επίπεδο με τις αφίξεις του αντίστοιχου μήνα του 2008. Σύμφωνα με στοιχεία της ΥΣΤΑΤ, κατά το πρώτο τετράμηνο του έτους, η τουριστική κίνηση με σύνολο αφίξεων 375.521 σημείωσε πτώση κατά 9,5% έναντι του αντίστοιχου τετραμήνου του 2008.  (ΥΣΤΑΤ)
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		               ΤΟΥΡΙΣΤΙΚΗ ΚΙΝΗΣΗ ΤΗΝ ΤΕΛΕΥΤΑΙΑ ΔΕΚΑΕΤΙΑ



		 



		ΕΤΟΣ

		ΕΙΣΕΡΧΟΜΕΝΗ 

		ΔΙΑΚΥΜΑΝΣΗ %



		1998

		2.222.766

		 



		1999

		2.434.285

		0,1



		2000

		2.686.202

		10,3



		2001

		2.696.732

		0,4



		2002

		2.418.238

		-10,3



		2003

		2.303.247

		-4,8



		2004

		2.349.012

		2,0



		2005

		2.470.063

		5,2



		2006

		2.400.924

		-2,8



		2007

		2.416.081

		0,6



		2008

		2.403.750

		-0,5



		2009

		2.141.193

		-10,9





Πηγή: ΥΣΤΑΤ, ιδία επεξεργασία
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Το 2005, ο αριθμός των εισερχόμενων τουριστών στην Κύπρο ανήλθε σε 2.470.063 παρουσιάζοντας αύξηση 5,2% σε σχέση με το 2004.  Η χαμηλή ανάκαμψη  οφείλεται στις αφίξεις από το ΗΒ, από το οποίο προέρχεται  το 56,3% των τουριστών, οι οποίες σημείωσαν μικρή άνοδο 4,4%. Η  ανάκαμψη της ρωσικής, γερμανικής και γαλλικής αγοράς συνεχίσθηκε και το 2005 σημειώνοντας άνοδο 16,4%, 13,1% και 12,8% αντίστοιχα ενώ οι αφίξεις από την ελληνική αγορά σημείωσαν μικρή μείωση  κατά 2,4%) (ΥΣΤΑΤ).

Τα  έσοδα από τον τουρισμό το 2005 ανήλθαν στα 1.725.000 ευρώ σε σύγκριση με 1.693.620 ευρώ που ήταν το 2004, σημειώνοντας αύξηση 2,4%. Ωστόσο, η αύξηση του ανταγωνισμού, η αδυναμία εμπλουτισμού του τουριστικού προϊόντος και οι διεθνείς εξελίξεις δημιούργησαν αρκετά προβλήματα στον τουρισμό της Κύπρου. Αποτέλεσμα των εν λόγω αδυναμιών ήταν η κάμψη στις τουριστικές αφίξεις το 2004 (-5,1%), η οποία ανατράπηκε μερικώς το 2005 (ΥΣΤΑΤ).

Οι  αφίξεις τουριστών το Δεκέμβριο 2007 ανήλθαν σε 73.742, σημειώθηκε δηλαδή αύξηση 3,8%. Το Δεκέμβριο σημειώθηκε αύξηση 4,3% στις αφίξεις τουριστών από την Ελλάδα, όπως επίσης και αύξηση 2,8% από τη Γερμανία και 10,6% αύξηση από τη Ρωσία. Αντίθετα, μείωση κατά 1,7% σημειώθηκε στις αφίξεις τουριστών από το ΗΒ. Για την περίοδο Ιανουαρίου – Δεκεμβρίου 2007 οι αφίξεις τουριστών ανήλθαν σε 2.416.081, σημειώνοντας αύξηση 0,6% (ΥΣΤΑΤ).

Οι αφίξεις τουριστών τον Αύγουστο 2008 ανήλθαν σε 328.100, σημειώθηκε δηλαδή μείωση 3,7%. Τον Αύγουστο σημειώθηκε μείωση 4,6% στις αφίξεις τουριστών από το ΗΒ και 19,0% μείωση από τη Γερμανία. Αντίθετα αύξηση 22,9% στις αφίξεις τουριστών σημειώθηκε από τη Ρωσία και 6,0% από τη Σουηδία. Για την περίοδο Ιανουαρίου – Αυγούστου 2008 οι αφίξεις τουριστών ανήλθαν σε 1.660.506, σημειώνοντας αύξηση 0,2% (ΥΣΤΑΤ).

Οι αφίξεις τουριστών τον Ιούλιο 2009 ανήλθαν σε 304.126, σημειώθηκε δηλαδή μείωση 11,2%. Τον Ιούλιο σημειώθηκε μείωση 16,8% στις αφίξεις τουριστών από το ΗΒ, 15,6% μείωση από τη Ρωσία και 8,2% μείωση από τη Σουηδία. Αντίθετα αύξηση 6,4% σημειώθηκε από την Ελλάδα. Για την περίοδο Ιανουαρίου – Ιουλίου 2009 οι αφίξεις τουριστών ανήλθαν σε 1.187.128, σημειώνοντας μείωση 10,9% (ΥΣΤΑΤ).
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		ΕΣΟΔΑ ΑΠΟ ΤΟΝ ΤΟΥΡΙΣΜΟ



		ΕΤΟΣ

		ΕΣΟΔΑ (€ )

		ΔΙΑΚΙΜΑΝΣΗ %



		2004

		1.693.620

		



		2005

		1.725.000

		1,8



		2006

		1.755.300

		1,7



		2007

		1.858.100

		5,5



		2008

		1.792.800

		-3,6



		2009

		1.493.200

		-20,1





Πηγή: ΥΣΤΑΤ, ιδία επεξεργασία

Μέσα σε αυτή τη δεκαετία παρατηρείται ένα σκαμπανέβασμα στο τουριστικό ρεύμα με τη μεγαλύτερη άφιξη να παρουσιάζεται το έτος 2001 με 269.6732 τουρίστες. Από τότε υπήρχε μια μείωση της τάξης του 10% σε σχέση με τα σημερινά δεδομένα. Πιθανή αιτία της παραπάνω εξέλιξης είναι ο κορεσμός των δυνατοτήτων του συγκεκριμένου τουριστικού προϊόντος της Κύπρου.

Όπως επισημαίνεται δε από τους ξενοδόχους, κατά την τελευταία πενταετία παρατηρείται μια ανεξέλεγκτη μαζικοποίηση του τουριστικού ρεύματος στην Κύπρο. Η πλειοψηφία των τουριστών είναι μεσαίας και χαμηλής εισοδηματικής τάξης, ενώ απουσιάζει η στρατηγική για την προσέλκυση τουριστών υψηλού εισοδήματος.

Λόγω του γεγονότος αυτού, εκπονήθηκαν νέα κυβερνητικά σχέδια προκειμένου να επιλυθούν ορισμένα από τα δομικά προβλήματα της τουριστικής βιομηχανία, τα οποία μεταξύ άλλων περιλαμβάνουν:

· Τη δημιουργία νέων και σύγχρονων αεροδρομίων στη Λάρνακα και την Πάφο, τα οποία αναμένεται να ολοκληρωθούν και να παραδοθούν για χρήση στο κοινό σε τρία χρόνια.

· Τη χορήγηση αδειών για την ίδρυση  νέων γηπέδων γκολφ σε διάφορες περιοχές της Κύπρου.

· Την προώθηση του σχεδιασμού για την ίδρυση σύγχρονων μαρίνων, μία εκ των οποίων αποτελεί και η μαρίνα της Λεμεσού, ενώ σε εκκρεμότητα παραμένει το ζήτημα της προώθησης νομοθεσίας για την ίδρυση καζίνο στην Κύπρο (σημειώνεται ότι στα κατεχόμενα λειτουργούν ήδη 18 καζίνο).
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Συμπερασματικά, μέσα σε αυτό το πλαίσιο των διεθνών εξελίξεων, ο τουρισμός είναι σήμερα και θα συνεχίσει να είναι στο μέλλον, μια σημαντική πηγή εισοδήματος και απασχόλησης στην Κύπρο. Κατά συνέπεια, η ανάπτυξη του ναυτικού τουρισμού θα συμβάλει στη γενική βελτίωση της ποιότητας και τη σειρά της προσφοράς και της ζήτησης τουρισμού

[bookmark: _Toc254766852]Προοπτικές Θαλάσσιου τουρισμού

Η Κύπρος, ένας καθιερωμένος τόπος προορισμού τουριστών, επιδιώκει να στηρίξει μια ανταγωνιστικότητα σχετικά με άλλους δημοφιλείς προορισμούς με την προώθηση μιας πολιτικής για την αναβάθμιση του τουριστικού της προϊόντος, μέσω της κατασκευής δικτύου μαρίνων για να καλύψει όλη την ακτογραμμή. Στρατηγικό ρόλο όσον αφορά την ανάπτυξη του ναυτικού τουρισμού έχει το Υπουργικό συμβούλιο, το οποίο παίρνει και τις αποφάσεις και ο ΚΟΤ(Κυπριακός Οργανισμός Τουρισμού), σαν συντονιστικός οργανισμός.

Σύμφωνα με έρευνα που πραγματοποιήθηκε για τον ΚΟΤ με θέμα την υπάρχουσα κατάσταση και της μελλοντικής απαίτησης σε λιμένες αναψυχής, απαιτούνται περίπου 4.800, σαν πρώτο σενάριο και 8.000, σαν δεύτερο σενάριο, αγκυροβόλια μέχρι το έτος 2013, ώστε να καλύψουν τις απαιτήσεις (Rogan και Antonopoulos, 1995).

Ο θαλάσσιος τουρισμός, ως επακόλουθο της γενικότερης τάσης της τελευταίας εικοσαετίας στη λεκάνη της Δυτικής Μεσογείου, αποτελεί έναν από τους σύγχρονους και αναπτυσσόμενους τομείς στην Κύπρο (Υφαντή, 2008).

Η Ανατολική Μεσόγειος παρέχει αξιόλογες δυνατότητες ανάπτυξης σε αυτό τον τομέα. Η Κύπρος όμως έχει να ανταγωνιστεί τόσο την Ελλάδα όσο και την Τουρκία (κατέχει μερίδιο στις ναυτικές δραστηριότητες τουρισμού στη Μεσόγειο γύρο στο 1.8%), όπου πρόσφατα ανέπτυξε και επέκτεινε το εθνικό σύστημα τουριστικών λιμένων. Το Ισραήλ (κατέχει μερίδιο στις ναυτικές δραστηριότητες τουρισμού στη Μεσόγειο γύρο στο το 0.5%) και ο Λίβανος κατασκευάζουν μαρίνες σε απόσταση 103,00 χλμ. από τα παράλια της Κύπρου, με αποτέλεσμα ο ανταγωνισμός να μεγαλώνει χρόνο με το χρόνο (Rogan και Chrysanthou, 1993).
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Με τη δημιουργία ενός δικτύου μαρίνων στην Κύπρο επιδιώκεται η ενίσχυση της οικονομίας  της χώρας, η ενίσχυση της θέσης της ως σταυροδρόμι και η παροχή εισόδων στη θάλασσα για τον εσωτερικό τουρισμό του νησιού. Ωστόσο, η δημιουργία μαρίνων δεν εγγυάται μια σίγουρη επιτυχία στην περιοχή άμεσης επιρροής. Χαρακτηριστικό παράδειγμα αποτελεί η Αμερική όπου από τις 11.000 μαρίνες που διαθέτει συνολικά μόνο οι 2.500 θεωρούνται κερδοφόρες. Στην Γαλλία από τις 120.000 επίσημες θέσεις σκαφών μέσα σε 180 Μαρίνες  πέραν του 70%  είναι Δημόσιες ή Κρατικές. Από αυτές το 10% περίπου υποφέρουν από αρνητικά οικονομικά αποτελέσματα σαν συνέπεια του κακού σχεδιασμού (Καριόλου, 2004)

[bookmark: _Toc254450592][bookmark: _Toc254694306][bookmark: _Toc254766855][bookmark: _Toc254767064]               Διάγραμμα 2.1.1.6‑1: Οι διαδρομές των σκαφών προς την Κύπρο
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Σύμφωνα με έρευνα που πραγματοποιήθηκε το 2003 από τον ΚΟΤ, οι επισκέπτες των μαρίνων στην Κύπρο φτάνουν μέσω τριών θαλάσσιων οδών. Το 70% περνάει από το Αιγαίο πέλαγος και Κιλικία[footnoteRef:11]. Το 22% από την Ακτή Λεβαντίνης που αποτελούν την Ανατολική Μεσόγειο δηλαδή το Λίβανο, τη Συρία και το Ισραήλ. Τέλος από τη Διώρυγα του Σουέζ και την Ερυθρά θάλασσα από όπου περνάνε περίπου το 8% των σκαφών αναψυχής (KOT, 2004). [11:  Πρόκειται για τα νοτιοανατολικότερα παράλια της Μικράς Ασίας έναντι της Κύπρου.] 


[bookmark: _Toc254766857]Υπάρχουσες μαρίνες στην Κύπρο

Οι κύριες οργανωμένες μαρίνες σήμερα στην Κύπρο αποτελούν η μαρίνα της Λάρνακας και η Sheraton μαρίνα στη Λεμεσό. 

Η μαρίνα της Λάρνακας έχει χωρητικότητα 420 σκάφη, εκ των οποίων τα 155 περίπου είναι ξένα. Τα έσοδα της ανέρχονται στα 750.000 ευρώ ετησίως και τα έξοδα στα 375.000 ευρώ ετησίως. Τα έσοδα στην οικονομία της  πόλης της Λάρνακας από τα 155 ξένα σκάφη υπολογίζονται να είναι 715.000 ευρώ περίπου ετησίως. Παρατηρείται σε αυτή την περίπτωση έμπρακτα η αποδοτικότητα της μαρίνας στην οικονομία της πόλης όπου εγκαθίστανται, γεγονός που την καθιστά βιώσιμη. (Καριόλου, 2004).

Η μαρίνα του Sheraton, κατασκευάστηκε για την εξυπηρέτηση του ομώνυμου ξενοδοχείου, τοποθετημένη 8 χλμ. δυτικά της Λεμεσού. Τη μαρίνα εκμίσθωσε η κυβέρνηση για 99 χρόνια στην αντίστοιχη εταιρία. Τη μαρίνα χρησιμοποιούν πρωτίστως οι πελάτες του ξενοδοχείου, όπου έχουν πλήρη χρήση όλων των εγκαταστάσεων. Είναι πλήρης καθ’ όλη τη διάρκεια του χρόνου (50% από ξένους και 50% από Κύπριους). Μπορεί να εξυπηρετήσει σκάφη έως και 30μ (Rogan A., 1993). Έχει διαπιστωθεί ότι η συγκεκριμένη μαρίνα δεν είναι βιώσιμη και αυτό υφίσταται λόγο του μικρού της μεγέθους και όχι στη μείωση της ελκυστικότητας της. Τα έξοδα της είναι σχεδόν διπλάσια από τα έσοδα. Το γεγονός ότι αποτελεί ξενοδοχειακή μαρίνα, την καθιστά βιώσιμη (Καριόλου Λ., 2009).







[bookmark: _Toc254450595][bookmark: _Toc254694309][bookmark: _Toc254767078]Πίνακας 2.2.3‑1: Υπάρχουσες μαρίνες στην Κύπρο

		ΟΝΟΜΑΣΙΑ

		ΜΑΡΙΝΑ ΛΑΡΝΑΚΑΣ

		ΜΑΡΙΝΑ ST.RAFAEL



		Αριθμός σκαφών

		420 θέσεις

		230 θέσεις



		Έτος κατασκευής

		1976

		1986



		Έκταση

		190.000 m2

		-



		Αναλογία ξηράς - θαλασσας

		0.9 : 1

		-



		Βαθος νερού

		1,5 – 5 m

		-



		Εξοπλισμός

		Πλήρης

		Βασικός



		Ιδιοκτησία

		Κρατική

		Ιδιωτική
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[bookmark: _Toc254766859] Τουριστικό κλίμα στη μαρίνα της Λάρνακας

Παρατηρήθηκε ότι το ποσοστό των ξένων επισκεπτών είναι αρκετά αυξημένο κατέχοντας το 55% των θέσεων, αφού το 45% το κατέχουν οι Κύπριοι. Παρόλα αυτά και εδώ το ποσοστό των Βρετανών είναι αυξημένο όπως γενικότερα παρατηρείται στη ζήτηση και των υπόλοιπων τουριστικών υπηρεσιών του νησιού. Γενικά το συνολικό ποσοστό των ευρωπαίων επισκεπτών είναι της τάξης του 32% , των Αμερικανών στο 2% και των Ανατολικών χωρών στο 14% (Rogan και Chrysanthou, 1993).

Οι μήνες με τη μεγαλύτερη ναυτική κίνηση είναι οι καλοκαιρινοί και ειδικότερα ο Μάιος και ο Αύγουστος. Οι χειμερινοί μήνες έχουν έως και μηδενική κίνηση από επισκέπτες, εντούτοις τις θέσεις τις εκμεταλλεύονται Κύπριοι. Από το Μάρτιο παρατηρούνται οι πρώτες αφίξεις σε ξένους επισκέπτες. Το σύνολο των αφίξεων σε σκάφη είναι 593 (ξένων) και οι συνολικές αναχωρήσεις (από Κύπριους) 587 (ΚΟΤ, 2004).

Ένα μεγάλο ποσοστό των σκαφών βρίσκεται στους χώρους φύλαξης στη στεριά κατά τους χειμερινούς μήνες (37%), παρόλα αυτά και την καλοκαιρινή περίοδο, τουλάχιστο το 22% λόγο έλλειψης θέσεων στο νερό (ΚΟΤ). Την καλοκαιρινή περίοδο τοποθετούνται επιπρόσθετες θέσεις, για να εξυπηρετήσουν τις απαιτήσεις (Καριόλου, 2004).

[bookmark: _Toc254767065]Διάγραμμα 2.2.3.2‑1: Ποσοστά κατά εθνικότητα επισκεπτών στη μαρίνα Λάρνακας
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Παρόλα αυτά στη Κυπριακή Δημοκρατία λειτουργούν μόνο 2 μαρίνες, μια ιδιωτική και μια δημόσια. Η μία είναι η μαρίνα της Λάρνακας, όπως αναφέρθηκε πιο πάνω, με χωρητικότητα 420 σκαφών εκ των οποίων μόνο οι 280 είναι στη θάλασσα και οι υπόλοιπες στη ξηρά. Η δεύτερη μαρίνα του St.Raphael που είναι ιδιωτική, βρίσκεται στη πόλη της Λεμεσού και είναι χωρητικότητας 230 θέσεων συνολικά. (Rogan και Antonopoulos, 1995).

Και οι δύο μαρίνες είναι ολόχρονα πλήρης με αποτέλεσμα να μην μπορεί να εξυπηρετήσει επιπλέων απαιτήσεις της τάξης του 10%.

· Ευρωπαϊκή Αγορά

Το έτος 2004 ταξίδευαν στην Μεσόγειο 2.075.400 σκάφη αναψυχής και στην Ευρώπη 5.990.000 (Malta Maritime Authority, 2009). Το Κυπριακό μερίδιο θα ήταν 0.16%, δηλαδή  2.736 θέσεις ξένων σκαφών. Το 2009 έπλεαν περίπου 6,5 εκατομμύρια σκάφη ενώ οι θέσεις σε μαρίνες της Μεσογείου είναι μόνο περίπου 1,5 εκατομμύριο. Εντούτοις ακόμη και σήμερα η Κύπρος διαθέτει μόνο 650 θέσεις (Καριόλου, 2004).

· Μόνιμα αγκυροβόλια

Στα παραπάνω θα πρέπει να προστεθεί και η κατακόρυφη αύξηση των Κυπριακών σκαφών της τάξης του 10% κάθε χρόνο, επομένως η αύξηση των θέσεων ελλιμενισμού είναι επιτακτική. Από τα 900 κυπριακά σκάφη που υπήρχαν το 1992, σήμερα υπάρχουν 11.800 περίπου (Rogan και Chrysanthou, 1993).  Αυτό το γεγονός αντικατοπτρίζει πρώτον την οικονομική έξαρση της χώρας τα τελευταία χρόνια και του ψηλού βιοτικού επιπέδου και δεύτερον την σχέση που έχει οι κάτοικοι με τη θάλασσα. 

Με όσα υποθηκών παραπάνω  καταλήγουμε στο συμπέρασμα, ότι η δημιουργία ενός δικτύου μαρίνων στην Κύπρο κρίνεται αναγκαία και επιτακτική, ώστε να λύσει τα προβλήματα ανεπάρκειας που προκύπτουν (τόσο από τις εσωτερικές όσο και από τις εξωτερικές απαιτήσεις για ελλιμενισμό).

		‘LIMASSOL MARINA’ : Η ΑΛΛΗ ΟΨΗ ΤΗΣ ΜΑΡΙΝΑΣ ΛΕΜΕΣΟΥ

		Περιγραφή Περιοχής Μελέτης
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[bookmark: _Toc254766863]ΥΦΙΣΤΑΜΕΝΑ ΑΝΑΠΤΥΞΙΑΚΑ ΣΧΕΔΙΑ 

Στόχος του κεφαλαίου αυτού, είναι η ανάλυση των σχεδίων, με σκοπό να  εντοπιστούν τα προβλήματα της πόλης, στους κύριους αναπτυξιακούς τομείς, οι προοπτικές και οι στόχοι που τίθενται για το άμεσο μέλλον. Μέσα από αυτή τη θεώρηση, θα αποδοθεί μια πλήρης εικόνα για τη Λεμεσό, χρησιμεύοντας ως εργαλείο για εμπεριστατωμένη κριτική και συσχετισμό με το προτεινόμενο έργο.

[bookmark: _Toc254766864]ΝΟΜΟΘΕΣΙΑ ΓΙΑ ΤΙΣ ΜΑΡΙΝΕΣ

[bookmark: _Toc254766865]Στην Κύπρο 

Μέχρι το 1990 ο έλεγχος της ανάπτυξης στην Κύπρο στηριζόταν στον Περί Ρυθμίσεως Οδών και Οικοδομών Νόμο και στους σχετικούς Κανονισμούς. Η Νομοθεσία αυτή δεν παρείχε επαρκείς δυνατότητες για αποτελεσματικό έλεγχο των πολεοδομικών πτυχών της ανάπτυξης, ούτε και τα μέσα που θα επέτρεπαν την άσκηση χωροθετικής πολιτικής ή την έμμεση παρέμβαση στις διεργασίες της αγοράς γης. Ο ρόλος του δημόσιου τομέα ήταν κατά βάση ρυθμιστικός και αρνητικός σε χαρακτήρα, μια και υπήρχε μόνο δυνατότητα για αντίδραση σε ερεθίσματα και πρωτοβουλίες του ιδιωτικού τομέα.

Ενόψει των έντονων αναπτυξιακών πιέσεων που προκαλούνται από τη φυσική αύξηση του πληθυσμού, την αστικοποίηση και την ανάπτυξη του τουρισμού, η Κυπριακή Πολιτεία αποφάσισε να εφαρμόσει πολεοδομική και χωροταξική Νομοθεσία έτσι ώστε να εξασφαλίζεται ορθολογική οργάνωση της φυσικής ανάπτυξης και την επαρκή προστασία του περιβάλλοντος. Για το λόγο αυτό ψηφίστηκε ο Περί Πολεοδομίας και Χωροταξίας Νόμος του 1972 (Ν.90/1972) και οι μεταγενέστερες τροποποιήσεις του και τέθηκαν σε πλήρη εφαρμογή την 1η Δεκεμβρίου 1990 (Τμήμα Πολεοδομίας και Οικήσεως, 2006α).

Το 1977 δια νόμου, η κατασκευή μαρίνων εξαιρέθηκε από τον γενικό νόμο Περί  Πολεοδομίας και Χωροταξίας του 1972, λόγω ουσιαστικότερης και στενότερης «παρακολούθησης» τόσο των κοινωνικών, πολιτισμικών όσο κ των περιβαλλοντικών επιπτώσεων (θετικών & αρνητικών) κατασκευής των. Έτσι ψηφίστηκε από την Κυπριακή Πολιτεία ο νόμος Περί Ρυθμίσεων Μαρίνων του 1977 (Ν.4/1977) [footnoteRef:12], ο οποίος καθορίζει, δια νόμου, την λειτουργία μιας μαρίνας, περιλαμβανομένης της διοίκησης, διαχείρισης και εκμετάλλευσης της. Ο άνωθεν νόμος τροποποιήθηκε το 2002 από τον Ν.155/2002.  [12:  Ο κύριος Νόμος Περί Ρυθμίσεως Μαρίνων, Ν.4/1977, καθώς και οι τροποποιήσεις του Ν.155/2002 που αφορούν την μαρίνα της Λεμεσού δίνονται στο Παράρτημα Ε.
] 


Ειδικότερα, για την κατασκευή της μαρίνας της Λεμεσού υπάρχουν δυο (2) συγκεκριμένες τροποποιήσεις του Ν.155/2002 και είναι:

1. [bookmark: _Ref248845386]Ε.Ε. Παρ. ΙΙΙ (Ι) Αρ. 4173 , 9.2.2007, αρ.631.

2. [bookmark: _Ref248845389]Ε.Ε. Παρ. ΙΙΙ (Ι) Αρ. 4377 , 31.7.2009, αρ. 3041.

Και οι δυο (2) τροποποιήσεις αφορούν την χωροθέτηση της μαρίνας της Λεμεσού τόσο στο θαλάσσιο χώρο όσο και στον χώρο της ξηράς. Επίσης δίνεται πίνακας της περιοχής της θάλασσας στην Επαρχία Λεμεσού, στην οποία είναι σημειωμένη η ανωτέρω χωροθετημένη περιοχή στο Ειδικό Κυβερνητικό Χωρομετρικό Σχέδιο.



[bookmark: _Toc254766866]ΤΟΠΙΚΟ ΣΧΕΔΙΟ ΛΕΜΕΣΟΥ

Το παρόν σχέδιο είναι βασισμένο στις πρόνοιες του περί Πολεοδομίας και Χωροταξίας Νόμου. Αποτελεί σχέδιο στρατηγικού χαρακτήρα που περιλαμβάνει, μεταξύ άλλων, ένα ευρύ φάσμα προνοιών που αναφέρονται σε μεγάλη ποικιλία τύπων ανάπτυξης, δικτύων υποδομής, προτύπων, επιτρεπόμενων μεγεθών και έντασης της ανάπτυξης και κατά κανόνα αφορούν ευρείς γεωγραφικές περιοχές που λειτουργούν ως ενιαία σύνολα στο χώρο. Αποτελεί το κατεξοχήν πολεοδομικό σχέδιο και καθορίζει την ένταση της ανάπτυξης μεταφράζοντας τους ποσοτικοποιημένους στόχους των περιφερειακών σχεδίων σε συγκεκριμένες πολιτικές.  

Η όλη φιλοσοφία του Τ.Σ.Λ βασίζεται στον καθορισμό και την εφαρμογή του κατάλληλου πλαισίου μακροπρόθεσμης πολεοδομικής πολιτικής που θα επιτρέψει την ορθολογική μελλοντική ανάπτυξη της Λεμεσού[footnoteRef:13]. [13:  Στο Τοπικό Σχέδιο περιλαμβάνονται οι περιοχές των Δήμων Λεμεσού, Μέσα Γειτονιάς, Αγ. Αθανασίου, Κάτω Πολεμιδιών και Γερμασόγειας. Τμήματα των περιοχών των κοινοτικών συμβουλίων Αγ.Τύχωνα, Παρεκκλησιάς και Πύργου, Μουτταγιάκας, Μονής και Μοναγρουλίου και οι περιοχές των Κοινωτικών Συμβουλίων Ύψωνα, Πάνω Πολεμιδιών και Τσερκέζ Τσιφλίκ, όπως φαίνεται και στον πιο κάτω χάρτη.
] 


Στο παρόν σχέδιο, αρχικά, εντοπίζονται τα αναπτυξιακά προβλήματα που δημιουργήθηκαν ως αποτέλεσμα της απότομης πληθυσμιακής αύξησης της πόλης. Αυτά αφορούν την αστική δομή, τις χρήσεις γης, τη διάσπαρτη ανάπτυξη, την τουριστική ανάπτυξη, το λιμάνι και τις βιομηχανίες, την υποδομή, το κυκλοφοριακό, τους ελεύθερους χώρους, την αρχιτεκτονική κληρονομιά και την αστική εικόνα. Για το σκοπό της επίλυσης των προβλημάτων, τίθεται Γενική Στρατηγική Ανάπτυξης, που αποτελεί ουσιαστικά τον κεντρικό κορμό του Τ.Σ.Λ και από αυτή προκύπτουν οι επιμέρους πρόνοιες πολιτικής που αναφέρονται εξειδικευμένα σε διάφορους τομείς ανάπτυξης, και κάποιοι βασικοί στόχοι.

[bookmark: _Toc254450605][bookmark: _Toc254694319][bookmark: _Toc254766867]Γενική Στρατηγική Ανάπτυξης

Στηρίζεται στην αρχή της οργανωμένης και ενοποιημένης ανάπτυξης της Ευρύτερης Λεμεσού. Η στρατηγική αυτή συνδυάζεται με τη δεδηλωμένη πολιτική για αποθάρρυνση της διασποράς των διαφόρων τύπων ανάπτυξης σε περιοχές άλλες από τις καθοριζόμενες και εδράζεται ουσιαστικά στην έννοια της βιώσιμης ανάπτυξης, που αποτελεί αναπτυξιακό προσανατολισμό και φιλοσοφία της Ε.Ε  

[bookmark: _Toc254450606][bookmark: _Toc254694320][bookmark: _Toc254766868]Βασικοί στόχοι

I. Η διασφάλιση και προαγωγή οργανωμένης και ενοποιημένης αστικής ανάπτυξης.

II. Η ορθολογική κατανομή των χρήσεων γης με τρόπο που να διασφαλίζεται η καλύτερη οικονομική και λειτουργική οργάνωση, ο διαχωρισμός μη συμβατών χρήσεων και η παροχή ποικιλίας συμβατών χρήσεων.

III. Η υιοθέτηση λύσεων εφικτών σε σχέση με την υφιστάμενη κατάσταση και τις δεσμεύσεις και η εφαρμογή ευέλικτων και ελαστικών μέτρων πολιτικής.

IV. Η ορθολογική οργάνωση και η ποιοτική αναβάθμιση των περιοχών κατοικίας.

V. Η δημιουργία κατάλληλων συνθηκών για την υλοποίηση οικιστικών αναπτύξεων για όλα τα εισοδηματικά στρώματα .

VI. Η εφαρμογή μιας σύγχρονης  πολυδιάστατης κυκλοφοριακής πολιτικής (κατάλληλες περιφερειακές οδικές συνδέσεις, κατανομή και οργάνωση ενδοαστικής τροχαίας κίνησης, εξειδικευμένες ρυθμίσεις στις προβληματικές οι ευαίσθητες περιοχές).

VII. Η διατήρηση και ενδυνάμωση του αστικού κέντρου και ειδικότερα της Κεντρικής Εμπορικής Περιοχής.

VIII. Η διασφάλιση κατάλληλων, επαρκών, ισόρροπα κατανεμημένων και ιεραρχημένων τοπικών πυρήνων για ικανοποίηση των άμεσων και καθημερινών αναγκών των περιοχών κατοικίας στους τομείς της εκπαίδευσης, του εμπορίου και των πολιτιστικών και κοινοτικών υπηρεσιών. 

IX. Η ορθολογική και προγραμματισμένη σε μακροπρόθεσμη βάση αξιοποίηση των τουριστικών δυνατοτήτων της περιοχής του Τ.Σ.Λ με έμφαση στην ποιοτική αναβάθμιση και ανταγωνιστικότητα του τουριστικού προϊόντος, στα έργα υποδομής, στις παρεμφερείς διευκολύνσεις και στις νέες εναλλακτικές και εξειδικευμένες μορφές τουρισμού.

X. Η συγκέντρωση και οργάνωση της βιομηχανικής και βιοτεχνικής ανάπτυξης σε καθορισμένες περιοχές, η διασφάλιση αποδοτικής λειτουργίας των εγκαταστάσεων του λιμανιού και η δημιουργία αρμονικής σχέσης των δραστηριοτήτων αυτών με τις άλλες χρήσεις της πόλης.

XI. Η διαφύλαξη στοιχείων και περιοχών ειδικού ή εξαιρετικού φυσικού, ιστορικού και αρχιτεκτονικού ενδιαφέροντος.

XII. Η προστασία και σταδιακή αναβάθμιση του φυσικού περιβάλλοντος. 

XIII. Η αύξηση των δυνατοτήτων για αναψυχή και ψυχαγωγία του συνόλου του αστικού πληθυσμού και ο εμπλουτισμός κατάλληλων υφιστάμενων χώρων με την εξασφάλιση και ανάπτυξη ενός ολοκληρωμένου και ιεραρχημένου συστήματος χώρων πρασίνου και δικτύων πεζοδρόμων και προσβάσεων προς την παραλία.  
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Παρατηρούνται φυγοκεντρικές τάσεις του πληθυσμού, γεγονός το οποίο θέτει σε κίνδυνο τη λειτουργία του αστικού συγκροτήματος. Αυτό οφείλεται στη σχετική συμπλήρωση της ανοικοδόμησης στην περιοχή, στον πεπαλαιωμένο τους χαρακτήρα, στη γήρανση του πληθυσμού σε συνδυασμό με την αδυναμία προσέλκυσης νέων κατοίκων, καθώς και στην αδυναμία αναβίωσης του αστικού κέντρου ως πόλου εξυπηρέτησης και ως χώρου διαμονής.
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Στο Τ.Σ.Λ προδιαγράφεται μία σύνθετη και πολυδιάστατη κυκλοφοριακή πολιτική, που περιλαμβάνει πλειάδα μέτρων και έργων υποδομής, με στόχο την ισόρροπη εξυπηρέτηση των αναγκών λειτουργίας του συνόλου της πόλης και όλων των μορφών διακίνησης. Αυτή περιλαμβάνει τις κατάλληλες οδικές συνδέσεις εθνικής και περιφερειακής σημασίας, την ιεράρχηση, κατανομή και οργάνωση της ενδοαστικής τροχαίας κίνησης, καθώς και εξειδικευμένες ρυθμίσεις στις προβληματικές ή ευαίσθητες περιοχές του αστικού συγκροτήματος.

Στόχος αυτής της πολιτικής είναι η εξυπηρέτηση και η σύνδεση των ανθρώπινων δραστηριοτήτων και τη μείωση της ανισότητας μεταξύ αστικών περιοχών που πλεονεκτούν από άποψη προσπελασιμότητας και εκείνων που μειονεκτούν σημαντικά στον τομέα αυτό.

Προκύπτουν πολλά προβλήματα από το υφιστάμενο ακτινωτό δίκτυο, όπως η απουσία δημόσιας συγκοινωνίας, πεζοδρόμων, ποδηλατοδρόμων, χώρους στάθμευσης, η απουσία ιεράρχησης του δικτύου, δυσκολία προσπέλασης του αστικού κέντρου και μετατροπή αρκετών βασικών δρόμων σε εμπορικούς άξονες.

Οι βασικές κατευθύνσεις στον τομέα, για ενίσχυση της ποιότητας ζωής, των δυνατοτήτων χωροθέτησης των διαφόρων αστικών χρήσεων και την αναβάθμιση της ποιότητας του περιβάλλοντος, περιλαμβάνουν κύρια τον κατάλληλο προγραμματισμό, σχεδιασμό και εφαρμογή βιώσιμων, προσβάσιμων και οικονομικά προσιτών αστικών μεταφορών, με συντονισμένες συνδέσεις με τα δίκτυα μεταφορών, μεταξύ των πόλεων και πόλης-περιφέρειας και την εξυπηρέτηση των περιοχών στέγασης, εργασίας και αναψυχής, συμπεριλαμβανομένης και της περιοχής του νέου λιμανιού, δυτικά του παλιού. Επιπλέον, ιδιαίτερη προσοχή θα πρέπει να αποδοθεί στη διαχείριση της κυκλοφορίας και στη διασύνδεση των τρόπων μεταφοράς, συμπεριλαμβανομένης της υποδομής για ποδηλάτες και πεζούς.

Η προώθηση ολοκληρωμένου σχεδιασμού και υλοποίησης των κύριων οδικών αρτηριών, η σύνδεση τους με τους δευτερεύοντες δρόμους, και ο ολοκληρωμένος σχεδιασμός, όπου κρίνεται αναγκαίο, των βασικών δευτερευόντων δρόμων για καλύτερη εξυπηρέτηση των περιβαλλοντικών περιοχών, θα ενισχύσει τις προσπάθειες δημιουργίας πρόσβασης για αναπτύξεις σε περίκλειστες περιοχές ανάπτυξης, μια εκ των οποίων αποτελεί και η περιοχή μεταξύ των δύο λιμένων. 

		‘LIMASSOL MARINA’ : Η ΑΛΛΗ ΟΨΗ ΤΗΣ ΜΑΡΙΝΑΣ ΛΕΜΕΣΟΥ

		Υφιστάμενα Αναπτυξιακά Σχέδια
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Πηγή: Τμήμα Πολεοδομίας και Οικήσεως, 2006α
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Πηγή: Τμήμα Πολεοδομίας και Οικήσεως, 2006α
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Η οικιστική ανάπτυξη και οι καθοριζόμενες οικιστικές ζώνες, ειδικά η έκταση και η ποιότητα της οργάνωσης τους, αποτελούν στοιχεία κρίσιμης σημασίας για τις περιοχές του Τ.Σ.Λ και παραμέτρους αξιολόγησης των δυνατοτήτων και προοπτικών υλοποίησης της Γενικής Στρατηγικής Ανάπτυξης. Ο καθορισμός οικιστικών ζωνών σε ένα Σχέδιο Ανάπτυξης αποτελεί το βασικό στοιχείο της πολεοδομικής οργάνωσης, με βάση το οποίο θα καθοριστούν οι άλλες χρήσεις. 

Κεντρικοί στόχοι της Γενικής Στρατηγικής Ανάπτυξης και των εξειδικευμένων μέτρων πολιτικής που εφαρμόζονται στον τομέα της στέγασης είναι, πέραν της συμπαγούς και οργανωμένης οικιστικής ανάπτυξης στις καθορισμένες περιοχές κατοικίας, η συγκράτηση και διατήρηση του πληθυσμού στις υποβαθμισμένες παραδοσιακές περιοχές κατοικίας και η διασφάλιση των δυνατοτήτων επιλογής και στέγασης όλων των εισοδηματικών στρωμάτων του πληθυσμού μέσα στις καθορισμένες Περιοχές Ανάπτυξης. 

Τα βασικότερα από τα προβλήματα που έχουν εντοπιστεί στον τομέα αυτό είναι: 

· Η αδυναμία έγκαιρης δημιουργίας του τοπικού οδικού δικτύου και άλλων ουσιωδών δικτύων, υπηρεσιών και υποδομών σε μεγάλα τμήματα των οικιστικών ζωνών έχουν ως αποτέλεσμα την ασύνδετη ανάπτυξη, που περιορίζει τις προοπτικές και δυνατότητες ορθολογικής οργάνωσης τους.

· Η αδυναμία ενεργοποίησης της γης που εμπίπτει σε οικιστικές ζώνες και υιοθέτησης αποτελεσματικής δέσμης κινήτρων ή/και αντικινήτρων. 

· Οι δυσκολίες έγκαιρης υλοποίησης των βασικών στοιχείων οργάνωσης και τοπικής εξυπηρέτησης των οικιστικών ζωνών, ώστε αυτές να αποκτήσουν λειτουργική αυτοτέλεια. 

· Οι σχετικά χαμηλοί συντελεστές ανάπτυξης στις κεντρικές αστικές περιοχές, καθώς και σε ορισμένες άλλες περιοχές της πόλης, όπου η απουσία κινήτρων και υποδομών για οικιστική ανάπτυξη, αφήνει αναξιοποίητη τη δυνητική χωρητικότητά τους. 

Οι γενικές κατευθύνσεις που θα ακολουθηθούν για αντιμετώπιση των πιο πάνω προβλημάτων είναι, μεταξύ άλλων: 

· Σωστά προγραμματισμένες επεκτάσεις των οικιστικών ζωνών, σε περιοχές που είναι πλέον ώριμες για ανάπτυξη με βάση σχεδιασμένα οδικά δίκτυα, και με γνώμονα την ολοκλήρωση οδικών δικτύων και τη δυνατότητα παροχής των αναγκαίων υπηρεσιών. Προτίμηση θα δοθεί σε περιοχές που ήδη περιβάλλονται από καθορισμένες οικιστικές ζώνες ή βρίσκονται κοντά στα όρια τους. 

· Επαναξιολόγηση των ισχυόντων συντελεστών ανάπτυξης σε επιλεγμένες περιοχές του Τ.Σ.Λ, στη βάση ολοκληρωμένου πολεοδομικού σχεδιασμού, και η προσαρμογή τους στα ιδιαίτερα δεδομένα της κάθε περιοχής. Παράλληλα με τον συντελεστή δόμησης, και για σκοπούς ελέγχου των πυκνοτήτων θα πρέπει να επαναξιολογηθούν και τα καθορισμένα ελάχιστα εμβαδά οικιστικών μονάδων. 

·  Εκτέλεση έργων και παροχή κινήτρων/ δυνατοτήτων για την ορθολογική   οργάνωση των οικιστικών ζωνών, και αξιοποίηση της διαθέσιμης γης εντός των καθορισμένων ορίων τους. 

· Εισαγωγή μέτρων για την ουσιαστική και ριζική αντιμετώπιση των δυσκολιών που προκύπτουν από τον τρόπο λειτουργίας της αγοράς γης, που έχει επιπτώσεις στη δυνατότητα εξεύρεσης γης για στέγαση των κοινωνικών ομάδων με χαμηλά και μέσα εισοδήματα. 

· Μελέτη τρόπων υλοποίησης των βασικών συστατικών οργάνωσης και τοπικής εξυπηρέτησης των οικιστικών ζωνών, ώστε να λειτουργούν με την επιδιωκόμενη χωροδομική αυτοτέλεια, και επαναξιολόγηση της πολιτικής για τις επιτρεπόμενες χρήσεις εντός οικιστικών ζωνών με στόχο τη διεύρυνση τους, στον βαθμό που δεν θα δημιουργούν ουσιώδεις αρνητικές επιπτώσεις στις ανέσεις της πρωτεύουσας χρήσης. Γενικά, μελέτη των συστατικών λειτουργίας των οικιστικών περιοχών, για βελτίωση του δομημένου περιβάλλοντος και των ανέσεων των κατοίκων. 

·  Ενθάρρυνση της οικιστικής ανάπτυξης στο παραδοσιακό αστικό κέντρο και σε άλλες υποβαθμισμένες αστικές περιοχές, μέσω της παροχής συγκεκριμένων κινήτρων. 

· Δημιουργία συνθηκών για την προσέλκυση και άλλων φορέων στην παραγωγή κοινωνικής κατοικίας.
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Οι πρόνοιες του Τ.Σ.Λ που αναφέρονται στην εμπορική ανάπτυξη αποσκοπούν στη συγκέντρωση των εμπορικών δραστηριοτήτων στους χώρους που καθορίζονται για τον σκοπό αυτό, καθώς και στην αποθάρρυνση της μη ελεγχόμενης ανέγερσης και χρήσης εμπορικών υποστατικών στον ευρύτερο αστικό χώρο. Οι πρόνοιες αποσκοπούν πρώτιστα στην ενίσχυση της Γενικής Στρατηγικής Ανάπτυξης του Σχεδίου, και περαιτέρω: 

· Στην ιεραρχημένη και ισόρροπη κατανομή εμπορικών διευκολύνσεων στο σύνολο της αστικής περιοχής με κριτήριο τη βέλτιστη εξυπηρέτηση του αστικού πληθυσμού και της ευρύτερης περιφέρειας, αλλά και την αποφυγή άσκοπων και επιβαρυντικών διακινήσεων.

· Στον περιορισμό των αρνητικών επιπτώσεων στις ανέσεις των οικιστικών περιοχών. 

· Στην ενίσχυση και ενδυνάμωση των περιοχών συγκέντρωσης εμπορικής δραστηριότητας, ώστε αυτές να εξελιχθούν σταδιακά σε περιοχές αναφοράς και επίκεντρα επιμέρους αστικών ενοτήτων. 

· Στην ελεγχόμενη αλλά και ταυτόχρονα ευέλικτη δυνατότητα ανάπτυξης σύνθετων και μεγάλων γραφειακών χρήσεων οι οποίες να ανταποκρίνονται στις σύγχρονες τάσεις και προοπτικές του αστικού συγκροτήματος. 

Τα βασικότερα προβλήματα που έχουν εντοπιστεί στον τομέα της εμπορικής ανάπτυξης είναι: 

· Η αδυναμία ορθολογικής αντιμετώπισης των αιτήσεων για τη δημιουργία μεγάλων ενιαίων εμπορικών συγκροτημάτων, λόγω απουσίας κατάλληλων χωροθετικών πολιτικών. 

· Η υποβάθμιση και τα προβλήματα λειτουργίας του Αστικού Κέντρου, λόγω έντονων κυκλοφοριακών προβλημάτων, έλλειψης χώρων στάθμευσης, έλλειψης ενδιαφέροντος για τον εκσυγχρονισμό / ανακαίνιση των παραδοσιακών και άλλων οικοδομών, και αδυναμίας του δημόσιου τομέα (Τοπική Αυτοδιοίκηση) να επενδύσει στην αναβάθμιση του αστικού περιβάλλοντος. 

· Αδυναμία παραγωγής μεγάλης κλίμακας γραφειακών αναπτύξεων για τη στέγαση μεγάλων ιδιωτικών Εταιρειών ή Οργανισμών του ευρύτερου δημόσιου τομέα. 

· Αδυναμία στην ενεργοποίηση των αποθεμάτων γης στα καθορισμένα Τοπικά Εμπορικά Κέντρα. 

Οι γενικές κατευθύνσεις που προτείνονται για αντιμετώπιση των πιο πάνω προβλημάτων είναι μεταξύ άλλων: 

· Εισαγωγή κινήτρων και πολιτικών προς ενθάρρυνση της εντατικοποίησης της εμπορικής δραστηριότητας στο αστικό κέντρο, με ταυτόχρονη δημιουργία ανοικτών αστικών χώρων υψηλής ποιότητας. 

· Εισαγωγή χωροθετικών πολιτικών για την υλοποίηση εναλλακτικών κατηγοριών εμπορικής ανάπτυξης, που προκύπτουν από σύγχρονες τάσεις και ανάγκες του αστικού πληθυσμού, και η ενθάρρυνση σε ισόρροπη βάση της προώθησης νέων τύπων αναπτύξεων εξειδικευμένων και σύνθετων αστικών χρήσεων στις κατάλληλες περιοχές. 

· Εισαγωγή χωροθετικής πολιτικής για την ενθάρρυνση αναπτύξεων που σχετίζονται με την έρευνα και την καινοτομία.

· Επανεξέταση της χωροθετικής πολιτικής κατά μήκος δρόμων πρωταρχικής σημασίας, σε περιοχές σημαντικών κυκλοφοριακών κόμβων και σε άλλες επιλεγμένες αστικές περιοχές με στόχο τη μείωση αχρείαστων περιορισμών και πολιτικών που λειτουργούν ως αντικίνητρα. 

· Επανεξέταση των περιορισμών που προκύπτουν από την ισχύουσα πολιτική για διείσδυση εμπορικών και γραφειακών χρήσεων και τη μείωση του συντελεστή ανάπτυξης σε περιπτώσεις χωροθέτησης χρήσεων άλλων από τις επικρατούσες σε επιμέρους Ζώνες Ανάπτυξης. 

· Εξέταση και εισαγωγή κατάλληλων προνοιών για επίλυση των προβλημάτων που προκύπτουν από τη μη ορθολογική ανάμειξη χρήσεων.
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Παρά τα γενικότερα προβλήματα που αντιμετωπίζονται τα τελευταία χρόνια στον τομέα της βιομηχανικής και βιοτεχνικής ανάπτυξης, ο ευρύτερος τομέας συνεχίζει να αποτελεί σημαντικό τομέα οικονομικής δραστηριότητας σε τοπικό και εθνικό επίπεδο. Ο ευρύτερος βιομηχανικός τομέας έχει εξαιρετικά μεγάλη σημασία για την ανάπτυξη της Λεμεσού, δεδομένου ότι σε αυτόν απασχολείται σημαντικό ποσοστό του πληθυσμού και δημιουργεί σημαντική εισροή εισοδημάτων συμβάλλοντας με τον τρόπο αυτό στην οικονομική ευρωστία της περιοχής του Σχεδίου.

 Παράλληλα ο δευτερογενής τομέας της τοπικής οικονομίας συναρτάται και με τις εξαγωγικές δραστηριότητες του λιμανιού, γεγονός που προσδίδει στο αστικό συγκρότημα Λεμεσό χωροθετικά πλεονεκτήματα για εγκατάσταση βιομηχανιών έναντι άλλων περιοχών της Κύπρου. Για τους ανωτέρω λόγους, αναγνωρίζεται πλήρως η σημασία της βιομηχανίας, της βιοτεχνίας και των αποθηκών, ως χρήσης υποστήριξης τόσο της βιομηχανίας όσο και της εμπορικής δραστηριότητας. Ωστόσο, στην περιοχή του αστικού συμπλέγματος Λεμεσού παρατηρείται στο παρόν στάδιο σχετική δυσκολία στη διάθεση βιομηχανικής και βιοτεχνικής γης. 

Για υλοποίηση της ευρύτερης κυβερνητικής πολιτικής σε σχέση με τον βιομηχανικό τομέα, όπως προδιαγράφεται στο «Στρατηγικό Σχέδιο Ανάπτυξης», στο Τ.Σ.Λ πρέπει να περιλαμβάνονται πολιτικές χωροθέτησης και φυσικής ανάπτυξης που να διευκολύνουν τη συνέχιση και αναβάθμιση της συμβολής του τομέα στην οικονομία, σε ένα νέο σύγχρονο πλαίσιο, με ενίσχυση του πολυκεντρικού προτύπου οργάνωσης στον αστικό χώρο. Βασικός στόχος θα είναι η αξιοποίηση των συγκριτικών πλεονεκτημάτων διαφόρων επιμέρους περιοχών. Νοείται ότι καθοριστική είναι η παράλληλη ενσωμάτωση της περιβαλλοντικής διάστασης στις δραστηριότητες του τομέα. 

Στόχοι του Σχεδίου για τον τομέα της βιομηχανίας και βιοτεχνίας, πέραν της αξιολόγησης της αναγκαιότητας καθορισμού νέων Βιομηχανικών και Βιοτεχνικών Ζωνών, είναι η εισαγωγή χωροθετικών πολιτικών, καθώς και μέτρων και κινήτρων, ώστε να διευκολυνθούν:

· η παραγωγή προϊόντων ψηλής ποιοτικής στάθμης με την εισαγωγή ψηλής τεχνολογίας, 

· η συγχώνευση μικρών βιομηχανικών εγκαταστάσεων, 

· η αναδιάρθρωση, τεχνολογική αναβάθμιση και εκσυγχρονισμός των υφιστάμενων παραγωγικών μονάδων, 

· ο περιορισμός των δυσμενών επιπτώσεων στο περιβάλλον, και η προώθηση συστημάτων περιβαλλοντικής διαχείρισης, 

· η ίδρυση διαφόρων κέντρων έρευνας για ανάπτυξη της έρευνας και τεχνολογίας, 

· η μεταστέγαση υφιστάμενων βιοτεχνικών αναπτύξεων σε καθορισμένες Βιοτεχνικές Ζώνες και Περιοχές και η αποκατάσταση του καταπονημένου περιβάλλοντος.

Παράλληλα, θα πρέπει να επαναξιολογηθούν σημαντικά ζητήματα όπως η ικανοποίηση των αυξημένων αναγκών ειδικά για αποθηκευτικές αναπτύξεις, η οποία παρατηρείται στη Λεμεσό, η έλλειψη βασικών έργων υποδομής σε καθορισμένες Βιομηχανικές και Βιοτεχνικές Ζώνες, το ύψος των καθορισμένων συντελεστών ανάπτυξης, η ενδεχόμενη δημιουργία νέων Ζωνών Ελεύθερου Εμπορίου, η απροθυμία ιδιοκτητών να διαθέσουν γη στην ελεύθερη αγορά και η σημαντική αύξηση των τιμών γης σε καθορισμένες Ζώνες.
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Όσον αφορά τον τομέα του τουρισμού, που αναμφισβήτητα αποτελεί μια από τις σημαντικότερες οικονομικές δραστηριότητες, θα προωθηθεί η ορθολογική οργάνωση και η προγραμματισμένη ανάπτυξη στο πλαίσιο της αξιοποίησης των συγκριτικών πλεονεκτημάτων της Κύπρου γενικότερα, και του αστικού συγκροτήματος Λεμεσού ξεχωριστά. 

Τα βασικότερα προβλήματα που έχουν εντοπιστεί στον τομέα είναι μεταξύ άλλων το σχετικά ψηλό ποσοστό μη αποδοτικών τουριστικών καταλυμάτων, οι αυθαίρετες προσθηκομετατροπές σε πολλές τουριστικές μονάδες, και η έλλειψη έργων υποδομής, παρεμφερών τουριστικών έργων, υπηρεσιών πολιτισμού, και χώρων για ψυχαγωγικές δραστηριότητες, στις καθορισμένες Τουριστικές Ζώνες. 

Στην παρούσα φάση κρίνεται απαραίτητη η ποιοτική αναβάθμιση και η βελτίωση της απόδοσης και της ανταγωνιστικότητας του τομέα με την προσαρμογή, τον εμπλουτισμό και τη διαφοροποίηση του τουριστικού προϊόντος, με βάση τα νέα δεδομένα και τάσεις της τουριστικής αγοράς νέων εναλλακτικών και εξειδικευμένων μορφών τουρισμού και την προσέλκυση σημαντικών, για την εθνική οικονομία, τουριστικών επενδύσεων. Επιπλέον, κρίνεται απαραίτητη η επίλυση των θεσμικών προβλημάτων τα οποία παρουσιάζονται στην δημιουργία υψηλής ποιότητας μικρών αστικών ξενοδοχείων. 

Τα πιο πάνω συνάδουν με το περιεχόμενο του Αναθεωρημένου Στρατηγικού Σχεδίου Τουριστικής Ανάπτυξης (2003-2010), στα πλαίσια του οποίου προωθείται η εφαρμογή ενός μοντέλου αειφόρου τουριστικής ανάπτυξης. Σημαντική στην παρούσα φάση κρίνεται η ρύθμιση της τουριστικής ανάπτυξης και στις κεντρικές περιοχές των πόλεων, με βάση κριτήρια και προϋποθέσεις που πρέπει να καθορισθούν, καθώς και η αξιοποίηση αξιόλογων παραδοσιακών περιοχών και οικοδομών για τουριστικούς σκοπούς. 

Επιπρόσθετα, στο Τ.Σ.Λ πρέπει να ενσωματωθούν πολιτικές που αποσκοπούν στη διαφοροποίηση του αποθέματος τουριστικών κλινών και διαμορφώθηκαν με σχετικές Αποφάσεις του Υπουργικού Συμβουλίου στο μεσοδιάστημα από την τελευταία τροποποίηση του Σχεδίου.
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Το Τοπικό Σχέδιο Λεμεσού αποτελεί το θεσμικό πλαίσιο μέσα από τις πρόνοιες του οποίου κατά ένα ολοκληρωμένο και συστηματικό τρόπο, επιτυγχάνεται η προστασία και η βελτίωση του περιβάλλοντος της πόλης και των ευρύτερων περιοχών. Βασικός στόχος του Τ.Σ.Λ στον τομέα του περιβάλλοντος είναι η αποτελεσματική προστασία, αναβάθμιση και διαχείριση των φυσικών πόρων, του περιβάλλοντος, της βιοποικιλότητας, του τοπίου και της φυσικής και πολιτιστικής κληρονομιάς, και η βελτίωση της ποιότητας ζωής των κατοίκων. Η προστασία του περιβάλλοντος είναι ο πυρήνας της αειφόρου ανάπτυξης, και αποτελεί ένα από τους βασικούς στόχους της Γενικής Στρατηγικής Ανάπτυξης. 

Άλλος βασικός στόχος είναι η ανάδειξη των μοναδικής αξίας φυσικών και πολιτιστικών πόρων των αστικών περιοχών και της μακραίωνης ιστορίας τους, που συνιστούν αναμφισβήτητο συγκριτικό πλεονέκτημα ορισμένων περιοχών του κάθε συγκροτήματος και της Κύπρου γενικά. 

Στους βασικούς στόχους για το περιβάλλον επίσης περιλαμβάνεται: 

· Η διασφάλιση της δυνατότητας κατάλληλης χωροθέτησης των υποδομών που είναι αναγκαίες για την ορθή και βιώσιμη διαχείριση των στερεών, επικίνδυνων και υγρών αποβλήτων. 

· Η συγκράτηση πιέσεων επιδείνωσης της ποιότητας του αέρα και της ατμόσφαιρας γενικότερα, και η εισαγωγή πολιτικής για την αντιμετώπιση της αισθητικής, ηχητικής και ατμοσφαιρικής ρύπανσης. 

· Η αποτροπή πιέσεων στις ευαίσθητες περιβαλλοντικά περιοχές και στις περιοχές αξιόλογου τοπίου, ειδικότερα στις παράκτιες περιοχές, και η υιοθέτηση πολιτικής για προστασία της παραλίας τόσο από ανθρώπινες, όσο και από φυσικές επεμβάσεις (διαβρώσεις κ.λπ.).

· Η αναβάθμιση και αναζωογόνηση του δομημένου περιβάλλοντος, και της φυσικής και πολιτιστικής κληρονομιάς. 

· Η αύξηση των ανοικτών ελεύθερων χώρων στο σύνολο των περιοχών των Σχεδίων, η αξιοποίηση των υφιστάμενων ελεύθερων χώρων, και η δημιουργία Περιφερειακών ή/και Εθνικών πάρκων σε κατάλληλες περιοχές, μέσω διαδικασιών ανταλλαγής ιδιωτικής με κρατική γη, μεταφορά αναπτυξιακών δικαιωμάτων κοκ.
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1. Παλιό Λιμάνι 

Το παλιό λιμάνι της Πόλης, αν και έχει αλλάξει το χαρακτήρα που διατηρούσε τα παλιά χρόνια, έχει σήμερα αποκτήσει σημαντική ιδιαιτερότητα λόγω της θέσης του που γειτνιάζει με την Κεντρική Εμπορική Περιοχή (ΚΕΠ). Επιβάλλεται έτσι η ορθολογική του αξιοποίηση, και μετατροπή του σε ψαρολίμανο και αγκυροβόλιο παραδοσιακού χαρακτήρα, με ταυτόχρονη σύνδεση του με την περιοχή του κάστρου και της επίχωσης. 

Βασικός στόχος του Τ.Σ.Λ είναι η οργανική σύνδεση της πόλης με τη θάλασσα, με τρόπο που οι λειτουργίες αυτές αποτελέσουν αναπόσπαστο μέρος του αστικού κέντρου. Προβλέπεται λοιπόν, η βελτίωση της προσπελασιμότητας, δημιουργία χώρων στάθμευσης, απόδοση στο χώρο συμπληρωματικών χρήσεων που να υποστηρίζουν τον πρωταρχικό του χαρακτήρα και να μην ανταγωνίζονται τις χρήσεις του κέντρου της πόλης.

2. Χωροθέτηση μαρίνας

Η δημιουργία μαρίνας βρίσκεται εδώ και πολλά χρόνια στον σχεδιασμό της πόλης της Λεμεσού και παρουσιάζεται και στο τελευταίο Τ.Σ.Λ όπου το Τμήμα Πολεοδομίας και Οικήσεως, προνοεί τη χωροθέτηση της Μαρίνας στο δυτικό μέρος του παλιού λιμανιού. Η περιοχή του δυτικού παραλιακού μετώπου, που εκτείνεται παράλληλα με τη λεωφόρο Φραγκλίνου Ρούσβελτ, από το παλιό μέχρι το νέο λιμάνι, έχει καταργηθεί από Μεικτή Βιομηχανική Ζώνη που ήταν προηγουμένως. Παράλληλα, η περιοχή αυτή έχει χαρακτηριστεί στο Τ.Σ.Λ ως περιοχή εμπορικής και οικιστικής ανάπτυξης και βρίσκεται στη συνέχεια των τουριστικών ζωνών, της περιοχής Αμαθούντας, και των άλλων περιοχών τουρισμού και κατοικίας ανατολικά του αστικού κέντρου και στην περιοχή Ζακακιού. 

Η προώθηση του έργου υποστηρίζεται ότι θα βοηθήσει στον εξωραϊσμό του χώρου με νέες χρήσεις πιο συμβατές με τις κεντρικές λειτουργίες της πόλης, συμβάλλοντας κατ' επέκταση στην αναζωογόνηση και αναβάθμιση ολόκληρου του αστικού κέντρου. Τα νέα στοιχεία ενδιαφέροντος της περιοχής όπως η μαρίνα, η μετατροπή του παλιού λιμανιού σε ψαρολίμανο, οι προτεινόμενες πεζοδρομήσεις γύρω από το κάστρο, οι παραδοσιακές γειτονίες με τα αξιόλογα κτίρια του ιστορικού κέντρου, θα μπορούσαν να εξυπηρετήσουν τους ξένους και ντόπιους επισκέπτες, με ενδιαφέροντα εμπορικής, κοινωνικής και πολιτιστικής φύσεως.

Για τον χώρο της Μαρίνας, έχουν καθοριστεί οι πολεοδομικές και χωροταξικές παράμετροι για ανάπτυξη της Μαρίνας Λεμεσού. Ο χώρος προβλέπεται να έχει άμεση σχέση με τη θάλασσα, να εξυπηρετεί τους κατοίκους και χρήστες του κέντρου της πόλης, να συνδυάζει σημαντικούς ελεύθερους χώρους και να είναι προσπελάσιμος στο ευρύτερο κοινό. 
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Ο χερσαίος χώρος της μαρίνας Λεμεσού, είναι έκτασης περίπου 50.000 τ.μ. Ο χώρος βρίσκεται δυτικά του παλιού Λιμανιού/ Ψαρολίμανου, σε επαφή με τον παραδοσιακό πυρήνα της πόλης, και συνδέεται με την Λεωφόρο Ακταίας. 

Η μαρίνα προγραμματίζεται να είναι χωρητικότητας 1.000 σκαφών και θα εξυπηρετήσει τη στρατηγική προώθησης του ναυτικού τουρισμού στην Κύπρο. Για την υλοποίηση της Μαρίνας κρίνεται αναγκαία η παραχώρηση κινήτρων, όπως αυτά περιγράφονται στη συνέχεια, και έχουν προκύψει ως αποτέλεσμα μελέτης βιωσιμότητας. 

Για την ανέγερση και αξιοποίηση της μαρίνας θα ισχύει συντελεστής δόμησης 1,00:1, ο οποίος θα υπολογισθεί με βάση το εμβαδόν του καθορισμένου στο παρόν Σχέδιο χερσαίου χώρου, μετά την παραχώρηση του απαραίτητου δημόσιου οδικού δικτύου. Σε καμία περίπτωση, εντούτοις, το δομήσιμο εμβαδόν της ανάπτυξης δεν θα υπερβαίνει τα 38.000 τ.μ. Ο χερσαίος χώρος της μαρίνας μπορεί να επεκταθεί με κατάλληλη επίχωση για σκοπούς καλύτερης λειτουργίας και υλοποίησης του έργου. 
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Δομήσιμο εμβαδόν μέχρι της τάξεως των 25.000 τ.μ. μπορεί να επιτραπεί στον πιο πάνω καθορισμένο χερσαίο χώρο της μαρίνας, ενώ δομήσιμο εμβαδόν μέχρι της τάξης των 15.000 τ.μ. μπορεί να επιτραπεί στο χώρο της επίχωσης που θα δημιουργηθεί. Σημειώνεται ότι σχετικά μεγαλύτερο ποσοστό δομήσιμου εμβαδού θα μπορούσε να επιτραπεί στο χώρο της επίχωσης (μέχρι 17.000 τ.μ.) ή και ανάλογα στον χερσαίο χώρο, μόνον εφόσον η συνολική ανάπτυξη είναι ισορροπημένη και αισθητικά αποδεκτή. Νοείται ότι το ποσοστό κάλυψης της ανάπτυξης δεν θα υπερβαίνει το 0,30:1, υπολογιζόμενο στον καθορισμένο χερσαίο χώρο. 

Ο αριθμός ορόφων των κτιριακών εγκαταστάσεων δεν θα υπερβαίνει κατά κανόνα τους δύο. Σε επιλεγμένα κτίρια και εγκαταστάσεις θα μπορούσαν να επιτραπούν κατ’ εξαίρεση επιπρόσθετοι όροφοι, προκειμένου να δοθεί ευελιξία στον σχεδιασμό του έργου και δυνατότητα να επιτευχθεί έργο ψηλής αισθητικής στάθμης. 

Σε δύο ως τρία κατάλληλα σημεία του χώρου της μαρίνας θα δημιουργηθούν ιδιωτικοί χώροι πρασίνου μ συνολικής έκτασης 15% περίπου του καθορισμένου χερσαίου χώρου. Οι χώροι πρασίνου θα διαμορφωθούν κατάλληλα προς ικανοποίηση της Πολεοδομικής Αρχής και θα συντηρούνται σε ικανοποιητική κατάσταση. Οι χώροι θα χρησιμοποιούνται ελεύθερα από το κοινό για σκοπούς αναψυχής, ψυχαγωγίας. 
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Οι χρήσεις γης οι οποίες κρίνονται απαραίτητες για τη λειτουργία της Μαρίνας είναι οι ακόλουθες: 

· Κτίριο εισόδου 

· Κτίριο υποδοχής (μετανάστευσης, τελωνείο, υγειονομικός έλεγχος, έλεγχος συναλλάγματος) 

· Κοινόχρηστοι χώροι υγιεινής 

· Πλυντήρια, στεγνωτήρια, αποθήκες ιστίων 

· Πρώτες βοήθειες 

· Κτίρια διοίκησης και Κυβερνητικές υπηρεσίες 

· Εργαστήρια 

· Αποθηκευτικός χώρος για εξυπηρέτηση σκαφών 

· Σταθμός καυσίμων 

· Σταθμός βιολογικής επεξεργασίας λυμάτων 

· Δεξαμενές απόρριψης μηχανέλαιων 

· Δεξαμενές τοξικών/χημικών ουσιών 

· Χώρος στάθμευσης οχημάτων (υπέργειος/υπόγειος/επιφανειακός) 

· Χερσαίος χώρος στάθμευσης σκαφών 

· Χώρος επισκευών 

Όλες οι οικοδομές για τη στέγαση των ανωτέρω χρήσεων δεν υπολογίζονται στον συντελεστή δόμησης, ποσοστό κάλυψης και μέγιστο επιτρεπόμενο δομήσιμο εμβαδό, νοουμένου ότι το συνολικό εμβαδό τους δεν ξεπερνά τα 2.500τ.μ. Οποιοδήποτε επιπρόσθετο εμβαδό θα υπολογίζεται στο συντελεστή δόμησης, το ποσοστό κάλυψης και το δομήσιμο εμβαδόν. 

Εφόσον το κτίριο του Τρακασόλ αξιοποιηθεί για πολιτιστικούς σκοπούς, τότε το συνολικό επιτρεπόμενο δομήσιμο εμβαδόν της ανάπτυξης καθορίζεται στις 40.000 τ.μ. Νοείται ότι, στην περίπτωση αυτή το κτίριο του Τρακασόλ, μέχρι 80% του συνολικού εμβαδού του, δεν θα υπολογίζεται στο συντελεστή δόμησης, ποσοστό κάλυψης και επιτρεπόμενο δομήσιμο εμβαδόν (40.000 τ.μ.). Νοείται επίσης ότι το υπόλοιπο εμβαδό του κτιρίου (20%) θα μπορούσε να αξιοποιηθεί για εμπορικούς/ ψυχαγωγικούς σκοπούς για υποστήριξη της πολιτιστικής χρήσης. 

Ταυτόχρονα με τη δημιουργία Μαρίνας, θα επιτραπεί και η ανέγερση συμπληρωματικών χρήσεων με στόχο την εξυπηρέτηση των χρηστών και της ευρύτερης περιοχής, ως ακολούθως: 

Από το πιο πάνω συνολικό επιτρεπόμενο δομήσιμο εμβαδόν της ανάπτυξης, 500 τ.μ. θα διατεθούν για τη δημιουργία αναπτύξεων όπως αθλητικού κέντρου ή κλειστού γυμναστηρίου, ή άλλη επιθυμητή ανάπτυξη πολιτιστικής υποδομής. 

· Μέχρι 85% του υπόλοιπου συνολικού δομήσιμου εμβαδού είναι δυνατό να διατεθεί για την ανέγερση οικιστικών μονάδων ή τουριστικού χωριού/τουριστικών επαύλεων ή ξενοδοχείου, όπως προνοεί η περί Ξενοδοχείων και Τουριστικών Καταλυμάτων Νομοθεσία, ή συνδυασμός των πιο πάνω. 

· Μέχρι 15% του υπόλοιπου συνολικού δομήσιμου εμβαδού είναι δυνατό να επιτραπεί για την ανέγερση μικρών καταστημάτων (μέχρι 20), εστιατορίων, μικρών ταβερνών και άλλων κέντρων αναψυχής (δισκοθήκη, μουσικοχορευτικό κέντρο κλπ), καθώς και γραφείων που σχετίζονται με τις δραστηριότητες και λειτουργίες της μαρίνας. Συνολικά οι πιο πάνω χρήσεις θα είναι ισορροπημένες, ούτως ώστε να μην επηρεάζεται η εμπορικότητα του αστικού κέντρου και των γύρω περιοχών της Μαρίνας. 

· Μικρές διαφοροποιήσεις στις πιο πάνω αναλογίες θα μπορούσαν να γίνουν αποδεκτές εφόσον η συνολική ανάπτυξη είναι ισορροπημένη με την ανάμιξη σε ικανοποιητικό βαθμό διαφόρων επιθυμητών χρήσεων. 

Όλες οι πιο πάνω αναφερόμενες χρήσεις υπολογίζονται στον συντελεστή δόμησης ποσοστό κάλυψης και μέγιστο επιτρεπόμενο δομήσιμο εμβαδόν. 

[bookmark: _Toc254450620][bookmark: _Toc254694334][bookmark: _Toc254766880]Χώροι Στάθμευσης: 

Θα προβλέπονται ικανοποιητικοί χώροι στάθμευσης, ως ακολούθως: 

·  Ένας χώρος στάθμευσης για κάθε 2 σκάφη. 

·  Επιπρόσθετοι χώροι στάθμευσης για τις χρήσεις που περιγράφονται πιο πάνω.

· Οι χώροι στάθμευσης να είναι κατά το δυνατό σε ομάδες με άνετο ενδιάμεσο ελεύθερο, διαμορφωμένο χώρο, ώστε να αποφεύγεται η δημιουργία μεγάλων σκληρών επιφανειών. 

[bookmark: _Toc254450621][bookmark: _Toc254694335][bookmark: _Toc254766881]Χωροθέτηση Εγκαταστάσεων και Ποιότητα Ανάπτυξης: 

Η αξιοποίηση ολόκληρου του χώρου της μαρίνας και η αρχιτεκτονική σύλληψη του έργου θα είναι πολύ ψηλής στάθμης και ιδιαίτερα: 

· Η χωροθέτηση των διαφόρων εγκαταστάσεων και κτιρίων θα πρέπει να γίνει κατά τρόπο που να διασφαλίζονται ικανοποιητικές οπτικές φυγές/ανοίγματα προς τη θάλασσα, ώστε να αποφεύγεται η εντύπωση συνεχούς δόμησης κατά μήκος της παραλίας.

· Ο χώρος της Μαρίνας θα είναι διαμορφωμένος με υλικά και στοιχεία ψηλών προδιαγραφών, θα δημιουργούνται κατά τόπους μικρά υπαίθρια καθιστικά με φύτευση, με βασική επιδίωξη να μη δίδεται η εντύπωση ενός μεγάλου δομημένου χώρου με σκληρές επιφάνειες και μεγάλα κτιριακά συγκροτήματα. 

· Οι οικοδομές θα δημιουργούν όπου είναι δυνατόν επιμέρους συγκροτήματα με εσωτερικές πλατείες, κήπους, υπαίθρια καθιστικά κλπ. Για σκοπούς επίτευξης ψηλής αρχιτεκτονικής σύνθεσης και αξιοποίησης του υγρού στοιχείου θα μπορούσε να γίνει αποδεκτή η χωροθέτηση κτιρίων και χρήσεων πλησίον της θάλασσας. 

· Ο χώρος του Καρνάγιου της Μαρίνας με τα εργαστήρια συντήρησης/ επιδιόρθωσης σκαφών και οι απαιτούμενοι χώροι για τη στάθμευση τους, να χωροθετηθούν σε κατάλληλο χώρο και κατά τρόπο που να μην επηρεάζουν την αισθητική και την λειτουργικότητα του ευρύτερου χώρου της Μαρίνας. 

· Στη μαρίνα θα περιληφθεί παραλιακός πεζόδρομος κατάλληλα διαμορφωμένος και φωταγωγημένος, ο οποίος θα είναι δυνατόν να χρησιμοποιηθεί ελεύθερα από το κοινό. Ο παραλιακός πεζόδρομος θα είναι όπου είναι δυνατό κατά μήκος και σε μικρή απόσταση από την παραλία, ώστε να διασφαλίζεται η ανεμπόδιστη σχέση πεζού και θάλασσας. Ο πεζόδρομος αυτός θα συνδέεται με τη γύρω περιβάλλουσα περιοχή και με τους ελεύθερους διαμορφωμένους χώρους της ανάπτυξης. 

· Στο χώρο της Μαρίνας γενικά, θα έχει ελεύθερη πρόσβαση και διακίνηση το κοινό, με εξαίρεση τους χώρους που πρέπει να ελέγχονται, για λόγους ασφάλειας. 

· Πριν από την εκτέλεση οποιωνδήποτε έργων, θα υποβληθούν στην Πολεοδομική Αρχή προκαταρκτικά σχέδια της χωροθέτησης των κτιρίων και αξιοποίησης και διαμόρφωσης του χώρου, όπου θα δείχνονται ευκρινώς οι βασικές προτάσεις με βάση τις οποίες θα γίνουν τα τελικά σχέδια και κατασκευαστικές λεπτομέρειες. Τα σχέδια αυτά, καθώς και το πρόγραμμα ανάπτυξης, θα πρέπει να εγκριθούν από τις αρμόδιες υπηρεσίες πριν από την έναρξη ετοιμασίας των τελικών σχεδίων. Στο στάδιο αυτό, θα πρέπει επίσης να υποβληθούν οι απαραίτητες περιβαλλοντικές και κυκλοφοριακές μελέτες και για το σκοπό αυτό θα πρέπει να γίνει σχετική πρόνοια στις προσφορές.



3. Νέο Λιμάνι

Το νέο λιμάνι βρίσκεται στη νοτιοδυτική πλευρά της πόλης, και αποτελεί το πιο σύγχρονο λιμάνι της Κύπρου. Με την υφιστάμενη του μορφή και μέγεθος εξυπηρετεί την διακίνηση εμπορευμάτων σε παγκόσμια κλίμακα και επιβατών μεταξύ Ανατολικής Μεσογείου μέχρι και την Ιταλία.

Τα προβλήματα όμως δεν απουσιάζουν λόγω της γειτνίασης με τον αστικό ιστό της πόλης. Αυτά αφορούν τις απαιτήσεις για υπηρεσίες και δραστηριότητες που αφορούν το λιμάνι και είναι σε γειτνίαση με αυτό, δημιουργία κυκλοφοριακού φόρτου από τη διακίνηση βαρέων οχημάτων, διακοπή της συνέχειας του παραλιακού μετώπου, και πρόκληση περιβαλλοντικής και θαλάσσιας ρύπανσης.

Σε αυτές τις περιπτώσεις προτείνονται μέτρα όπως, η διαμόρφωση του πρωτεύοντος οδικού δικτύου, τη ρύθμιση της κυκλοφορίας με τον καθορισμό διαδρομών για τα βαρέα οχήματα, καθορισμός αξόνων εμπορικής δραστηριότητας κοντά στο λιμάνι και τη δημιουργία Βιομηχανικών Αποθηκευτικών Ζωνών και Ζωνών Οικονομικών Δραστηριοτήτων. Τέλος προτείνεται δενδροφύτευση του χώρου του νέου Λιμανιού.

[bookmark: _Toc254766882]Συμπεράσματα

Η βελτίωση του τεχνητού περιβάλλοντος στο οποίο ζούμε, κινούμαστε και εργαζόμαστε, θα πρέπει να αποτελεί ένα από τους βασικότερους στόχους μιας πολεοδομικής και αναπτυξιακής αρχής. Η αισθητική και ποιοτική αναβάθμιση των γειτονιών και η τάση για συνεχή βελτίωση της προσφερόμενης ποιότητας ζωής σε αυτές αποτελεί πλέον θεσμοθετημένη απαίτηση της Ευρωπαϊκής Ένωσης, που συμμερίζεται το Τοπικό Σχέδιο.

Το σχέδιο αυτό, αποτελεί ένα είδος στρατηγικού σχεδίου, θέτοντας περιορισμούς και δίνοντας κατευθύνσεις, επιδιώκει μια ισόρροπη ανάπτυξη και κατανομή χρήσεων στην πόλη, ώστε να αποφεύγονται οι συγκρούσεις. 

Οι παρούσες εισηγήσεις δεν μπορούν να αποτελούν παρά μόνο το έναυσμα για μια σοβαρή και ολοκληρωμένη μελέτη που θα πρέπει να γίνει, και η οποία θα πρέπει να καταπιαστεί αναλυτικά όχι μόνο με δύο ή τρεις τύπους δρόμων, αλλά με όλη την πόλη, την κάθε γειτονιά με τις ιδιαιτερότητες της ξεχωριστά, τις πλατείες, τους πνεύμονες πρασίνου, τους εμπορικούς άξονες. Η σημερινή εικόνα της πόλης είναι υποβαθμισμένη και δεν ανταποκρίνεται στα επιθυμητά επίπεδα. Η ριζική αλλαγή βραχυπρόθεσμα είναι ανέφικτη, είναι όμως δυνατή η σταδιακή βελτίωση με βάση ένα προγραμματισμένο σχέδιο που θα πρέπει να καταρτιστεί. 
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Το σχέδιο αυτό περιλαμβάνει μέτρα πολιτικής και πρόνοιες, σημαντικά λεπτομερέστερα από αυτά που περιέχονται στο Τοπικό Σχέδιο, ώστε το κέντρο να αντιμετωπιστεί χωριστά αλλά και σε συνδυασμό με την υπόλοιπη πόλη, λαμβάνοντας υπόψη τις δικές του ιδιομορφίες και ανάγκες. Στα όρια της περιοχής αυτής εμπίπτει και το κατασκευαστικό έργο της μαρίνας, που αποτελεί και το αντικείμενο της μελέτης.

[bookmark: _Toc254450624][bookmark: _Toc254694338][bookmark: _Toc254766884] Τα κύρια προβλήματα που αντιμετωπίζει το κέντρο της πόλης είναι:

1. Ο ανταγωνισμός από άλλες περιοχές, εμπορικές, τουριστικές κλπ, επηρεάζει τη βιωσιμότητα του κέντρου.

2. Η έλλειψη προβολής και συμβολισμού του κέντρου, επηρεάζουν την ενότητα, αναγνωσιμότητα και αστική φυσιογνωμία του κέντρου.

3. Η φυσική υποβάθμιση του κέντρου, η αρχιτεκτονική ανομοιογένεια, και η μη επιτυχής ένταξη νέων κτιρίων μειώνουν την ποιότητα του δομημένου περιβάλλοντος και την αισθητική συνοχή του χώρου.

4. Η φθορά και η κατεδάφιση αξιόλογων κτιρίων παραδοσιακής αρχιτεκτονικής περιορίζουν τις δυνατότητες προβολής του κέντρου και διακόπτουν την ιστορική του συνέχεια.

5. Η εγκατάλειψη τμημάτων οδηγεί στο μαρασμό του κέντρου.

6. Το περιορισμένο σε χωρητικότητα ακτινωτό οδικό δίκτυο και η ανεπάρκεια συναφών διευκολύνσεων, όπως είναι οι χώροι στάθμευσης, οι πεζόδρομοι και τα δημόσια μέσα μεταφοράς, μειώνουν την προσπελασιμότητα της περιοχής και δημιουργούν κυκλοφοριακή συμφόρηση.

7. Η συνύπαρξη ασύμβατων χρήσεων γης και η ανεξέλεγκτη επέκταση των εμπορικών δραστηριοτήτων δημιουργούν προβλήματα υπολειτουργίας της περιοχής και εκτοπίζουν σταδιακά τις παραδοσιακές χρήσεις. 

8. Η φυσική και οπτική αποκοπή του κέντρου από τη θάλασσα περιορίζει τις δυνατότητες ορθολογικού σχεδιασμού και αξιοποίησης του σε σχέση με τον παραλιακό χώρο.

[bookmark: _Toc254450625][bookmark: _Toc254694339][bookmark: _Toc254766885]Γενική στρατηγική

Η ανασυγκρότηση, αναβάθμιση και βιώσιμη ανάπτυξη του κέντρου της Λεμεσού σε ένα ενιαίο πολυσύνθετο χώρο που θα αποτελείται από λειτουργικά επιμέρους περιοχές, θα συνιστά το πρωταρχικό κέντρο εμπορίου και παροχής υπηρεσιών, και θα διατηρεί το δικό του συμβολισμό και χαρακτήρα.

[bookmark: _Toc254766886]Χρήσεις Γής

Επιδιώκεται η συγκέντρωση, ενοποίηση και ιεράρχηση της εμπορικής δραστηριότητας σε συμπαγείς περιοχές για σκοπούς αποδοτικότερης οργάνωσης εξυπηρέτησης, ποιοτικής αναβάθμισης τους και σήμανσης τους καθώς και η αναβάθμιση βασικών πόλων έλξης όπως παλιό λιμάνι και αγορά.

Οι χρήσεις γης που χαρακτηρίζουν τον πολεοδομικό ιστό του κέντρου παρουσιάζονται στο Χάρτης 3.3.1-1 που ακολουθεί. Η περιοχή του κέντρου φαίνεται να συγκεντρώνει μεγάλο αριθμό δημοσίων και ιδιωτικών υπηρεσιών. Τα δημόσια κτίρια παρέμειναν και επεκτάθηκαν στους κεντρικούς και αρχικούς τους χώρους με αποτέλεσμα να αυξάνονται ταυτόχρονα και τα λειτουργικά τους προβλήματα.

Στον ιδιωτικό τομέα έχει παρατηρηθεί τα τελευταία χρόνια, μια τάση επιστροφής στο κέντρο με αποτέλεσμα, εκτός της μεγάλης συγκέντρωσης των εμπορικών δραστηριοτήτων, να διευρύνονται οι οικονομικές και κοινωνικές δραστηριότητες στο χώρο, εκτοπίζοντας σταδιακά την κατοικία και ανατρέποντας το σωστό λειτουργικό ισοζύγιο της περιοχής.

Ήδη η κατάσταση που επικρατεί στο κέντρο λόγω της συγκέντρωσης όλων των λειτουργιών είναι αρκετά προβληματική λόγω της απουσίας σημαντικών βελτιωτικών έργων. Εάν προστεθούν και άλλες νέες λειτουργίες με την κατασκευή της μαρίνας και των συναφών χερσαίων και άλλων εγκαταστάσεων, χωρίς να ληφθούν τα απαραίτητα μέτρα εξυγίανσης, τότε η κατάσταση θα χειροτερεύσει.

Η απρογραμμάτιστη ανάμειξη χρήσεων και ιδιαίτερα η εγκατάσταση οχληρών χρήσεων σε περιοχές με αναπτύξεις ήπιας μορφής, η απουσία οποιασδήποτε πολιτικής προώθησης επιθυμητών χρήσεων, η λειτουργική ανομοιογένεια και η απουσία ταυτότητας σε συνδυασμό με τη σχετική έλλειψη διαμορφωμένων ελεύθερων χώρων ψυχαγωγίας, άθλησης και πρασίνου καθώς και χρήσεων πολιτιστικών δημιουργούν προβλήματα στη περιοχή.
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Οι στόχοι του σχεδίου  όσον αφορά τον τομέα αυτό είναι:

4. Ουσιαστική βελτίωση της προσπελασιμότητας της περιοχής, δίδοντας έμφαση στην εύκολη πρόσβαση λεωφορείων και πεζών και διαχωρίζοντας κατά το δυνατό τη διακίνηση πεζών και οχημάτων.

5. Συμπλήρωση και σαφής ιεράρχηση του οδικού δικτύου με τρόπο ώστε να υπάρχει αποτελεσματική διοχέτευση της κυκλοφορίας στους επιλεγμένους κύριους άξονες.

6. Εφαρμογή μέτρων κυκλοφοριακής διαχείρισης για τον περιορισμό φόρτων και ταχυτήτων, που θα εξασφαλίζουν περιμετρική κυκλοφορία οχημάτων, χώρους στάθμευσης, συμπαγείς πεζοδρομημένες περιοχές και διασφάλιση του οικιστικού χαρακτήρα ορισμένων περιοχών.

7. Ανασυγκρότηση του δικτύου Δημόσιας Συγκοινωνίας με τρόπο που να μη εμποδίζεται από τα άλλα μέσα και να εξυπηρετεί όλη την έκταση του κέντρου πόλης.

Το σχέδιο λοιπόν προβλέπει συμπληρώσεις στο οδικό δίκτυο, θεσμοθέτηση νέας ιεράρχησης, παρεμβάσεις κυκλοφοριακής διαχείρισης / ύφεσης (πεζοδρομήσεις, οδοί ήπιας κυκλοφορίας), μέτρα για την αύξηση της ελκυστικότητας της δημόσιας συγκοινωνίας, δημιουργία δικτύων κίνησης πεζών και ποδηλάτων και παρεμβάσεις στην προσφορά στάθμευσης.

Η ιεράρχηση του οδικού δικτύου που προβλέπεται, φαίνεται στον Χάρτη 3.3.2.-1, που ακολουθεί. Το οδικό δίκτυο στο κέντρο μονοδρομείται πλήρως με κυριότερη παρέμβαση τη μονοδρόμηση της οδού Ανεξαρτησίας. Ο μακροπρόθεσμος στόχος για αυτή την οδό, που φιλοξενεί μεγάλο αριθμό εμπορικών χρήσεων, είναι η πεζοδρόμησή της.

Αξιολογώντας τα δεδομένα της κυκλοφοριακής ανάλυσης, προκύπτει ότι η εφαρμογή του Σχεδίου Περιοχής βελτιώνει σε γενικές γραμμές την κυκλοφοριακή λειτουργία στο οδικό δίκτυο της πόλης. Ωστόσο, ορισμένες διασταυρώσεις παραμένουν σε κορεσμό.







Το Σχέδιο Περιοχής περιλαμβάνει και μια σειρά άλλων παρεμβάσεων, κυριότερες από τις οποίες, όσον αφορά την παρούσα μελέτη, είναι:

· Δρομολόγηση μικρών λεωφορείων για σύνδεση του εμπορικού πυρήνα με περιοχές κατοικίας και χώρους στάθμευσης, που βρίσκονται περιμετρικά του κέντρου (το μέτρο δεν περιλαμβάνεται στο χρονοδιάγραμμα υλοποίησης του Σχεδίου). 

· Δημιουργία ειδικών λωρίδων κυκλοφορίας για αστικά λεωφορεία (το μέτρο δεν περιλαμβάνεται στο χρονοδιάγραμμα υλοποίησης του Σχεδίου).

· Κατασκευή δικτύου ποδηλατοδρόμων.

· Εφαρμογή Πολιτικής Στάθμευσης με έμφαση κυρίως στην κατασκευή ενός αριθμού γκαράζ.

· 
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Η ανέγερση μεγάλων οικοδομικών όγκων και υψηλών πυκνοτήτων στον παραδοσιακό πυρήνα της πόλης, δημιουργεί σοβαρές αντιφάσεις με την όλη φιλοσοφία της διατήρησης του παραδοσιακού χαρακτήρα, εγκλωβίζοντας τον κεντρικό ιστό και αποκόπτοντας τος τον από το θαλάσσιο μέτωπο. Έτσι επιδιώκεται η τοπική μείωση των ψηλών συντελεστών ανάπτυξης, ούτος ώστε να επιτευχθεί εξισορρόπηση και ορθότερη διαβάθμιση μεταξύ τους. Η εξασφάλιση περισσότερων ανοιγμάτων προς τη θάλασσα σε σημεία / περιοχές ειδικού ενδιαφέροντος κατά μήκος του παραλιακού μετώπου.

[bookmark: _Toc254766889]Λειτουργική και Χωρική δομή 

Στο κέντρο της πόλης βρίσκονται μια σειρά από σημεία αναφοράς - τοπόσημα και επιδιώκεται η δημιουργία νέων πόλων δραστηριότητας σε συγκεκριμένα στρατηγικά σημεία του κέντρου και της παραλίας, που αποσκοπούν στην δημιουργία οπτικών και λειτουργικών συνδέσεων μεταξύ τους.

Οι πόλοι αναφοράς και δραστηριότητας κατά μήκος της παραλίας (μαρίνα και ψαρολίμανο) θα συνδέονται άμεσα με την περιοχή του κάστρου και τους υπόλοιπους πόλους (Γ.Σ.Ο, Δημοτικός κήπος, Εναέριο) με δίκτυο πεζοδρόμων και ποδηλατοδρόμων.

Συγκεκριμένα για το χώρο της μαρίνας ισχύει ότι έχει προηγηθεί στο Τοπικό Σχέδιο. Γενικά προβλέπεται η άμεση σύνδεση της περιοχής με τη θάλασσα και θα προσφέρει εξυπηρέτηση στους χρήστες του κέντρου, παρέχοντας σημαντικούς ελεύθερους χώρους και θα είναι προσπελάσιμος στο ευρύ κοινό. Τα υπόλοιπα τμήματα που γειτνιάζουν με το χώρο της μαρίνας, καθορίζονται στο σχέδιο χρήσεων γης ως Περιοχές Ειδικού Προγράμματος Ανάπτυξης. Σε αυτές τις περιοχές δεν επιτρέπεται οποιαδήποτε ανάπτυξη μέχρι να ετοιμαστεί ένα ειδικό πρόγραμμα με χρήσεις που να μην είναι ανταγωνιστικές για τη μαρίνα και την κεντρική εμπορική περιοχή.

Σε αυτή την ενότητα περιλαμβάνεται και πολιτική για την αποκατάσταση της αρχιτεκτονικής ομοιογένειας ώστε να αναπτυχθεί η φυσική ενότητα και συνέχεια του χώρου. 
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Στα πλαίσια της ανάπτυξης τουριστικού ρεύματος, το Κυπριακό Κράτος έχει αποφασίσει τη δημιουργία μαρίνων σε διάφορες τοποθεσίες. Η Κύπρος αντιμετωπίζει σοβαρό ανταγωνισμό στον τομέα του τουρισμού από γειτονικές χώρες και επομένως εκτιμάται ότι η δημιουργία μαρίνων θα αποτελέσει ένα επιπλέον κίνητρο για την προσέλευση επισκεπτών και παράλληλα θα συμβάλει στη βελτίωση της ποιότητας του τουριστικού τομέα. 

Ο ναυτικός τουρισμός είναι ένας τομέας στον οποίο η Κύπρος υστερεί έναντι γειτονικών χωρών όπως η Ελλάδα, το Ισραήλ και η Τουρκία. Για το λόγο αυτό, η ανάπτυξη μαρίνων και άλλων ναυτιλιακών έργων στο νησί κρίνεται αναγκαία για τη διατήρηση και βελτίωση της τουριστικής βιομηχανίας (Rogan, A. και Chrysanthou, A., 1993).

Η ανάγκη για δημιουργία ενός τέτοιου έργου είναι επιτακτική. Ο Κυπριακός Οργανισμός Τουρισμού, το 1987 διαπίστωσε τον υπερκορεσμό της μαρίνας Λάρνακας κατά ποσοστό 120%. Το 1989 εισηγήθηκαν την αύξηση της χωρητικότητας από 400 σε 900 σκάφη, παρόλα αυτά ήταν αδύνατη λόγο νομικών προβλημάτων που παρουσιάστηκαν (Λ.Καριόλου, 2009). Μελέτη που έγινε από την εταιρία A.Rogan Associates, έδειξε ότι για να ικανοποιηθούν οι ανάγκες του νησιού, απαιτείται η άμεση ενδυνάμωση του ναυτικού τουρισμού με τη δημιουργία 4.000 θέσεων ελιμενισμού σαν πρώτο σενάριο και 8.000 σαν δεύτερο σενάριο (Rogan, A. και Chrysanthou, A., 1993 : 11).

Έτσι απαραίτητη ήταν η δημιουργία μαρίνας στην Λεμεσό ώστε να απορροφήσει το πλεονάζων ενδιαφέρον για ελλιμενισμό (Λ.Καριόλου, 2009). Εδώ και τρείς δεκαετίες συζητιέται και σχεδιάζεται η κατασκευή της μαρίνας. Ήδη, εν έτη 2009 τα έργα δε έχουν ακόμη αρχίσει, παρόλο που έχουν προνοηθεί από το Τ.Σ.Λ. και από το Σ.Π.Κ.Λ. 

[bookmark: OLE_LINK1][bookmark: OLE_LINK2]Βασική χρήση της μαρίνας, όπως περιγράφεται στα σχέδια, θα είναι η εξυπηρέτηση σκαφών αναψυχής η οποία θα επιτυγχάνεται πρώτιστος με την στάθμευση σκαφών στην θάλασσα και την ξηρά. Η μαρίνα θα παρέχει ακόμα υποδομές και εγκαταστάσεις ψυχαγωγικού, εμπορικού και πολιτιστικού χαρακτήρα για την ενσωμάτωση της αναψυχής στον ναυτικό τουρισμό. Η υλοποίηση του προτεινόμενου έργου έχει σαν άμεσο στόχο, εκτός από την αναβάθμιση του ναυτικού τουρισμού, την ταυτόχρονη αξιοποίηση της περιοχής του Παλιού Λιμανιού Λεμεσού. Επειδή η περιοχή αυτή είναι μια από τις σημαντικότερες της Λεμεσού, θεωρείται αναγκαία η προώθηση νέων σχεδίων ανάπτυξης που θα έχουν κεντρικούς άξονες την προστασία του περιβάλλοντος και της υγείας των κατοίκων και χρηστών της περιοχής και την παροχή ανέσεων σε αυτούς (Tμήμα Πολεοδομίας και Οικήσεως, 2006β).
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Η κατασκευή μαρίνας στη Λεμεσό και συγκεκριμένα στην περιοχή του Παλιού Λιμανιού Λεμεσού, προτάθηκε από την μελέτη του Οίκου Α.Ρογκάν και Συνεργάτες (1993) η οποία είχε σαν στόχο τη στρατηγική ανάπτυξη του ναυτικού τουρισμού στην Κύπρο. Η ιδέα αυτή έχει έκτοτε απασχολήσει εκτεταμένα τόσο τις αρμόδιες κρατικές αρχές (Υπουργείο Συγκοινωνιών και Έργων, Τμήμα Πολεοδομίας και Οικήσεως) όσο και τις τοπικές αρχές (Δήμο Λεμεσού) και ιδιώτες επενδυτές. Ιδιαίτερο ενδιαφέρον για το θέμα έχουν επίσης επιδείξει το Τμήμα Αλιείας και η Αρχή Λιμένων (Λ.Καριόλου, 2009). Για το συγκεκριμένο έργο και γενικά την ανάπλαση της περιοχής του Παλιού Λιμανιού Λεμεσού έχουν γίνει διάφορες μελέτες στο παρελθόν και έχουν κατατεθεί πολυάριθμες εισηγήσεις σχετικά με την κατασκευή της μαρίνας και του εξωραϊσμού της περιοχής. Σε όλα σχεδόν τα σχέδια και τις εισηγήσεις, η κατασκευή της μαρίνας έχει διαφανεί να αποτελεί ένα σημαντικό έργο το οποίο εντάσσεται στο ευρύτερο σχεδιασμό της περιοχής και παρουσιάζεται σαν ένα από τα σοβαρότερα έργα που θα βοηθήσει στην ανάπτυξη της περιοχής.

Το 2002, ο ΚΟΤ προχώρησε με την προκήρυξη προσφορών για την ανάπτυξη, λειτουργία, διαχείριση και εκμετάλλευση της μαρίνας Λεμεσού στον χώρο δυτικά του παλιού λιμανιού μέχρι το τεμάχιο γης μέσα στο οποίο λειτουργούσε το κεραμείου Λεμεσού (Tμήμα Πολεοδομίας και Οικήσεως, 2006α).

Τον Ιανουάριο του 2008, το συμβούλιο προσφορών του υπουργείου Εμπορίου, Βιομηχανίας και Τουρισμού, κατακύρωσε την κατασκευή και λειτουργία του Προτεινόμενου Έργου στην εταιρεία ‘Lemesos Marina Ltd’ η οποία και θα αναλάβει την κατασκευή της μαρίνας και την διαχείριση της για περίοδο 53 ετών. Με τη λήξη αυτής της περιόδου ο χερσαίος και θαλάσσιος χώρος και όλες οι εγκαταστάσεις, έργα και εξοπλισμοί περιέρχονται στην κυριότητα του κράτους. Η εταιρία θα συνεχίσει για τα επόμενα χρόνια να διεκδικεί ένα ποσοστό των κερδών (Ιάσονος, 2008).
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Η παρούσα μελέτη αφορά την κατασκευή μαρίνας χωρητικότητας 600 σκαφών η οποία περιλαμβάνει όλες τις αναγκαίες χερσαίες εγκαταστάσεις που θα υποστηρίζουν τη λειτουργία της. Τα τεχνικά σχέδια που έχουν ετοιμαστεί στα πλαίσια αυτής της μελέτης προνοούν μεταξύ άλλων την κατασκευή λιμενοβραχιόνων, προβλητών και χώρο ελλιμενισμού και στάθμευσης για 600 σκάφη, χώρο στάθμευσης 1.340 οχημάτων, χώρο επισκευής σκαφών, γραφεία διεύθυνσης και διοίκησης, χώρο πρασίνου, εγκαταστάσεις ελέγχου στην είσοδο της μαρίνας και άλλες δευτερεύουσας σημασίας χερσαίες εγκαταστάσεις.

Η εγκατάσταση του προτεινόμενου έργου έχει χωροθετηθεί στη χερσαία περιοχή που περικλείεται μεταξύ του ποταμού Βαθειά και Γαρύλλη, της οδού Τζελάλ Μπαγιάρ και της οδού Κεραμέως.

Οι κυριότερες κατασκευαστικές εργασίες του Έργου περιλαμβάνουν την κατασκευή κυματοθραυστών, την εκβάθυνση της λιμενολεκάνης, τη δημιουργία των επιχώσεων, την κατασκευή του κεντρικού προβλήτα και των αποβάθρων, την εγκατάσταση δημόσιας υποδομής και την ολοκλήρωση των χερσαίων εγκαταστάσεων. Μετά την κατασκευή της, η μαρίνα θα αποτελείται από περίπου:

· 34000 μ2οικιστικών αναπτύξεων 

· 6000 μ2εμπορικών αναπτύξεων

· 3000 μ2πολιτιστικών αναπτύξεων

· 2500 μ2λειτουργικών εγκαταστάσεων

· 40000 μ2επιχώσεων

· 45000 μ2κυματοθραυστών

· 140000 μ2θαλάσσιου χώρου

Για τη λειτουργία της μαρίνας θεωρείται αναγκαία η εγκατάσταση συστήματος παροχής καυσίμων καθώς επίσης και συστήματος συλλογής λυμάτων από τα σκάφη. Προβλέπεται, επίσης, η δημιουργία κατάλληλα διαρρυθμισμένου χώρου για τη συλλογή τοξικών υγρών αποβλήτων (χρησιμοποιημένα λιπαντικά, διαλυτικά, βαφές και άλλα υγρά συντήρησης σκαφών) στο χερσαίο χώρο της μαρίνας.

Το σημαντικότερο χερσαίο επιφανειακό στοιχείο με υδρολογική σημασία στη περιοχή μελέτης, είναι ο ποταμός Βαθειάς και Γαρύλλης που εκβάλλει δυτικά του Παλιού Λιμανιού Λεμεσού. Ο ποταμός αυτός είναι αποδέκτης των ομβρίων μιας σημαντικής έκτασης της αστικής περιοχής Λεμεσού.

Το Τμήμα Αρχαιοτήτων έχει ενημερώσει την ομάδα εργασίας ότι τα υποστρώματα στην περιοχή νότια του Ναού Αγίου Αντωνίου και δυτικά του παλιού λιμανιού Λεμεσού, παρουσιάζουν αρχαιολογικό ενδιαφέρον. Στην περιοχή του παλιού λιμανιού υπάρχουν επίσης διάφορα διατηρητέα κτίρια. Οι αποθήκες Τρακασόλ περιλαμβάνονται στη λίστα των διατηρητέων κτιρίων.

Στην περιοχή μελέτης υπάρχει η αναγκαία δημόσια υποδομή (ηλεκτρικό δίκτυο, δίκτυο τηλεπικοινωνίας, κεντρικό αποχετευτικό σύστημα, δίκτυο υδροδότησης) που μπορεί να υποστηρίξει επαρκώς τη λειτουργία των εγκαταστάσεων της μαρίνας.

Το οδικό δίκτυο στην ευρύτερη περιοχή μελέτης είναι σχεδόν πλήρως ανεπτυγμένο. Εξαίρεση αποτελούν η περιοχή που περιλαμβάνει τα τεμάχια γης μέσα στα οποία θα κατασκευαστεί η μαρίνα. Το οδικό δίκτυο στην περιοχή αυτή δεν είναι ολοκληρωμένο και η διακίνηση γίνεται μέσω χωμάτινων δρόμων. Οι σημαντικότερες οδικές αρτηρίες της περιοχής μελέτης είναι η Λεωφόρος Φρανγκλίνου Ρούσβελτ , η οδός Κιοπρουλουζάντε και η οδός Τζ. Μπαγιάρ.
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Ο χώρος κατασκευής του Προτεινόμενου Έργου έχει επιλεγεί με απόφαση του Υπουργικού Συμβουλίου (Κ.Δ.Π 63/2007) σύμφωνα με τον Περί Ρυθμίσεως Μαρίνων Νόμο του 1997 έως 2002. Με βάση το υπουργικό διάταγμα, ο χώρος της μαρίνας περιλαμβάνει τα τεμάχια 86 και 82 Φ/Σχ. LIX 2.2 I&III, 241 Φ/Σχ. LIX 2.1 I&III. Όλα τα τεμάχια στα οποία εμπίπτει το Έργο είναι κρατικά.
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Η Ευρύτερη Περιοχή Μελέτης (ΕΠΜ) για το Προτεινόμενο Έργο αποτελεί μέρος του θαλάσσιου και χερσαίου χώρου δυτικά του παλαιού λιμανιού Λεμεσού. Η ΕΠΜ έχει καθοριστεί από τον ΚΟΤ μετά από σχετική Μελέτη Εκτίμησης των Επιπτώσεων στο Περιβάλλον που διενεργήθηκε το 2000. Ανατολικό όριο της περιοχής μελέτης αποτελεί το παλιό λιμάνι Λεμεσού και η οδός ‘Κιοπρουλουζάντε’. Βόρειο όριο αποτελεί η οδός ‘Τζελάλ Μπαγιάρ’ ενώ δυτικό όριο αποτελεί το κεραμείο της Λεμεσού.

Η Άμεση Περιοχή Μελέτης (ΑΠΜ) περιλαμβάνει όλο το θαλάσσιο και χερσαίο χώρο εντός του οποίου προτίθεται να εγκατασταθεί το Προτεινόμενο Έργο. Ο χώρος αυτός αρχίζει από το δυτικό άκρο του Παλιού Λιμανιού Λεμεσού και φτάνει μέχρι το ανατολικότερο όριο του τεμαχίου που είναι κατασκευασμένες οι εγκαταστάσεις του Κεραμείου Λεμεσού. Το μήκος της ΑΠΜ φτάνει το μισό περίπου χιλιόμετρο και το πλάτος της από την ακτογραμμή μέχρι τις οδούς Τζελάλ Μπαγιάρ και Κιοπρουλουζάντε κυμαίνεται γύρω στα διακόσια μέτρα.

Εντός της ΑΠΜ βρίσκονται οι ακόλουθες αναπτύξεις:

· Κτηριακές εγκαταστάσεις Ναυτικής Σχολής Hanseatic

· Κτήριο αποθηκών Τρακασόλ

· Κυβερνητικά γραφεία και εγκαταστάσεις

· Αναξιοποίητη γη

Η παραλιακή περιοχή που γειτνιάζει με την ΑΠΜ δυτικά, χρησιμοποιείται σε μεγάλο ποσοστό της από διάφορες βιομηχανικές εγκαταστάσεις. Η παραλία της περιοχής δεν προσφέρεται για λουόμενους και δεν έχει αξιοποιηθεί για τουριστικούς σκοπούς λόγω του βιομηχανικού της χαρακτήρα. Η χερσαία περιοχή της ΑΠΜ είναι πολύ υποβαθμισμένη και χρησιμοποιείται συχνά από το κοινό για απόθεση αχρήστων υλικών. Εξάλλου στην περιοχή εκβάλλει ο Ποταμός Βαθειάς και Γαρύλλης του οποίου η κοίτη είναι σε άσχημη οικολογική κατάσταση λόγω της παρουσίας στερεών απορριμμάτων.
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Το Προτεινόμενο Έργο αποτελεί μία σύνθετη ανάπτυξη η οποία συνδυάζει τόσο θαλάσσιες όσο και χερσαίες εγκαταστάσεις καθώς και ένα μεγάλο αριθμό χρήσεων και κατασκευών. Το έργο θα περιλαμβάνει εκτός από την μαρίνα, αναπτύξεις ψυχαγωγικού, εμπορικού, οικιστικού και πολιτισμικού χαρακτήρα. 

Η οικιστική ανάπτυξη επικεντρώνεται στο δυτικό τμήμα της ΑΠΜ τόσο σε χερσαίο όσο και σε ανακτημένο από τον θαλάσσιο χώρο έδαφος (επίχωση). Στο κεντρικό και ανατολικό μέρος της περιοχής μελέτης τοποθετούνται κυρίως εμπορικές χρήσεις και χρήσεις αναψυχής. Στο βορειανατολικό άκρο της ΑΠΜ και συγκεκριμένα στην περιοχή των αποθηκών Τρακασόλ θα δημιουργηθούν πολιτιστικές εγκαταστάσεις ενώ εκεί θα μεταστεγαστεί και η ναυτική σχολή Hanseatic η οποία αυτή τη στιγμή βρίσκεται στο νοτιοανατολικό άκρο της ΑΠΜ. Η συνολική χερσαία έκταση την οποία θα καταλαμβάνει το προτεινόμενο έργο ανέρχεται περίπου στις 50.000m2. Ο πίνακας που ακολουθεί παρουσιάζει συνοπτικά και κατά προσέγγιση την κατανομή των χρήσεων εντός της ΑΠΜ και ο  χάρτης 6, τη γενική διαρρύθμιση του χώρου.
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		Είδος Ανάπτυξης

		Οικιστικές

		Εμπορικές

		Πολιτιστικές

		Λειτουργικές



		Εμβαδόν  m2

		34.000

		6.000

		3.000

		2.500
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Το προτεινόμενο έργο θα περιλαμβάνει 8 συνολικά συγκροτήματα οικιστικών μονάδων τα οποία παρουσιάζονται στον Πίνακα 4.2.2-2 και το Χάρτης 4.2.2-1 (Κόκκινο και Μωβ χρώμα).
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		Τύπος Οικοδομής

		Όροφοι

		Τετραγωνικά (m2)

		Ύψος (m)



		Α

		5

		10.000

		15



		Β1,B2,B3

		2

		13.000

		6



		D1,D2

		3

		2.100

		9



		D3

		5

		8.000

		15



		K

		-

		   900

		-



		ΣΥΝΟΛΟ

		34.000 m2





Πηγή: Νικολαίδης, 2008

Τα συγκροτήματα Β1, Β2&Β3και D3 θα ανεγερθούν σε επιχώσεις εντός του θαλάσσιου χώρου την περιοχής μελέτης.
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Οι εγκαταστάσεις αυτές τοποθετούνται κυρίως στο κέντρο της ΑΠΜ στα συγκροτήματα Ε και F. Οι εμπορικές αναπτύξεις θα είναι τέτοιου τύπου ώστε να εξυπηρετούν τις ανάγκες των χρηστών της μαρίνας αλλά να μην δρουν ανταγωνιστικά με το εμπορικό κέντρο της πόλης. Οι εγκαταστάσεις αυτές έχουν συνολικό εμβαδό 6000τ.μ και παρουσιάζονται στο Χάρτη 4.2.2-1 με κίτρινο χρώμα.
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Σύμφωνα με τα σχέδια του εργοδότη οι κτηριακές εγκαταστάσεις των αποθηκών Τρακασόλ και ο γειτονικός χώρος, θα συντηρηθούν και θα ανακαινιστούν έτσι ώστε να φιλοξενήσουν δημόσιες και πολιτιστικές λειτουργίες. Το κτήριο από μόνο του παρουσιάζει πολιτιστικό ενδιαφέρον και θα επισκευαστεί σύμφωνα με τις οδηγίες του τμήματος αρχαιοτήτων έτσι ώστε να διατηρήσει τον χαρακτήρα του. Ο χώρος αυτός (Χάρτης 4.2.2-1 - Μπλε χρώμα) καταλαμβάνει έκταση περίπου 3000τ.μ και οι λειτουργίες που θα φιλοξενήσει περιλαμβάνουν εκθεσιακούς χώρους, τη ναυτιλιακή σχολή Hanseatic κτλ.
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Οι λειτουργικές εγκαταστάσεις του Προτεινόμενου Έργου περιλαμβάνουν τις εγκαταστάσεις που φιλοξενούν διεργασίες αναγκαίες για την ομαλή λειτουργία της μαρίνας καθώς και τους κοινόχρηστους χώρους και παρουσιάζονται στο Χάρτης 4.2.2-1 με πορτοκαλί χρώμα:



· Σταθμό καυσίμων

· Χώρο συντήρησης, επισκευής και αποθήκευσης σκαφών (καρνάγιο)

· Γραφεία διοίκησης/ διεύθυνσης

· Δημόσιοι χώροι υγιεινής και Πρώτες βοήθειες

· Εγκαταστάσεις ελέγχου εισόδου

· Χώροι στάθμευσης

Συγκεκριμένα, προβλέπεται η διάθεση μισού (0.5) χώρου στάθμευσης για κάθε σκάφος το οποίο θα σταθμεύει στην μαρίνα. Οι χώροι στάθμευσης οργανώθηκαν στο βαθμό που ήταν εφικτό, σε μικρές ομάδες έτσι ώστε να αποφεύγεται η δημιουργία μεγάλων σκληρών επιφανειών ενώ προβλέπεται και η διαμόρφωσή τους τόσο για σκοπούς απόκρυψης όσο και για σκοπούς αισθητικής. Στο βόρειο άκρο του Προτεινομένου Έργου θα κατασκευαστεί κεντρικός χώρος στάθμευσης με τέσσερα επίπεδα. Εκτιμάται ότι στο Προτεινόμενο έργο θα υπάρχουν συνολικά 1340 χώροι στάθμευσης. Στο Σχεδιάγραμμα 5.4 υποδεικνύεται η προτεινόμενη χωροθέτηση των χώρων στάθμευσης του έργου, όπως:

· Εγκαταστάσεις διαχείρισης μηχανέλαιων και τοξικών αποβλήτων

· Εγκαταστάσεις πυρασφάλειας

· Εγκαταστάσεις εφεδρικών συστημάτων ηλεκτροδότησης
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Το θαλάσσιο μέρος της ΑΠΜ του Προτεινόμενου Έργου είναι περίπου 140 000 μ2 Στον χώρο αυτό θα τοποθετηθούν όλες οι θαλάσσιες εγκαταστάσεις του Έργου και θα μπορούν να διακινούνται τα σκάφη.

Οι κυριότερες θαλάσσιες εγκαταστάσεις του Προτεινόμενου Έργου περιλαμβάνουν:

· Χώρο ελλιμενισμού σκαφών

Το προτεινόμενο έργο έχει σχεδιαστεί έτσι ώστε να μπορεί να φιλοξενήσει 1000 σκάφη, 600 σκάφη στους χώρους ελλιμενισμού και 400 σκάφη στους χερσαίους χώρους αποθήκευσης σκαφών.

· Κυματοθραύστες

· Κεντρικό Προβλήτα και Αποβάθρες

· Προβλήτα Πρόσδεσης Νεοαφικνυομένων Σκαφών

· Κρηπιδώματα

		‘LIMASSOL MARINA’ : Η ΑΛΛΗ ΟΨΗ ΤΗΣ ΜΑΡΙΝΑΣ ΛΕΜΕΣΟΥ

		 Εντοπισμός Προβλημάτων







· Φάρους
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Ένα πρόγραμμα πρέπει να λαμβάνει υπόψη του όλους τους παράγοντες (κοινωνικοί, οικονομικοί, πολιτικοί) και να στοχεύει στην ικανοποίηση πολλαπλών στόχων όπως βελτίωση της ποιότητας ζωής, προσέλκυση επενδύσεων, προστασία του περιβάλλοντος, ικανοποίηση κοινωνικών αναγκών και οικονομική αναγέννηση. Δεν πρέπει ένα σχέδιο να κατευθύνεται μόνο από  την φιλοδοξία της οικονομικής ανάπτυξης. Με την κατασκευή της μαρίνας στο χώρο που έχει επιλεγεί, πολλοί από τους παραπάνω στόχους είτε δε λαμβάνονται υπόψη, είτε δεν εκπληρώνονται σε ικανοποιητικό επίπεδο.
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Τα υπό κατασκευή έργα, όπως η ανάπλαση του δυτικού παραλιακού μετώπου, η αναδιαμόρφωση του παλιού λιμανιού – ψαρολίμανου και η ολοκλήρωση των έργων της επίχωσης – μόλος, στόχος των οποίων είναι η αναβάθμιση του οδικού δικτύου, η διαμόρφωση πλατειών και πλακοστρώσεων, η ενδυνάμωση της ασφαλούς και συνεχούς διακίνησης πεζών και ποδηλατιστών και η δημιουργία πεζοδρόμου παράλληλα με τη θάλασσα, ώστε να επιτευχθεί η λειτουργική σχέση μεταξύ κέντρου πόλης και θάλασσας, έρχονται σε εμφατική αντίθεση με την προτεινόμενη χωροθέτηση της μαρίνας (Στρατής, 2009). Αυτό συμβαίνει γιατί με την χωροθέτηση της μαρίνας στη συγκεκριμένη περιοχή αποκόπτεται η συνέχεια της ακτογραμμής και η σύνδεση του δυτικού παραλιακού μετώπου με το ανατολικό, κάτι που επιδιώκεται να εφαρμοστεί μέσω των σχεδίων που περιγράφηκαν στο Κεφάλαιο 3.

Επίσης δεν ακολουθήθηκε σωστή χωροθετική πολιτική για τα κέντρα ψυχαγωγίας (μπυραρίες, εστιατόρια, μουσικό-χορευτικά κέντρα κλπ.) και τα εμπορικά καταστήματα, τα οποία δημιουργούν εκτός από σημαντικές ηχητικές επιβαρύνσεις στην περιοχή και έντονο ανταγωνισμό με τις ήδη υπάρχουσες εμπορικές υποδομές του κέντρου της πόλης. Θα έπρεπε να χωροθετούνται σε επιλεγμένες περιοχές και να ικανοποιούν συγκεκριμένα κριτήρια και προϋποθέσεις έτσι ώστε να μην ανταγωνίζονται τις χρήσεις του κέντρου.

Ακόμα, υποστηρίζεται από το Δήμαρχο Λεμεσού Ανδρέα Χρίστου,  ότι ‘με την ολοκλήρωση της μαρίνας, θα υπάρξει μια τεράστια ανάπτυξη σε όλη την πόλη, αλλά ειδικότερα στην περιοχή δυτικά του παλιού λιμανιού, η οποία έμεινε λίγο στάσιμη.  Στόχος είναι η μετατροπή της σε οικονομικό κέντρο της Λεμεσού και η ανάπτυξη των δυτικών συνοικιών.’ (Αβραμίδου, 2009)

Το έργο όμως δεν αναμένεται να έχει τα επιθυμητά αποτελέσματα. Με τη χωροθέτηση του στο συγκεκριμένο σημείο απομονώνεται το υπόλοιπο δυτικό κομμάτι και συνεχίζει να αποτελεί δευτερεύουσα επιλογή ανάπτυξης, αφού σύμφωνα με την πολιτική του Σ.Π.Κ.Λ. θα υπάρξει συγκέντρωση και ενοποίηση της εμπορικής δραστηριότητας σε συμπαγείς περιοχές για σκοπούς αποδοτικότερης οργάνωσης. Επομένως θα υπάρξει προσθήκη πόλου έλξης στην ήδη συμπαγής και ανεπτυγμένη περιοχή κέντρου και όχι δημιουργία νέου στις δυτικές συνοικίες, πράγμα που είναι και το ζητούμενο. 
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Σύμφωνα με το Σ.Π.Κ.Λ. και το Τ. Σ. Λ παρατηρείται έλλειψη διαμορφωμένων ελεύθερων χώρων ψυχαγωγίας, άθλησης και πρασίνου καθώς και αναψυχής στο κέντρο της πόλης. Το πρόβλημα επιδεινώνεται, καθώς και στην κατασκευή της μαρίνας το δομήσιμο εμβαδό που έπρεπε να διατεθεί για τη δημιουργία αναπτύξεων αναψυχής/ψυχαγωγίας, όπως αθλητικά κέντρα, κλειστά γυμναστήρια, γήπεδα bowling, aquarium, ναυτική λέσχη, παιδικό σταθμό κλπ, ή και για άλλες επιθυμητές αναπτύξεις όπως συνεδριακό κέντρο δεν υφίσταται. Για την ακρίβεια, οι παραπάνω υποδομές θα έπρεπε να καταλαμβάνουν έκταση περίπου 10.000 τ.μ. Αντί αυτού, η συγκεκριμένη έκταση χρησιμοποιείται για οικιστικές (ξενοδοχεία, βίλες) και εμπορικές (καταστήματα, εστιατόρια, γραφεία) υποδομές, ερχόμενο σε άμεση αντίθεση με την πολιτική των Σχεδίων που ορίζουν ότι : «Μικρές διαφοροποιήσεις στις πιο πάνω αναλογίες θα μπορούσαν να γίνουν αποδεκτές εφόσον η συνολική ανάπτυξη είναι ισορροπημένη με την ανάμιξη σε ικανοποιητικό βαθμό διαφόρων επιθυμητών χρήσεων». (Τμήμα Πολεοδομίας και Οικήσεως, 2006β)

Όσον αφορά τους χώρους πρασίνου, ορίζεται από το Σχέδιο ότι σε δύο ως τρία κατάλληλα σημεία του χώρου της μαρίνας θα δημιουργηθούν ιδιωτικοί χώροι πρασίνου (πάρκα) συνολικής έκτασης 15% περίπου, δηλαδή 7.500 τ.μ. του καθορισμένου χερσαίου χώρου. Οι χώροι πρασίνου θα διαμορφωθούν κατάλληλα προς ικανοποίηση της Πολεοδομικής Αρχής. Οι χώροι θα χρησιμοποιούνται από το κοινό για σκοπούς αναψυχής και ψυχαγωγίας ελεύθερα. Παρόλα αυτά η αρμόδια κατασκευαστική εταιρεία δεν περιλαμβάνει καθόλου στο σχέδιο της τέτοιου είδους (ιδιωτικούς) ή παρεμφερής (δημόσιους) χώρους πρασίνου.

Όπως αναφέρθηκε στο Κεφάλαιο 3, παρατηρείται μεγάλη συγκέντρωση δραστηριοτήτων στην περιοχή του κέντρου. Η εγκατάσταση της μαρίνας θα προσελκύσει περισσότερες παρόμοιες λειτουργίες, όπως δραστηριότητες αναψυχής, εμπορικές δραστηριότητες που με την σειρά τους θα επιτείνουν το πρόβλημα της υπερβολικής συγκέντρωσης δραστηριοτήτων συναφών και μη στην περιοχή.

Τέλος σημαντικό πρόβλημα στο σχέδιο της μαρίνας αποτελούν οι χώροι στάθμευσης. Σύμφωνα με το προτεινόμενο σχέδιο θα κατασκευαστούν «ικανοποιητικοί» χώροι στάθμευσης που θα αντιστοιχούν μια (1) θέση ανά δυο (2) σκάφη, δηλαδή αναλογία 1:0,5. Αυτή η αναλογία όμως, είναι πολύ μικρή σε σχέση με τα πρότυπα του Παγκόσμιου Οργανισμού  Θαλάσσιων και Πλωτών Υποδομών  (PIANC,1978) που υποδεικνύει ότι για κάθε σκάφος αντιστοιχεί το λιγότερο 1,2 θέσεις στάθμευσης. Επίσης η αναλογία αυτή προσαρμόζεται ανάλογα με το μήκος του σκάφους. Άρα αποδεικνύεται ότι οι χώροι στάθμευσης δεν επαρκούν για την κάλυψη των αναγκών της μαρίνας.  
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Τα βασικά προβλήματα ανάπτυξης του κέντρου της πόλης προκύπτουν λόγω του περιορισμένου σε χωρητικότητα ακτινωτού οδικού δικτύου και της ανεπάρκειας συναφών διευκολύνσεων, όπως είναι οι χώροι στάθμευσης, οι πεζόδρομοι και τα δημόσια μέσα μεταφοράς, τα οποία μειώνουν την προσπελασιμότητα της περιοχής και δημιουργούν κυκλοφοριακή συμφόρηση.

Η περιοχή του κέντρου, όπου πρόκειται να κατασκευαστεί η μαρίνα, αποτελεί σημαντικό πόλο έλξης με σφαίρα επιρροής ολόκληρη την περιφέρεια και προσελκύει πολυάριθμες διακινήσεις ιδιωτικών οχημάτων, λεωφορείων και πεζών.  Η συγκέντρωση μεγάλου αριθμού λειτουργιών και υπηρεσιών και η σύγκλιση του οδικού δικτύου, χωρίς σημαντικές βελτιώσεις ή επεκτάσεις, έχουν δημιουργήσει σοβαρά προβλήματα στην περιοχή.

Το κέντρο της πόλης εξυπηρετείται, κατά κανόνα, από στενούς δρόμους περιορισμένης χωρητικότητας, αρκετοί από τους οποίους λειτουργούν και ως εμπορικοί άξονες, γεγονός που μειώνει επιπλέον φέρουσα ικανότητα τους.  Οι κύριες οδικές αρτηρίες περιμετρικής κυκλοφορίας που συμπληρώνουν το ακτινωτό δίκτυο δεν μπορούν να αποσυμφορήσουν επαρκώς το κέντρο της  Λεμεσού γιατί εξυπηρετούν ταυτόχρονα και τις ευρύτερες κυκλοφοριακές ανάγκες ολόκληρου του αστικού συγκροτήματος.

Η προβληματική διάρθρωση του οδικού δικτύου συνοδεύεται από την αυξημένη τάση χρήσης του ιδιωτικού αυτοκινήτου (Διάγραμμα 4.3.1.3-1), το χαμηλό επίπεδο εξυπηρέτησης των αστικών συγκοινωνιών και τις σημαντικές ελλείψεις σε υποδομή (χώροι στάθμευσης, πεζοδρόμια, πεζόδρομοι κλπ).  Ο συνδυασμός των παραπάνω, επιτείνει το κυκλοφοριακό πρόβλημα που χαρακτηρίζεται από τη συμφόρηση της τροχαίας κίνησης, τα οδικά δυστυχήματα, την παράνομη στάθμευση και τη ρύπανση του περιβάλλοντος.
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Ο κύριος δρόμος στην περιοχή αποτελείται από τις οδούς Τζ. Μπαγιάρ, Αγίας Θέκλας και Συντάγματος ο οποίος βρίσκεται στο βόρειο όριο του χώρου της ανάπτυξης. Στο παρόν στάδιο ο οδικός άξονας που συνδέει την Φρ. Ρούσβελτ με την παραλιακή λεωφόρο της πόλης είναι δρόμος δύο λωρίδων κυκλοφορίας. Ο δρόμος που αποτελεί βασικό συνδετήριο δρόμο της πόλης παρουσιάζει κυκλοφοριακή συμφόρηση κατά τις ώρες αιχμής.

Στο προτεινόμενο σχέδιο δεν έχουν ληφθεί υπόψη τα πιο πάνω κυκλοφοριακά προβλήματα, έτσι δεν προβλέπεται οποιαδήποτε παρέμβαση για αντιμετώπιση ή έστω ελαχιστοποίηση αυτών. Αντίθετα, το έργο αναμένεται να επιδεινώσει το υπάρχων πρόβλημα κυκλοφορίας, αφού προβλέπεται αύξηση οχημάτων προς και από την συγκεκριμένη περιοχή, επομένως επιβάρυνση των οδικών αξόνων προς και από το κέντρο.

Η κυκλοφοριακή μελέτη που πραγματοποιήθηκε για το σκοπό αυτό, έχει αναλύσει τους κυκλοφοριακούς φόρτους σε συνδέσεις δρόμων της περιοχής γύρω από τη μαρίνα. Η μελέτη ολοκληρώθηκε τον Απρίλιο του 2008, με αποτέλεσμα να μην έχει συμπεριληφθεί ο φόρτος κυκλοφορίας κατά την καλοκαιρινή περίοδο, στην οποία ως γνωστόν απευθύνεται και η λειτουργία της μαρίνας. Εκτός αυτού οι μετρήσεις αφορούσαν μόνο τον ωριαίο φόρτο μεταξύ 17:00 – 18:00, που δεν αποτελούν ώρες αιχμής, παραλείποντας να αναφέρει τη μέρα διεξαγωγής των μετρήσεων.

Ο χάρτης Χάρτης 4.3.1.3-1 καταγράφει τη Μέση Ημερήσια Κυκλοφορία. Υπάρχει μια αύξηση του αριθμού αυτού κατά 6,2% κάθε χρόνο. Έτσι μέχρι την αποπεράτωση των έργων της μαρίνας ο φόρτος αυτός θα αυξηθεί κατά πολύ. 

Η εσωτερική κατανομή των ροών της κυκλοφορίας στην περιοχή του κέντρου αποδεικνύει ότι το παράκτιο οδικό δίκτυο που αποτελείται από τις οδούς Συντάγματος, Σπύρου Αραούζου, George Street, Αμαθούντος και 28 Οκτωβρίου, καθώς και Αγίου Ανδρέου υποστηρίζει τις κυριότερες ροές του κέντρου, με τη συμβολή και του περιμετρικού δρόμου της Γλάδστωνος. Έτσι, οι κύρια επιβαρημένες περιοχές είναι αυτές που βρίσκονται γύρω από την ίδια οδό Αγίου Ανδρέα και γύρω από την κεντρική οδό Ανεξαρτησίας. Ενώ η μέση ταχύτητα στο αστικό κέντρο με 18,6 χλμ/ώρα ήδη χαμηλά, οι κύριοι δρόμοι αντιπροσωπεύουν ακόμη χαμηλότερες μέσες ταχύτητες <12,5 km / h. (Colin Buchanan και Partners, 1994)

Ένα άλλο πρόβλημα που παρατηρείται έχει να κάνει με τους ποδηλατοδρόμους. Όπου αν και προνοούνται στα σχέδια ανάπτυξης, απουσιάζουν από τον ολικό σχεδιασμό της περιοχής της μαρίνας. 

Ενώ όλες οι Ευρωπαϊκές πόλεις καταβάλλουν προσπάθειες για να εντάξουν στη ζωή των κατοίκων το ποδήλατο, στη Λεμεσό γίνεται ακριβώς το αντίθετο. Πρωταρχικός στόχος είναι η δημιουργία αυτοκινητοδρόμων και η εκμετάλλευση του χώρου που προοριζόταν για ποδηλατοδρόμους για την ανέγερση οικοδομών.

		‘LIMASSOL MARINA’ : Η ΑΛΛΗ ΟΨΗ ΤΗΣ ΜΑΡΙΝΑΣ ΛΕΜΕΣΟΥ

		 Εντοπισμός Προβλημάτων
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Πηγή: Colin Buchanan και Partners, 1994
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‘Με πρότυπο τις Ευρωπαϊκές πόλεις που κέρδισαν ήδη το δικό τους στοίχημα, η νέα μαρίνα Λεμεσού θα συνυπάρξει αρμονικά με το χαρακτήρα της παλιάς πόλης. Οι επεμβάσεις σε καμία περίπτωση δεν πρέπει να είναι ξενόφερτες και δεν πρόκειται να αλιώσουν το χαρακτήρα που διατηρεί η περιοχή. Στόχος δεν είναι να εμφανιστεί από το πουθενά μια νέα μαρίνα. Στόχος είναι η ανασυγκρότηση, αναβάθμιση και βιώσιμη ανάπτυξη της υφιστάμενης μαρίνας-ψαρολίμανο σε συνάρτηση με τη νέα. Σε ένα νέο πολυσύνθετο χώρο, που θα αποτελείται από λειτουργικές επιμέρους περιοχές. Επιδιώκουμε με μια σειρά από έργα, την αλλαγή και την ανάπτυξη της ‘Παλιάς Λεμεσού’, άλλα πάντα με σεβασμό στην ιστορία, στον πολιτισμό, τον συμβολισμό και το χαρακτήρα της πόλης μας.’ (Κωνσταντίνου, 2009)

Η συνέντευξη προέρχεται από το Δήμαρχο της Λεμεσού, Ανδρέα Χρίστου, εκφράζοντας τις προσδοκίες του όσον αφορά την πόλη και την αναπτυξιακή πορεία του κέντρου της σε συνδυασμό με το χαρακτήρα που επιθυμείται να διατηρηθεί. Τα λεγόμενα του, έρχονται σε σύγκρουση με την απόφαση δημιουργίας μαρίνας κατά τα πρότυπα του Dubai (Στρατής, 2009).  

Σημαντικό ρόλο παίζει, από ότι είδαμε και στην περίπτωση άλλων χωρών στο κεφάλαιο 2, η διατήρηση της μοναδικότητας της περιοχής η οποία μπορεί να επιτευχθεί με την εκμετάλλευση ειδικών γεγονότων καθώς και με τη διατήρηση της πολιτιστικής κληρονομιάς και των ιστορικών κτιρίων. Προκειμένου να επιτευχθεί αυτή η μοναδικότητα, πρέπει να αποφθεχθεί η αντιγραφή άλλων σχεδίων, καθώς η κάθε περιοχή παρουσιάζει τις δικές της ιδιαιτερότητες και έχει να επιδείξει διαφορετικά πλεονεκτήματα. 
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Ολόκληρο το σύστημα εκπόνησης έργων νοσεί στον τομέα του περιβάλλοντος στην Κύπρο. Το σύστημα ελέγχου παρουσιάζεται προβληματικό και ελλιπές. Η υπηρεσία περιβάλλοντος, υπεύθυνη για τις περιβαλλοντικές μελέτες απασχολεί μόνο 30 από τα 110 άτομα που θα έπρεπε, σύμφωνα με τις ευρωπαϊκές προδιαγραφές. Οι περιβαλλοντικές μελέτες για κάθε είδους δημόσιο έργο ανατίθενται σε εταιρίες με τις χαμηλότερες αμοιβές, έστω και αν έχει προϋπολογιστεί διάθεση για υψηλότερο ποσό από την κυβέρνηση (Κωστακόπουλος, 2008).

Η μελέτες όλως παραδόξως εκπονούνται μέσα σε ελάχιστο χρονικό διάστημα (των 2 μηνών), και η αρμόδια υπηρεσία που την έχει αναθέσει την αποδέχεται και τη στηρίζει, έτσι ώστε να αποφύγει καθυστερήσεις (αφού ήδη η περιβαλλοντική μελέτη ανατέθηκε ‘κατόπιν εορτής’) και επιπλέον κόστος σε περιπτώσεις που η πρώτη είναι ελαττωματική και επιβάλλεται ανάθεση σε άλλη εταιρεία. Το πιο ουσιαστικό όμως, είναι πώς δεν δημοσιεύεται η πρωταρχική μελέτη  περιβαλλοντικών επιπτώσεων στην εφημερίδα της κυβερνήσεως, όπως επιβάλλει ο νόμος περί πολεοδομίας και χωροταξίας (Κωστακόπουλος, 2008).

Όπως δηλώνει ο Μιχάλης Λοϊζίδης, Μηχανικός Περιβάλλοντος και μέλος των Οικολόγων Περιβαλλοντιστών, ‘Όταν πεις στον επιχειρηματία ότι θα χρειαστεί επένδυση επιπλέον μισού εκατομμυρίου για τη προστασία του περιβάλλοντος, το πιο πιθανών είναι να σε αποδεσμεύσει από τα καθήκοντα σου’ (Κωστακόπουλος, 2008).

Εκτός από τη γενικά κακή εικόνα, που παρουσιάζουν τα μεγάλα δημόσια έργα ως προς το περιβάλλον, στην περίπτωση της μαρίνας Λεμεσού υπάρχουν αρκετές επιπτώσεις στο περιβάλλον κατά την κατασκευή αλλά και λειτουργία της που οι πλείστοι αγνοούν και οι λίγοι εθελοτυφλούν.

Όπως είναι γνωστό, η ύπαρξη ενός λιμένα στο αστικό περιβάλλον, όχι μόνο εμπορικού αλλά και τουριστικού, έχει άμεσες επιπτώσεις σε αυτό. Παρατηρείται υποβάθμιση του αστικού περιβάλλοντος, η οποία προκαλείται από τη θαλάσσια και την ατμοσφαιρική ρύπανση. Η χωροθέτηση του λοιπόν στον ιστορικό πυρήνα της πόλης, θα επιδεινώσει την ρύπανση και θα αποτελέσει αποτρεπτικό παράγοντα στην πολιτική των σχεδίων για προσέλκυση κατοίκων στο κέντρο της πόλης. 
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Ένα πρόβλημα το οποίο απουσιάζει από την περιβαλλοντική μελέτη, είναι οι συνέπειες κατασκευής κτισμάτων γύρω από τη μαρίνα, σε σχέση με την ανανέωση των νερών στη λιμενολεκάνη. Όπως έχει αναφερθεί και στην ενότητα 2.5, εάν τα κτίρια που θα κατασκευαστούν δίπλα στον λιμένα εμποδίζουν τους επικρατούντες ανέμους να φθάσουν σε αυτόν, τότε η οξυγόνωση και η ανανέωση της λιμενολεκάνης  λόγω των ανεμογενών επιφανειακών ρευμάτων, καθίσταται προβληματική και είναι πιθανή η δημιουργία ‘νεκρών’ ζωνών. Από το σχέδιο κατασκευής διαπιστώνεται ο όγκος και ο αριθμός των κτιρίων περιμετρικά της μαρίνας,  που σε συνδυασμό με το ύψος τους αναμένεται να προκαλέσουν προβλήματα στην ανανέωση των νερών. Σε κάθε περίπτωση, η χωροθέτηση της μαρίνας πρέπει να εξασφαλίζει την ικανοποιητική κυκλοφορία και την επαρκή ανανέωση των νερών της με φυσικούς μηχανισμούς (π.χ. άνεμος, παλίρροια, διοχέτευση φυσικών ρευμάτων μέσα στη μαρίνα) ή ακόμα και σε σπανιότερες περιπτώσεις, με τεχνικά μέσα (π.χ. άντληση νερού από την εξωτερική περιοχή), τα οποία είναι ιδιαίτερα δαπανηρά.

Επίσης σημειώνεται ότι για την κατασκευή εκτεταμένων λιμενικών έργων απαιτούνται εκατομμύρια κυβικά μέτρα εξειδικευμένων λατομευτικών υλικών. Η κατασκευή τόσων πολλών και μεγάλων λιμενικών έργων θα οδηγήσει σε κατακόρυφη αύξηση των αναγκών σε οικοδομικά υλικά και ιδιαίτερα των κατάλληλων λίθων. Σύμφωνα με μελέτες και τεχνικές έρευνες που πραγματοποιήθηκαν από το Κίνημα Οικολόγων Περιβαλλοντιστών, η Κύπρος δεν διαθέτει ούτε την απαραίτητη ποσότητα αλλά ούτε και την κατάλληλη ποιότητα τέτοιων υλικών. Προγραμματίζεται να ανοίξουν άλλα 2 λατομία, με αποτέλεσμα το ξεγύμνωμα και την καταστροφή του φυσικού περιβάλλοντος. Από την απόρριψη των επιχωματώσεων και ασβεστόλιθων, (οι οποίοι κατά τη συνήθη κυπριακή πρακτική δεν θα πλένονται πρώτα και πολλοί είναι εύθρυπτοι), θα υπάρξει ολοκλήρωση της θαλάσσιας καταστροφής που επέφερε η λειτουργία και οι συνεχείς εκβαθύνσεις του εμπορικού λιμανιού, με θόλωση της θάλασσας που θα φτάσει και πέραν της τουριστικής περιοχής (Δρ.Σαζείδης, 2009, SigmaLive, 2008).

Όσον αφορά το παλιό λιμάνι, που στοχεύει να επαναλειτουργήσει μετά τις απαιτούμενες αναπλάσεις, θα υποστεί υποβάθμιση λόγω του ποταμού Γαρύλλη που θα εκβάλλει δυτικά του, και λόγω της μαρίνας που θα παρεμποδίζει την έξοδο των υδάτων του ποταμού προς την θάλασσα, με αποτέλεσμα να λιμνάζουν εντός του παλιού λιμανιού και να δημιουργούν σοβαρές και επικίνδυνες εστίες μόλυνσης (Δρ.Σαζείδης, 2009).
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Λόγω της μεγάλης έκτασης που καταλαμβάνει το έργο της μαρίνας, αυτονόητο είναι και το μέγεθος της ρύπανσης του θαλάσσιου χώρου. Λαμβάνοντας υπόψη την κατεύθυνση των θαλάσσιων ρευμάτων προς τα ανατολικά και ότι σε απόσταση ενός χιλιομέτρου υπάρχουν παραλίες για λουόμενους η ανάγκη αντιμετώπισης των συνεπειών της ρύπανσης γίνεται όλο και πιο επιτακτική. 
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Η ποιότητα της ατμόσφαιρας στην ευρύτερη περιοχή παρουσιάζεται στην μελέτη της UNOPS ‘Preliminary Αssessment of Ambient Air Quality in Cyprus’ του 2004. Σύμφωνα με τα πορίσματα της μελέτης αυτής, οι συγκεντρώσεις των αέριων ρύπων στην περιοχή βρίσκονται σε σχετικά υψηλά επίπεδα σε σχέση με τις κανονικές συγκεντρώσεις. Αυτό φαίνεται και στα σχετικά διαγράμματα πιο κάτω. 

Οι συγκεντρώσεις του Διοξειδίου του Αζώτου (NO2) (Χάρτης 4.3.3.2-1) είναι της τάξης των 32-45mg/m3 ενώ οι κανονικές τιμές για πόλεις είναι 19.5-26mg/m3. Η κυριότερη πηγή εκπομπής NO2 στην περιοχή είναι η κυκλοφοριακή κίνηση ενώ η διακύμανση των συγκεντρώσεων μεταξύ καλοκαιριού και χειμώνα δεν είναι ιδιαίτερα σημαντική, αφού η μείωση που θα αναμενόταν το καλοκαίρι λόγω των θαλάσσιων ανέμων, οι οποίοι απομακρύνουν τους ρύπους από την περιοχή, αντισταθμίζεται από τη σημαντική αύξηση της κυκλοφοριακής κίνησης κατά την τουριστική περίοδο (Günter και Pfeiffer, 2004).
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Όπως και στην περίπτωση του διοξειδίου του Αζώτου, έτσι και το βενζόλιο C6H6, ρύπος εξαιρετικά επικίνδυνος, συστατικό της βενζίνης και αποδεδειγμένος καρκινογόνος παράγοντας, παρουσιάζεται σε υψηλές συγκεντρώσεις εντός της περιοχής (5-10mg/m3) (Günter και Pfeiffer, 2004).
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Οι συγκεντρώσεις Αιωρούμενων Σωματιδίων PM10 που παρατηρούνται στην περιοχή φτάνουν τα 30-40mg/m3 με κίνδυνο να ξεπεράσουν το όριο των 40 mg/m3 που καθορίζεται από την ΕΕ (Günter και Pfeiffer, 2004). Τα υψηλά επίπεδα οφείλονται κυρίως στην αυξημένη κυκλοφοριακή κίνηση που παρατηρείται στο κέντρο της πόλης, στα σωματίδια άλατος από την θάλασσα αλλά και στη σκόνη που προέρχεται από τη Σαχάρα. Τα επίπεδα αιωρούμενων σωματιδίων παρουσιάζονται σημαντικά αυξημένα κατά τους καλοκαιρινούς μήνες λόγω (Günter και Pfeiffer, 2004):

· Της μειωμένης φυτοκάλυψης του εδάφους

· Της ξηρασίας του εδάφους

· Της χαμηλής βροχόπτωσης

· Της αυξημένης κυκλοφορίας
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Όσον αφορά τα επίπεδα θορύβου παρουσιάζονται αυξημένα. Οι μετρήσεις πραγματοποιήθηκαν με βάση την υπάρχουσα κατάσταση της περιοχής, γεγονός που σημαίνει αύξηση τους και κατά την κατασκευή αλλά και κατά την λειτουργία[footnoteRef:16] της μαρίνας.  [16:  Μετρήσεις που έγιναν στο χώρο της ιδιωτικής μαρίνας του St.Rafael, παρουσιάζουν στάθμη θορύβου από 60dB – 75 dB. Να αναφερθεί ότι η περιοχή χωροθέτησης της συγκεκριμένης μαρίνας είναι στα προάστια, όπου δεν βάλλεται από δευτερεύοντες πηγές θορύβου (Νικολαΐδης, 2008).] 


Όπως υποδεικνύεται από τον Πίνακα 4.3.3.2-1 και Χάρτη 4.3.3.2-4, η ψηλότερη στάθμη θορύβου παρουσιάζεται στη Θέση 2 (Γωνία Τζελάλ Μπαγιάρ και Κιοπρουλουζάντε) με τιμή Leq= 65.7dB (A). Η θέση 1 η οποία βρίσκεται στην παραλιακή ζώνη παρουσιάζει την χαμηλότερη στάθμη θορύβου (Leq= 52.4 dB(A), λόγω της απουσίας χρήσεων που παράγουν θόρυβο. Παρόμοια επίπεδα θορύβου παρουσιάζονται και εντός του Παλαιού Λιμανιού Λεμεσού (Leq= 54.2 dB(A). Η θέση 3, η οποία αντιπροσωπεύει την τυπική οικιστική χρήση, παρουσιάζει επίπεδα θορύβου της τάξης των Leq= 55.4 dB(A). Να σημειωθεί ότι το όριο θορύβου που θέτει η Ευρωπαική Ένωση έιναι στα 55 dB (Νικολαΐδης, 2008).
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		Χρονική περίοδος / Θέση

		Leq

dB(A)

		Μέγιστη

dB(A)

		Ελάχιστη

dB(A)



		Θέση 1

		52.4



		54.2



		51.7





		Θέση 2

		65.7



		68.5



		62.1





		Θέση 3

		55.4



		56.2



		54.0





		Θέση 4

		   54.2

		    54.8

		     53.7





Πηγή: Νικολαΐδης, 2008, ιδία επεξεργασία
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Πηγή: Νικολαΐδης, 2008
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Η κατεύθυνση των κυμάτων καθώς και το ύψος τους όπως αναφέρθηκε στην παράγραφο 2.2 είναι καθοριστικοί παράγοντες για την επιλογή της θέσης μιας μαρίνας. Στην περίπτωση της μαρίνας Λεμεσού, παρουσιάζεται πρόβλημα όσον αφορά την ορθή αντιμετώπιση τους με την επιλογή προσανατολισμού του κυματοθραύστη. 

Για την μέτρηση των ανέμων, κύριος παράγοντας δημιουργίας κυμάτων, τέθηκαν τρία σημεία: Α, Β και C, απόστασης 800μ, 50μ και 15μ από τη στεριά αντίστοιχα.
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Στον Πίνακα 4.3.3.3-1 παρουσιάζεται το ύψος και η περιοδικότητα των κυμάτων που προκαλούνται από την ένταση και την κατεύθυνση των ανέμων στο σημείο Α του Χάρτη 4.3.3.3-1. Η κατεύθυνση των ανέμων η οποία προκαλεί το μεγαλύτερο πρόβλημα είναι η Νοτιοδυτική (225ο-255ο) και Δυτική (255ο-285ο), δημιουργώντας κύματα ύψους 4.6μ μέχρι και 8.5μ.
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Στη συνέχεια  μελετήθηκε το σημείο Β του Χάρτη 4.3.3.3-1 (Πίνακας 4.3.3.3-2) όπου οι άνεμοι προκάλεσαν κύματα νότιας και ανατολικής κυρίως κατεύθυνσης με ύψη από 4.5μ μέχρι και 4.7μ.



[bookmark: _Toc254450680][bookmark: _Toc254767083]Πίνακας 4.3.3‑3: Ύψη και περιοδικότητα ανέμων στο σημείο Β

[image: ]

[bookmark: _Toc254450681][bookmark: _Toc254694386][bookmark: _Toc254766929]Πηγή: Sogreah Consultants, 2008



Τέλος στον Πίνακα 4.3.3.3-3 παρουσιάζονται τα στοιχεία ανάλυσης των κυμάτων που προκαλούνται από τους ανέμους στο σημείο C του Χάρτη 4.3.3.3-1. Παρατηρείται και σε αυτήν την περιοχή έντονη περιοδικότητα και ύψος κυμάτων (2.1 μ μέχρι 4.2μ.) σε ανατολικές, νοτιοανατολικές και νότιες κυρίως κατευθύνσεις όπως στο σημείο Β.
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[bookmark: _Toc254450683][bookmark: _Toc254694388][bookmark: _Toc254766931]Πηγή: Sogreah Consultants, 2008

Η κατασκευάστρια εταιρεία λαμβάνοντας υπόψη τους Πίνακες 4.3.3.3-3  και 4.3.3.3-2 και τα αποτελέσματα που παρουσιάζουν αποφάσισε την αποκοπή των ανατολικά προερχόμενων κυμάτων με την κατασκευή κυματοθραύστη με άνοιγμα προς τα δυτικά. Αυτό όμως δημιουργεί προβλήματα και εύλογες απορίες καθώς δεν λήφθηκαν υπόψη τα αποτελέσματα του σημείου Α (Πίνακας 4.3.3.3-1) όπου υπάρχει κυματισμός με δυτική – νοτιοδυτική κατεύθυνση και μάλιστα με μεγαλύτερο ύψος (φτάνουν τα 8.5 μ) σε σχέση με το ύψος των κυμάτων των άλλων σημείων. Επίσης με βάση μελέτη που πραγματοποίησε ο Κ.Ο.Τ, ο κόλπος του ακρωτηρίου σε συνδυασμό με το νέο λιμάνι δεν είναι ικανά να περιορίσουν το ύψος και την περιοδικότητα των κυμάτων, λόγω έντονων δυτικών ανέμων (οι δυτικοί άνεμοι παρουσιάζονται να έχουν τη μεγαλύτερη ταχύτητα (Ws) φτάνοντας μέχρι και τα 14 m/s, Διάγραμμα 4.3.3.3-1) (GlobOcean, 2008). Η παραπάνω μελέτη αντικρούει το βασικό επιχείρημα της εταιρίας για τα φυσικά εμπόδια των κυμάτων που προκαλούνται από δυτικούς ανέμους. Εκτός αυτού την λανθασμένη επιλογή προσανατολισμού του κυματοθραύστη έρχεται να επιβεβαιώσουν και μαρτυρίες ψαράδων και ανθρώπων που λειτουργούν και εργάζονται στο παλιό λιμάνι και αντιμετωπίζουν καθημερινά προβλήματα με τον υπάρχον κυματοθραύστη (που έχει την ίδια κατεύθυνση με άνοιγμα προς τα δυτικά) καθώς ειδικά κατά την περίοδο του καλοκαιριού τα προβλήματα από τα δυτικώς ερχόμενα κύματα είναι πολλά και καθόλου αμελητέα. (Καριόλου και Καραγιάννης, 2009- Συνέντευξη).

Σύμφωνα με τον Adie (1984), για την κατασκευή κυματοθραυστών απαιτείται η συνεργασία Αρχιτέκτονα Μηχανικού, Πολιτικού Μηχανικού και το σημαντικότερο οι γνώσεις και η εμπειρία ενός ψαρά. Στην προκειμένη περίπτωση οι συμβουλές των ψαράδων δεν λήφθηκαν υπόψη στον σχεδιασμό του κυματοθραύστη.
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[bookmark: _Toc254766934]Επιπτώσεις ως προς την τουριστική ανάπτυξη

[bookmark: _Toc254766935]Επάρκεια εξυπηρετήσεων

Σύμφωνα με την το Κεφάλαιο 2, η ζήτηση σε θέσεις ελλιμενισμού είναι μεγάλες όσο αφορά τις εσωτερικές όσο και τις εξωτερικές απαιτήσεις, έτσι οι θέσεις ελλιμενισμού πρέπει να είναι κατ’ ελάχιστο αριθμό στις 1000. Αντί αυτού ο αριθμός έχει μειωθεί στις 589 θέσεις, λόγο της αλόγιστης ανοικοδόμησης της περιοχής και τη δημιουργία επαύλεων για μεγαλύτερα κέρδη (Δρ.Σαζείδης, 2009). Το γεγονός αυτό έχεις ως επακόλουθο, η αυξητική τάση που παρατηρείται στη ζήτηση θέσεων (του 10-12 % των μικρών σκαφών) να μην μπορεί να ικανοποιηθεί.

[bookmark: _Toc254450688]Επιπρόσθετα, οι μόνιμες  θέσεις ελλιμενισμού που παραχωρούνται (μεχρι 8μ)[footnoteRef:17], είναι μόνο 85 (Καριόλου Λ. , 2009), γεγονός που δημιουργεί προβλήματα στον εσωτερικό θαλάσσιο τουρισμό, αφού οι απαιτήσεις για μόνιμες θέσεις είναι τετραπλάσιες. [17:  Παγκύπρια υπάρχουν 18.000 σκάφοι μέχρι 7μ, εκ των οποίων τα μισά ανήκουν σε Λεμεσιανούς.] 
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Όπως αναφέρει και το Κίνημα Οικολόγων Περιβαλλοντιστών, ‘υποστηρίζουμε την ανάπτυξη του ναυτικού τουρισμού αλλά και ναυτικής κουλτούρας των Κυπρίων, μέσα όμως σε πλαίσια σωστά προγραμματισμένα, που να συμβαδίζουν με τις φυσικές παραμέτρους και δυνατότητες του τόπου μας’.

Χωροθετόντας τη μαρίνα στο ήδη επιβαρημένο κέντρο της πόλης, οι χωρικές επιπτώσεις που θα προκύψουν είναι πολύ σημαντικές και θα έχουν σαν αποτέλεσμα την περαιτέρω υποβάθμιση της περιοχής. Οι πολεοδομικές, συγκοινωνιακές και περιβαλλοντικές επιπτώσεις θα οδηγήσουν την περιοχή στην παρακμή και θα συμβάλουν στην περαιτέρω εγκατάλειψη της από τους κάτοικους της πόλης

Το όραμα της ολοκληρωμένης ανάπτυξης και αναβάθμισης για το κέντρο της πόλης, μπορεί να υλοποιηθεί μόνο με έναν ολοκληρωμένο σχεδιασμό, ο οποίος θα καλύπτει όλους τους τομείς που είναι αναγκαίοι για την ανάπτυξη μιας περιοχής. Πολεοδομικοί, συγκοινωνιακοί και περιβαλλοντικοί στόχοι και κατευθύνσεις πρέπει να συνδυαστούν με την ένταξη της μαρίνας στον αστικό ιστό του κέντρου, έτσι ώστε το όραμα της ολοκληρωμένης ανάπτυξης να επιτευχθεί. Παρόλα αυτά, οι στόχοι αυτοί δεν μπορούν να επιτευχθούν χρησιμοποιώντας ως μοναδικό εργαλείο την ένταξη της μαρίνας στον αστικό ιστό του κέντρου της πόλης. Είναι αναγκαίο να ληφθούν παράλληλα και τα κατάλληλα μέτρα και πολιτικές για να βοηθήσουν τόσο στην ανάπτυξη της περιοχής όσο και της μαρίνας.
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Από την παραπάνω ανάλυση προκύπτει πως η κατασκευή της μαρίνας στο συγκεκριμένο χώρο θα επιφέρει κάποιες αρνητικές επιπτώσεις. Στην παρούσα φάση θα εξεταστεί και θα αναλυθεί μια εναλλακτική πρόταση, ώστε να επιτευχθεί η όσο το δυνατόν μεγαλύτερη μείωση των αρνητικών επιπτώσεων τόσο βραχυπρόθεσμα όσο και μακροπρόθεσμα.

Είναι βασικό να αναφερθεί, ότι δεν υπάρχει μία συγκεκριμένη ή καθορισμένη λύση στο σχεδιασμό μιας μαρίνας. Οι σχεδιαστές αντιμετωπίζουν ποικίλες προκλήσεις όσον αφορά την προσέλκυση τουριστών, αφού οι κατάλληλες τοποθεσίες για μαρίνες μειώνονται, οι κανονισμοί είναι πιεστικοί, οι περιορισμοί μεγάλοι ενώ οι ίδιοι οι τουρίστες αναζητούν το καλύτερο.

Η εναλλακτική πρόταση προκύπτει τόσο από τις πολεοδομικές, χωροταξικές και περιβαλλοντικές απαιτήσεις της πόλης της Λεμεσού, όσο και από τις γενικότερες προϋποθέσεις για σωστή λειτουργία και ομαλή ένταξη της μαρίνας στον πολεοδομικό της ιστό. Στον χάρτη που ακολουθεί παρουσιάζεται η επιλεγείσα περιοχή εγκατάστασης, η οποία βρίσκεται ανατολικά του νέου λιμανιού και σε κοντινή απόσταση (περίπου 2.5 χιλιομέτρων) από το κέντρο. Είναι άμεσα συνδεδεμένη με αυτό, και εμπίπτει στα διοικητικά όρια του Δήμου Ζακακίου. 

Η κατασκευή μια μαρίνας προϋποθέτει, όπως αναφέραμε και σε προηγούμενα κεφάλαια, ένα ολοκληρωμένο σχεδιασμό που θα λαμβάνει υπόψη την πολεοδομική και συγκοινωνιακή οργάνωση του χώρου καθώς και περιβαλλοντικά ζητήματα.



















[bookmark: _Toc254767113]Χάρτης 4.3.5‑1: Νέα θέση χωροθέτησης της μαρίνας

 (
Επιμέλεια:
 Μαρίνα Ανδρέου
) (
 Νέα Περιοχή Χωροθέτησης
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Με το συνδυασμό του Κεφαλαίου 1, για την επιλογή κατάλληλης θέσης ενός τουριστικού λιμένα και του Κεφαλαίου 4, για τις επιπτώσεις της υπάρχουσας πρότασης, επιτυγχάνεται η εύρεση βέλτιστης θέσης για την μαρίνα.

[bookmark: _Toc254120647][bookmark: _Toc254766939]Προσβασιμότητα

Σύμφωνα με την ανάλυση που έγινε στο Κεφάλαιο 4, διαπιστώθηκε πρόβλημα στην προσβασιμότητα και στο οδικό δίκτυο, παράγοντες υψίστης σημασίας για την βιωσιμότητα της μαρίνας. Η εναλλακτική χωροθέτηση, επιλέχτηκε με γνώμονα την μείωση αυτών των προβλημάτων και την όσο το δυνατό καλύτερη εξυπηρέτηση. 

[bookmark: _Toc254120648][bookmark: _Toc254766940]Οδικό δίκτυο

Ο χώρος που έχει επιλεγεί για τη χωροθέτηση της μαρίνας  καλύπτεται από ένα πλήρες και ολοκληρωμένο οδικό σύστημα. Οι επεμβάσεις και τα αναπτυξιακά έργα, όπως αυτά περιγράφονται στο Κεφάλαιο 3, αναμένεται να ολοκληρωθούν στο άμεσο μέλλον και θα έχουν θετικό αντίκτυπο στην περιοχή. 

Ο χώρος όπως φαίνεται και στο Χάρτη 5.1.1-1 , συνδέεται με το αστικό κέντρο μέσω δύο βασικών οδικών αξόνων, τη Φρανκγλίνου Ρούσβελτ και την παραλιακή οδό Ακταίας που καταλήγουν στα δυτικά προάστια της πόλης και στον κόμβο του νέου λιμανιού, αντίστοιχα. Επίσης εξυπηρετείται από άλλους δύο βασικούς δευτερεύοντες άξονες, κάθετους στην περιοχή επέμβασης, τη Λεωφόρο Ομονοίας, η οποία καταλήγει στον περιφερειακό οδικό άξονα Λεμεσού - Πάφου και την Λεωφόρο Δημοκρατίας η οποία συνδέεται με τη λεωφόρο Μακαρίου του Τρίτου και τη Μισιαούλη και Καβάζογλού. Αξίζει να σημειωθεί, πώς η Λεωφόρος Ομονοίας εξυπηρετεί το εμπορικό λιμάνι λόγω της σύνδεσής της με τον περιφερειακό οδικό δίκτυο, επομένως αποκτά ιδιαίτερη σημασία  και για την εξυπηρέτηση της μαρίνας.

Παρόλα αυτά, το Τοπικό σχέδιο Λεμεσού προτείνει την αναβάθμιση του οδικού δικτύου της περιοχής, και τη βελτίωση της παραλιακής οδού Ακταίας, όπου στην προκειμένη παρουσιάζεται να είναι χωμάτινος δρόμος.

[bookmark: _Toc254120649][bookmark: _Toc254766941]Δημόσια συγκοινωνία

Το σύστημα δημόσιας συγκοινωνίας αποτελεί σημαντικό παράγοντα για τη  βιωσιμότητα της μαρίνας. Στο σύνολο της πόλης, παρουσιάζεται ελλειμματικό. Η περιοχή επέμβασης παρόλα αυτά, καλύπτεται από τη λεωφορειακή γραμμή Νο.30, η οποία εξυπηρετεί όλο το μήκος του παραλιακού μετώπου της πόλης. Εντούτοις, η χάραξη και άλλων λεωφορειακών διαδρομών κρίνεται απαραίτητη, ώστε να γίνεται εφικτή η σύνδεση της περιοχής με το σύνολο του αστικού ιστού, αλλά και με τις υπόλοιπες επαρχίες (Λάρνακα-Πάφος-Λευκωσία).

Η ανάπτυξη του συστήματος ΜΜΜ (Μέσων Μαζικής Μεταφοράς), θα συμβάλει στη μείωση των μετακινήσεων με αυτοκίνητο, που συνεπάγεται και μείωση των επιπτώσεων στο περιβάλλον αλλά και της κυκλοφοριακής επιβάρυνσης. Λόγω του ότι η μαρίνα ανταποκρίνεται κατά κύριο λόγο στις τουριστικές ανάγκες της περιοχής, η επέκταση του συστήματος ΜΜΕ κρίνεται απαραίτητη.

[bookmark: _Toc254120650][bookmark: _Toc254766942]Ποδηλατοδρόμοι – Πεζόδρομοι

Όπως παρουσιάζεται και στο χάρτη, η ολοκλήρωση του συστήματος ποδηλατοδρόμων βραχυχρόνια, θα έχει θετικό αντίκτυπο, αφού η προσβασιμότητα στην περιοχή θα είναι εφικτή από και προς όλες τις κατευθύνσεις της πόλης, με αποτέλεσμα να μην επιβαρύνεται η μαρίνα από κυκλοφοριακό φόρτο.

Το δίκτυο των πεζοδρόμων θα ολοκληρωθεί με την αποπεράτωση των έργων ανάπλασης του παραλιακού μετώπου μεταξύ των δύο λιμανιών. Η μορφή του δεν έχει ακόμα καθοριστεί, παρόλα αυτά προβλέπεται από τα αναπτυξιακά σχέδια να συνδέει το σύστημα πεζοδρόμησης του κέντρου της πόλης με το προς ανάπτυξη παραλιακό μέτωπο. 

[bookmark: _Toc254120651][bookmark: _Toc254766943]Περιβάλλον 

Η μεγάλη απόσταση από το κέντρο και τις ακτές κολύμβησης, καθιστούν την περιοχή κατάλληλη αφού δεν πρόκειται να επηρεάσουν τα θαλάσσια ύδατα. Δεν παρουσιάζει οποιοδήποτε περιβαλλοντικό ή κτιριακό ενδιαφέρον αλλά ούτε και προβλήματα ατμοσφαιρικής υποβάθμισης, λόγω του ότι απέχει από το αστικό κέντρο. Τα επίπεδα ρύπων είναι χαμηλά όπως αυτά παρουσιάστηκαν σε σχεδιαγράμματα στο 5ο κεφάλαιο.    

Λόγω του ότι στην περιοχή οι κύριες χρήσεις είναι βιομηχανικές και εμπορικές, η χωροθέτηση της μαρίνας δεν αναμένεται να προκαλέσει οποιοδήποτε πρόβλημα ηχορύπανσης.

Όπως αναφέρθηκε και στο Κεφάλαιο1, ένας σημαντικός παράγοντας στην επιλογή της κατάλληλης θέσης, είναι οι κλιματολογικές και μετεωρολογικές συνθήκες που υπάρχουν. Ο προσανατολισμός της μαρίνας είναι τέτοιος, που της επιτρέπει να χρησιμοποιεί το εμπορικό λιμάνι ως φυσικό κόλπο που την προφυλάσσει από τους δυσμενείς δυτικούς ανέμους (η επικινδυνότητα των οποίων είναι μεγάλη, με αποτέλεσμα να δημιουργούνται μεγάλα προβλήματα σε περιπτώσεις που δεν συνυπολογιστεί στο σχεδιασμό) και τα ισχυρά κύματα. Με λίγα λόγια, η τοποθεσία είναι απόλυτα προστατευμένη από δυτικά (εμπορικό λιμάνι) και νότια (από τον κυματοθραύστη του εμπορικού λιμανιού), που είναι και οι μόνες κατευθύνσεις που μπορούν να προκαλέσουν σοβαρούς κινδύνους στην περιοχή. 

[bookmark: _Toc254120652][bookmark: _Toc254766944]Τουριστική ανάπτυξη

Η προτεινόμενη περιοχή δεν υστερεί καθόλου αναπτυξιακά σε σχέση με την  υφιστάμενη. Η επικείμενη ανάπλαση του παραλιακού μετώπου, μεταξύ των δύο λιμανιών θα παρουσιάσει, σε συνδυασμό με την κατασκευή της μαρίνας, κατακόρυφη αύξηση των επενδύσεων. Έτσι αναμένεται η ενεργοποίηση της περιοχής τόσο εμπορικά όσο και τουριστικά, δημιουργώντας με αυτό τον τρόπο ένα πόλο έλξης (επίκεντρο αναψυχής και ψυχαγωγίας).
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Εν ολίγοις ο στόχος που θέτει το Τ.Σ.Λ για ανάπτυξη των δυτικών συνοικιών, οι οποίες χαρακτηρίζονται υποβαθμισμένες και απομόνωμένες από τον υπόλοιπο αστικό ιστό, εκπληρώνεται κατά ένα μεγάλο ποσοστό σε θεωρητική βάση.  
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[bookmark: _Toc254120653][bookmark: _Toc254766945]Το ίδιο το έργο

Για το σχεδιασμό της μαρίνας, χρησιμοποιήθηκαν ορισμένοι παράμετροι και άξονες, ώστε το έργο να είναι λειτουργικό από κάθε άποψη.

[bookmark: _Toc254120654][bookmark: _Toc254766946]Θαλάσσια και χερσαία έκταση

Αρχικά υπολογίστηκε η θαλάσσια έκταση που απαιτείται να έχει η μαρίνα προκειμένου να εξυπηρετεί τουλάχιστον 1.000 σκάφη. Η αναλογία, όπως αναφέραμε και στο Κεφάλαιο 1, είναι 150τμ. για κάθε σκάφος. Δηλαδή απαιτείται μια θαλάσσια έκταση των 150.000 τμ. 

Η χερσαία έκταση που αντιστοιχεί στα 1.000 σκάφη είναι σε αναλογία 1:1 με την θαλάσσια έκταση, επομένως χερσαία έκταση 150.000 τμ. Αυτή η έκταση όμως, απευθύνεται μόνο στις υπηρεσίες που εξυπηρετούν τη μαρίνα. Η χωροθέτηση επιπρόσθετων άλλων χρήσεων συνεπάγεται αύξηση των τετραγωνικών μέτρων.

[bookmark: _Toc254120655][bookmark: _Toc254766947]Άξονες Σχεδιασμού

Για τη σχεδίαση της μαρίνας, χρησιμοποιήθηκαν τρείς άξονες, ώστε η κατασκευή να αποβεί λειτουργική και να εντάσσεται ομαλά στην όλη μορφή που έχει η περιοχή. Η πορεία σχεδίασης, μέχρι το τελικό αποτέλεσμα, βασισμένη στους άξονες αυτούς, παρουσιάζεται στην Εικόνα 11.

· Πρώτος άξονας: Χρησιμοποιήθηκε η κύτη του ποταμού Γαρύλλη σαν πρώτο όριο, για τον καθορισμό του πλάτους της μαρίνας. Ο ποταμός πρόκειται να διαμορφωθεί από το δήμο και να αποτελέσει γραμμικό πάρκο, όπως παρουσιάζεται και στο 4ο κεφάλαιο. Έτσι το τελείωμα του κυματοθραύστη θα βρίσκεται σε μια νοητή γραμμική συνέχεια με το πάρκο αυτό. 

· Δεύτερος άξονας: Χρησιμοποιήθηκε το τελείωμα των εγκαταστάσεων του εμπορικού λιμανιού για τον καθορισμό του μήκους της μαρίνας. Προσπάθεια ήταν η κάλυψη όσο το δυνατόν περισσότερης έκτασης του εμπορικού λιμανιού, για να μην αποτελεί αντιαισθητικό σημείο στην όλη μορφή που θα πάρει η περιοχή με την αποπεράτωση του έργου.

· Τρίτος άξονας: Χρησιμοποιήθηκε μια νοητή προέκταση του κυματοθραύστη του παλιού λιμανιού ώστε να καθοριστεί το ύψος του κυματοθραύστη της μαρίνας. Αυτό το ύψος θεωρήθηκε ιδανικό, με σκοπό την ύπαρξη της απαιτούμενης προστασία από τους ανατολικούς ανέμους.
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Πηγή: Μαρίνα Ανδρέου

[bookmark: _Toc254766948]Στόχος και σκοπός του έργου

Εκτός από την κάλυψη των αναγκών για θέσεις ελλιμενισμού, που αποτελεί και τον πρωταρχικό στόχο της μαρίνας, μια σειρά από δευτερεύοντες στόχους τείνουν να καλυφθούν με το έργο αυτό, όπως:

· Η δημιουργία ενός δονούμενου και ελκυστικού προορισμού και ενός επίκεντρου δραστηριοτήτων, μέσω της μίξης χρήσεων.

· Η προώθηση της ανάπτυξης στην ευρύτερη περιοχή (δυτικές συνοικίες), η οποία χαρακτηρίζεται από καθυστέρηση, δίνοντας της παράλληλα μια ταυτότητα.

· Η άμεση σύνδεση της πόλης με τη θάλασσα.

· Η ελευθέρωση του θαλάσσιου μετώπου μεταξύ των δύο λιμένων, για ανάπτυξη και εγκαθίδρυση ήπιων χρήσεων. 

· Η δημιουργία ενός σημαντικού κομματιού δημόσιου ανοιχτού χώρου, με κλίμακα, σχεδιάγραμμα και αναλογία προσαρμοσμένα στα αστικά χαρακτηριστικά της περιοχής.

· Η δημιουργία χώρων περιπάτου για τους πεζούς κατά μήκος της προκυμαίας, συνδέοντας τις κατοικημένες περιοχές με την κύρια δημόσια σφαίρα, τον ανοιχτό χώρο και την κεντρική περιοχή.

· Η δημιουργία ενός σημαντικού πνεύμονα πρασίνου.

Έρευνες σε δύο ευρωπαϊκές πόλεις, το Bilbao της Ισπανίας και τη Θεσσαλονίκη, σχετικά με το αστικό τοπίο και τις μορφολογίες που λειτουργούν ως παράγοντες δημιουργίας/ενίσχυσης της ταυτότητας του τόπου, έδειξαν ότι τόσο για τους κατοίκους όσο και για τους επισκέπτες, η αρχιτεκτονική κληρονομιά ως παράγοντάς δημιουργίας και ενίσχυσης της ταυτότητας του τόπου τείνει να εξασθενεί στις σύγχρονες μεταμοντέρνες, πολυεθνικές και πολυπολιτισμικές κοινωνίες. Αντίθετα, ο καινοτόμος σχεδιασμός του χώρου αναδύεται ως νέο αποτελεσματικό εργαλείο για τη δημιουργία και την ενίσχυση της ιδιαίτερης φυσιογνωμίας και της ταυτότητας μιας πόλης. Πιο συγκεκριμένα, η έρευνα έδειξε ότι ο καινοτόμος σχεδιασμός του χώρου μπορεί να λειτουργήσει στις μεταμοντέρνες, πολυεθνικές και πολυπολιτισμικές κοινωνίες του 21ου αιώνα τόσο αποτελεσματικά όσο η αρχιτεκτονική κληρονομιά λειτουργούσε ως παράγοντας ενίσχυσης της ταυτότητας του τόπου στις μοντέρνες, πολιτισμικά οριοθετημένες και εθνικά προσανατολισμένες ευρωπαϊκές κοινωνίες του 19ου και 20ού αιώνα.

Η κατάσταση που επικρατεί στην περιοχή, σε συνδυασμό με την αναγέννηση-αναδιαμόρφωση του παραλιακού μετώπου, παρέχει τη δυνατότητα στη μαρίνα να  δημιουργήσει ένα φυσικό σημείο εστίασης και ανάπτυξης.
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Για την εκπλήρωση των στόχων που τέθηκαν, απαραίτητη είναι χωροθέτηση χρήσεων που να μην συγκρούονται μεταξύ τους και να είναι ταυτόχρονα συμπληρωματικές. Έτσι, οι χρήσεις που προτείνονται όπως αυτές παρουσιάζονται και στο Χάρτη 5.2.4-1 είναι:

· Υπηρεσίες για την εξυπηρέτηση της μαρίνας (σύμφωνα με τις πρόνοιες του Τοπικού Σχεδίου και Σχεδίου Κέντρου Λεμεσού)

· Χώροι πρασίνου - πάρκο

· Ξενοδοχειακά καταλύματα

· Χώροι ψυχαγωγίας και αναψυχής

· Αθλητικές εγκαταστάσεις

· Συνεδριακό – Εκθεσιακό κέντρο

Εκμεταλλευόμενοι τη νησίδα που αποτελεί είσοδο στη μαρίνα, σχεδιάζεται ένα ενιαίο πάρκο με σκοπό την κάλυψη των αναγκών της ευρύτερης περιοχής σε πράσινο και την αποφυγή κατασκευής κτιριακών όγκων που θα αποκόπτουν τη σύνδεση της μαρίνας με την πόλη και το παραλιακό μέτωπο.  

Οι χώροι ψυχαγωγίας και αναψυχής περιλαμβάνουν καφετέριες, μπαρ, εστιατόρια και κέντρα διασκέδασης. Ο χώρος βρίσκεται σε άμεση γειτνίαση με την πόλη, ώστε να είναι εύκολα προσβάσιμος από όλους. 

Το συνεδριακό κέντρο θα είναι τοποθετημένο ανάμεσα στην ζώνη αναψυχής στα βόρεια, των ξενοδοχειακών εγκαταστάσεων στα νότια και των αθλητικών στα δυτικά, με σκοπό να εξυπηρετεί τις ανάγκες των επισκεπτών. Είναι επιτακτική η ανάγκη κατασκευής του, αφού τέτοιου είδους εγκαταστάσεις απουσιάζουν εξολοκλήρου από την πόλη.

Οι αθλητικές εγκαταστάσεις, όπως προβλέπει Τ.Σ.Λ, θα περιλαμβάνουν γήπεδα ποδοσφαίρου και μπάσκετ, καθώς και κλειστό γυμναστήριο, εξυπηρετώντας τόσο τους επισκέπτες της μαρίνας όσο και τις ανάγκες της ευρύτερης περιοχής. Τοποθετούνται στο πίσω μέρος των ξενοδοχειακών εγκαταστάσεων αφού αποτελούν συνέχεια και μέρος αυτών.

Οι εγκαταστάσεις της μαρίνας τοποθετούνται στο κάτω άκρο και δίπλα από τις ξενοδοχειακές εγκαταστάσεις, λόγο της οχλούσας φύσης τους. Εγκαταστάσεις όπως θέσεις εναπόθεσης σκαφών, αποθήκες, χώροι επισκευής σκαφών, μονάδα βιολογικού καθαρισμού δεν πρέπει να αναμειγνύονται με ήπιες χρήσεις. 

Ένα σημείο υψίστης σημασίας δημιουργείται στην άκρη του κυματοθραύστη και αποτελεί τοπόσημο για τη μαρίνα αλλά και για την πόλη. Δημιουργείται ένα είδος παρατηρητηρίου και ελικοδρόμιο για περιπτώσεις άμεσης ανάγκης.

Θα υπάρχουν θέσεις παρκινγκ για όλους τους τομείς και χρήσεις και θα βρίσκονται στο πίσω μέρος για να μην αποτελούν φραγμό στη θέα των κτιρίων. Οι χώροι θα συνδέονται μεταξύ τους μέσω ενός παραλιακού πεζόδρομου – ποδηλατόδτομου, η άκρη της αποβάθρας θα είναι κατασκευασμένη από ξύλο και θα περιλαμβάνει τον ποδηλατόδρομο, ενώ η εσωτερική του περίμετρος θα περιέχει πράσινο και φύτεψη. Η πρόσβαση θα είναι ανοικτή για όλους ανεξαιρέτως. Το οδικό δίκτυο στη μαρίνα περιορίζεται στο πίσω μέρος και αποφεύγεται η επέκτασή του εσωτερικό της λεκάνης. 

Όλα τα κτίρια έχουν ανατολικό προσανατολισμό, με στόχο τη δημιουργία ενεργών προσόψεων προς τις βασικές θέσεις (μαρίνα και πόλη) και αραιή δόμηση για μεγαλύτερη άνεση. Ο αριθμός ορόφων δεν θα ξεπερνά τους δύο για να μην αποκόπτεται η θέα προς τη θάλασσα (Χάρτης 5.2.4 -2).
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Οι θέσεις ελλιμενισμού ξεπερνούν τις 1000. Το μέγεθος και ο αριθμός τους έχουν υπολογιστεί μέσω σταθερών της PIANC όπως παρουσιάζονται στο Παράρτημα Ζ. Η μαρίνα έχει τη δυνατότητα να φιλοξενήσει σκάφη έως και 60 μέτρων, σε αντίθεση με τις ήδη υπάρχουσες μαρίνες. Δημιουργούνται:



[bookmark: _Toc254450703][bookmark: _Toc254694408][bookmark: _Toc254766951][bookmark: _Toc254767085]Πίνακας 5.2.5‑1: Προτεινόμενος αριθμός και μήκος θέσεων ελλιμενισμού

		Μέγεθος(μ)

		Αριθμός Θέσεων



		5

		50



		6

		150



		8

		250



		10

		250



		12

		150



		15

		70



		18

		30



		20

		20



		25

		20



		30

		20



		40

		15



		50

		8



		60

		6
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Η περιοχή της μαρίνας καταλαμβάνει μια στρατηγικά σημαντική θέση μεταξύ των δύο λιμανιών έξω από τον κεντρικό ιστό της πόλης. Εξυπηρετείται από ένα ολοκληρωμένο οδικό δίκτυο, παρέχοντας ευκολία πρόσβασης και από άλλες επαρχίες. Ενώ η περιοχή χαρακτηριζόταν από αστική υποβάθμιση και μόλυνση των νερών, οι δυνατότητες ανάπτυξης της πλέον είναι προφανείς. 

Ο σχεδιασμός έχει λάβει υπόψη του τις σχετικές τοπικές πολιτικές των σχεδίων ανάπτυξης. Η μείξη των χρήσεων σε καμία περίπτωση δεν ανταγωνίζονται τις χρήσεις του κέντρου. Στόχος εξαρχής ήταν ο προσανατολισμός ανατολικά, με σκοπό οι εγκαταστάσεις της μαρίνας να μην χάνουν τη θέα στην πόλη και τη θάλασσα, ενώ παράλληλα να αφήνουν πίσω τους το νέο λιμάνι. Με αυτό τον τρόπο δημιουργείται ένα καθοριστικό σημείο στην αρχή του παραλιακού μετώπου.
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Ο ρυθμός ανάπτυξης της Λεμεσού επιταχύνθηκε απότομα με την ραγδαία αύξηση του πληθυσμού, που ήταν αποτέλεσμα της προσπάθειας για οικονομική επαναδραστηριοποίηση ιδιαίτερα στον τομέα του τουρισμού. Ο τουρισμός αποτελεί στις μέρες μας έναν από τους πιο γρήγορα αναπτυσσόμενους τομείς σε παγκόσμια κλίμακα και μάλιστα είναι ένα ισχυρό μέσο για την εθνική ανάπτυξη ιδιαίτερα σε μικρές παράκτιες ή νησιωτικές χώρες. Αυτό δημιούργησε πολλά προβλήματα στον αστικό ιστό της και ειδικότερα στην κεντρική εμπορική περιοχή – ιστορικό κέντρο. Προβλήματα όπως κυκλοφοριακή ανεπάρκεια, περιβαλλοντική υποβάθμιση, έλλειψη θεσμικού πλαισίου για ορθολογικό έλεγχο της ανάπτυξης, πρέπει να ληφθούν υπόψη ως σημαντικοί παράγοντες για την κατασκευή της μαρίνας Λεμεσού.

Η κατασκευή και ο σχεδιασμός ενός αναπτυξιακού έργου σαν τη μαρίνα, αποτελεί μία πολύπλοκη διαδικασία η οποία περιλαμβάνει πολλές παραμέτρους που σχετίζονται με φυσικά και τεχνικά χαρακτηριστικά. Το κύριο μέλημα του σχεδιασμού, θα πρέπει να είναι η ομαλή ένταξη καθώς και ο αρμονικός συσχετισμός μεταξύ τόσο των οικονομικών όσο και των περιβαλλοντικών επιπτώσεων (θετικών ή αρνητικών). Όπως έχει αποδειχθεί από παραδείγματα του εξωτερικού, η ένταξη μιας μαρίνας συμβάλλει στην ανάπτυξη των περιοχών στις οποίες χωροθετούνται. Αυτό επιτυγχάνεται μόνο από μία άρτια οργανωμένη και σχεδιασμένη μαρίνα, η οποία έχει τη δυνατότητα να προσφέρει στην περιοχή πολλαπλές ευκαιρίες ανάπτυξης (προσέλκυση μεγάλου αριθμού τουριστών) αλλά και να μην επιβαρύνει περιβαλλοντικά και πολεοδομικά την περιοχή.

Στα πλαίσια της ανάπτυξης του τουριστικού ρεύματος προς την Κύπρο, το Κυπριακό Κράτος έχει αποφασίσει την δημιουργία μαρίνων σε διάφορες τοποθεσίες. Η Κύπρος έχει να αντιμετωπίσει σοβαρό ανταγωνισμό στον τομέα του τουρισμού από γειτονικές χώρες και εκτιμάται ότι η δημιουργία μαρίνων θα προσφέρει ένα επιπρόσθετο κίνητρο για την προσέλευση επισκεπτών αλλά και θα συμβάλει στη βελτίωση της ποιότητας του τουριστικού προϊόντος που προσφέρει. Η πόλη της Λεμεσού έχει ανάγκη για ένταξη τέτοιου είδους έργου στον πολεοδομικό της ιστό. Αυτό απορρέει από το ότι η μαρίνα συμβαδίζει με τον τουριστικό χαρακτήρα που διαθέτει εδώ και χρόνια η πόλη και από την αναγκαιότητα για θέσεις ελλιμενισμού για την κάλυψη τόσο των εσωτερικών όσο και των εξωτερικών απαιτήσεων, που παρουσιάζονται αυξημένες.

Παρόλα αυτά οι θέσεις ελλιμενισμού δεν εγγυώνται την βιωσιμότητα μιας μαρίνας. Η εξάρτηση του έργου από τις παράπλευρες δραστηριότητες και υπηρεσίες είναι αυτές που το καθιστούν επίκεντρο για την προσέλκυση επενδύσεων. Η ανάμειξη υπηρεσιών, ξενοδοχειακών μονάδων, δραστηριοτήτων αναψυχής και αθλητισμού με μια μαρίνα δημιουργεί επιχειρηματικά σχήματα μεγάλης εμβέλειας, με αποτέλεσμα την προσέλκυση υψηλής οικονομικής στάθμης πελατειακού δυναμικού.

Επομένως η βιώσιμη ανάπτυξη των μαρίνων στοχεύει σε οικονομικά οφέλη με κοινωνικά αποδεκτές επιλογές. Αυτό όμως πρέπει να ενσωματώνεται από μια περιβαλλοντική θεώρηση. Απαιτείται μια πολιτική διαχείρισης που συνυπολογίζει το άμεσο και έμμεσο, βραχυπρόθεσμο και μακροπρόθεσμο οικονομικό κόστος από την περιβαλλοντική υποβάθμιση με συνεκτίμηση των τοπικών ιδιαιτεροτήτων. Η πολυπλοκότητα λόγω συνύπαρξης ετερογενών παραμέτρων, κάνει περισσότερο αναγκαία τη θεώρηση της ολιστικής προσέγγισης. Οι μαρίνες οφείλουν να υιοθετήσουν πολιτικές, στρατηγικές και πρακτικές με δυνατότητα αποτελεσματικής μείωσης ή και αναστολής επιλογών και δραστηριοτήτων απειλητικών για το παράκτιο σύστημα. 

Σε όλες όμως τις περιπτώσεις ένας είναι ο κοινός στόχος: να αναδειχθεί κάθε περιοχή σε πιο ελκυστική για τους κατοίκους της και για τους ξένους, άρα και σε πιο ανταγωνιστική τοποθεσία, ως προς τις χρήσεις γης και τα κτήρια, ώστε να προσελκύσουν λειτουργίες και ανθρώπους (επενδυτές και κατοίκους) και να φιλοξενήσουν δραστηριότητες (εργασίας, ψυχαγωγίας, πολιτισμού, εμπορίου). Θα λέγαμε ότι κάθε πρόγραμμα σκοπεύει να εκμεταλλευτεί στο έπακρο κάθε δυνατότητα μιας περιοχής και μάλιστα πόλης – λιμάνι για να δημιουργήσει έναν πόλο έλξης.

Το Προτεινόμενο Έργο αποτελεί μία σύνθετη ανάπτυξη η οποία συνδυάζει τόσο θαλάσσιες εγκαταστάσεις όσο και χερσαίες αναπτύξεις καθώς και ένα μεγάλο αριθμό χρήσεων και κατασκευών. Το έργο θα περιλαμβάνει εκτός από την μαρίνα αναπτύξεις ψυχαγωγικού, εμπορικού, οικιστικού και πολιτισμικού χαρακτήρα.

Ο σχεδιασμός της μαρίνας πρέπει να λαμβάνει υπόψη του όλους τους παράγοντες είτε αυτοί είναι κοινωνικοί, οικονομικοί ή πολιτικοί και να στοχεύει στην ικανοποίηση πολλαπλών στόχων όπως βελτίωση της ποιότητας ζωής, προσέλκυση επενδύσεων, προστασία του περιβάλλοντος, ικανοποίηση κοινωνικών αναγκών και οικονομική αναγέννηση. Δεν πρέπει ένα σχέδιο να κατευθύνεται μόνο από  την φιλοδοξία της οικονομικής ανάπτυξης. Με την κατασκευή της μαρίνας στον συγκεκριμένο χώρο που έχει επιλεγεί, πολλοί από τους παραπάνω στόχους είτε δεν λαμβάνονται υπόψη, είτε δεν βρίσκονται σε ικανοποιητικά επίπεδα. Είναι εμφανή η ασυμβατότητα του χαρακτήρα και της μορφής που τελικά πήρε η μαρίνα, με τις επιδιώξεις και τα οράματα που εδώ και μισό αιώνα διατηρούσε η πόλη.

Το όραμα της ολοκληρωμένης ανάπτυξης και αναβάθμισης για το κέντρο της πόλης μέσω και της μαρίνας, μπορεί να υλοποιηθεί μόνο με έναν ολοκληρωμένο σχεδιασμό, ο οποίος θα καλύπτει όλους τους παράγοντες που είναι αναγκαίοι για την ανάπτυξη της περιοχής. Πολεοδομικοί, συγκοινωνιακοί και περιβαλλοντικοί στόχοι και κατευθύνσεις πρέπει να συνδυαστούν με την ένταξη της μαρίνας στον αστικό ιστό του κέντρου έτσι ώστε το όραμα της ολοκληρωμένης ανάπτυξης να επιτευχθεί.

Λαμβάνοντας υπόψη τις παραμέτρους που αναλύθηκαν για τις πολεοδομικές, χωροταξικές και περιβαλλοντικές απαιτήσεις, και την ομαλή ένταξη της μαρίνας στον πολεοδομικό ιστό της Λεμεσού, όσο και για τις απαιτήσεις μιας μαρίνας για τη σωστή λειτουργία της, προκύπτει η εναλλακτική πρόταση.

Είναι βασικό να αναφερθεί, ότι δεν υπάρχει μία συγκεκριμένη ή καθορισμένη λύση στο σχεδιασμό μιας μαρίνας. Εντούτοις αντιμετωπίζονται προκλήσεις όσον αφορά την προσέλκυση τουριστών, αφού οι κατάλληλες τοποθεσίες για μαρίνες μειώνονται, οι κανονισμοί είναι πιεστικοί και οι περιορισμοί μεγάλοι ενώ οι πελάτες αναζητούν το καλύτερο.

Με την εναλλακτική πρόταση επιχειρήθηκε η απόδοση ενός όσο το δυνατόν πιο άρτια δομημένου, σχεδιασμένου και οργανωμένου έργου, βασισμένο σε μια καλύτερη ισορροπία τόσο των οικονομικών όσο και των κοινωνικών και πολεοδομικών παραγόντων με τις περιβαλλοντικές επιπτώσεις.
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PERMANENT INTERNATIONAL ASSOCIATION
OF NAVIGATION CONGRESSES

INTRODUCTION BY THE CHAIRMAN
OF THE
INTERNATIONAL COMMISSION FOR SPORT AND PLEASURE NAVIGATION

to the three reports :

— Standards for the construction, equipment and operation of Yacht Harbours and Marinas, with

special reference to the Environment.

— The layout and structure of approach and protective structures of yacht harbours.

— Land storage of yachts.

New problems call for new solutions ! -

The development of Pleasure and Sport Navigation in the
last ten years has brought about new problems, for which our
specialized Commission has attempted to find new solutions,
as well adapted as possible to the specific natufe of the
harbours. =

Indeed. the sea does not change, whether it attacks major
breakwaters which shelter conventional trade harbours or
smaller structures intended for yacht harbours. However, in
the latter case, breakwaters must often be built in shallow
water, and this calls for specific solutions. The entrance of
yacht harbours should also be designed to take account of the
specific monoeuvring of sailing vessels. Inner harbour struc-
tures must also be adjusted to the smaller dimensions of
yachts and to the specific kind of services which must be
offered to yachtsmen.

In addition. the extraordinary blossoming of these harbours
along the coast line has given rise to environmental problems
which are the more difficult to handle because public opinion
has nowadays grown over-sensitive to ecological considera-
tions. Available space is becoming scanty and more and
more attention is being paid to the possibilities to store boats
on land when they are not out at sea, particularly during
winter.

Engineers faced with the task of planning a yacht harbour do
not find. in the abundant litterature on conventional harbours,
the elements of information, the structural characteristics, the
dimensions which are specific to yacht harbours.

The members of the Commission have thus attempted to
act as engineering consultants in charge of designing such

installations for the purpose of providing the necessary
litterature to maritime engineers called upon to plan a yacht
harbour. Itis indeed fitting that our Association should act as
a guide in this field and should at the same time fill a gap in
maritime technique : hence the three reports we have prepared
and which have made it possible, after many years of study, to
come to practical conclusions which we are honoured to
submit to you today.

The first report deals with yacht harbours and marinas in
their environment. It puts forward all the figures which are
needed in order to determine the dimensions of the several
parts of the harbour. It reviews all the surveys related to the
structures as such, their equipment and their land environ-
ment. The designer of a new yacht harbour will find in this
report the joint experience of the engineers and yachtsmen of
all the member countries of our Association and we hope this
will be of considerable help to him in his work. We are truly
thankful to our reporter, Mr. D.P. BERTLIN (U.K.) : with tireless
patience and an amply demonstrated competence, he manag-
ed. after several years' of work, to shape his report in such a
way that all his colleagues of our Commission have
unanimously supported it.

The emphasis of the second report is on the definition of the
specific characteristics of harbours built in shallow wa-
ter. The impact of a new structure on the coastline also
entails alterations of currents, brings about siltation, sanding-
up and seaweed, which must be controlled. In addition, the
manoeuvres of sailing boats require specific arrangefnents for
harbour entrances. All these elements could be adequately
dealt by no other than our talented colleague, Mr. GONZALEZ
ISLA (Spain), who succeeded in marrying his engineering
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1. PREAMBLE

1.1. Definitions.

In this report a yacht harbour means a harbour degigned for
yachts and a marina a yacht harbour combined with an
integrated residential development. Yachts are defined as
pleasure craft over 8 m in length, excluding houseboats.

1.2. Scope.

This report considers the Yacht Harbour and Marina from
the environmental viewpoint, proposes codes of practice for
their development, equipment and management and concludes
with a chapter on advice to yachtsmen using yacht harbours.

1.3. Genesis of report.

P.LLA.N.C. Congress XXIll (Ottawa. 1973) recommended that
the question deait with in this report should be referred to the
International Commission for - V-’\’,r( and Pleasure Navigation for
further consideration and this paper is the result.

2. INTRODUCTION

2.1. Subjects considered.

Many yacht harbours and marinas have been built during
recent years and much thought given to the desirability or
otherwise of developing such facilities at particular places, as
well as the scope and type of such developments which would
be appropriate environmentally. The broader aspects having
been settled, there remain many more detailed questions to be
considered; such as their equipment and management. There
is also the point of view of the yachtsman and how he should
conduct himself, so that all users of the harbour should obtain
the maximum relaxation and pleasure from its use:

2.2. Code of Practice. -

This report is not an attempt to produce a series of model
regulations but rather a code of practice and an aide memoire
of aspects that should be borne in mind in developing and
managing yacht harbours and marinas.

2.3. Design.

This report does not concern itself with design: the
International Commission for Sport and Pleasure Navigation
has already published a series of papers on different aspects
of design. The latest of these is “Final Report of the
International Commission for Sport and Pleasure Navigation™
Annex to Bulletin No. 25 (Vol. lIl/1976).

3. REGULATIONS

3.1. Existing Regulations.

A number of countries have enacted regulations concerning
various aspects of yacht harbours and their development and

some of these have been useful in preparing this report -

(notably those of France, Monaco, the Netherlands, Spain and
the United Kingdom). The Commission, however, is not in
favour of the proliferation of statutory regulations in view of
the diversity of local circumstances (and also a feeling that
there are already too many regulations). Every development

2

should be considered on its merits, bearing in mind the
standards recommended in this report.

3.2. Regulations studied.

Details of the regulations which have been made available to
the Commission and which have been studied in preparing this
report are listed in Appendix A.

4. ENVIRONMENTAL CONSIDERATIONS — THE YACHT
HARBOUR IN THE CONTEXT OF THE LAND DEVELOP-
MENT PLAN

4.1. Environmental Considerations.

The construction of a yacht harbour or marina will inevitably
have an environmental impact. Such an impact may well be
to improve the environment, provided care is taken in its
location and design, particularly as regards the land amenities.

Yacht harbours-and marinas can often bring life and colour
to a drab stretch of coast or inland waterway. They also
provide access points to recreational waters at specific
places. This concentration of craft and users, "besides
providing facilities and amenities for yachtsmen, has the
advantage of freeing shore frontage for the other uses and
reducing the number of access roads required. Yacht
harbours also provide a valuable economic asset to the local
community.

4.2. The Town and Country Plan.

National, regfonai and local planning does, to a varying
extent, take into account the desirability of developing
yachting facilities:; In areas where such facilities are well
developed, such as the southern coast of England, much of the
Mediterranean coast and the Dutch Delta area, the facilities,
which should be provided for water sports of all kinds are well
understood and regional schemes have been developed.

However, in many other areas, planning officers have little
knowledge of the subject and some, often encouraged by ill-
informed local opposition, actively discourage such develop-
ment.

Usually, on a national level, the Government lays down a

-policy for town and country planning and gives directions to

the lower administrative levels. For example, in the Nether-

lands, Government planning may be classified as follows :

(i) Formation of a structural scheme indicating outlines for
future development of the country and for regional
planning.

(i) Contributions from National Governement towards creat-
ing favourable conditions for that development.

(iii) Specific measures for implementing the plan (e.g. by
subsidies).

These plans are further developed on a regional level and
detailed plans prepared on the local level, stipulating how
various areas are to be developed.

Yacht harbours and marinas are included in such plans or
may be added to them. provided they conform to the
requirements specified in para. 4.3

4.3. Government aid.

Some countries, notably, Canada, France and the US.A.
have a policy to promote yacht harbours and to provide
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the Federal

financial aid in some cases. For example,
Government of Canada, subject to certain conditions, will

: provide breakwaters and dredging (both channel and basin) if

the developer will match the cost, dollar for dallar, in terms of
shore facilities. :

4.4. Choice of location.

This section deals with questions to be considered in
deciding the location and size of yacht harbours and marinas.

4.4.1. Demand.
oUsi\©

Clearly it is pomtiess bu:ldmg a boating facility if it is not
gom .to be used %}?gal?a‘(ely However, even if there is

'ﬁ%rlé‘ntlyshm:ted demand when a yacht harbour or marina is
built, such a development can often itself create a demand.
In most parts of western Europe, within reasonable reach of a
centre of popL‘xlanon any facility for water recreation is likely
to find a ready clientele, provided it is not too expensive and it
is developed to cater for a reasonably wide rar =~ pf activities,
such as yacht cruising and racing, canoeing, reding, water
skiing and swimming.

4.4.2. Suitability of region.

The suitability of a region for development naturally
depends upon the water areas available. Inland harbours,
including those associated with lakes and rivers are usually less
expensive to develop than coastal ones which often need
expensive breakwaters and/or locks.

However, this is not always true, as, for example, in the case
of Canada, where marina developments on the Government
lakes and on the St. Lawrence require more expensive
breakwaters than those in the comparatively sheltered coastal
zones of British Columbia. Reservoirs are increasingly being
used for yachting and especially small boat sailing, sometimes
being shared with fishermen. o

#

{\ V”u

S
4.4.3. Blendlng “with the landscape.

The development of the water area of a yacht harbour or
marina seldom causes problems frg a landscape point of

0o
view, as, by its nature nt is not” J(i)tru iV€ and a collection of

yachts can be quxt‘é 4y'8nd attractive. It is the treatment of
the amenities which asks for the greatest care, particularly in
the case of marinas. A high rise block of flats which may be
quite appropriate on the Cote d'Azur, woufd be quite out of
place on the south coast of Devon.

—a4a Protection

bas
€nap I; is es nual that a yacgt hrz’zo\r)bour or manHa should have

Ttn

adequate protection.  This ntgvolves pre ominantly protection

/i

from waves, not only in the case of coastal harbours but also

with those in lakes, reservoirs, wide rivers and estuaries. A
yacht harbour should be designed so that the maximum wave

hevght never exceeds{SOO mm. ZEmmaRce

445, RegimeA ViaeoTos — (e

The effect of altering the natural regime of a coastal
waterway, must be carefully studied. For example, if a yacht
harbour is formed by excavating a basin with an entrance to
the sea or a tidal river, problems of erosion and siltation are
likely to arise. Possible salination of surrounding areas must
also be considered and questions may arise regarding drainage
and flood plains.:

i

/

4.4.6. Fauna and Flora.

~ Itis important to consider the ecology of the region and any
effecz a yacht harbour m|ght have on its naturaly history.

4 4.7. Saturation.= V1 0p¢s ;-y.

In some yachting areas, it may be wise to limit yacht harbour
development because of saturation of the water area and/or
access.

An example of this is the River Hamble, in England. where
planning permission has been limited so that no more than
about 1,000 berths may be constructed in yacht harbours on
either side of the river so that, taking into account a further
1,000 yachts on piled moorings, congestion is avoided where
the Hamble meets Southampton Water.

\maintained at a width of 50 m. ¢

4.4.8. Other water sport and recreational facilities.

The effect of the development of a yacht harbour on other
water recreations and sports has to be considered. Such
activities include rowing, canoeing, swimming, water skiing,
fishing and diving. Usually there are competing interests and
separate areas should be allotted to each, though occasion-
ally two or more may be combined. An example of the use of
one area for two sports is the use of reservoirs for sailing in the
winter and angling in the summer.

Yacht harbours vary in size from a handful of boats to those
catering for several thousand. For example, there are several
in America designed for over 5,000 yachts. Unless there are
special circumstances it is recommended that harbours should
have between 300 and 1200 berths., Below 300, capital
funding and running costs are likely to be prohibitive.
unlikely that a harbour needing extensive breakwater protec-

tion will be viable unless it is constructed for at least 500
" yachts.

Over 1200 yachts massed together tends to lead to a
harbour losing its individualit

4.5. Use of commerc:al al and fishing harbours.
o O SOuCTCIg

Yacht harbours are sometimes situated within a commercial
harbour (e.g. Rotterdam, St. Malo and Ostend) or fishing
harbours (e.g. Concarneau). Abandoned fishing harbours may
make very good yacht harbours. Old quarries also have been
used (e.g. the Beaucette Yacht Marina in Guernsey).

It is now generally (but not always) recognised that all craft,
commercial and recreational, have a claim on the use of water
areas but special problems, particularly of navigation, naturally
arise.
do not allow any further yacht harbour development in the

" Rotterdam area, where there is such a concentration of

commercial trafflc Each case must be considered on its

merits.
N.B. Three examples of how some of the foregoing

principles have been applied in practice are given in
Appendix C.

8t %ONCEPTIOV\@Q\UIPMEN\)QND MANAGEMENT )

S ——————————

The size and location of the development having been
decided, the detailed planning of the harbour, the land area
associated with it, land and sea approaches, etc. have to be
considered.

2 IThe (fairway, is |

1tis®

For example, it is clearly sensible that the authorities”
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5.1. Yacht access.

Good access from sea or waterway is necessary and this
may involve both caputa{l,‘,\ g‘nq maintenance dredging.be
However, the access may be tidal, in which case the entrance
can be through a lock (e.g.. Chichester, Engiand, and
Quistrenam, France) or a gate (e.g. Courseulles, France) or over
a fixed tidal wall, submerged at high tide (e.g. Emsworth,
England and St. Peter Port, Guernsey). The choice of which
type of access to adopt depends on local conditions such as
tidal range, siltation and size of harbour.

5.2. Land access.
-

An all-weather road with a minimum width of 5m_is:
essential for all but the smallest of harbours. :

5.3. General Plan.

The layout of the harbour itself, i.e., the water area, has
been considered in detail in other P.LLA.N.C. reports (see para.
2:3)

In the case of a yacht harbour, the land area developed is
likely to be at least as great as the water area and needs very
careful planning in order to make the whole development’
attractive yet not wasteful in space. With a marina, the land
area required is considerably larger than with a yacht harbour.

5.4. Administration office and information bu-
reau.

There must be adequate office accommodation for the
administration staff and organisation, the size of which must
be in keeping with that of the harbour. -

Meteorological information should be posted daily and
information regarding local amenities should also be available.

Some yacht harbours present the visiting yachtsman with a
booklet giving useful local information such as the location of
customs, banks, hotels, restaurants. chandleries and repair
shops. This practice is most useful to a yachtsman and is to
be encoua\'aged.

5.5. Car parks.

Coastal yacht harbours should normally be provided with a
minimum of 1.2 car spaces per berth and inland harbours with /
0.75 spaces per berth, a car space being 5 mx 2.5 m. Access
to car spaces should be not less than 5 m wide. In some
circumstances, for example, when a yacht harbour is’ near to
existing adequate parking facilities, or it caters mainly for
yachts in transit, these scales can be reduced. The average
size of craft and the habits of users must also be taken into
account.

Car parks must be adequately drained and surfaced. The
surfacing, however, need not be concrete or asphalt. which are
expensive and waterproof large areas which concentrates
storm water runoffs. A porous surfacing suitable for parking
can often be provided by using crushed stone or shells.

When car parks are near the waters edge. cars should be

parked sideways on, or adequate barriers provided, to stop \/5 7. Bunkers ’i{?m = 5

vehicles rolling into the water. Landscaping is most impor-
tant and the careful planning of parking areas is essential if the
yacht harbour is to be environmentally attractive.

/ 5.6. Services at berths.

5.6.1. Water supply.

An adequate supply of drmking' water should be provided.
preferably at water supply poiNts on piers. These should te
not more than 20 m from any berth. Opaque poiythene pipes
are-recommended as translucent hoses permit an algae growin
to form within the pipe. They should be 15-40 mm depend-
ing on water pressure. The pressure must be sufficient to
maintain a full bore flow when a quarter of the water points are
in use.

Precautions should be taken to protect piping systems in
freezing conditions. Hose reels should be provided for
stowing hoses when not in use so as to avoid obstructing the
fingers and piers.

5.6.2. Electricity. >

Well equipped yacht harbours have electricity points ‘on
piers. Technical Committee no. 64 of the .International Elec-
trotechnical Commission (Commission Electrotechnique Inter-
nationale) has published a code for the supply of electricity to
caravans, boats and yachts. It is recommended that this
code should be followed. As specified in this code, the
current supply should be 250 v. rating (220-240 v. operating)
and 16 amps. The degree of protection should be splash
proof, IP 44. Socket outlets with earth contact should be as
specified in LE.C. Publication 309 Standard Sheet 1%
Current operated Earth Leakage Circuit Breakers which will cut
the supply when a leakage current of 30 milliamps has
occurred for 30 milliseconds should be installed in each circuit
in addition to the usual fuses and circuit breakers. Each
circuit should be fused separately and earthed through the
earth core in the supply cable. Any metal (non-current
carrying) in the distribution box must also be earthed.

Cables should be insulated and sheathed with P.V.C. If
underground they must be armoured.

Distribution boxes should be sited on piers and never on
fingers. They may be used as light points. Outlet sockets
should be weatherproof with spring loaded covers and the
voltage and current should be shown on each distribution box.

Periodic testing by a qualified electrical engineer should be
carried out at least every three years.

5.6.3. Lifesaving apparatus.

Lifebelts and safety ladders should be provided on piers 0
enable anyone who has fallen into the water to climb
out. First aid kits should be provided, the number and
location depending on the size of the yacht harbour.

5.6.4. Telephones and television.

As the demand for telephone and television connections is
likely to be limited it is better to provide independent
connections rather than a universal network. This can be
done easily if the pier duct system is designed to be flexiblie.

public telephone facilities should be provided.™

5.6.5. Other services at berths.

For fire points see para. 5.10.5. For rubbish disposal see
para. 5.11.3. For lighting see para. 510 2

Except in the case of small yacht harbours and marinas.
there should be a bunkering berth with petrol and diesel pumps
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and a stock of lubricating oils and bottled gas. It may also be
convenient to locate hydrocarbon disposal and sewage pump-
out facilities at this berth. Facilities should be provided to
enable a yacht's deck filling point to be earthed prior to filling,
as during filling static electricity may build up in full tanks and
filling pipes.

For fire protection see para. 5.10.6.

“5.8. Yachtb yards and repair facilities.

Yacht yards and elaborate repair facilities are useful but not
essential, though there should be some provision for emer-
gency repairs. There should, however, in all but the smallest
harbours, be facilities for getting craft in and out of the
water. These may take the form of a yacht lift and dock,

> slipway or crane.

Where there is a sufficient tidal range a grid is a useful and
inexpensive method of providing for hull maintenance and
inspection. ) L

\// 5.9. Amenities - he

Shops l(including chandleries), restaurants and clubs are all
o useful adjuncts to a yacht harbour but are not essential. If no
shops are provided, some essential supplies should be stocked
at bunkering berths. Night accommodation is a very wel-
come amenity at some harbours.

VA OX R

e

5.10 Fire fighting.
5.10.1. Nature of risk.

- In a yacht harbour, fire risks are far from negligible, due to
the use of hydrocarbons and gas aboard yachts. In summer,
in some regions, the temperature may reach 40 °C, while the

" flash point of petrol is 55 °C. Not a large margin. Capacity-
of some fuel tanks is likely to be well over 300 litres. The
least accident can therefore cause a serious conflagra-
tion. The use of more and more plastic yachts increases the
risk as they are more inflammable than timber or steg}_,—boats.

”~

5.10.2. Co-ordination with local authorities.

In planning fire fighting equipment and arrangements, the
availability and proximity of local authority fire fighting
appliances and the accessibility of the berths should be taken
into account.

5.10.3. Precautions.

Gas cylinders should be stored upright in a cage or a
ventilated building. Gas installations and storage places
should be clearly marked and should not be located in places
where gas can accumulate. Propane and butane cylinders
should not be interchanged. Naked lights must be prohibi-
ted. Storage of gas cylinders or cans and tanks containing
fuel in storage lockers ashore must not be permitted.

Fuelling vessels must always be carried out at the Bunkering
Berth except for closed fuel containers being placed aboard
and the filling of fixed outboard motor tanks not exceeding 5
litres capacity, when secured outboard.

5.10.4. Fighting fires.
E 3

Action should be taken with the following priority :

(u) To save life and prevent injury
(i) To raise the alarm

iii) To extinguish the fire
-
l*) To prevent the fire from spreading.

7

v

Water fire extinguishers should not be used, at any rate in
the fitst instance, on a craft on fire, but water hoses should be
used to drench adjacent craft and piers. Burning craft should
be towed away from other yachts. Clear access must be
provided at shore end of pier and piers must be kept clear of
dinghies, equipment and other impedimenta. - Piers, pon-*
toons, etc., should have a minimum fire resistance of half an
hour. S

One or more exchange telephones must be available for
emergency calls. The provision, location and marking of a
main isolation switch for electric circuits on piers should be
agreed with the fire authority.

5.10.5. Fire points.

These should consist of a red painted cabinet with break %
glass access clearly marked “FIREPOINT"", containing @ small __
diameter (19 mm or 25 mm with a handle control nozzle at .
least 48 mm dia.) fire hose or hose reel tubing of sufficient
length to reach within 6 m of each developed part of the
harbour and a fire extinguisher containing 5 kg dry powder (or
other suitable extinguisher). 2

They should be illuminated at night so as to be readily visible
and so that fire fighting instructions inside the cabinet can be
read.

A suitable notice would be as follows 2

1. In emergency dial . !
Telephone located at

2. Turn a stopcock beneath hose.
nozzle.

3. Where and how a responsible person (e.g. the Berthing

Master) can be contacted.

Run out hose, switch on

Water supply should be sufficient to deliver a jet of water at
least 25 litres per minute at the nozzle to @ distance of 6 m.

Hose reels must be permanently connected to the water

supply.
- 5.10.6. Bunkering berths.

Bunkering berths should have special attention.  Either two
fire points or their equivalent should be installed.
5.10.7. Fire float.

In the case of a yacht harbour with over 500 berths, the
provision of a fire fighting tender should be considered.
5.10.8. Instruction in fire fighting.

Personnel employed by the yacht harbour should be given
training in fire fighting and the use of equipment. Regular
drills should be held and a record maintained.

“75.11. Pollution prevention.
5.11.1. Organic material (including sewage).

a5 : =

Lavatory blocks should be provided at convenient points
(preferably so that no berth is more than 150m from a
lavatory). =

..They should be to the following scale (no. per berth) :

Male Female
W.C's 1 per 50 1 per 75
Urinals 1 per 75 —
Wash basins 1 per 50 1 per 75
Showers 1 per 100 1 per 200
Deep sinks One at each block
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The reduced scale for females is because of the greater
attraction of water recreation to the average man and not
because women are less clean! This is a situation which is
very likely to change and needs watching. In the case of
inland waterway harpours it is advisable to increase the:scale
of W.C's for females to 1 per 50, that is, the same as for men.

Each block should be provided with soap. towels and/or
hand driers, hot and cold running water, toilet paper and
sanitary towel disposal units.  Facilities for emptying chemical
closets should always be provided in inland waterway
harbours and, in some cases it will be necessary to provide
them in coastal harbours.

There is no epidemiological evidence that boat wastes

cause disease. but some countries have introduced regulations
requiring that vessels should be equipped with marine sanitary -

devices — not always holding tanks. Local regulations and
practice should be studied and, if necessary, facilities should
be provided for pumping ashore sewage from yacht's sewage
tanks.

5.11.2. Hydrocarbons and mineral oils.

Containers should be provided at a number of places for
disposing polluted hydrocarbon and oil. The location of these
containers should be mentioned in the harbour regulations.

5.11.3. Rubbish.

Ample facilities for the disposal of rubbish are essen-
tial. Each berth should be adequately equipped with dispos-
able bags or plastic bins with removable liners which should be
fastened to the piers. They should be emptied daily. At the
root of each pier there should be large containers for disposing
of rubbish which is too big to go in a disposable bag.. They
should be screened from view but be readily accessible for
clearance.

All waste receptacles should have covers, be effective in |

containing wet materials and be proof agajnst dogs and
rodents. _ _ .- =

5.12. Security.

Security must be considered in the early planning stage,
both as regards physical control of access (fencing, etc.) and
the personnel required for guard duties. One of the advan-
tages of a yacht harbour as compared with moorings is that it
provides better security.

5.12.1. Patrolling.

A high standard of security cannat, in general, be assured
unless there is a 24 hour watch and adequate supervision of
security guards to make sure that they are continuously
alert. A clock monitor system is useful in this context.

5.12.2. Lighting.

Good lighting is necessary not only as a yachtsman's
amenity but also to assist security.

If berth lighting is adopted. a design illumination of 1 watt
per linear metre of main pier is sufficient.
may be flush mounted with the service modules.

5.12.3. Safe lockers.

Lockers should be provided :
(i) for storage of yacht gear
(i) for storing shore clothes.

6

-

Fluorescent fittings® _

5.13. Navigation aids, tide levels, draft marks,
etc.

Navigatidn aids should be provided with yachts in mind and
tide levels and draft marks should be large (300 mm) in S units
and be clearly visible in the approach channel.

6. ADVICE TO YACHTSMEN AND OTHER USERS OF
YACHT HARBOURS AND MARINAS

6.1. Code of Conduct.

A code of conduct for yachtsmen using yacht harbours is
proposed. The following is suggested :

CODE OF CONDUCT

In order to make this yacht harbour a pleasant place for all to

_.. enjoy yachtsmen are asked to observe the following regula-

tions :
~===: (i) Noisy machinery, radio or other apparatus shall not be
operated so as to cause a nuisance or annoyance to
other users of this harbour. Engines must not be
operated except when the yacht is moving or about to
move. Halyards are to be secured in such a way as
not to cause a noise Or nuisance.

(i) Yachts must be kept in good and safe condition. The
Berthing Master may order a yacht to leave or cause
repairs to be carried out at the Yacht Master's
expense.

Dinghies and rafts should be stowed aboard a yacht
unless specially provided with a berth or land storage.

(iii)
(iv) Repairs, hull painting and bunkering (except by 5 litre
cans) must be carried out at the places allocated for
these operations.

<

Navigation within the harbour is limited to arrival and
departure and visiting the bunker or repair
berths. Sails are not to be hoisted for movement
within the harbour, which should normally be done
under power.

(vi)

(vii)

Maximum speed of craft within the harbour is 5 knots.
Maximum speed of vehicles in the harbour precincts is
30 km/hr. Cars must only park in the designated
spaces or car parks (discharging or picking up in
proximity to a yacht or root of a pier should be
permitted where car parking is some distance from the
water area.

In case of fire the first action to be taken is to save life
and prevent injury. Then the alarm must be raised
and the Berthing Master informed.

(viii)

(ix) Sewage is not to be pumped or thrown into the
harbour. A berth is provided for pumping sewage
ashore adjacent to the bunkering berth (or elsewhere)
(N.B. This regulation may not be appropriate : There
are a number of harbours which allow the use of
~y yacht's W.C's a practice which is not detrimental to

health or environment provided excrement is macerat-

ed).

Rubbish must be deposited in the receptacles provided

and nowhere eise.

(x) The following are not permissible : =
(1) Fires, lamps with naked flames and smoking during
bunkering or at the bunkering quay
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(2) Explosives aboard yachts (except distress signals)
(3) Swimming or water skiing.

(xi) Yachts must be adequately insured against loss or
damage including third party claims and salvage.

(xii) The Berthing Master has the right to move, board, re-
berth or enter a yacht in case of emergency or for the
safety of the yacht or the safety or convenience of
other users.

6.2. Directions for vachts in transit.

Provided yachts in transit report to the Berthing Master on
arrival and reasonable notice of departure is given there is
usually no problem. However, standard QEfections may be
useful, such as the following = +* =~

(i) On entering a yacht harbour, a yacht should proceed )

to the quay d'accueil and the yacht mastér should
report to the Berthing Master and, if necessary, to the
customs. T

(ii) The yacht master will be allotted a berth to which he *
should proceed immediately.”

{iii) If a yacht has to moor alongside another yacht, the
main warps must be made fast to the shore, pier or
piles and springs taken to the yacht alongside which
she is lying. =

(iv) Notice of departure must be given as early as possible
and all charges and taxes settled before leaving. The
Blue Peter must be hoisted shortly before proceeding
to sea.

If the Berthing Master wishes to transfer a yacht from
one berth to another then the yacht master must carry
out such a manceuvre accordingly. If the crew is not
aboard, then the Berthing Master can carry out the
move himself.

(v

(vi) If a yacht is to be left unmanned for longer than 8
hours, then the yacht master must inform the Berthing
Master where the yacht master or his deputy may be
contacted.

(vii) Yachtsmen in transit are asked to conform to the Code
of Conduct for permanent berth holders (see para.
6.1.).

6.3. Model form of Regulations.

The National Yacht Harbour Association of Great Britain has
published for use by its members, a set of Regulations entitled
« General Regulations and Conditions of Berthing as agreed
with the Royal Yachting Association ». A copy of these
regulations is included in the Appendix B.
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NATIONAL YACHT.HARBOUR ASSOCIATION

1. In these Regulations and Conditions, the Company shall
mean the Company and/or its Agents to whom the application
for berthing is made which may be its Associated Companies,
Concessionaires, Tenants and Assignees for the operation (if
any) of the Boat Repair Yard, Brokerage, or any other Harbour
Facility. The expression “‘Harbour” shall include a Yacht
Harbour, Marina, Moorings, or any other facility for berthing a
yacht (other than swinging chain moorings). The expression
“Owner’ shall include a Charterer, Master. or Agent or other
person for the time being lawfully in charge (other than the
Company) of the vessel or vehicle.

2. All vessels and vehicles are berthed, moored or parked
and may be moved by the Company at the sole risk of the
Owner. The Company and its employees {and the firm or
Company running the Boat Repair Yard (if any]) accept no
responsibility for loss, damage or theft of vessels or vehicles or
any articles left thereon or any accessories thereof or any other
property of the Owner or others occurring from any cause
whatsoever, unless such loss, damage or theft was caused by
or resulted from negligence or any willful act by the Company
or those for whom the Company is responsible. Owners are
required to insure their vessels and the contents thereof
adequately against loss or damage including third party claims
and salvage so as to indemnify the Company against any claim
occurring as aforesaid in connection with the vessel. The
Company may require evidence of insurance to be produced.

3. (a) Except with the written consent of the Company,
which may be withheld at the Company’s sole discretion, no
part of the Company’s premises or the vessel shall be used by
the Owner for any commercial purposes. including hiring,
embarkation of charter parties, sale or demonstration for sale
or hire of the vessel, provided that the occasional use of the
vessel by a personal friend of the Owner on payment to the
Owner of a contribution towards the actual running cost of the
said vessel shall not be deemed a commercial purpose
hereunder. 2

(b) The Owner shall upon request by thé Company supply to
the Company full details in writing of all such use under the
Proviso of this Regulation.

(c) The Owner shall be permitted to arrange a private sale of
not more than one vessel (such vessels usually being berthed
at the Company’s premises) during any one or more periods of
twelve consecutive months of the Licence granted to the
Owner.

In the event of such a private sale :

(i) The Owner shall be present at all times during which the
vessel is to be viewed, and he shall not be permitted to
display a ““For Sale’” notice on his vessel whilst at the
Company’s premises.

(i) The Owner shall not be required to pay commission to the
Company upon such private sale in excess of one per cent
of the sale price except where prior notice has been given
by the Company of a higher rate of commission.

4. No work shall be done to the vessel whilst in the
Company’s Harbour, Repair Yard or laying-up area except by
the Company (unless with the written consent of the Company
which may be withheld at the Company’s sole discretion) other
than minor running repairs or minor maintenance of a routine
nature by the Owner, his regular crew, or members of his
family, not causing any nuisance or annoyance to any other
users of the Harbour, Car Park or any person residing in the
vicinity.

10

5. The Company have the right to exercise a general lien
upon any vessel and/or her gear and equipment whilst in or
upon their premises or afloat at any of their berths until such
time as any money due to the Company in respect of the
vessel and/or gear whether on account of rental. storage.
commission or berthing charges, work done or otherwise shall
be paid.

6. The Company shall have the right (without prejudice 10 its
rights in respect of subsisting breaches of this Licence by the
Owner) to terminate the licence granted to the Owner in the
event of the Owner failing to observe any of the regulations
and conditions of berthing and upon notice specifying the
breach and requiring removal of the vessel being sent by
recorded delivery post to the Owner at his last known address.
he will remove the vessel within 28 days. On failure to
remove the vessel at the expiration of the said period of 28
days. the Company shall have the right to remove the vessel
from the Harbour and thereupon shall secure it elsewhere and
may charge the Owner with all costs arising out of such
removal including alternative berthing fees.

7. The Company shall have the right to moor, re-berth,
move, board, enter or carry out any emergency work on the
vessel, if in the Company’s opinion such be necessary for the
safety of the vessel or the safety and/or convenience of other
users of the Harbour, or for the safety of the Company'’s
premises, plant and equipment and the Owner shall pay the
Company reasonable charges for such work.

8. The Owner shall not lend or transfer the berth (this
Licence being personal to the Owner, relating to a particular
vessel and non-assignable) nor shall he use it for any other
vessel without the prior consent of the Company.

9. The vessel shall be berthed or moored by the Owner in
such a manner and position as the Company may require and
unless otherwise agreed the necessary warps and fenders shall
be provided by the Owner.

10. Berths may be rented for the periods published by the
Company from time to time. Berth rentals will be calculated
by reference to the Company's published charges. Nothing in
this Licence shall entitle an Owner to the exclusive use of a
particular berth.

11. All persons using any part of the Company’s premises
or facilities for whatsoever purpose and whether by invitation
of otherwise, do so at their own risk.

12. The vessel, when entering or leaving the Harbour shall .
not be navigated at such a speed or in such a manner as to
endanger or inconvenience other vessels in the Har-
bour. Vessels are at all times subject to the speed
restrictions and bye-laws of Harbour, Navigation of other
authorities.

13. No noisy, noxious or objectionable engines, radio, or
other apparatus or machinery shall be operated within the
Harbour and/or Car Park so as to cause any nuisance or
annoyance to the Company, to any other users of the Harbour.
Car Park or any person residing in the vicinity and the Owner
undertakes for himself, his guests and all using the vessel that
they shall not behave in such a way as to offend as
aforesaid. Halyards shall be secured so as not to cause such
nuisance or annoyance.

14. No refuse shall be thrown overboard or left on the
pontoons, jetties or Car Parks, or disposed of in any way other
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than in the receptacles provided by the Company or by
removal from the Company’s premises.

15. Dinghies, tenders and rafts shall be stowed aboard the
vessel unless a berth is separately provided by the Company.

16. Owners and their crew are required to park their motor
vehicles in such position and in such manner as shall from time
to time be directed by the Company.

17. No items of boats, gear, fittings or equipment, supplies,
stores, or the like shall be left upon the pontoons, jetties or car
parks.

18. The Owner shall take all necessary precautions against
the outbreak of fire in or upon his vessel (and the Owner shail

observe all statutory and local regulations relative to fire
prevention (if any) which shall be exhibited at the offices of the
Company). The Owner shall provide and maintain at least one
fire extinguisher of a governmentally approved or BSI standard
type and size in or on the vessel for immediate use in case of
fire, which extinguisher shall at all times be kept instantly ready
for use and in good and efficient working order. Owners shalil
not refuel vessels in the Harbour otherwise than in the
Company’s refuelling berth.

19. The foregoing General Regulations and Conditions shall
apply to all Harbour users and may be altered or amended from
time to time by the Company. Upon such notice of
amendment being displayed at the Company's offices and
served on the Owner it shall be deemed incorporated herein.

11
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