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ΠΕΡΙΛΗΨΗ 

 

Η επιστήμη της γεφυροποιίας είναι ένας από τους βασικούς κλάδους των πολιτικών 

μηχανικών.  Άρχισε από τα παλιά χρόνια όταν ο άνθρωπος με λίγα υλικά που είχε στην 

κατοχή του να γεφυρώσει τα εμπόδια με απλούς τρόπους στην αρχή μέχρι και σε 

ολόκληρα τεχνικά έργα στη συνέχεια. Εφόσον είχαν στην διάθεσή τους περισσότερα 

υλικά αλλά και γνώσεις κατάφεραν να δημιουργήσουν θαύματα. Τα πέτρινα τοξωτά 

γεφύρια προκαλούν σήμερα ένα δέος σε αυτούς που τα επισκέπτονται και όχι μόνο. 

 Στην Ελλάδα έχουμε πάρα πολλά πέτρινα τοξωτά γεφύρια, βέβαια πολλά από αυτά δεν 

χρησιμοποιούνται είτε γιατί βρίσκονται σε δυσπρόσιτες περιοχές είτε γιατί δεν 

εξυπηρετούν την διέλευση των οχημάτων και των πεζών. Τα περισσότερα γεφύρια που 

σώζονται μέχρι και σήμερα κατασκευάστηκαν κατά την περίοδο της Τουρκοκρατίας. 

Πολλοί άνθρωποι έχουν συνδέσει την κατασκευή των γεφυριών με πολλούς θρύλους, 

κάποιο από αυτούς αναφέρονται στις θυσίες των ανθρώπων που έκαναν ή στους πνιγμούς 

των ανθρώπων στα ορμητικά νερά των ποταμών. Πολλά πέτρινα γεφύρια με την πάροδο 

του χρόνου έχουν καταρρεύσει ή έχουν υποστεί φθορές λόγω καιρικών συνθηκών. Πολλά 

από αυτά έχουν συντηρηθεί άλλα πάλι όχι. 

Σε αυτήν την διπλωματική εργασία θα ασχοληθούμε με την ιστορία των πέτρινων 

γεφυριών, θα εξετάσουμε ποιοι τα κατασκεύασαν και με τι υλικά. Ακόμη, θα μάθουμε 

για την αντοχή τους στον χρόνο και για την επιλογή του σημείου. Και τέλος θα 

αναφέρουμε παραδείγματα πέτρινων γεφυριών από ολόκληρη την Ελλάδα αλλά και στην 

Ευρώπη. 

Πιο συγκεκριμένα, στο 1ο Κεφάλαιο θα αναφέρουμε την ιστορική αναδρομή τους, τον 

τρόπο με τον οποίο κατασκευάστηκαν, ποιοι τα κατασκεύασαν και με τι υλικά καθώς και 

για τους διάφορους θρύλους. 

Στο 2ο Κεφάλαιο θα αναφέρουμε τα χαρακτηριστικά των πέτρινων γεφυριών, τα 

συνοδευτικά κτίρια που τα περιβάλλουν και τη στατική λειτουργία των γεφυριών. 

Στο 3ο Κεφάλαιο θα αναφέρουμε πέτρινα τοξωτά γεφύρια που υπάρχουν στην Ελλάδα 

όπως για παράδειγμα στην Ήπειρο, Μακεδονία, Θεσσαλία, Κρήτη κ.λ.π. 

Και τέλος στο 4ο Κεφάλαιο θα αναφέρουμε κάποια πέτρινα γεφύρια στην Ευρώπη όπως 

για παράδειγμα Γερμανία, Ιταλία, Βουλγαρία κ.λ.π. 
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Λέξεις - Κλειδιά: Πέτρινα Γεφύρια, Ήπειρος, ποτάμι, θρύλοι, τόξα  

ABSTRACT 
 

The science of bridge construction is one of the main branches of civil engineering. It 

started in the old days when the man with the few materials he had in his possession to 

bridge the obstacles in simple ways in the beginning until the completely technical works 

afterwards. Since they had more materials and knowledge at their disposal, they managed 

to create miracles. The stone arched bridges today cause awe to those who visit them and 

not only. 

In Greece we have a lot of stone arched bridges, of course many of them are not used 

either because they are located in inaccessible areas or because they do not serve the 

passage of vehicles and pedestrians. Most of the surviving stone bridges to this day were 

built during the Turkish occupation. Many people have linked the construction of bridges 

to many legends, some of which refer to the sacrifices of the people they made or to the 

drownings of the people in the rushing waters of the rivers. Many stone bridges over time 

have collapsed or been damaged due to weather conditions. Many of them have been 

preserved but others have not. 

In this disertation we will deal with the history of stone bridges, we will find out who 

built them and with what materials. We will also learn about their durability over time 

and the choice of their position. Finally, we will mention examples of stone bridges 

throughout Greece and Europe. 

More specifically, in the 1st Chapter we will mention their historical background, the way 

in which they were made, who made them and with what materials as well as the various 

legends. 

In the 2nd Chapter we will mention the characteristics of the stone bridges, the 

accompanying buildings that surround them and the static operation of the bridges. 

In the 3rd Chapter we will mention stone arched bridges that exist in Greece, for example 

in Epirus, Macedonia, Thessaly, Crete, etc. 

Finally in the 4th Chapter we will mention some stone bridges in Europe such as in 

Germany, Italy, Bulgaria etc. 

 

Key - words: Stone Bridges, Epirus, river, legends, arches 
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1. ΕΙΣΑΓΩΓΗ: ΠΕΤΡΙΝΕΣ ΓΕΦΥΡΕΣ 

 

1.1 Γενικά  

Πέτρινες καμάρες, τοξωτά αριστουργήματα, περίτεχνα μνημεία της ανάγκης 

επικοινωνίας των ανθρώπων στα χρόνια που πέρασαν. Είναι κάποιοι από τους πολλούς 

χαρακτηρισμούς των πέτρινων γεφυριών. Τα πέτρινα τοξωτά γεφύρια εξακολουθούν 

ακόμα και σήμερα να μαγνητίζουν τα βλέμματα των ανθρώπων. Η Ελλάδα, ως μία ορεινή 

χώρα, παρουσιάζει ένα έντονο γεωμορφολογικό ανάγλυφο, που είναι γνωστό για το 

πλήθος ποταμιών και ρεμάτων. Για το λόγο αυτό, έχουν κατασκευαστεί πάρα πολλά 

πέτρινα γεφύρια με παραδοσιακές μεθόδους και υλικά, από τα αρχαία χρόνια έως και την 

εποχή του μεσοπολέμου, οπότε ξεκίνησε η χρήση του οπλισμένου σκυροδέματος στα 

τεχνικά έργα. Τα πιο πολλά γεφύρια δεν χρησιμοποιούνται πια είτε λόγω της δυσμενής 

περιοχής όπου είναι κατασκευασμένα, είτε λόγω του ότι δεν χρειάζονται πια. Πολύ λίγα 

είναι τα γεφύρια που χρησιμοποιούνται ακόμα και σήμερα για διέλευση των ζώων ή 

ανθρώπων.  

Η ανάπτυξη της τέχνης της γεφυροποιίας στην Ελλάδα είναι γνωστή από τα αρχαία 

χρόνια όμως για κάθε περίοδο είναι διαφορετικός ο τρόπος κατασκευής. Για παράδειγμα, 

στην Κρήτη και στην Πελοπόννησο υπάρχουν ακόμα γέφυρες από την μινωική και 

μυκηναϊκή περίοδο αντίστοιχα, οι οποίες περιλαμβάνουν λίθινη τοιχοποιία. Ωστόσο, 

μέχρι και σήμερα ελάχιστες πέτρινες γέφυρες σώζονται από την ελληνιστική περίοδο. 

Τα περισσότερα πέτρινα γεφύρια που σώζονται μέχρι και σήμερα είναι κατασκευασμένα 

κατά την περίοδο της Τουρκοκρατίας. Ορισμένα από αυτά τα γεφύρια δεν έχουν 

ημικυκλικό τόξο αλλά οξυκόρυφο. Η τεχνοτροπία του οξυκόρυφου τόξου χαρακτηρίζει 

την Ισλαμική τέχνη, αν και ήταν γνωστή από πολύ νωρίς στους βυζαντινούς. Κατά την 

διάρκεια του 19ου και 20ου αιώνα χτίστηκαν στην Ελλάδα τα πιο πολλά πέτρινα τοξωτά 

γεφύρια. 

Τα πιο πολλά πέτρινα γεφύρια είναι κυρίως στην Δυτική Ελλάδα και όχι τόσο στην 

Ανατολική, και αυτό γιατί στην Δυτική Ελλάδα το ανάγλυφο του εδάφους είναι αρκετά  

εντονότερο και σε εκείνη την περιοχές οι βροχοπτώσεις είναι σαφώς πιο έντονες. 
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Είναι γνωστό ότι, ο μελετητής των πέτρινων γεφυριών της Ηπείρου Σπύρος Μαντάς 

εντόπισε 347 γεφύρια στην Ήπειρο. 

Ίσως το πιο αντιπροσωπευτικό δείγμα είναι το γεφύρι της Άρτας, το οποίο είναι το πιο 

ξακουστό και έχουν γραφτεί πάρα πολλά γι’ αυτό.  (Τιλκίδης Α.,2006). 

 

1.2 Ιστορική Αναδρομή 

1.2.1 Ιστορικές περίοδοι  

 

Από την αρχαιότητα ακόμη, η αποκατάσταση της συνέχειας μιας οδού πάνω από ένα 

ποτάμι ή ρέμα, ήταν ένα σημαντικό πρόβλημα. Ο άνθρωπος θέλοντας να περάσει στην 

απέναντι όχθη, ανακάλυψε την ιδέα της γέφυρας. Στην αρχή, μη έχοντας τις απαραίτητες 

γνώσεις, χρησιμοποίησαν ξύλα ή πέτρες και έτσι με αυτόν τον τρόπο διέσχισαν για πρώτη 

φορά μικρά ποτάμια. Έπειτα, αφού συνδύασαν αυτά τα  δύο υλικά μαζί με κάποια άλλα, 

ήταν το επόμενο βήμα για την ανάπτυξή τους. Παρά το γεγονός ότι η εξέλιξη των 

γεφυριών ήταν συνεχής, θα μπορούσαμε να διακρίνουμε τρείς περιόδους. Η πρώτη 

περίοδος ξεκινάει τους προϊστορικούς χρόνους και λήγει τους πρώτους ρωμαϊκούς 

χρόνους, η δεύτερη περίοδος λήγει στις αρχές του 19ου αιώνα και η Τρίτη περίοδος όπου 

διαρκεί μέχρι και σήμερα.  

 

Πρώτη περίοδος (4000 π.Χ. – 2ος αιώνας π.Χ.) 

Η πρώτη γέφυρα που κατασκεύασε ο άνθρωπος ήταν συνέχεια του πρώτου μονοπατιού, 

που στην κατασκευή της, θα οδηγήθηκε από την ίδια την φύση. Άρα, είναι φυσικό τα 

πρώτα γεφύρια να κατασκευάστηκαν από υλικά που είχε η ίδια η φύση με ελάχιστη 

ανθρώπινη επεξεργασία.  

Ένας τρόπος για τη διάβαση των ποταμών ήταν να χρησιμοποιήσουν κορμούς δέντρων 

και μεγάλες πέτρες. Αυτός ο τρόπος όμως, ήταν για να διασχίσουν μικρά ποταμάκια, όταν 

ήθελαν να περάσουν πάνω από πιο μεγάλα ποτάμια έπρεπε να σκεφτούν κάτι άλλο. Τα 

λιθόρριπτα βάθρα ήταν ένας τρόπος πάνω στα οποία στήριζαν τα προαναφερθέντα υλικά. 

(Σχήμα 1.1). (Γαλερίδης Α.,1995). 
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Σχήμα 1.1 Χαρακτηριστικοί τρόποι γεφύρωσης από τις πρώτες γενιές του ανθρώπου.  

(Χρήση κορμοί δέντρων και πέτρινες πλάκες) (Γαλερίδης Α.,1995) 

 

 

Από τα ερείπια που έχουν σωθεί είναι φανερό ότι τα πρώτα γεφύρια κατασκευάστηκαν 

στην Ασσυρία και την Αίγυπτο, αν και αυτό δεν αναφέρεται κάπου συγκεκριμένα. Είναι 

πολύ πιθανόν να κατασκευάστηκαν στην Κίνα και στην Ινδία. Η οικοδομική χρήση των 

θόλων στην Ασσυρία είναι πολύ παλιά. Από τις ανασκαφές της Βαβυλώνας και της 

Νινεβί (που καταστράφηκαν μεταξύ του 600 – 700 π.χ.) ήρθαν στο φως υπολείμματα 

υπονόμων καλυμμένων με θόλους από σφηνοειδείς πλίνθους, των οποίων η κατασκευή 

ανάγεται στο 2000 – 4000 π.χ., ενώ οι Κινέζοι περί το 2000 π.χ. κατασκεύασαν πλωτές 

γέφυρες. (Γαλερίδης Α.,1995). 

Στην Ελλάδα, υπάρχουν περίπου είκοσι προϊστορικές γέφυρες γύρω από την ακρόπολη 

Μυκηνών, στην πεδιάδα της Ναυπλίας και στη ΒΑ γωνία του Θριασίου πεδίου οι οποίες 

αποτελούν σημαντικές μαρτυρίες για την υψηλή τεχνογνωσία των Μυκηναϊκών 

γεφυροποιών. (Μπούγια Π., 2000). 

Αποτελούν στην ουσία φραγματοειδείς κατασκευές από αδρομερώς επεξεργασμένους 

μεγάλιθους συναρμονισμένους κατά το πολυγωνικό σύστημα τοιχοδομίας με μία μόνο 

στενή - πλάτους 0,73 έως 3,83μ.- δίοδο παροχέτευσης του νερού των χειμάρρων, τους 

οποίους διέσχιζαν. Η δίοδος έχει μορφή είτε τραπεζοειδή είτε τριγωνική ή να 

κλειδώνονται με σφηνοειδής έμβολο. (Μπούγια Π., 2000). 

Τον 15ο π.Χ. αιώνα κατασκευάστηκαν από πέτρα «Ψευδοθόλοι» με οριζόντιους αρμούς 

έδρασης όπως ο τάφος του θησαυρού των Μυκηνών. (Σχήμα 1.2). 
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Στις κατασκευές αυτές η επικάλυψη των ανοιγμάτων επιτυγχάνεται από λιθοδομή με 

οριζόντιους αρμούς έδρασης, όπου κάθε ανώτερη στρώση προεξείχε της κατώτερης 

δημιουργώντας πρόβολο.  

 

 

Σχήμα 1.2. Ο «ψευδόλιθος» των Μυκηνών με τους οριζόντιους αρμούς έδρασης. (Γαλερίδης 

Α., 1995) 

 

Τον 7ο - 6ο π.Χ. αιώνα έγινε η πρώτη κατασκευή των ξύλινων γεφυρών. Σύμφωνα με τον 

Ηρόδοτο, τέτοιες γέφυρες κατασκεύασαν οι πρώτοι βασιλείς της Αιγύπτου σε ένα 

βραχίονα του Νείλου καθώς και στον Ευφράτη, των οποίων οι φορείς ήταν ξύλινοι και 

τα βάθρα πέτρινα. Επίσης αναφέρεται ότι οι πέτρες των βάθρων συνδέονταν μεταξύ τους 

με την χρησιμοποίηση του μολύβδου και του σιδήρου.   

Κατά τους ιστορικούς χρόνους κατασκευάζονται πλωτές στρατιωτικές γέφυρες. Το 515 

π.Χ. ο αρχιτέκτονας Μανδροκλής κατασκευάζει μία πλωτή γέφυρα επί του Βοσπόρου η 

οποία χρησιμοποιήθηκες από τον Μεγάλο Βασιλέα Δαρείο κατά την εκστρατεία του 

εναντίον των Σκύθων. Μία εξίσου παρόμοια γέφυρα κατασκευάστηκε και στον ποταμό 

Ίστρο (Δούναβη) για τον ίδιο λόγο. Μπορούμε να συμπεράνουμε ότι η κατασκευή μίας 

τέτοιας γέφυρας ήταν σημαντική και για αυτό το λόγο, ο άρχοντας της Θρακικής 

χερσονήσου Μιλτιάδης ζήτησε την καταστροφή της.  

Αυτό βέβαια είχε και σαν σκοπό, την καταστροφή του Πέρση Βασιλιά με στόχο την 

απελευθέρωση των ελληνικών πόλεων της Μικράς Ασίας. (Γαλερίδης Α., 1995). 
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Στο τέλος του 481 π.Χ. ο Ξέρξης έζευξε τον Ελλήσποντο με γέφυρα «επί κάλων εκ λίνου 

και παπύρου» αλλά αυτή καταστράφηκε. Την επόμενη χρονιά κατασκεύασε άλλες δύο, 

οι οποίες στηρίχθηκαν σε πλοία, η μία προς τον Εύξεινο Πόντο επί 360 πλοίων και η 

άλλη προς τον Ελλήσποντο επί 314 πλοίων. Πάνω από τα πλοία έδεσαν έξι σχοινιά πάνω 

στις δύο όχθες και τοποθέτησαν πάνω σ’ αυτά κορμούς δέντρων, και από πάνω 

τοποθέτησαν δεύτερη σειρά σχοινιών. Στη δεύτερη σειρά των σχοινιών έβαλαν ξύλα και 

χώμα και έτσι δημιουργήθηκε το κατάστρωμα της γέφυρας. (Σχήμα 1.3). 

Το 329 π.Χ. ο Μέγας Αλέξανδρος διέσχισε τον ποταμό Όξο πάνω από γέφυρα με πλωτά 

μεσόβαθρα. Τα μεσόβαθρα αυτά ήταν από δερμάτινους σάκους οι οποίοι είχαν επένδυση 

από ξερά χόρτα, άχυρα, κ.λ.π. και από ασκούς φουσκωμένους. Την ίδια περίπου εποχή 

οι Κινέζοι κατασκεύασαν γεφύρια από μπαμπού και σίδηρο. (Γαλερίδης Α., 1995). 

 

 

Σχήμα 1.3. Αναπαράσταση της ζεύξης του Ελλησπόντου από τον Ξέρξη  (Γαλερίδης Α.,1995) 
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Δεύτερη περίοδος (2ος αιώνας π.Χ. αρχές του 19ου αιώνα) 

Αυτή η περίοδος ξεκινάει με την κατασκευή τοξωτών φορέων από τους Ρωμαίους, οι 

οποίοι εφόσον κατασκεύαζαν το οδικό δίκτυο που συνέδεε την Ρώμη με τις επαρχίες της 

Αυτοκρατορίας τους, αναγκάστηκαν με αυτό το τρόπο να κατασκευάσουν γέφυρες.  

Επειδή οι ρωμαϊκές αυτές γέφυρες κατασκευάστηκαν με πολλή αντοχή σήμερα σώζονται 

πολλές από αυτές. 

 Η κατασκευή και η προσαρμογή των τόξων πάνω στα βάθρα διακρίνεται από μία 

λεπτότητα, χωρίς τη χρήση κονιάματος, έτσι ώστε οι αρμοί ίσα που διακρίνονται.  

Οι Ρωμαίοι τον 2ο π.Χ. αιώνα κατασκευάζουν τη μονότοξη γέφυρα Rotto και το 110 π.Χ. 

τη γέφυρα Milvins. Το 62 π.Χ.  κατασκευάζεται η δίτοξη γέφυρα Fabricious  στη Ρώμη 

με ανοίγματα των 27,40μ. το καθένα. (Εικόνα 1.1). Το 55 π.Χ. ο Ιούλιος Καίσαρας 

κατασκευάζει μία ξύλινη γέφυρα στον ποταμό Ρήνο με μήκος 485μ. επί πασσάλων σε 

διάστημα δέκα ημερών. Το 14 μ.Χ. επί Αγρίππα κατασκευάζεται η υδατογέφυρα του 

Gard κοντά στο Nim της Γαλλίας με μήκος 262μ. και ύψος 49μ. και το 100 μ.Χ. η 

υδατογέφυρα κοντά στο Segovia της κεντρικής Ισπανίας. Το 100 μ.Χ. επί Τραϊανού, 

κατασκευάζεται η εξάτοξη γέφυρα στον ποταμό Alcantara της Ισπανίας με μήκος 180μ. 

και μέγιστο άνοιγμα τόξου 30μ (Εικόνα 1.2). Ενώ το 134 μ.Χ. στον Τίβερη 

κατασκευάζεται η περίφημη γέφυρα Aelius. (Γαλερίδης Α., 1995). 

 

 

Εικόνα 1.1. Η ρωμαϊκή γέφυρα Fabricious στον ποταμό Τίβερη (Γαλερίδης Α.,1995) 
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Εικόνα 1.2. Η εξάτοξη ρωμαϊκή γέφυρα του Alcantara στην Ισπανία (Γαλερίδης Α.,1995) 

 

Οι Ρωμαίοι έχοντας σαν ιδανικό το πλήρες ημικυκλικό τόξο, κατασκεύασαν ανοίγματα 

μέχρι και 36μ. (Σχήμα 1.4). Αυτά τα πάχη των βάθρων ήταν υπερβολικά, δεδομένου ότι 

ο λόγος πάχους του βάθρου, προς το μήκος του ανοίγματος του τόξου είναι 1:3. Για αυτό 

μέχρι και σήμερα σώζονται ρωμαϊκές γέφυρες. 

Οι πιο πολλές ρωμαϊκές γέφυρες στο βορειοελλαδικό χώρο επέτρεψαν την διέλευση της 

Εγνατίας και διακλαδώσεων της πάνω από τα ποτάμια ρεύματα. Άλλες γέφυρες όμως, 

αυτής της εποχής για παράδειγμα, της Ιερά Οδού Α, του Τελεστηρίου της Ελευσίνας και 

στις εισόδους της Σπάρτης και της Πάτρας, αποκαλύπτουν το ενδιαφέρον των αρχών για 

την σωστή λειτουργία των ιερών και αστικών οδών.  
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Σχήμα 1.4. Τύποι Ρωμαϊκών γεφυριών (Γαλερίδης Α.,1995) 

 

Η χυτή τοιχοδομία (Σχήμα 1.5), είναι ένα είδος πρώιμου τσιμέντου στον πυρήνα των 

κατασκευών, η οποία με τις μονολιθικές ιδιότητες της  επέτρεψε την ανάπτυξη 

ελεύθερων τάξεων και μεγάλων ανοιγμάτων κατά την ρωμαϊκή εποχή. Ορθογωνισμένοι 

λιθόπλινθοι ή οπτόπλινθοι χρησιμοποιήθηκαν για την επένδυσή της. (Μπούγια Π., 2000). 

 

 

Σχήμα 1.5. Οι δυνάμεις που αναπτύσσονται στην κάλυψη με πλακοδοκούς, θολίτες ή χυτή 

τοιχοποιία. (Μπούγια Π., 2000). 
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Στη συνέχεια εμφανίζεται ο αυτοκράτορας του Βυζαντίου Ιουστινιανός (527 – 565μ.Χ.), 

ο οποίος πραγματοποίησε διάφορα σημαντικά δημόσια έργα. Ένα από τα πιο σημαντικά 

ήταν η υδατογέφυρα του υδραγωγείου της Κωνσταντινούπολης, κοντά στο σημερινό  

Βουργάς με μήκος 240μ και ύψος 33μ πάνω από τη κοιλάδα. Παρ’ όλα αυτά κατά την 

διάρκεια των ετών 550 έως 1100 μ.Χ. δεν κατασκευάστηκαν πολλές γέφυρες παρά μόνο 

το 605 όπου έγινε η γέφυρα An Ji στην Κίνα. 

Η μεγάλη ανάπτυξη των γεφυριών έγινε μετά από τα τάγματα των μοναχών κατά τον 13ο 

αιώνα στη Γαλλία αποκαλούμενα «αδελφοί γεφυροποιοί» για να εξυπηρετούνται οι 

οδοιπόροι. Σ’ αυτούς αποδίδεται η εισαγωγή στη γεφυροποιία των καταβιβασμένων 

θόλων, τους οποίους απέφευγαν οι παλαιότεροι, για το λόγο ότι υπήρχαν αυξημένες 

οριζόντιες ωθήσεις στα βάθρα.(Γαλερίδης Α., 1995). 

Κατά τη διάρκεια της Αναγέννησης στη Δύση, το 1500 – 1700 μ.Χ. η ίδρυση των 

Πανεπιστημίων και των τεχνικών σχολών άνοιξαν καινούργιους ορίζοντες στην 

γεφυροποιία.  

Από την περίοδο αυτή πολύ σημαντική είναι η γέφυρα του Neuilly στον ποταμό 

Σηκουάνα, η οποία κατασκευάστηκε από τον Perronet και ήταν γνωστή για τα πέντε 

ανοίγματα ύψους 39μ. Ο Perronet διαπίστωσε ότι σε μία σειρά ίσων τόξων οι οριζόντιες 

ωθήσεις στα μεσόβαθρα εξισορροπούνται από το ίδιο βάρος της γέφυρας.  

Έτσι, χρησιμοποιήθηκε το λεπτό πάχος των μεσόβαθρων με ταυτόχρονη αύξηση των 

ανοιγμάτων της γέφυρας. 

Με την μείωση του πάχους των βάθρων γίνεται πιο εύκολη η ροή του ποταμού, 

δεδομένου ότι μειώνονται οι στροβιλισμοί του νερού και έχει σαν αποτέλεσμα την 

οικονομική κατασκευή λόγω της μείωσης του πάχους των βάθρων και επειδή δεν είναι 

απαραίτητη η διαπλάτυνση της κοίτης του ποταμού στη θέση της γέφυρας. 

Όσες γέφυρες κατασκευάστηκαν μέχρι το 17ο αιώνα συνεχίζουν την ρωμαϊκή παράδοση 

με τα ημικυκλικά τόξα. Ενώ όσες γέφυρες που κατασκευάστηκαν τον 18ο αιώνα γίνονται 

με οικονομία υλικού. Και κατά τον 19ο αιώνα οι πέτρινες γέφυρες κατασκευάζονται με 

πιο νέα υλικά όπως ο χυτοσίδηρος και το σκυρόδεμα.  

Παρόλο που με τα καινούργια υλικά μπορούν να κατασκευαστούν μεγαλύτερα 

ανοίγματα πιο οικονομικά, τα πέτρινα γεφύρια είναι αξεπέραστα από την άποψη της 

αντοχής στο χρόνο  αλλά και από την αισθητική άποψη. (Γαλερίδης Α., 1995). 
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Τρίτη περίοδος (αρχές του 19ου αιώνα μέχρι και σήμερα) 

Αυτή η περίοδος ξεκινάει με την κατασκευή των γεφυριών με πλήρως κατεργασμένα 

υλικά όπως είναι ο σίδηρος, το ατσάλι και το οπλισμένο σκυρόδεμα. Ένα σύγχρονο υλικό 

που χρησιμοποιήθηκε πιο πολύ κατά τη διάρκεια του 19ου αιώνα είναι το σκυρόδεμα. Το 

ίδιο και ο σίδηρος.  Η κατασκευή της πρώτης γέφυρας πραγματοποιήθηκε το 1875 από 

τον Joseph Monier.  

Μετά τον Β’ Παγκόσμιο Πόλεμο υπήρξε η ανάπτυξη της τεχνολογίας του 

προεντεταμένου σκυροδέματος με αποτέλεσμα να κατασκευαστούν γέφυρες με πολύ 

μεγαλύτερα ανοίγματα. Με την πάροδο του χρόνου η κατασκευή των γεφυριών και οι 

τύποι δεν άλλαξαν και πολύ. Η  μόνη διαφορά είναι ότι όσο περνούσαν τα χρόνια 

ανακαλύπτονταν όλο και καινούργια υλικά με πολύ μεγάλες δυνατότητες με αποτέλεσμα 

να κατασκευάζονται γέφυρες με άνοιγμα μεγαλύτερο του ενός χιλιομέτρου.  

Παρόλα αυτά, έχει αποδειχθεί ότι σε πολλές περιπτώσεις δεν λήφθηκαν τα απαραίτητα 

μέτρα ασφαλείας, τόσο στον σχεδιασμό όσο και στην κατασκευή τους, με αποτέλεσμα 

να υφίστανται σοβαρές βλάβες και φθορές. (Γαλερίδης Α., 1995). 

 

 

1.2.2 Τα ρωμαϊκά στάδια κατασκευής των λίθινων γεφυριών 

Μία από τις πιο γνωστές γέφυρες που κατασκεύασαν οι Ρωμαίοι κατά την διάρκεια του 

6ου αιώνα είναι η «Pons Sublicious» χτισμένη με ξύλα. Αυτός ο τρόπος ήταν ο σκελετός 

από τον οποίο εξελίχθηκε η λίθινη γέφυρα. Αντί για ξύλο χρησιμοποιούσαν πια φυσικούς 

λίθους. Οι Ρωμαίοι κατασκεύαζαν τις λίθινες γέφυρες ογκώδεις και γι’ αυτό τις έχτιζαν 

πάνω σε μεγάλα ποτάμια και ισχυρά υδάτινα ρεύματα.    

Ένα χαρακτηριστικό της ρωμαϊκής τέχνης ήταν η λεπτότητα της κατασκευής των τόξων, 

ώστε να είναι προσαρμοσμένα στα βάθρα της γέφυρας χωρίς την χρήση κονιάματος.  

Μέχρι και σήμερα βλέπουμε ότι στην Ελλάδα υπάρχουν πάρα πολλές γέφυρες ρωμαϊκής 

κατασκευής και άλλα μνημεία, όπως για παράδειγμα η Πύλη του Αδριανού στην Αθήνα 

ή τα ρωμαϊκά υδραγωγεία.  

Στην Θεσσαλονίκη υπάρχει μία κατασκευή, αν και δεν πρόκειται για γέφυρα, αλλά για 

την γνωστή σε όλους Θριαμβική Αψίδα, ή πιο σωστά Καμάρα του Γαλέριου. Ένα κτίσμα 

το οποίο διατηρείται από τον 4ο αιώνα. Σε αυτή την αψίδα εκτός από το πλίνθινο τόξο 

παρατηρούνται ανάγλυφες παραστάσεις με εικόνες ιστορικών γεγονότων.  
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Παρότι, αυτή η καμάρα είναι στερεωμένη στο έδαφος επέτρεψε οι διαστάσεις του έργου 

να είναι μεγαλύτερες σε σχέση με τις καμάρες των πέτρινων γεφυριών καθώς το ύψος 

της καμάρας είναι 12,5 μέτρα και το άνοιγμα του τόξου έχει πλάτος 10 μέτρα. Το κτίσμα 

αυτό στην αρχή  είχε τρούλο για να περνά από εκεί η αυτοκρατορική πομπή του Γαλέριου 

και συνδεόταν με την γνωστή «Ροτόντα» και το Γαλεριανό συγκρότημα των ρωμαϊκών 

ανακτόρων. Από την Καμάρα περνούσε και η σημερινή Εγνατία Οδός, η οποία τότε 

ονομαζόταν «Βασιλική Οδός». 

Μία παρατήρηση που πρέπει να σημειωθεί για την ρωμαϊκή τεχνική γεφυροποιίας, είναι 

ότι είχαν εξειδικευθεί στη λεγόμενη «υποδομή». Δηλαδή, με αυτόν τον τρόπο μπορούσε 

να εξυπηρετηθεί η μεταφορά των προμηθειών καθώς και η εμπορική τους ισχύς. Όλοι οι 

δρόμοι που οδηγούσαν στην ρώμη έφθαναν περίπου τα 80.000 χιλιόμετρα. Για  

παράδειγμα η Via Romana είχε πλάτος περίπου έξι μέτρα.  

Πιο συγκεκριμένα, τα στάδια που χρησιμοποιούσαν οι Ρωμαίοι για να κατασκευάσουν 

τις πέτρινες γέφυρες ήταν αρχικά να επιλέξουν την κατάλληλη τοποθεσία, να μελετήσουν 

με ακρίβεια και να σχεδιάσουν την γέφυρα με βάση το σχεδιάγραμμα που είχαν κάνει.  

Ύστερα να κόψουν τις πέτρες που ήθελαν να χρησιμοποιήσουν στις αψίδες, μετά να 

κατασκευάσουν τα στηρίγματα, να χτίσουν τα θεμέλια, να κάνουν την βάση και στο τέλος 

να ολοκληρώσουν την κατασκευή με τη τοποθέτηση διακοσμητικών στοιχείων.  

Το πιο σημαντικό μέρος μιας γέφυρας ήταν τα στηρίγματα ή η βάση που υπήρχαν στα 

δύο άκρα της γέφυρας. Ήταν πολύ σημαντικό να ήταν ενωμένα και σταθερά με το έδαφος 

ώστε να αντέχουν το ίδιο βάρος της γέφυρας.  

Η κατασκευή μίας κεντρικής βάσης της πέτρινης γέφυρας κάτω από το νερό ονομάζεται 

«υδατοφράκτης». Δηλαδή, δημιουργείται ένας υδατοστεγής φράκτης γύρω από το 

σημείο όπου θα θεμελιωθεί η κεντρική βάση. Αυτό γινόταν με την βοήθεια των ξύλινων 

πασσάλων στην κοίτη ενός ποταμού όπου στη συνέχεια τοποθετείται λάσπη ή χαλίκια 

για να σφραγιστεί αυτό το κομμάτι, να αντληθεί το νερό που έμεινε μέσα στον 

υδατοφράκτη και να συνεχίσουν οι εργασίες μέχρι να χτιστεί και αυτή η περιοχή. 

Παρόλα αυτά, αυτή η διαδικασία δεν ήταν και πολύ ασφαλής επειδή απαιτούνταν πολλά 

υποστηρίγματα (οι σημερινοί πυλώνες) και ταυτόχρονα εμποδιζόταν η διέλευση με νερού 

έτσι ώστε να διαβρώνονται τα στηρίγματα και να μην είναι ασφαλής η κατασκευή. 
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Μία σημαντική παράμετρος για την κατασκευή αυτών των γεφυριών ήταν το να αφήνουν 

ένα μεγάλο κενό σαν παράθυρο περίπου έξι μέτρα στη μέση της γέφυρας ώστε σε 

περίπτωση πλημμύρας να φεύγει το νερό.  Ωστόσο, υπήρχαν και μικρότερα παράθυρα 

για να διαφεύγουν τα ύδατα.  

Όσον αφορά την κατασκευή της αψίδας, έπρεπε αρχικά να βρεθούν οι λίθοι που θα 

χρησιμοποιούνταν, να κοπούν, να μεταφερθούν σε εκείνο το σημείο όπου θα γίνονταν η 

γέφυρα και μετά να ξανακοπεί με μεγαλύτερη λεπτομέρεια και συμμετρία. Ταυτόχρονα, 

γινόταν και η κατασκευή του κέντρου, το οποίο ήταν ένα ξύλινο πλαίσιο όπου θα 

χρησιμοποιούνταν προσωρινά για να στηρίξει την αψίδα μέχρι την ολοκλήρωσή της. Ο 

ακρογωνιαίος λίθος που χρησιμοποιούνταν σε κάθε κατασκευή έπαιρνε την μορφή της 

πέτρας – κλειδί πάνω στην οποία στηριζόταν ολόκληρο το έργο. Με δυο λόγια ήταν 

δηλαδή ο πυρήνας της γέφυρας. (Αμπελακιώτης Θ. 2006). 

 

 

1.3 Η Αρχιτεκτονική των πέτρινων γεφυριών 

Βασικό στοιχείο της αρχιτεκτονικής των πέτρινων γεφυριών είναι το τόξο (αλλιώς 

καμάρα). (Εικόνα 1.3). Η κατασκευή των πέτρινων τόξων και θόλων, παρόλο που ήταν 

γνωστή στην Αρχαία Ελλάδα, επεκτάθηκε κυρίως από τους Ρωμαίους, οι οποίοι ήταν 

πολύ καλοί κατασκευαστές τεχνικών έργων. Αν και οι Ρωμαίοι έχουν κατασκευάσει 

περισσότερα γεφύρια οι Έλληνες είναι οι πιο επιφανέστεροι μηχανικοί της αρχαιότητας. 

Για παράδειγμα, ο Μανδροκλής ο Σάμιος (6ος αι. π.Χ.) που έζευξε τον Βόσπορο, ο 

Άρπαλος ο Σάμιος (6ος – 5ος αι. π.Χ.) που έζευξε τον Ελλήσποντο και ο Απολλόδωρος ο 

Δαμασκηνός (60 – 125 μ.Χ.) που κατασκεύασε την γέφυρα στον Δούναβη. Το 

αρχαιότερο πέτρινο τοξωτό γεφύρι κλασσικής περιόδου βρίσκεται στη Ρόδο. 

(Γεωργακόπουλος Κ. 1995). 
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Εικόνα 1.3. Τόξο. Το βασικό κατασκευαστικό χαρακτηριστικό των γεφυριών της εποχής. 

(Γεωργακόπουλος Κ. 1995). 

 

 

Τα τόξα των γεφυριών είναι ημικυκλικά μέχρι και ελλειπτικά. Τα Οξυκόρυφα τόξα 

χρησιμοποιούνται σπάνια με μοναδικό δείγμα το γεφύρι της Πορτίτσας.  Πριν 

κατασκευαστεί ένα γεφύρι το πρώτο βήμα ήταν η επιλογή της θέσης του γεφυριού. Αυτό 

γινόταν στην κατάλληλη θέση του εδάφους δηλαδή ένα σταθερό έδαφος θεμελίωσης 

ήταν το καλύτερο από ένα χαλαρό έδαφος. Αυτό που κοιτούσαν επίσης ήταν να το 

κατασκευάσουν στο στενότερο σημείο του ποταμού. 

Σε περιπτώσεις όπου οι συνθήκες δεν ήταν ευνοϊκές όπως παραπάνω, τότε έχτιζαν τα 

γεφύρια σε αμμώδες έδαφος. Η θεμελίωση του γεφυριού ήταν ένα από τα πιο δύσκολα 

έργα στην κατασκευή του. Τα πιο πολλά γεφύρια κατά τη διάρκεια της κατασκευής 

κατέρρεαν και αυτό επειδή η θεμελίωση δεν ήταν καλή. Για παράδειγμα, το γεφύρι της 

Άρτας που θεμελιώθηκε σε αμμώδες έδαφος του κάμπου.  
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Αφού επιλεγεί η θέση του γεφυριού το επόμενο βήμα ήταν η σχεδίασή του. Το σχήμα 

που θα είχε το γεφύρι και το πόσο μεγάλο θα είναι υπολογιζόταν με βάση το βάρος των 

φορτίων που θα περνούσε από το γεφύρι. Και γι’ αυτό κατασκεύαζαν πιο πολλά τόξα 

ώστε να αποφεύγονται τα μεγαλύτερα ανοίγματα. (Γαλερίδης Α., 1995). 

Έπειτα έπρεπε να επιλεγεί το υλικό που θα χρησιμοποιούσαν. Αυτό ήταν οι πέτρες οι 

οποίες ήταν από τα πετρώματα της περιοχής. Χρησιμοποιούνταν πιο συχνά 

ασβεστόλιθοι, αργιλικοί, σχιστόλιθοι και ψαμμόλιθοι και πιο σπάνια χρησιμοποιούσαν 

γρανίτες και γνεύσιους όπου υπήρχαν αλλά είναι το πιο σκληρό πέτρωμα και δύσκολα 

λαξεύεται. (Εικόνα 1.4). Ύστερα καθορίζονταν ο αριθμός και το σχήμα των λίθων με 

αποτέλεσμα κάθε πέτρα να παίρνει το τελικό της σχήμα. 

Πρώτα έχτιζαν τα θεμέλια τα οποία ήταν κυρίως ορθογωνικής διατομής και μετά έστηναν 

ξύλινες σκαλωσιές για τα τοξωτά μέρη του γεφυριού. Η κατασκευή των τόξων γινόταν 

συνήθως από κάτω προς τα πάνω και από τις δύο πλευρές και στο τέλος τοποθετούνταν 

η μεσαία πέτρα (κλειδί). (Γαλερίδης Α., 1995). 

 

 

Εικόνα 1.4. Όρλιακας. Εδώ υπάρχει αφθονία υλικών, ανθεκτικού ασβεστόλιθου. (Γαλερίδης 

Α., 1995) 

 

Institutional Repository - Library & Information Centre - University of Thessaly
11/04/2024 03:50:39 EEST - 35.173.205.55



15 
 

Όλες οι πέτρες του τόξου είχαν μία σφηνοειδή μορφή και όταν γινόταν η αφαίρεση του 

ξύλινου καλουπιού του τόξου, οι πέτρες έπεφταν κάτω και έτσι σφήνωναν μεταξύ τους. 

Τα κονιάματα που χρησιμοποιούσαν στα γεφύρια είναι από ασβεστοκονίαμα μέχρι και 

το κουρασάνι. Ως ενισχυτικά υλικά τοποθετούσαν μέσα στο κονίαμα άχυρα, κρόκοι και 

ασπράδια αυγών τα οποία αύξαναν την συνδετική ικανότητά του.  

Για να ελαφρύνει το βάρος του γεφυριού άφηναν ορθογώνια ανοίγματα με τοξωτό 

υπέρθυρο στους τοίχους των γεφυριών, τα οποία λειτουργούσαν ως υπερχειλιστές 

(Εικόνα 1.5). Από εκεί έφευγε το νερό σε περίπτωση που το γεφύρι καλύπτονταν από 

πλημμυρισμένα ποτάμια.   

 

Εικόνα 1.5. Μορφή υπερχειλιστή (Γαλερίδης Α., 1995) 

 

 

 

 

Institutional Repository - Library & Information Centre - University of Thessaly
11/04/2024 03:50:39 EEST - 35.173.205.55



16 
 

1.4 Κατασκευή των πέτρινων γεφυριών 

Η κατασκευή των πέτρινων γεφυριών είναι μία διαδικασία πολύ επίπονη όπου συνήθως 

συναντάμε πολλές δυσκολίες, όπως για παράδειγμα η κατασκευή του τόξου, η 

θεμελίωση, η επιλογή της θέσης και η επιλογή της εποχής. Ένας πολύ σημαντικός 

παράγοντας είναι η εποχή αφού σχετίζεται με την στάθμη του νερού των ποταμών των 

οποίων η πλημμύρα είναι από τους πιο δύσκολους παράγοντες στην κατασκευή των 

γεφυριών. Επειδή η κατασκευή του τόξου γινόταν πάνω σε ξύλινα καλούπια τα οποία 

πατούσαν στην κοίτη του ποταμού οι μαστόροι εκείνης της εποχής για να αποφύγουν τα 

προβλήματα, ξεκινούσαν την κατασκευή του γεφυριού αρχές καλοκαιριού και το 

τελείωναν αρχές Σεπτέμβρη πριν ξεκινήσουν τα φθινοπωρινά πρωτοβρόχια. (Μαντάς Σ., 

1984). 

 

1.4.1. Η θέση που θα κατασκευαστεί η γέφυρα  

 

Η θέση όπου επιλεγόταν για να κατασκευαστεί ένα γεφύρι ήταν αυτό που προσδιόριζε το 

σχήμα του γεφυριού. Δηλαδή, αν θα ήταν μονότοξο, δίτοξο ή τρίτοξο αλλά και τις 

διαστάσεις του γεφυριού, μήκος, πλάτος και άνοιγμα της καμάρας. Συνήθως οι μαστόροι 

θεμελίωναν τα ακρόβαθρα πάνω σε βράχους, ώστε να είναι πιο στέρεα τα θεμέλια του 

γεφυριού και να μην υπάρχει ο κίνδυνος να παρασυρθούν από τα νερά του ποταμού. 

Επίσης, διάλεγαν το πιο στενό πέρασμα του ποταμού για να κατασκευάσουν μικρά τόξα, 

για να είναι γερά και ασφαλή και να αντέχουν τα βαριά φορτία.  

 

1.4.2. Η κατασκευή του τόξου 

Το πιο δύσκολο έργο ήταν η κατασκευή του τόξου. Το χτίσιμο του τόξου ξεκινούσε από 

κάτω προς τα πάνω με δύο συνεργεία που δούλευαν ταυτόχρονα, και όταν συναντιούνταν 

στην κορυφή σφήνωναν την τελευταία πέτρα που ονομαζόταν κλειδί (Σχήμα 1.6). Η 

ονομασία αυτή ήταν συμβολική γιατί κλείδωνε την καμάρα. (Μακρής Γ.,2004). 
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Σχήμα 1.6. Τοποθέτηση πέτρας – κλειδιού (Σχεδιάγραμμα Γ. Μακρή: Οι γέφυρες στην αρχαία 

Ελλάδα, Αίολος, Αθήνα 2004.) 

 

Το κλειδί σε μερικά γεφύρια συνήθως προεξείχε δίνοντας έτσι την εντύπωση ενός 

στέμματος. Οι πέτρες που χρησιμοποιούσαν για να κατασκευάσουν το τόξο ήταν οι 

θολίτες.  Το μήκος τους ήταν περίπου 30 εκατοστά και το ύψος έφτανε τα 45 εκατοστά, 

ενώ το πλάτος κυμαινόταν από 15 μέχρι 20 εκατοστά. Σε κάποιες περιπτώσεις οι 

μάστορες έφτιαχναν και ένα δεύτερο τόξο για να είναι η κατασκευή πιο γερή. Οι θολίτες 

που χρησιμοποιούσαν στο δεύτερο τόξο εξείχαν από αυτούς του πρώτου τόξου και έτσι 

έδιναν μία άλλη αισθητική στην εικόνα του γεφυριού. Στο γεφύρι της Αλιστράτης έχει 

κατασκευαστεί και ένα τρίτο τόξο πάνω από τη δεύτερη καμάρα. (Μακρής Γ.,2004). 

 

 

1.4.3. Η επιλογή της εποχής 

Η πιο κατάλληλη εποχή για την κατασκευή των γεφυριών ήταν το καλοκαίρι, από αρχές 

Ιουνίου μέχρι και τον Σεπτέμβριο. Αυτό που φοβόντουσαν πιο πολύ οι μάστορες ήταν οι 

ξαφνικές νεροποντές, την ώρα που κατασκεύαζαν την καμάρα γιατί στηριζόταν σε ξύλινα 

υποστυλώματα που πατούσαν στο ποτάμι. Όπως αναφέρει ο Αργύρης Πετρονώτης, το 

πετρογέφυρο του Ομολίου καταποντίστηκε μέσα στο καλοκαίρι από μία ξαφνική 

νεροποντή ανήμερα της Αγία-Σωτήρας (6 Αυγούστου 1811).  
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(Πετρονώτης Α.: Επτά ημέρες, ένθετο εφημ. Καθημερινή 13.2.2000). Για να μην 

υπάρχουν παρόμοια προβλήματα, οι μάστορες στήριζαν τα ξύλινα υποστυλώματα πάνω 

σε βράχια.  

 

 

1.4.4. Η θεμελίωση στα πεδινά 

Η θεμελίωση των γεφυριών σε ορεινά βραχώδη εδάφη, ήταν μία απλή διαδικασία, ενώ 

σε πεδινά εδάφη ήταν πολύ δύσκολη, επειδή απαιτούνταν η σταθεροποίησή τους, κάτι 

που δεν γνώριζαν οι αρχαίοι πρόγονοι. Για να σταθεροποιηθεί το έδαφος 

χρησιμοποιούσαν ξύλινους πασσάλους από δρυ ή καστανιά, τους οποίους έκαιγαν 

ελαφρώς την επιφάνεια για να μην σαπίζουν. Σήμερα,  γίνεται με την ίδια διαδικασία 

μόνο που αλλάζει η αντικατάσταση των ξύλινων πασσάλων με πασσάλους από μπετόν.  

 

1.4.5.  Το υλικό  

Τα υλικά που χρησιμοποιούσαν ήταν κυρίως από πέτρες, όπου επιλέγονταν από την γύρω 

περιοχή. Κυρίως ήταν ασβεστόλιθοι, σχιστόλιθοι, πωρόλιθοι και γρανίτες το οποίο είναι 

το πιο σκληρό πέτρωμα. Οι πέτρες που χρησιμοποιούσαν για να κατασκευάσουν το τόξο 

είχαν σφηνοειδή μορφή, λέγονταν θολίτες και ήταν από λαξευμένο πωρόλιθο. Η  

εξωτερική όψη του γεφυριού ήταν από λαξευτές πέτρες, ενώ το υπόλοιπο από μη 

επεξεργασμένες πέτρες. Για τα επιχρίσματα χρησιμοποιούσαν συνήθως το 

ασβεστοκονίαμα και το κουρασάνι που αποτελούνταν από κεραμίδι, ελαφρόπετρα, 

ασβέστη και νερό. Σε πολλά γεφύρια χρησιμοποιούσαν και σιδεριές όπου τις κάρφωναν 

στο σώμα του γεφυριού με σκοπό να ενισχύσουν την τοιχοδομή του. 

 

 

1.5  Η κατασκευαστική συμπεριφορά  - Αντοχή  

Τα πέτρινα τοξωτά γεφύρια είναι μία στατική κατασκευή. Ένα σημαντικό 

χαρακτηριστικό της στατικής λειτουργίας του τόξου, είναι ότι δεν μπορεί να γίνει 

αποδεκτή καμία παραδοχή αντοχής τους σε εφελκυσμό, όπως και όλες οι τοιχοποιίες.  
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Τα είδη τοιχοποιίας που έχουν χρησιμοποιηθεί για την κατασκευή των πέτρινων 

γεφυριών είναι (Σχήμα 1.7): (Γαλερίδης Α., 1995). 

 

• Λαξευτή λιθοδομή (συνήθως κλείδα και σπάνια τόξο) 

• Ξεστή λιθοδομή (συνήθως τόξο και άλλα στοιχεία) 

• Ισόδομη λιθοδομή (συνήθως τόξο) 

• Λιθοδομή εκ πλακοειδών λίθων (συνήθως γενέσεις τόξου αλλά και αλλού) 

• Λιθοδομή από λίθους με έδραση (συνήθως τα τύμπανα) 

• Λιθοδομή τύπου μωσαϊκού (συνήθως τα τύμπανα) 

• Λιθοδομή από αργούς λίθους (συνήθως τα τύμπανα) 

 

 

Σχήμα 1.7.. Είδη λιθοδομών (Γαλερίδης Α., 1995) 

 

 

1.5.1  Αντοχές των λιθοδομών 

Η αντοχή της λιθοδομής μαζί με ένα καλό κονίαμα και έντεχνο σύνδεσμο των λίθων 

μεταξύ τους, εξαρτάται από την αντοχή των λίθων και όχι του κονιάματος (Σχήμα 1.8). 

Μία μέτριας κατασκευής λιθοδομή, έχει πιο πολλή αντοχή από μία κατασκευή με άοπλο 

σκυρόδεμα. Μαζί με ένα καλό κονίαμα και ένα καλό σύνδεσμο λίθων, η αντοχή του 

πρίσματος της λιθοδομής μπορεί να φτάσει αισίως και τα 2/3 της αντοχής του 

πετρώματος σε θλίψη. Η συμπίεση του κονιάματος των αρμών βελτιώνει την αντοχή των 

λίθων. (Γαλερίδης Α., 1995). 
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Σχήμα 1.8.  Γέφυρα με καταβιβασμένο τόξο και λιθοδομή (Δ. Γονατά «πίνακες των σχημάτων 

της Γεφυροποιίας». Αρχείο Αντώνη Γαλερίδη) 

 

 

 

1.5.2 Τόξο και ευστάθεια των τόξων 

Πρόκειται για μία καμπυλόγραμμη αρχιτεκτονική κατασκευή (Σχήμα 1.9). Η χρήση του 

τόξου στην κατασκευή των γεφυρών υπάρχει από την αρχαιότητα και διατηρείται ακόμα 

και σήμερα, σε γέφυρες όπου είναι κατασκευασμένες με οπλισμένο σκυρόδεμα. Η λέξη 

«αρχιτεκτονική» προέρχεται από τις λέξεις «άρχω» και «τίκτω». Θα μπορούσαμε να 

πούμε ότι η αρχιτεκτονική ασκεί μία μορφή τοξικότητας στην δομή και στην υφή μίας 

κατασκευής. Τα τόξα των γεφυριών κατασκευάζονται πάνω σε ξύλινα καλούπια 

(ξυλότυπα). Αν το πλάτος της κοίτης ενός ποταμιού είναι μικρό, τότε κατασκευάζεται 

ένα τόξο στο γεφύρι, ενώ στη διαφορετική περίπτωση κατασκευάζονται πολύτοξα 

γεφύρια. Σ’ αυτήν την περίπτωση τα πιο μεγάλα τόξα θα πρέπει να είναι διατεταγμένα 

προς την όχθη με το μεγαλύτερο υψόμετρο. Στην πράξη, το πέτρινο τόξο είναι πιο 

ανθεκτικό όταν το ύψος του είναι μεγαλύτερο από το ¼ του ανοίγματος του. Επίσης, 

είναι σημαντικό να αναφέρουμε ότι το πόσο ασφαλές είναι ένα τόξο εξαρτάται από το 

έδαφος που θεμελιώνονται τα βάθρα.  
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Εικόνα 1.9.  Διάφορα είδη τόξων γέφυρας 
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Συμπεράσματα για την ευστάθεια τόξου: 

 

➢ Η μέση γραμμή του τόξου πρέπει να συμπίπει με την γραμμή πιέσεων με φόρτιση 

του ίδιου βάρους. 

➢ Το πάχος αυξάνει την αντοχή του τόξου. 

➢ Οι καμπύλες των πιέσεων του τόξου πρέπει να βρίσκονται στον πυρήνα της 

διατομής του. 

➢ Οι πιέσεις στους αρμούς πρέπει να σχηματίζουν με την κάθετο επ’ αυτών, γωνία 

μικρότερη των 22ο . 

➢ Τα τόξα με μεγάλο ύψος είναι πιο ισχυρά. 

 

 

1.6  Οι κατασκευαστές των πέτρινων γεφυριών 

Ο άνθρωπος για να επιβιώσει έπρεπε να κάνει διάφορα επαγγέλματα. Έτσι, με το 

πέρασμα των χρόνων σε διάφορα μέρη, πολλοί άνθρωποι ανέδειξαν πολλές ικανότητες. 

Ένα από αυτά ήταν να αναδειχθούν σε πολύ ικανούς μαστόρους, και κυρίως στην Ήπειρο 

και στην Μακεδονία.  Λόγω των δυσμενών καιρικών συνθηκών, αναγκάστηκαν να 

εγκαταλείψουν τις καλύβες που έμεναν και να χτίσουν μικρά πέτρινα σπιτάκια από πέτρα 

όπου υπήρχε άφθονη στην περιοχή όπου έμεναν. Αργότερα, αυτά τα μικρά σπιτάκια 

έγιναν μεγαλύτερα και πολύ κοντά το ένα με το άλλο και μ’ αυτόν τον τρόπο 

δημιουργήθηκαν τα πρώτα χωριά. Εφόσον δούλευαν πολύ συχνά την πέτρα κατάφεραν 

να γίνουν ικανοί μαστόροι για κάθε κατασκευή από πέτρα. Με τα χρόνια όμως 

παρουσιάστηκε ένα σημαντικό πρόβλημα γι’ αυτούς.  Ό,τι ήταν να χτίσουν το έχτισαν 

και συνεπώς δεν υπήρχε άλλη εργασία γι΄αυτούς στον τόπο τους. Έτσι σκέφτηκαν να 

επεκταθούν σε άλλες κοντινές περιοχές και αργότερα στην υπόλοιπη Ελλάδα. Γρήγορα 

απέκτησαν φήμη και έγιναν οι πιο περιζήτητοι μαστόροι της Ηπείρου και της 

Μακεδονίας. 

Οι εργασίες που είχαν να βγάλουν εις πέρας ήταν η κατασκευή πέτρινης οικοδομής, όπως 

για παράδειγμα εκκλησίες, σπίτια, γεφύρια φρούρια κ.λ.π. Μόνοι τους όμως δεν 

μπορούσαν να τελειοποιήσουν ένα έργο. 
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Οπότε, χρειάζονταν και άλλοι μαστόροι άλλων ειδικοτήτων. Έτσι, δημιούργησαν τα 

γνωστά «μπουλούκια», όπου αυτός που έκανε κουμάντο ήταν ο πρωτομάστορας ή αλλιώς 

η κεφαλή του μπουλουκιού. Κάτω από τον πρωτομάστορα, ήταν οι νταμαρτζήδες, οι 

χτίστες, οι λασπιτζήδες, οι ξυλουργοί, οι ζωγράφοι, οι μαρμαροσκαλιστές και οι 

μαθητευόμενοι. Άρα συνολικά ήταν περίπου είκοσι με τριάντα άτομα. Με το πέρασμα 

του χρόνου δημιουργήθηκαν ομάδες τεχνιτών που ασχολούνταν αποκλειστικά με την 

κατασκευή γεφυριών. Αυτοί ήταν οι περίφημοι Κιοπρουλήδες, που προέρχεται από την 

τουρκική λέξη KOPRU (κιοπριού) που σημαίνει γεφύρι. 

Τα πιο γνωστά χωριά που έβγαλαν τους πιο φημισμένους μαστόρους ήταν η 

Πυρσόγιαννη (Εικόνα 1.6), η Βούρμπιανη, το Ζουπάνι (Εικόνα 1.7), η Μόλιστα, το 

Τούρνοβο, οι Χουλιαράδες, τα Πράμαντα, οι Ραφταναίοι, κ.λ.π. 

Τα μπουλούκια (Εικόνα 1.8) ξεκινούσαν τον Απρίλιο και επέστεφαν το Φθινόπωρο. λίγο 

πριν ξεκινήσουν άρχιζαν τις προετοιμασίες. (Χαράτσης Ν., 1996).  

 

 

 

Εικόνα 1.6.  Πυρσόγιαννη (Χαράτσης Ν., 1996). 
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Εικόνα 1.7.  Ζουπάνι (Χαράτσης Ν., 1996). 

 

 

 

Εικόνα 1.8. Πυρσογιαννίτικο μπουλούκι στα Πωγώνια το  1932 (Μαντάς Σ., 1987) 
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Οι μαστόροι είχαν ένα φόβο, μια αγωνία, όσο έχτιζαν ένα γεφύρι. Το ξεκαλούπωμα ήταν 

η πιο κρίσιμη στιγμή. Στο τέλος αφού ήταν εντάξει και είχαν επιτύχει χειροκροτούσαν, 

υπήρχαν επιφωνήματα επιδοκιμασίας και θαυμασμού, ευχές και αγιασμός. 

Η επιτυχία ερχόταν με βάση την εμπειρία και αυτό σημαίνει ότι δεν είχαν μόνο επιτυχίες 

αλλά και αποτυχίες, από τις οποίες μέσα από αυτές μαθαίνανε. (Μαντάς Σ.,2000). 

 

Παρακάτω έχουμε ένα δείγμα λέξεων και φράσεων που χρησιμοποιούσαν οι μαστόροι 

στην περιοχή της Κόνιτσας και των Τζουμέρκων. (Γαλερίδης Α., 1995): 

 

Του μπουλουκιού και της δουλειάς: 

 

• ο κούδαρης = ο μάστορας 

• το κουδαρόπουλο = το μαστοροπαίδι 

• ο κούδας = ο χτίστης 

• ο γκουβερήσιος = ο χτίστης του μπουλουκιού 

• ο φουραδιάρ’ς = ο μαραγκός 

• ο πελεκάν’ς = ο μαρμαράς  

• ο ταλιαδούρ’ς = ο ξυλογλύπτης 

• ο γκολέμος = ο μηχανικός 

• ο γκράς = ο μηχανικός 

• ο μανλιχέρης = ο υπομηχανικός  

• ο κουραμανήσιος = ο ατζαμής χτίστης 

• το μπαγδάμ = το γαϊδούρι 

• το ντισέρ = το μουλάρι 

• το τζέρι = το μουλάρι 

• το τσιεπέλαβο = ο σκύλος 

• γκαντινεύου = χτίζω  

• καβιάζω = σκάβω 

• χαστακίζω = τσακίζω 

• ραμποτίζω = δουλεύω 

• η πραχάλα = η δουλειά 
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• το κράνιασμα = η πληρωμή 

• το ντενιάντ’κου = το μεροκάματο 

• ο τσέπους = τα χρήματα 

• το στρογγυλό = το γρόσι 

 

Για τα υλικά και τα εργαλεία: 

 

• η ασπρούδιο = ο ασβέστης 

• η μπιλιάκου = ο ασβέστης 

• βάτα ή βάντα = το νερό 

• το καλούδι = το χώμα για λάσπη 

• η κάλω = η λάσπη 

• το κοκκινάδι = το κεραμίδι 

• το μανούς’ = το λιθάρι 

• η μανούρα = η πλάκα, η πέτρα 

• τα ραφινάδια = οι μικρές πλάκες 

• η σουφλιέρω = το αγκωνάρι 

• το φουράδ’ = το ξύλο 

• ο τσάρους = το χώμα 

• η αψά ή αψιά = η φωτιά  

• η λαψερή = η φωτιά 

• η τζίγνω = η φωτιά 

• τα μπραχάλια = τα εργαλεία του χτίστη 

• τα χαλάτια = τα εργαλεία 

• το αρίδ’ = το σφυρί 

• το τσάκι = το σφυρί 

• ο μαλάσ’ = το μυστρί 

• η ματσούκα = ο πήχης 

• τα άγανα = τα καρφιά 

• η τραφή = η οκά 

• η πατούσω = η σκάλα 
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• το λάζος = το μαχαίρι 

• ο ντριάνους = το σακούλι 

• τα ζ’νάρια = οι ξυλοδεσιές 

• ο γκαντένους = ο τοίχος 

• ο στήσος = ο τοίχος 

 

 

1.6.1 Τα εργαλεία 

 

Εργαλεία νταμαρτζή 

 

1. Ματικάπια: Τα ματικάπια ήταν μικρά ατσαλένια λοσταράκια που κυμαινόταν 

από μισό έως ένα μέτρο και ο κάθε νταμαρτζής είχε μαζί του δύο τρία. Το ένα 

άκρο ήταν πλατύ και επίπεδο με κεφάλι ενώ το άλλο είχε μία κόψη. Με αυτό το 

εργαλείο χτυπούσε σε κάθε βράχο ο νταμαρτζής με τη βοήθεια μιας βαριοπούλας 

και έτσι άνοιγε μία τρύπα, έβαζε μέσα πυρίτιδα και έσκαζε το φουρνέλο. Μ’ 

αυτόν τον τρόπο έβγαζαν ογκόλιθους από το νταμάρι και τους έσπαζαν σε 

μικρότερες πέτρες. 

 

2. Παραμίνα: Η παραμίνα ήταν ένα λεπτό και μακρύ ατσάλινο λοστάρι που έφτανε 

τα δύο μέτρα μήκος. Το ένα άκρο είχε μία κόψη ενώ το άλλο δεν το 

χρησιμοποιούσαν ποτέ. Η χρήση της είναι ακριβώς ίδια με τα ματικάπια, μόνο 

που δεν χρησιμοποιούσαν βαριοπούλα για να χτυπάνε τον βράχο. Στη συνέχεια 

ακολουθεί η ίδια διαδικασία με τα ματικάπια. 

 

3. Μικρή βαριά ή Βαριοπούλα: Η βαριοπούλα ήταν ένα βαρύ σφυρί περίπου έξι 

κιλά, ήταν επίπεδη και στις δύο πλευρές και τη χρησιμοποιούσαν για να χτυπάνε 

τα ματικάπια. 

  

4. Μεγάλη βαριά: Η μεγάλη βαριά ήταν όπως και η μικρή με τη διαφορά ότι ζύγιζε 

πιο πολύ, γύρω στα δώδεκα κιλά. Μ’ αυτήν χτυπούσαν μια μεγάλη πέτρα και την 

έσπαζαν σε πιο μικρές. 
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5. Μπικούνι: Το μπικούνι ζύγιζε όσο και η μεγάλη βαριά, η μία πλευρά ήταν 

επίπεδη ενώ η άλλη ήταν σουβλερή. Το χρησιμοποιούσαν για να σχίσουν έναν 

βράχο σε πιο μικρές πέτρες. 

 

6. Λοστάρι: Το λοστάρι ήταν μία σιδερένια η ατσάλινη ράβδος, με ύψος που έφτανε 

τα δύο μέτρα και τη χρησιμοποιούσαν για την μετακίνηση των βράχων. 

 

7. Σφήνες: Οι σφήνες ήταν σιδερένια ή ατσάλινα εργαλεία με μήκος περίπου 

τριάντα εκατοστά. Τις τοποθετούσαν μέσα στις τρύπες που είχαν ανοίξει στους 

βράχους και χτυπώντας τες έσχιζαν τον βράχο σε φέτες.  

 

8. Φτυάρι – κασμάς: Η χρήση τους ήταν μία να απομακρύνουν χώματα και τυχόν 

βλάστηση. 

 

 

Εργαλεία πελεκητή 

 

1. Χοντρό σφυρί:  Αυτό το σφυρί ζύγιζε περίπου δύο κιλά, η μία πλευρά ήταν 

κοφτερή ενώ η άλλη επίπεδη.  Η χρήση του ήταν να αποσπά μεγάλα τεμάχια από 

την πέτρα ώστε να της δίνουν ένα πιο χονδροειδές σχήμα.  

 

2. Βελόνια:  Τα βελόνια ήταν ατσάλινα εργαλεία με μήκος είκοσι με είκοσι πέντε 

εκατοστά, η μία πλευρά ήταν σουβλερή ενώ η άλλη επίπεδη. Η χρήση τους ήταν 

να αποσπούν μικρά τεμάχια από την πέτρα, στρώνοντας την επιφάνειά της.  

 

3. Κοπίδια: Τα κοπίδια ήταν εργαλεία σαν τα βελόνια, η μία πλευρά αντί να είναι 

σουβλερή ήταν πεπλατυσμένη και κοφτερή. Είχαν μήκος δεκαπέντε με είκοσι 

εκατοστά και τα χρησιμοποιούσαν για να κάνουν τις γωνίες της πέτρας πιο 

επίπεδες. 

 

4. Μάστρακας: Ο μάστρακας ήταν ένα σφυρί οι πλευρές του οποίου ήταν επίπεδες 

και το χρησιμοποιούσαν για να χτυπάνε πάνω στο βελόνι ή κοπίδι. 
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5. Χτενιά: Τα χτενιά ήταν ένα σφυρί που ζύγιζε δύο κιλά περίπου, η μία πλευρά 

ήταν επίπεδη ενώ η άλλη πιο οδοντωτή. Η χρήση του ήταν να στρώνουν την 

επιφάνεια της πέτρας. 

 

6. Κόπανος: Ο κόπανος ήταν και αυτό ένα σφυρί μόνο που τα δόντια του ήταν πιο 

λεπτά. Η χρήση του ήταν να στρώνουν πάλι την επιφάνεια της πέτρας πιο καλά 

όμως. 

 

7. Γωνιά:  Η γωνιά ήταν ένα ξύλινο ή σιδερένιο εργαλείο με δύο σκέλη, τα οποία 

ήταν συνδεδεμένα μεταξύ τους και άφηναν ένα άνοιγμα ορθής γωνίας. Η χρήση 

της ήταν να ορθογωνίζουν τις πέτρες.  

 

 

Εργαλεία λασπητζή 

 

1. Φτυάρι:  Με το φτυάρι ο λασπητζής ετοίμαζε το κουρασάνι και μετά γέμιζε την 

κοπάνα. 

 

2. Κοπάνα:  Η κοπάνα ήταν ένα ξύλινο δοχείο μέσα στο οποίο έβαζε ο παραγιός 

το κουρασάνι και το πήγαινε στο χτίστη.  

 

Εργαλεία χτίστη 

 

1. Μυστριά:  Υπήρχαν διάφορα είδη μυστριά. Άλλα μεγαλύτερα και άλλα 

μικρότερα. Άλλα είχαν μυτερό άκρο μπροστά ενώ άλλα είχαν πιο στρογγυλό. Το 

μεγάλο και το πιο στρογγυλό το χρησιμοποιούσε για να τοποθετεί το κουρασάνι 

πάνω στη πέτρα ενώ με το άλλο για να στρώνει το κουρασάνι στους αρμούς.  

 

2. Σφυρί: Ζύγιζε περίπου δύο κιλά και το χρησιμοποιούσε ο χτίστης. Με αυτό 

χτυπούσε την πέτρα ελαφρά για να την φέρει στη σωστή θέση. 
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3. Ζύγι:  Το ζύγι ήταν το «νήμα της στάθμης το οποίο το χρησιμοποιούσε ο χτίστης 

για να μπορεί να έχει τον έλεγχο του κατακόρυφου χτισίματος. 

 

4. Αλφάδι: Το αλφάδι εκείνη την εποχή δεν έχει την έννοια με το σήμερα. Τότε 

ήταν ένα εύκολο εργαλείο στην κατασκευή του αλλά δύσκολο στην χρήση του. 

Ήταν ένα μεταλλικό εργαλείο με σχήμα ισοσκελούς τριγώνου. Στις δύο γωνίες 

της βάσης είχε δύο γαντζάκια στα οποία έδεναν δύο ράμματα και τα τέντωναν με 

δύναμη προς τα αριστερά και προς τα δεξιά. Στο μέσο της βάσης έδεναν ακόμη 

ένα ράμμα το οποίο περνούσε από το άνοιγμα που είχε η κορυφή του τριγώνου. 

Στο κάτω άκρο του ράμματος ήταν δεμένο ένα μεταλλικό αντικείμενο, για να 

κρατάει τεντωμένο το ράμμα σε κατακόρυφη κατεύθυνση. Στη συνέχεια όταν τα 

δύο πλαϊνά ράμματα βρίσκονταν σε οριζόντιο επίπεδο, τότε το ράμμα που 

κρέμονταν κατακόρυφα και περνούσε από το άνοιγμα της κορυφής του τριγώνου, 

δεν ακουμπούσε στα πλαϊνά τοιχώματα του ανοίγματος. Εάν ακουμπούσε τότε το 

τεντωμένο ράμμα που ήταν προς την πλευρά που ακουμπούσε το κατακόρυφο 

ράμμα ήταν σε χαμηλότερο σημείο από το οριζόντιο επίπεδο. Για όλη αυτή την 

διαδικασία η χρήση αυτού του εργαλείου ήταν πολύ πολύπλοκη και έτσι ήταν 

αναγκαίο να βρεθεί ένα πιο εύχρηστο εργαλείο για αυτή την χρήση. 

 

 

1.7  Το κόστος κατασκευής  

Για να εκτιμήσουμε το πόσο κοστίζει ένα γεφύρι θα πρέπει να γνωρίζουμε τος διαστάσεις 

του γεφυριού, την δαπάνη κατασκευής καθώς και την αντίστοιχη αγοραστική δύναμη του 

χρήματος την συγκεκριμένη χρονολογία κατασκευής. Αν δεν γνωρίζουμε αυτά δεν 

μπορούμε να έχουμε σωστή εκτίμηση. 

Θα αναφέρουμε ένα παράδειγμα από το βιβλίο του κ. Μαντά Σπύρου «Τα Ηπειρώτικα 

γεφύρια» ο οποίος αναφέρει ότι για να κατασκευαστεί το γεφύρι της Κόνιτσας το 1870 

κόστισε περίπου 120.000 γρόσια. Το γεφύρι της Κόνιτσας έχει άνοιγμα 40μ. 

γεφυρώνοντας συνολικό μήκος 60μ.  Την εποχή εκείνη το μεροκάματο ήταν 0,75 γρόσια 

και το κόστος των υλικών ήταν μικρό.  
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Άρα έχουμε τα 120.000 γρόσια αντιστοιχούν σε 160.000 ημερομίσθια, με μέσο εργατικό 

ημερομίσθιο 13.000 δρχ., αντιστοιχεί στο ποσό των 2.080.000.000 δρχ.  

Συνεπώς το ποσό που απαιτούσαν τα πέτρινα γεφύρια την εποχή εκείνη ήταν τεράστιο 

σε σχέση με σήμερα που η δαπάνη των γεφυριών δεν ξεπερνά τα 150.000.000 δρχ.  

 

 

1.8  Θρύλοι και παραδόσεις για τα γεφύρια 

Η σημασία που είχε η κατασκευή των γεφυριών για την ζωή των ανθρώπων καθώς και 

οι πολλές δυσκολίες που συναντήθηκαν κατά την διάρκειά της, είχε ως αποτέλεσμα την 

δημιουργία πολλών θρύλων.  

Η δημιουργία πολλών παραδόσεων, θρύλων, προλήψεων ήταν μία εξήγηση για να 

δικαιολογηθούν στη φύση αλλά και να προσεγγίσουν το ανεξήγητο. Θα περιγράψουμε 

στη συνέχεια κάποιες αφηγήσεις σχετικά με τα γεφύρια και τα ποτάμια. (Μαντάς Σ., 

2000):  

Ένας τρόπος να εκφράζουμε τον φόβο μας σε διάφορα προβλήματα και σε κάποια 

ξαφνικά γεγονότα που θα μπορούσαν να γίνουν εμπόδιο για την κατασκευή, ήταν η πίστη 

στο ότι υπάρχει ένας δράκος που δεν ήθελε να χτιστεί ένα γεφύρι και ζητούσε σαν 

αντάλλαγμα να θυσιαστούν άνθρωποι για να μπορέσει να ολοκληρωθεί το γεφύρι. 

(Πετρονώτης Α.,2000). Στις αρχαίες θρησκείες θεωρούσαν τις θυσίες τόσο πολύτιμες και 

πίστευαν ότι όσο πιο πολύτιμα ήταν τα δώρα τόσο μεγαλύτερη θα ήταν η εύνοια των 

θεών. (Σχισμένος Α., 2000). Αυτές οι αφηγήσεις που λένε ότι για να κατασκευαστεί ένα 

γεφύρι πρέπει να θυσιαστούν άνθρωποι ή ζώα, αντικατοπτρίζουν αυτές τις αρχαίες 

δοξασίες Επιπλέον, αντικατοπτρίζουν την πεποίθηση πως μόνο όταν θυσιάσουν κάτι 

πολύτιμο σε κάτι ανώτερο μόνο τότε μπορεί να πετύχει το έργο. (Γοργογέτας Σ., 2004). 

Επίσης, υπάρχει η πιθανότητα όλοι αυτοί οι θρύλοι να βασίζονται σε λαϊκές αντιλήψεις 

δηλαδή η πίστη ανάμεσα στο καλό και στο κακό. (Τσότσος Γ.,1997). 

 Ένας από τους πιο γνωστούς θρύλους είναι αυτός που αφορά το Γεφύρι της Άρτας. 

Σύμφωνα με τον Μαντά (2000), ο θρύλος γι’ αυτόν σημαίνει το αίσθημα του δημιουργού, 

το πόσο περήφανος είναι, προκαλώντας έτσι την οργή του ποταμού αλλά και τον φόβο 

του που τόλμησε να παρέμβει στη φύση. Η θυσία της γυναίκας του πρωτομάστορα, 

αποσκοπεί στην τιμωρία του υπεύθυνου που τόλμησε να εξουσιάσει τις φυσικές 
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δυνάμεις. Πίστευαν ότι με το να θυσιάσουν μία ανθρώπινη ψυχή θα εξιλέωνε τους θεούς 

του ποταμιού και έτσι δεν θα κατέστρεφαν το γεφύρι.(Μαντάς Σ.,2000).  

Επιπλέον, ίσως να φταίει και το γεγονός ότι το γεφύρι της Άρτας ήταν ένα πολύ δύσκολο 

έργο και όπως αναφέρει ο Σχισμένος (2000) οι εργασίες διακόπηκαν πολλές φορές από 

τον άσχημο καιρό και από τις πλημμύρες που στο πέρασμα τους παρέσερναν τις 

σκαλωσιές, αλλά όταν το γεφύρι ήταν έτοιμο πάλι καταστράφηκε από πλημμύρες . 

Μάλιστα, ύστερα από την παρέμβαση της εκκλησίας, το γεφύρι χτίστηκε με δώδεκα τόξα 

για να το προστατεύουν οι δώδεκα απόστολοι. (Σχισμένος Α.,2000). 

Μία άλλη πηγή αναφέρει, ότι ο θρύλος ήθελε τον τουρκικό στρατό να περάσει από την 

περιοχή και οι τούρκοι ζήτησαν να βοηθήσουν οι κάτοικοι της περιοχής. Πολλοί 

μαστόροι πήγαν να βοηθήσουν αλλά όταν κατάλαβαν τον λόγο που ήθελαν να τον 

κατασκευάσουν, πήγαιναν το βράδυ και γκρέμιζαν ότι έκαναν την ημέρα. Στους 

Τούρκους είπαν ότι το γεφύρι ήταν στοιχειωμένο και γι’ αυτό γκρεμίζονταν, αλλά οι 

Τούρκοι δεν πείστηκαν και διέταξαν να συλληφθεί ο πρωτομάστορας και να εκτελέσουν 

την γυναίκα του. Τότε οι υπόλοιποι μάστορες επειδή φοβήθηκαν, αναγκάστηκαν να 

τελειώσουν το γεφύρι. (http//el.wikipedia.org). 

Μία παραλλαγή του μύθου του Γεφυριού της Άρτας υπάρχει στη δημοτική ποίηση των 

Πομάκων, με το τραγούδι «Τα τρία αδέρφια». Εδώ επικρατεί  ο μύθος με τα τρία αδέρφια 

να χτίζουν το γεφύρι και το βράδυ να γκρεμίζεται και κάποια στιγμή αποφάσισαν να 

θυσιάσουν όποια από τις γυναίκες τους έφερνε πρώτη το πρωί πρωινό. Η όμορφη 

Χουρκιέ, η γυναίκα του μικρότερου αδερφού ήρθε το πρωί  και ο άντρας της της έκανε 

νόημα να μην πλησιάσει, αλλά εκείνη δεν κατάλαβε. Όταν εκείνος άρχιζε να κλαίει η 

γυναίκα του τον ρώτησε γιατί έκλαιγε εκείνος της απάντησε ότι έχασε ένα πολύτιμο 

δαχτυλίδι μέσα στα θεμέλια. Η Χουρκιέ πηγαίνει να τα βρει και τα αδέρφια του την 

πιάνουν για να την εντοιχίσουν στα θεμέλια του γεφυριού. Εκείνη παρακαλεί να την 

αφήσουν γιατί έχει να μεγαλώσει το παιδί της όμως ο άντρας της της απαντάει να μην 

ανησυχεί γιατί θα βρει μια άλλη γυναίκα να μεγαλώσει το παιδί. (Κόκκας Ν.,2005). 

Η πίστη του κόσμου στην ύπαρξη στοιχειωμένων που θυσιάστηκαν για να στεριώσει το 

γεφύρι εκφράζονταν και με τον τρόπο που περνούσαν οι γαμήλιες πομπές τα γεφύρια. 

(Μαντάς Σ.,2000). Ανάλογοι θρύλοι παρουσιάζονται στις Βαλκανικές χώρες (Τσότσος 

Γ., 2000),  αλλά και σε όλον τον κόσμο (Σχισμένος Α., 2008). 
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Υπάρχουν και άλλες αφηγήσεις που αναφέρουν την προσφορά χρημάτων στο ποτάμι για 

να επιτρέψει την κατασκευή του γεφυριού. Το γεφύρι του Παπαστάθη που βρίσκεται 

στον ποταμό Άραχθο, πήρε το όνομα από τον χορηγό του, που λεγόταν Παπαστάθης. 

Ο οποίος για να κατασκευαστεί το γεφύρι χρησιμοποίησε τα χρήματα από ληστές που 

ήθελαν να κλέψουν το μοναστήρι, αλλά με ένα θαυματουργό τρόπο έφυγαν και 

εγκατέλειψαν τα χρήματα. Λέγεται ότι όταν το γεφύρι χτιζόταν ο Παπαστάθης έριξε μέσα 

λίρες για να ηρεμήσει το ποτάμι. (Καλούσιος Δ.,1992).  

Επίσης, υπήρχαν αφηγήσεις που ανέφεραν διάφορα πράγματα, όπως το γεφύρι της 

Χρυσαυγής Βοίου. Λέγεται ότι χτίστηκε με την χρηματοδότηση του ληστή Ζάμπρου, για 

να εκφράσει την ευγνωμοσύνη στους κατοίκους που τον έκρυψαν από τους τούρκους που 

τον κυνηγούσαν, όσο το Μαγεριώτικο ρέμα είχε πλημμυρίσει και έτσι δεν μπορούσε να 

περάσει. (Αδαμίδης Α.,1996). 

Ωστόσο, υπάρχουν ακόμα αφηγήσεις οι οποίες μιλούν για τον θάνατο και το πέρασμα 

στην άλλη ζωή. Μία παράδοση αναφέρει ότι, όσοι φεύγουν από την ζωή πρέπει να 

περάσουν το γεφύρι της Τρίχας. Αυτοί που ήταν δίκαιοι στην ζωή τους τα καταφέρνουν, 

οι αμαρτωλό όμως πέφτουν στο ποτάμι. Αυτό το γεφύρι που το έχουν συνδέσει με τον 

θάνατο, είναι λεπτό και τρέμει πολύ, γι’ αυτό το λόγο έβαζαν στο στόμα του πεθαμένου 

ένα νόμισμα για να το βρει ο άγγελος και να τον βοηθήσει. (Μαντάς Σ,. 2000). 

Παρόμοιοι θρύλοι υπάρχουν και στις Βαλκανικές χώρες ακόμα και σε ολόκληρο τον 

κόσμο. (Τσότσος Γ.,2000). Οι πιο πολλές αναφέρουν περιστατικά με ανθρωποθυσίες που 

υπήρχαν στην Ευρώπη κατά τα μεσαιωνικά χρόνια αλλά και τα νεότερα με την πιο 

σύγχρονη στην Αγγλία το 1871 (Πετρονώτης Α.,2000). Επίσης, είναι γνωστό ότι ο 

Ρουμάνος Ovidiu Papadima αναφέρει ότι μέχρι τα μέσα του 18οι αιώνα έμποροι που ήταν 

πλανόδιοι στην Ρουμανία πουλούσαν σκιές για να εντοιχιστούν στην κατασκευή των 

γεφυριών (Μέγας Γ., 1971). 

Υπάρχουν πολλά είδη παραδόσεων σχετικά με τα γεφύρια και τα ποτάμια. Υπάρχουν 

πολλοί τρόποι τους οποίους χρησιμοποίησε ο άνθρωπος για να μπορέσει έτσι να 

διαχειριστεί την σχέση του με την φύση. (Μαντάς Σ,. 2000). 
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2. ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ ΤΩΝ ΠΕΤΡΙΝΩΝ ΓΕΦΥΡΙΩΝ 

 

2.1 Το είδος και τα μέρη των γεφυριών 

Όλα τα πέτρινα γεφύρια έχουν τόξα αφού το τόξο ήταν το μοναδικό που μπορούσε να 

γεφυρώσει κάποιο άνοιγμα.  Ανάλογα με τον αριθμό των τόξων μπορούμε να 

διακρίνουμε πολλά είδη τοξωτών γεφυριών. Πιο συγκεκριμένα τα πέτρινα γεφύρια 

διακρίνονται σε μονότοξα και πολύτοξα. (Χαράτσης Ν., 1996). 

❖ Μονότοξα: 

Τα μονότοξα γεφύρια αποτελούνταν από ένα τόξο. Αυτά τα γεφύρια κόστιζαν και 

λιγότερα αλλά κατασκευάζονταν και πιο γρήγορα. Επίσης ήταν και πιο στερεά. Η 

κατασκευή αυτών των γεφυριών πραγματοποιήθηκε σε ορεινές περιοχές εκεί όπου τα 

ποτάμια ήταν πιο στενά. (Πετρονώτης Α., 2000). Υπήρχαν όμως και εξαιρέσεις και 

κατασκεύασαν γεφύρια με μεγάλο πλάτος με τα εξής χαρακτηριστικά: 

 

• Το άνοιγμά τους να μην ξεπερνά τα τριάντα μέτρα 

• Το ύψος του τόξου να κυμαίνεται περίπου στα είκοσι μέτρα 

• Το πλάτος του φορέα να είναι από δυόμιση έως και τρεισήμισι μέτρα. 

 

Ο λόγος που γινόταν αυτό ήταν για καθαρά στατικούς λόγους και όχι για υπερχείλιση 

του ποταμού. (Γαλερίδης Α., 1995). 

Μερικά παραδείγματα είναι της Τέμπλας επί του Αχελώου με 24μ., της Πύλης των 

Τρικάλων με 28μ, της Μεσοχώρας των Τρικάλων με 30μ, και τέλος το γεφύρι του 

Κοράκου επί του Αχελώου με μήκος 45 το οποίο είναι και το μεγαλύτερο. (Πετρονώτης 

Α., 2000). 

 

❖ Πολύτοξα: 

Τα πολύτοξα γεφύρια έχουν χτιστεί σε πεδινές, ημιορεινές ή και ορεινές περιοχές με 

μεγάλο πλάτος της κοίτης του ποταμού, που σημαίνει ότι το έδαφος δεν ήταν στερεό 

αλλά αποτελούνταν από φερτά υλικά. (Γαλερίδης Α., 1995). 
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Μία μεγάλη δυσκολία που παρουσιάζουν τα πολύτοξα γεφύρια είναι το γεφύρωμα του 

μεγάλου ποταμού στην πεδιάδα χρησιμοποιώντας βάθρα τα οποία εδράζονταν σε χαλαρά 

εδάφη λόγω των μεγάλων ανοιγμάτων. (Πετρονώτης Α., 2000). 

 

2.1.1 Τα βάθρα 

Τα βάθρα είχαν σημαντικό ρόλο στην στήριξη της καμάρας αλλά και σε όλη τη στατική 

του γεφυριού. Σε περίπτωση που κάποιο ορμητικό ποτάμι το ύψος της επιφάνειας του 

νερού, μετά από τις βροχές, ήταν ανεξέλεγκτο, επέλεγαν να κατασκευαστεί ένα γεφύρι 

μονότοξο με το άνοιγμα της καμάρας να είναι τέτοιο ώστε τα βάθρα να βρίσκονται 

μακριά από τα ορμητικά νερά του ποταμιού. Η κατασκευή των βάθρων έπρεπε να είναι 

ενισχυμένη γιατί εκτός από τα ορμητικά νερά είχαν πίεση και από τα φερτά υλικά, όπως 

είναι η λάσπη, τα κλαδιά και οι κορμοί των δέντρων, με αποτέλεσμα να παρασύρονται 

και να φράζουν την δίοδο του νερού και το νερό να ξεπερνά το γεφύρι. Για να ενισχύσουν 

την αντοχή των γεφυριών ένας τρόπος ήταν η κατασκευή προβόλων ή προεξοχών 

μπροστά από τα βάθρα (Εικόνα 2.1).  

 

 

Εικόνα 2.1.  Ημικυκλική προεξοχή πέτρινης γέφυρας. 
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2.1.2 Οι προεξοχές  

Επειδή η κατασκευή του γεφυριού χρειαζόταν πολλά βάθρα χτισμένα κάθετα στο ποτάμι, 

για να μειωθεί η πίεση που ασκούσε το νερό, έπρεπε να κατασκευάσουν ειδικές 

προεξοχές που θα μπορούσαν καλύτερα να διευθετήσουν την ροή του νερού για να 

περνάει κάτω από τις καμάρες. Οι προεξοχές είχαν τριγωνικό ή ημικυκλικό σχήμα και 

κατασκευαζόταν στην μπροστινή πλευρά του βάθρου.  

 

2.1.3 Ψευτοκαμάρες 

Πάνω από τα βάθρα το κομμάτι ανάμεσα από τις δύο καμάρες και μέχρι το κατάστρωμα 

του γεφυριού γινόταν με τοιχοποιία για να είναι πιο επίπεδο το κατάστρωμα της γέφυρας. 

Για να μην καταρρεύσει η γέφυρα δημιούργησαν μεγάλα ή μικρά ανοίγματα τα οποία 

είχαν σχήμα ημικυκλικό ή ορθογώνιο.  Με τον τρόπο αυτό μπορούσαν να περάσουν 

μεγάλα φορτία χωρίς να υπάρχει πρόβλημα. Αυτά τα ανοίγματα χαρακτηρίζονται ως 

Ψευτοκαμάρες ή  παράθυρα. 

 

2.1.4 Τοιχία αντιστήριξης ή πτερυγότοιχοι  

Τα τοιχία αντιστήριξης βρίσκονταν στα αριστερά και δεξιά κάθε γεφυριού και έδειχναν 

τον δρόμο μέχρι το κατάστρωμα της γέφυρας. Η χρήση τους ήταν να ενισχύσουν τα 

βάθρα, να διευκολύνουν την ροή του νερού και να μειώνουν την πίεση που ασκούσε στα 

βάθρα. Αυτά τα τοιχία ήταν γνωστά και ως πτερυγότοιχοι.  

 

 

2.1.5  Οι επιγραφές 

Πάνω στα ακρόβαθρα των γεφυριών τοποθετούσαν μαρμάρινες επιγραφές όπου 

αναγράφονταν η χρονολογία που κτίστηκε το γεφύρι καθώς και ο χορηγός. Μάλιστα 

αναφέρεται ότι, κάποιοι χρυσοθήρες νόμιζαν ότι κάτω από αυτές τις πλάκες κρυβόταν 
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κάποιος θησαυρός και έτσι τις έβγαζαν και τις έπαιρναν μαζί τους με αποτέλεσμα να 

χαθούν πολύτιμες πληροφορίες για τα γεφύρια.    

2.1.6  Το οδόστρωμα και ο διάδρομος ανάβασης  

Ο τρόπος που κατασκεύαζαν το οδόστρωμα στις γέφυρες διαφέρει από το σχήμα τους. 

Γενικά ο διάδρομος ανάβασης ήταν στρωμένος με πέτρες. Σε κάποια γεφύρια ο 

διάδρομος είχε μία κλίση έτσι ώστε να μη γλιστράνε οι διερχόμενοι και τα ζώα. Όταν 

όμως η κλίση του διαδρόμου ήταν μεγάλη και απότομη τοποθετούσαν μία σειρά από 

πλατύσκαλα.  

 

2.1.7 Αρκάδες 

Για να προστατευθούν οι διερχόμενοι πάνω στη γέφυρα τοποθετούσαν και από τος δύο 

πλευρές του οδοστρώματος τις αρκάδες. Οι αρκάδες ήταν όρθιες πέτρες, σαν 

προστατευτικά πεζούλια για να νιώθουν ασφάλεια οι διερχόμενοι (Εικόνα 2.2). 

 

 

Εικόνα 2.2. Χαρακτηριστική μορφή αρκάδων 
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2.1.8 Ονοματολογία 

Η ονομασία του γεφυριού συνήθως δινόταν από το όνομα του χρηματοδότη ή της 

τοποθεσίας ή του ομώνυμου χωριού. 

2.1.9 Συμφωνητικό ή συμβόλαιο 

Για να χτιστεί ένα γεφύρι έπρεπε να συμφωνήσει όλο το χωριό ή κάποιος ηγούμενος 

μοναστηριού, ενώ κατά την περίοδο της τουρκοκρατίας οι τοπικοί άρχοντες.  Συνήθως 

υπογράφονταν ένα συμφωνητικό μεταξύ του χορηγού και του πρωτομάστορα που θα το 

έκτιζε. 

 

2.2 Συνοδευτικά κτίρια  

 

Όλα τα πέτρινα γεφύρια εκτός από το κυρίως μέρος αποτελούνταν και από συνοδευτικά 

κτίρια. Αυτά είναι τα εξής: 

 

2.2.1 Φυλάκιο 

  

Το φυλάκιο ήταν ένα σημαντικό κομμάτι όταν χτιζόταν το γεφύρι. Ήταν αυτό το σημείο 

όπου περνούσαν τα ζώα, οι κυρατζήδες που μετέφεραν τα πράγματα αλλά και άνθρωποι. 

Όταν ολοκληρωνόταν ένα γεφύρι, έχτιζαν και ένα στρατιωτικό φυλάκιο όπου υπήρχε 

μόνιμα ένα στρατιωτικό τμήμα (Εικόνα 2.3). Αυτό γινόταν μόνο και μόνο όταν το γεφύρι 

βρισκόταν κοντά στα σύνορα, για παράδειγμα το γεφύρι της Άρτας που τα σύνορα ήταν 

στον Άραχθο.(Χαράτσης Ν., 1996). 
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Εικόνα 2.3. Το φυλάκιο στο Ασμάκι Λάρισας (Γοργογέτας Σ.,2004) 

 

 

2.2.2 Χάνι 

 

Εκτός από τα στρατιωτικά φυλάκια υπήρχε και το χάνι (Εικόνα 2.4). Συνήθως αυτό 

γινόταν σε γεφύρια που ήταν μακριά από τα χωριά, έτσι αυτοί που ήταν αναγκασμένοι 

να κάνουν αυτή τη διαδρομή, διανυκτέρευαν στο χάνι ή κάθονταν για λίγο να 

ξεκουραστούν. Άρα το χάνι ήταν ένας σταθμός. (Χαράτσης Ν., 1996). 

Σ’ αυτό το σημείο αξίζει να τονιστεί το Χάνι του Μοργκάνη δίπλα στο ομώνυμο γεφύρι 

στον δρόμο για την Ήπειρο και την Δ. Μακεδονία,  τα Χάνια δίπλα στο γεφύρι 

«Μπάμπας» στο δρόμο για τον Ασπροπόταμο και την Ήπειρο, καθώς και τα Χάνια κοντά 

στο γεφύρι της «Παλαιοκαρυάς» στο δρόμο προς την Άρτα. (Γοργογέτας Σ.,2004).  
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Εικόνα 2.4. Το γνωστό Χάνι της Κρύας Βρύσης πάνω στον δρόμο Τρικάλων -Μετσόβου. 

Σήμερα σώζεται σε ερείπια (Γοργογέτας Σ.,2004) 

 

 

2.2.3 Μύλος  

 

Ο Μύλος και το λιοτρίβι ήταν άλλα κτίρια τα οποία  και αυτά χτίζονταν κοντά σε γεφύρια. 

Αυτά τα κτίρια χρησιμοποιούσαν το νερό αφού ήταν η κινητήριος δύναμη τους για τη 

λειτουργία τους, εφόσον το ποτάμι στένευε και οι μαστόροι το χρησιμοποιούσαν για να 

μεταφέρεται το νερό από εκεί. 

Τέτοια κτίρια υπάρχουν στο γεφύρι του «Μιχόπουλου» στη Δράκεια (Εικόνα 2.5), στο 

γεφύρι του «Ζαφρακόπουλου» καθώς και στο γεφύρι του «Καρακίτσου» στο Πήλιο. 

(Χαράτσης Ν., 1996). 
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Εικόνα 2.5. Το γεφύρι του «Μιχόπουλου» στο Πήλιο (Χαράτσης Ν., 1996). 

 

 

2.2.4 Νεροτριβή 

 

Ένα άλλο κτίριο δίπλα στο γεφύρι ήταν η νεροτριβή.  Για να λειτουργήσει ήταν 

απαραίτητη πάλι η παρουσία του νερού, το οποίο περνούσε από το ποτάμι, ενώ 

συγχρόνως  εκμεταλλεύονταν και την μεταφορά των μάλλινων στρωμάτων από την 

διαδρομή όπου περνούσε πάνω από το γεφύρι. Παραδείγματα τέτοιων νεροτριβών 

έχουμε στα γεφύρια του «Κουρδίστα» και στα «Ταμπάκικα», μέσα στο Μέγα ρέμα στο 

Πήλιο. (Χαράτσης Ν., 1996). 

 

 

2.2.5 Μοναστήρια 

 

Πολλές φορές χτίζονταν γεφύρια κοντά  σε μοναστήρια τα οποία ήταν αποκομμένα από 

τα χωριά λόγω των ορμητικών ποταμών. Τέτοια μοναστήρια είναι της Κοιμήσεως της 

Θεοτόκου το 1799 κοντά στο γεφύρι του Μίχου (Ανθούσα), της Κοιμήσεως της 

Θεοτόκου το 1336 στο γεφύρι του Καλόγερου (Λαγκαδιά), του Προφήτη Ηλία το 1783 

στο γεφύρι των Καλόγερων (Χαλίκι).   
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Σε πολλά γεφύρια έχτιζαν δίπλα και ένα εικονοστάσι για να προστατεύεται το γεφύρι  τον 

χειμώνα (Εικόνα 2.6). (Γοργογέτας Σ.,2004). 

 

 

Εικόνα 2.6. Εικονοστάσι του Αγίου Γεωργίου στην γέφυρα της «Καρπαριάς» στο Χαλίκι 

Τρικάλων (Γοργογέτας Σ.,2004). 

 

 

 

2.3 Στατική λειτουργία των πέτρινων γεφυριών 

 

 

Λόγω του ενδιαφέροντος για την γνώση των γεφυροποιών θα παραθέσουμε στη συνέχεια 

μερικά στοιχεία για την στατική λειτουργία των γεφυριών.  

 

 

2.3.1 Στατική των λίθινων γεφυριών 

 

Η στατική λειτουργία των γεφυριών δεν αφορά μόνο τις γέφυρες αλλά όλες τις τοξωτές 

κατασκευές. Βέβαια, οι γέφυρες επειδή έχουν μεγάλο μέγεθος ανοίγματος αποτελούν μία 

δύσκολη περίπτωση λίθινων τόξων.  
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Για να κατανοήσουμε πλήρως αυτές τις κατασκευές θα πρέπει να σκεφτούμε όπως 

σκέφτονταν τότε στο παρελθόν και όχι με τα σημερινά δεδομένα.  

Γνωρίζουμε ότι μία στατική θεωρία των τόξων που να μιλάει για ποσοτικούς όρους δεν 

έχει εμφανιστεί μέχρι και τον 17ο αιώνα. Είναι γνωστό ότι οι βασικές θεωρίες για την 

στατική συμπεριφορά ήταν από παλιά γνωστές. Σύμφωνα με τον Violet le Duc οι 

κατασκευαστές του Μεσαίωνα είχαν μία θεωρία ότι η μορφή του τόξου πλησιάζει την 

μορφή της καμπύλης των πιέσεων.  

Η διαστασιολόγηση του τόξου με γεωμετρικές μεθόδους, ήταν ο μόνος τρόπος που 

χρησιμοποίησαν μέχρι και σήμερα. 

Το πρώτο βιβλίο που γράφτηκε για τις γέφυρες ήταν το  «Traite des Ponts» από τον  H. 

Gautier το 1727.  Ένας από τους πιο σημαντικούς γεφυροποιούς στο τέλος του 18ου αιώνα 

ήταν ο Jean Rodolphe Peaonet, ο οποίος ήταν ιδρυτής της Ecole des Ponts et Chaussees. 

Ο ίδιος κατασκεύασε πολλές γέφυρες στο Παρίσι με πιο διάσημη την γέφυρα του Neuilly.   

(Χαντζηδάκης Α.,1993). 

 

 

2.3.2 Είδη καταπονήσεων και τα αποτελέσματά τους στην κατασκευή 

 

Οι πέντε τύποι δράσεων των δυνάμεων σε μία κατασκευή είναι ο εφελκυσμός,  η θλίψη, 

η κάμψη, η στρέψη και η διάτμηση (Σχήμα 2.1). Μία κατασκευή θα πρέπει να μπορεί να 

αντιστέκεται σ’ αυτές τις δράσεις. Αυτό εξαρτάται από την γεωμετρία της κατασκευής, 

την αντοχή και τις ακαμψίες των μεμονωμένων στοιχείων και των κόμβων σύνδεσής 

τους. (Μαντάς Σ.,1987) 
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Σχήμα 2.1.  Οι πέντε τύποι δράσεων στην κατασκευή (Μαντάς Σ.,1987) 

 

Αν η κατασκευή επιτρέπει ένα τρόπο ισορροπίας των δυνάμεων, τότε λέγεται στατικά 

ορισμένη, όταν όμως επιτρέπεται πάνω  από ένα τρόπο τότε λέγεται στατικά αόριστη. 

Έτσι τα φορτία ακολουθούν την διαδρομή των άκαμπτων οδών και μ’ αυτό τον τρόπο 

αποφεύγουν τα ασθενέστερα τμήματα.  

Οι πιο παλιές κατασκευές ήταν συνήθως ογκώδεις και στατικά αόριστες, αφού η 

κατασκευή τους ήταν από ασθενή υλικά όπως η πέτρα. Όπως και κάθε σχήμα έχει τα δικά 

του χαρακτηριστικά και συμπεριφορά. (Μαντάς Σ.,1987) 

 

 

2.3.3 Τοξωτές διαμορφώσεις  

 

Για να κατανοήσουμε καλύτερα τι σημαίνει τοξωτές διαμορφώσεις θα πάρουμε για 

παράδειγμα ένα καλώδιο, το οποίο βρίσκεται σε μια ομοιόμορφη κατανεμημένη φόρτιση 

και το βάρος του καλωδίου είναι σχετικά μικρό, θα υποστεί παραβολική μορφή (Σχήμα 

2.2). Αυτή η κατασκευή είναι εφελκυόμενη. Εάν σε περίπτωση που το τόξο αναστραφεί 

τότε υπόκειται σε θλίψη αντί για εφελκυσμό και καταρρέει. 
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Σχήμα 2.2. Τόξο που αναστρέφεται και καταρρέει  (Μαντάς Σ.,1987) 

 

Αν όμως, η αλυσίδα αντικατασταθεί από ένα άλλο υλικό που η θλίψη να παραληφθεί 

χωρίς λυγισμό τότε έχουμε το τόξο. Όταν φορτίζεται ομοιόμορφα το τόξο τότε υπόκειται 

σε καθαρή θλίψη με τον όρο η μορφή του να είναι παραβολική. Άρα, το σωστό σχήμα 

του τόξου είναι η παραβολή. Επειδή σε πολλές περιπτώσεις το φορτίο δεν είναι 

ομοιόμορφα κατανεμημένο, εκτός από καθαρή θλίψη εισάγεται και η κάμψη (Σχήμα 2.3). 

 

 

Σχήμα 2.3.  Καθαρή θλίψη και κάμψη (Μαντάς Σ.,1987) 
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Αυτό συνεπάγεται στο ότι η γραμμή δράσης της θλιπτικής δύναμης που ενεργεί στην 

διατομή, θα ανέβει. Το σχήμα του τόξου επιλέγεται έτσι ώστε αυτό το ανέβασμα της 

γραμμής να κρατηθεί στο ελάχιστο και να μην έχουμε εφελκυσμό. 

 

 

2.3.4 Αντοχές λιθοδομών 

 

 

Η επιτρεπόμενη τάση της τοιχοποιίας  εξαρτάται από την αντοχή της Μ 28, η οποία είναι 

η αντοχή του κύβου από τοιχοποιία η οποία είναι κατασκευασμένη με το ίδιο είδος λίθων 

και κονίαμα μετά από σκλήρυνση 28 ημερών. 

 

Η Μ 28 πρέπει να είναι: 

 

• Τοιχοποιία από ξεστούς λίθους 200 Kgr/cm2  

• Κοινή λιθοδομή από πλακοειδείς λίθους 125Kgr/cm2 

 

Τα είδη τοιχοποιίας που χρησιμοποιήθηκαν για την κατασκευή των γεφυριών είναι τα 

εξής (Σχήμα 2.4): (Γαλερίδης Α.,1995) 

 

• Λαξευτή λιθοδομή 

• Ξεστή λιθοδομή 

• Ισόδομη λιθοδομή 

• Λιθοδομή εκ πλακοειδών λίθων 

• Λιθοδομή από λίθους με έδραση 

• Λιθοδομή τύπου μωσαϊκού 

• Λιθοδομή από αργούς λίθους  
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Σχήμα 2.4.  Είδη λιθοδομών (Γαλερίδης Α.,1995) 

 

 

2.4 Η αισθητική των πέτρινων γεφυριών 

 

Η αισθητική άποψη των γεφυριών είναι υποκειμενική, όμως δεν παύουν κάποια κριτήρια 

να είναι κοινά. «Το λανθασμένο και το πομπώδες σπάνια ωφελούν την τέχνη αλλά η 

απροσδόκητη ομορφιά μπορεί να πηγάζει από τον αυθορμητισμό των κατασκευών του 

μηχανικού, που διέπονται από τους νόμους της φύσης και μπορεί συνεπώς να επιτύχουν 

την αρμονία.» έχει γράψει ο Λε Κορμπιζιέ. Η αισθητική, είναι ένας σημαντικός 

παράγοντας που λαμβάνουν υπόψη οι μηχανικοί. Αυτό όμως δεν σημαίνει πάντα ότι όλα 

τα έργα είναι καλαίσθητα. Τα ελληνικά γεφύρια και κυρίως τα ηπειρώτικα είναι συνήθως 

απλά χωρίς να έχουν κάποια μορφή διακόσμησης. Αν κοιτάξουμε καλύτερα τα 

ηπειρώτικα γεφύρια παρατηρούμε ότι είναι προέκταση της φύσης. Αυτό γίνεται εξαιτίας 

των μαστόρων, καθώς όπως τα έχτιζαν ακολουθούσαν την τεχνική της πέτρας και η 

μορφή ερχόταν σαν φυσικό επακόλουθο. (Γαλερίδης Α.,1995). 

Τα γεφύρια αντιπροσωπεύουν μία παρουσία στο χρόνο. Οι άνθρωποι αγαπούν τις 

γέφυρες όπως αγαπούν και τα ποτάμια, τα δάση, τα βουνά κ.λ.π.  

Τα γεφύρια λοιπόν, είναι μνημεία άξια θαυμασμού. Ο λόγος που χρησιμοποιούνται είναι 

για να παρέχουν υπηρεσία και να εξυπηρετούν αλλά και για αισθητικούς σκοπούς πολλές 

φορές. Η φύση έχει πολλά ευεργετικά αποτελέσματα στην ανθρωπότητα και αυτό έχει 

οδηγήσει τους μελετητές να τη σέβονται με τέτοιο τρόπο ώστε η κατασκευή να 

συμμετέχει στο περιβάλλον χωρίς όμως να το προσβάλλει. (Seifert A.,1962). 

 

1. Βάθρα: λιθοδομές    συνήθως ξεστές 

2. Διάζωμα: λιθοδομές  συνήθως λαξευτές 

3. Τύμπανο: λιθοδομές  συνήθως μορφή μωσαϊκού 

4. Κορωνίδα: λιθοδομές  συνήθως λαξευτές, ξεστές
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Η ποιότητα και η βαρύτητα της ένταξης στο Περιβάλλον έχει συγγένεια με την 

αισθητική, αλλά δεν αποδίδεται από αυτήν.  

Επιπλέον, η έννοια της ένταξης στο περιβάλλον συμπεριλαμβάνει την όσο πιο μικρή 

αλλοίωση του τοπίου και την  επιβάρυνση του περιβάλλοντος στην περιοχή. (Leonhardt 

F.,1982).  
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3. ΠΕΤΡΙΝA ΤΟΞΩΤΑ ΓΕΦΥΡΙΑ ΤΗΣ ΕΛΛΑΔΑΣ 

3.1 Τα γεφύρια της Θεσσαλίας   

3.1.1. Τα γεφύρια του νομού Λάρισας  

3.1.1.1. Η γέφυρα του Ομολίου 

 

Τοποθεσία:   Βρίσκεται στην τοποθεσία Περαταριά του Ομολίου πάνω στον Πηνειό 

ποταμό, ο οποίος έχει βάθος εξήντα μέτρα σ’ εκείνο το σημείο (Εικόνα 3.1). Επίσης, ήταν 

η γέφυρα που ένωνε το Ομόλιο με τον Πυργετό.  

 

 

Εικόνα 3.1. Το μοναδικό άνοιγμα που σώζεται μέχρι σήμερα (καρτ ποστάλ έκδοσης 1970 

φωτ. αρχείο Αντ. Γαλερίδη) 
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Τεχνικά χαρακτηριστικά:  Η γέφυρα αποτελούνταν από τέσσερα κύρια ανοίγματα με 

μήκος δεκαπέντε μέτρα το καθένα και ύψος εννιά μέτρα.  

Το συνολικό μήκος της γέφυρας ξεπερνούσε τα διακόσια μέτρα και ο αριθμός των τόξων 

ήταν δεκατρία.  Από το μοναδικό άνοιγμα που έχει απομείνει γνωρίζουμε ότι το τόξο 

είναι ημικυκλικό με ακτίνα επτάμιση μέτρα και είναι κατασκευασμένο από πελεκητό 

πορόλιθο που καταλήγει σε λαξευτό διάζωμα. Το πλάτος του φορέα της γέφυρας είναι 

πέντε μέτρα καθώς επίσης μπορούμε να διακρίνουμε ότι δεν υπήρχαν στηθαία.  

 

 

Υλικά κατασκευής:  Τα τόξα ήταν κατασκευασμένα από πορόλιθο. Οι πρόβολοι των 

ανοιγμάτων είναι κατασκευασμένοι με λαξευτό ασβεστόλιθο με γκρι χρώμα. Τα τύμπανα 

των ανοιγμάτων κατασκευάστηκαν από ορθογωνική λιθοδομή ενώ τα δευτερεύουσα 

ανοίγματα κατασκευάστηκαν από αργολιθοδομή. Οι αρμοί είναι λεπτοί στα τόξα ενώ στα 

τύμπανα έχουν πιο πολύ πάχος.  

 

 

Προτάσεις: Μία πολύ καλή πρόταση θα ήταν να γίνει επανακατασκευή και συμπλήρωση 

της γέφυρας. Επίσης, καλό θα ήταν να κατασκευαστεί το κατάστρωμα από σκυρόδεμα 

ώστε να μην διαβρωθεί από τα θεμέλια. Επιπλέον θα πρέπει να κοπούν τα δέντρα για τον 

ίδιο λόγο πάλι, να μην διαβρωθούν οι λιθοδομές από τις ρίζες. (Γαλερίδης Α.,1995). 
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3.1.1.2. Η γέφυρα του Ενιπέα 

 

Τοποθεσία:  Βρίσκεται στη χιλιομετρική θέση 69 + 740 της παλαιάς εθνικής οδού Λαμίας 

- |Λάρισας και είναι πάνω στον ποταμό Ενιπέα, ο οποίος σε εκείνο το σημείο είναι εκατό 

δέκα μέτρα (Εικόνα 3.2).  

 

 

Εικόνα 3.2. Η ανατολική όψη των πρώτων τριών ανοιγμάτων (φωτ. αρχείο Αντ. Γαλερίδη) 

 

Τεχνικά χαρακτηριστικά:   Το συνολικό μήκος της γέφυρας είναι περίπου εκατό δέκα 

μέτρα. Έχει επτά τοξωτά ανοίγματα, από τα οποία το πρώτο έχει μήκος 17,40 μέτρα και 

ύψος 11 μέτρα. Ο λόγος που έχει επτά ανοίγματα είναι για να δέχεται την πλημμυρική 

παροχή του ποταμού. Εκτός, από τα κύρια ανοίγματα υπάρχουν και άλλα έξι ανοίγματα 

αλλιώς Ψευτοκαμάρες για να προστατεύονται τα βάθρα από την πίεση των νερών. 

Τα μεσόβαθρα προστατεύονται από τριγωνικούς προβόλους τα οποία έχουν πλάτος έξι 

μέτρα περίπου.  

 

Υλικά κατασκευής:  Τα υλικά κατασκευής είναι κυρίως από πέτρα μόνο που σε κάθε 

τμήμα είναι διαφορετικά. Τα βάθρα και οι πρόβολοι έγιναν από συμπαγή ασβεστόλιθο 

και λαξευτές ορθογωνικές πέτρες.  
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Ενώ οι πέτρες των τόξων και του τυμπάνου είναι από πλακοειδούς μορφής χρώματος 

λευκού. Οι πέτρες του διαζώματος των τόξων είναι από πελεκητό πορόλιθο φαιό λευκό.  

Οι αρμοί των βάθρων και των προβόλων είναι πολύ λεπτοί για να δίνεται η εντύπωση ότι 

τα βάθρα είναι από ξερολιθιά.  

 

Στατική κατάσταση:  Η συγκεκριμένη γέφυρα εξυπηρετεί την συγκοινωνία της παλαιάς 

εθνικής οδού Λαμίας – Λάρισας χωρίς να έχει σημειωθεί μέχρι και σήμερα κάποιο 

στατικό πρόβλημα. Αυτό οφείλεται στις αναλογίες των τόξων αλλά και στο πάχος των 

βάθρων που είναι περίπου 3,80 μέτρα.  

 

Προτάσεις:   Η γέφυρα του Ενιπέα μπορεί να είναι η πιο αξιόλογη γέφυρα του Ν. Λάρισας 

η οποία χτίστηκε στον 19ο αιώνα. Μία σημαντική πρόταση θα ήταν μεγαλώσουν το 

πλάτος της γέφυρας για να μπορούν να εξυπηρετηθούν και ο κυκλοφοριακός φόρτος, 

επειδή μέχρι και τώρα το πλάτος είναι μικρό. Για την  συγκεκριμένη πρόταση γνωρίζει 

το ΤΕΕ και έχει ανακοινωθεί ότι έχουν γίνει νέα τμήματα και μελετώνται και άλλα. 

(Γαλερίδης Α.,1995). 

 

 

3.1.1.3. Η γέφυρα του Τυρνάβου 

 

Τοποθεσία:  Βρίσκεται στη χιλιομετρική θέση 16 + 650 της εθνικής οδού Λάρισας – 

Κοζάνης δίπλα στην πόλη του Τυρνάβου. Είναι πάνω στον χείμαρρο Τιταρήσιο και η 

θέση γεφύρωσης είναι τα εκατό σαράντα μέτρα (Εικόνα 3.3).  
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Εικόνα 3.3. Η γέφυρα στην σημερινή της κατάσταση  (φωτ. αρχείο Αντ. Γαλερίδη) 

 

 

Τεχνικά χαρακτηριστικά:  Η γέφυρα έχει δέκα ίσα ανοίγματα με 12,40μ το καθένα. Το 

ύψος κάθε τόξου είναι 5,85μ και το βέλος είναι 2,10μ. Τα βάθρα έχουν ύψος 2,80μ και 

τα μεσόβαθρα προστατεύονται από ημικυκλικούς προβόλους. Το πλάτος του διαζώματος 

του τόξου είναι 0,65μ. Τα στηθαία είναι από σκυρόδεμα και έχουν ύψος 1,20μ.  

 

Υλικά κατασκευής:  Η γέφυρα είναι κατακευασμένη από σκυρόδεμα και έχει επένδυση 

λιθοδομή από ασβεστολιθικούς λαξευτούς λίθους. Τα μεσόβαθρα είναι κατασκευασμένα 

με λιθιδομή από λαξευτές πέτρες με μηδενικό πάχος αρμών. Τα τύμπανα είναι 

κατασκευασμένα από λαξευτή λιθοδομή με μικρό πάχος αρμών. Επίσης, οι προεξοχές 

είναι λαξευτές (Εικόνα 3.4).  
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Εικόνα 3.4. Λεπτομέρεια μεσόβαθρου - τυμπάνου   (φωτ. αρχείο Αντ. Γαλερίδη) 

 

Στατική κατάσταση:  Σήμερα η γέφυρα δεν έχει στατικά προβλήματα. Στο παρελθόν 

όμως  και συγκεκριμένα το 1979 παρουσιάστηκαν παραμορφώσεις στο πέμπτο άνοιγμα 

και κατασκευάστηκε μανδύας κάτω από το τόξο και γύρω στα βάθρα για την παραλαβή 

φορτίων. 

 

Προτάσεις:   Παρόλο τις ατέλειες που υπάρχουν η γέφυρα κατασκευάστηκε με πολύ 

μεράκι. Μία πρόταση θα ήταν να αντικατασταθούν τα στηθαία αλλά είναι κάτι το 

δύσκολο και δαπανηρό.  Ίσως να ήταν καλύτερο, η συμπλήρωση με λαξευτή λιθοδομή 

το έκτου και εβδόμου ανοίγματος, αλλά τώρα που κατασκευάστηκε η νέα γέφυρα καλό 

θα ήταν να περνάνε από εκεί τα μεγάλα φορτηγά ώστε να λυθεί αυτό το πρόβλημα. 
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3.1.1.4. Η γέφυρα της Παπαρίζαινας στο Κόκκινο Νερό 

 

Τοποθεσία:  Το γεφύρι βρίσκεται περίπου 500μ ανάντη των πηγών του Κόκκινου Νερού. 

Είναι μία σπάνια περίπτωση λόγω του ότι χάθηκε μέσα στο πράσινο, αφού δεν υπάρχει 

πια δρόμος και για να το επισκεφτούμε πρέπει να ανεβούμε την κοίτη του χειμάρρου. Το 

γεφύρι ένωνε παλιά την Καρίτσα με το Κόκκινο Νερό (Εικόνα 3.5).    

 

 

Εικόνα 3.5. Το γεφύρι της Παπαρίζαινας (φωτ. αρχείο Αντ. Γαλερίδη) 

 

Τεχνικά χαρακτηριστικά:  Το γεφύρι έχει ένα ημικυκλικό τόξο με άνοιγμα 13,90μ, βέλους 

6,95μ και ύψος κλειδιού από την κοίτη 9,75μ.  Το πλάτος του φορέα είναι 2,80μ και το 

πάχος του διαζώματος του τόξου είναι 0,55μ καθώς επίσης δεν υπάρχουν πέτρινα 

στηθαία.  

 

Υλικά κατασκευής:  Το διάζωμα του τόξου είναι κατασκυασμ΄νο από λαξευτή λιθοδομή 

ενώ τα τύμπανα είναι κατασκευασμένα από αργολιθοδομή με σχιστόλιθους από την 

περιοχή. Τα βάθρα είναι κατασκευασμένα από αργολιθοδομή. Το πάχος των αρμών του 

τόξου είναι λεπτό. 
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Στατική κατάσταση:  Παρόλο που το γεφύρι  είναι σε καλή κατάσταση ένα τμήμα του 

βράχου στο οποίο ήταν θεμελιωμένο το αριστερό βάθρο, έχει φύγει με αποτέλεσμα να 

απειλεί το γεφύρι με κατάρρευση. 

 

Προτάσεις: Μία πρόταση είναι να αποκατασταθεί η θεμελίωση του αριστερού βάθρου 

για να μην καταρρεύσει  το γεφύρι. Μετά την αποκατάσταση θα χρειαστεί σίγουρα η 

κατασκευή ενός δρόμου ή μονοπατιού για να μπορεί ο κόσμος να το επισκεφτεί. 

 

 

3.1.1.5. Η γέφυρα της Κοκκινόγης  

 

Τοποθεσία:  Βρίσκεται στη χιλιομετρική θέση 51 + 520 της εθνικής οδού Κατερίνης – 

Ελασσόνα κοντά στον οικισμό Κοκκινόγη. Βρίσκεται πάνω στον χείμαρρο 

Ασπροπόταμο με πλάτος εξήντα μέτρα ανάντη της θέσης γεφύρωσης (Εικόνα 3.6).  

 

 

Εικόνα 3.6. Η ανάντη όψη της γέφυρας (φωτ. αρχείο Αντ. Γαλερίδη) 
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Τεχνικά χαρακτηριστικά:  Η γέφυρα έχει τρία ανοίγματα με μήκος 7,35μ, 8,25μ, και 7,5μ 

αντίστοιχα. Το ύψος των τόξων είναι 3,25μ από τον πυθμένα και τα βάθρα έχουν ύψος 

1,70μ.  Ο πυθμένας της κοίτης έχει πλάτος 29,70μ στην θέση γεφύρωσης. Ένα σημαντικό 

στοιχείο σε αυτό το γεφύρι είναι τα δύο ρωμαϊκά τύπου μεσόβαθρα ύψος 1,70μ και 

πλάτος 3,30μ με ημικυκλικούς προβόλους. Τα στηθαία της γέφυρας είναι από 

σκυρόδεμα. 

 

Υλικά κατασκευής:  Πρόκειται για μία κατασκευή από σκυρόδεμα, έχει επένδυση 

λιθοδομή από πελεκητούς λίθους. Τα δύο μεσόβαθρα, είναι επενδεδυμένα με λιθοδομή 

από πελεκητές πέτρες. 

 

 

Στατική κατάσταση:   Όπως είναι γνωστό δεν υπάρχουν στατικά προβλήματα.  

 

Προτάσεις:  Εξαιτίας του μικρού πλάτους του οδοστρώματος της γέφυρας, μόνο 5,20μ, 

θα ήταν καλή πρόταση να γίνει μία διαπλάτυνση της γέφυρας. 

 

 

3.1.1.6. Η γέφυρα στο Ασμάκι  

 

Τοποθεσία: Βρίσκεται στη χιλιομετρική θέση 13 + 900 της επαρχιακής οδού Λάρισας – 

Αγιάς δίπλα στην νέα γέφυρα που εξυπηρετεί την κυκλοφορία. Είναι πάνω στον χείμαρρο 

του Ασμακίου και η θέση γεφύρωσης είναι στα πενήντα μέτρα.  Τα τελευταία χρόνια ο 

χείμαρρος του Ασμακίου προκάλεσε αφορμή με τους γείτονές μας, τους Βολιώτες, επειδή 

είναι αποδέκτης των λυμάτων της βιομηχανίας οινοπνεύματος μέσω της τάφρου που 

διοχετεύονται στον Παγασητικό κόλπο μέσω της σήραγγας της Κάρλας (Εικόνα 3.7).  
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Εικόνα 3.7. Το γεφύρι στο Ασμάκι (φωτ. αρχείο Αντ. Γαλερίδη) 

 

Τεχνικά χαρακτηριστικά:   Το γεφύρι αποτελείται από τέσσερα ημικυκλικά τόξα με 

άνοιγμα περίπου δέκα μέτρων το καθένα. Η θέση γεφύρωσης είναι στα πενήντα μέτρα. 

Τα τρία μεσόβαθρα έχουν πλάτος 1,20μ και ύψος 1,70. Τα διαζώματα των τόξων έχουν 

πλάτος 0,50 όλα.  

 

Υλικά κατασκευής:  Και οι πρόβολοι των βράχων και τα διαζώματα των τόξων και η 

κορωνίδα αλλά και οι αρχιτεκτονικές προεξοχές είναι όλα κατασκευασμένα από λαξευτή 

λιθοδομή. Τα βάθρα είναι κατασκευασμένα από ορθογωνική λιθοδομή. Ενώ τα τόξα από 

αργολιθοδομή. Οι αρμοί των διαζωμάτων των τόξων είναι λεπτοί και πιθανώς χωρίς 

κονίαμα.  

 

Στατική κατάσταση:  Το γεφύρι δεν έχει κάποιο στατικό πρόβλημα.  

 

Προτάσεις: Μία πρόταση θα ήταν να γίνει αντικατάσταση των σιδερένιων στηθαίων της 

γέφυρας.  
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3.1.1.7. Η γέφυρα της Αγιάς  

 

Τοποθεσία: Βρίσκεται στη χιλιομετρική θέση 34 + 900 της επαρχιακής οδού Λάρισας – 

Αγιάς, στο κέντρο της πόλης. Βρίσκεται πάνω στον χείμαρρο της Αγιάς κα η θέση 

γεφύρωσης είναι τα 25μ (Εικόνα 3.8).   

 

 

Εικόνα 3.8. Η κατάντη όψη γέφυρα της Αγιάς  (φωτ. αρχείο Αντ. Γαλερίδη) 

 

Τεχνικά χαρακτηριστικά:   Η γέφυρα έχει δύο ανοίγματα με καταβιβασμένα τόξα. Το 

μέγιστο ύψος των τόξων από τον πυθμένα είναι 4,10μ, τα βέλη είναι 1,95μ και τα βάθρα 

είναι 2,15μ. Ίσως το πιο σημαντικό στοιχείο της γέφυρας είναι το μεσόβαθρο με τον 

ημικυκλικό πρόβολο. Το πλάτος του φορέα είναι περίπου 5μ ενώ τα στηθαία είναι 

μεταλλικά με ύψος 0,85μ. Στον άξονα του προβόλου έχει τοποθετηθεί ένας στύλος για 

να είναι πιο ασφαλής η στήριξη αλλά και για αισθητικούς λόγους.  

 

Υλικά κατασκευής:  Το μεσόβαθρο έχει κατασκευαστεί από λαξευτή λιθοδομή με 

ορθογωνική πέτρα. Μία σημαντική λεπτομέρεια είναι η κατασκυή του προβόλου, 

εξαιτίας των πετρών, οι οποίες έχουν άαριση επεξεργασία και είναι καμπυλούμενες κατά 
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μήκος. Μ’ αυτό τον τρόπο η επιφάνεια είναι κυλινδρική. Η κατασκευή των τυμπάνων 

έγινε από λιθοδομή τύπου μωσαϊκού καθώς επίσης κα οι πτερυγότοιχοι των ακροβάθρων.  

Η κατασκευή των διαζωμάτων των τόξων έγινε από λαξευτή λιθοδομή. Οι αρμοί του 

προβόλου είναι λεπτοί χωρίς να έχουν κονίαμα. Ενώ οι αρμοί των τυμπάνων, των 

στηθαίων και των πτερυγότοιχων είναι με κονίαμα.  

 

Στατική κατάσταση:  Το γεφύρι δεν έχει κάποιο στατικό πρόβλημα, το μόνο που έχει 

παρατηρηθεί είναι μία οριζόντια μετατόπιση του ημικυκλικού προβόλου χωρίς όμως να 

επιβαρύνει και το μεσόβαθρο.  

 

Προτάσεις: Μία πρόταση θα ήταν να καταβιβαστούν οι σωληνώσεις και τα καλώδια μέσα 

στην κοίτη του χειμάρρου, αφού έχει γίνει ήδη διαπλάτυνση της γέφυρας με σκυρόδεμα.  

 

 

3.1.1.8. Η γέφυρα της Λάρισας   

 

 

Τοποθεσία: Η γέφυρα της πόλης μαζί με τον Πηνειό και την εκκλησία του Αγίου 

Αχιλλείου αποτελούσαν το σύμβολο της πόλης. Βρισκόταν στην σημερινή θέση της 

γέφυρας στην παλιά κοίτη του ποταμού. Είναι γνωστό ότι το γεφύρι τις Λάρισας 

κατασκευάστηκε από τον ίδιο πρωτομάστορα με το γεφύρι της Αλαμάνας στον Σπερχειό 

ποταμό αλλά και το γεφύρι του Ενιπέα στα Φάρσαλα (Εικόνα 3.9).  
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Εικόνα 3.9. Η μεσοπολεμική καρτ-ποστάλ έκδοσης Κουρτίδη  (φωτ. αρχείο Αντ. Γαλερίδη) 

 

 

 

Τεχνικά χαρακτηριστικά:   Όσοι έχουν περάσει από την γέφυρα της Λάρισας κα την 

έχουν απεικονίσει, έχουν αναφέρει διαφορετικό αριθμό τόξων, τα οποία κυμαίνονται από 

εννιά μέχρι κι εικοσιτέσσερα.  Αυτό γινόταν επειδή μπέρδευαν τα κυρίως ανοίγματα με 

τα ανακουφιστικά (Ψευτοκαμάρες) που ήταν πάνω από τους προβόλους των 

μεσόβαθρων. Το μήκος της γέφυρας ήταν περίπου 120μ. Το πλάτος του καταστρώματος 

ήταν γύρω στα 4,5μ και αυτό γιατί έπρεπε να μπορούν να περνάνε δύο άμαξες. Τα 

στηθαία της γέφυρας ήταν πέτρινα και τα μεσόβαθρα της γέφυρας, τα οποία ήταν 8, ήταν 

από τριγωνικούς προβόλους κλιμακωτής μορφής.  

 

Υλικά κατασκευής:  Τα διαζώματα των τόξων και των τυμπάνων ήταν από πέτρες 

μεγάλου μεγέθους, ορθογωνικές όπως και οι πέτρες των προβόλων. Τα στηθαία 

κατασκευάστηκαν από μεγάλες μονοκόματες πέτρες. Το κονίαμα ήταν λευκού χρώματος 

και οι αρμοί των λιθοδομών είχαν μεγάλος πάχος.  
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Εικόνα 3.10. Η τωρινή γέφυρα της Λάρισας που αντικατέστησε την παλιά γέφυρα  (φωτ. 

αρχείο Αντ. Γαλερίδη) 

 

 

3.1.2 Τα γεφύρια του Νομού Τρικάλων 
 

 3.1.2.1 Η μεγάλη γέφυρα του Σαλαμπριά 

 

Τοποθεσία:  Βρίσκεται περίπου δύο χιλιόμετρα μετά τον οικισμό της Σαρακίνας 

Τρικάλων γεφυρώνοντας τον ποταμό Πηνειό (Σαλαμπριά). Ακόμα και σήμερα 

εξυπηρετεί τον επαρχιακό δρόμο Σαρακίνας – Διάβας. Πρόκειται για μία πολύτοξη 

γέφυρα (Εικόνα 3.11).  
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Εικόνα 3.11. Η κατάντη όψη της γέφυρας (Γοργογέτας Σ., 2004) 

 

Τεχνικά χαρακτηριστικά:   Μέχρι και σήμερα σώζονται τέσσερα ημικυκλικά τόξα γιατί 

ένα μεγάλο μέρος της γέφυρας είχε καταρρεύσει. Αυτό το κομμάτι στο παρελθόν είχε 

συμπληρωθεί από μία ξύλινη κατασκευή και αργότερα το 1970 αντικαταστάθηκε από 

σκυρόδεμα.  

Επίσης, και το κατάστρωμα της γέφυρας καλύφθηκε από σκυρόδεμα και έγινε 

διαπλάτυνση περίπου δύο μέτρα  για να μπορούν να περνάνε οχήματα αλλά και για την 

προσθήκη πεζοδρομίων.  

Στο κομμάτι εκείνο που είχε καταρρεύσει τοποθετήθηκαν δύο πέτρινα βάθρα. Το πλάτος 

του φορέα και του καταστρώματος είναι 3,20μ ενώ όταν έγινε η διαπλάτυνση έφτασε τα 

5,20μ. Σε κάθε μεσόβαθρο υπάρχει ένα ανακουφιστικό άνοιγμα με πλάτος 2,50μ το οποίο 

καταλήγει σε ένα ημικυκλικό τόξο. Τα μεσόβαθρα έχουν πλάτος περίπου 4μ και τα πιο 

καινούργια είναι 3,80μ. Το ύψος των βάθρων είναι 2,50μ. Είναι σημαντικό να τονιστεί 

ότι πιο παλιά η κοίτη του ποταμού βρισκόταν σε πιο χαμηλή θέση. Τα μεσόβαθρα 

προστατεύονται από τριγωνικούς προβόλους για να μειωθούν οι στροβιλισμοί.  
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Υλικά κατασκευής:  Το παλιό κομμάτι της γέφυρας ήταν κατασκευασμένο από μαργαϊκό 

ψαμμίτη λαξευτό, με οριζόντιους αρμούς στα βάθρα και με πολύ λεπτούς αρμούς στα 

τύμπανα. Στις προσθήκες που έχουν γίνει χρησιμοποιήθηκε ασβεστόλιθος λαξευτός ή 

ασβεστολιθική λιθοδομή. Ο πυργίσκος είναι επίσης κατασκευασμένος από ασβεστόλιθο 

(Εικόνα 3.12).  

 

Εικόνα 3.12. Ο πυργίσκος (φωτ. αρχείο Αντ. Γαλερίδη) 

Στατική κατάσταση:  Το παλιό κομμάτι της γέφυρας διατηρείται ακόμα και σήμερα σε 

πολύ καλή στατική κατάσταση και αυτό οφείλεται στην καλή κατασκευή. Η διέλευση 

των οχημάτων είναι ένας σημαντικός κίνδυνος για την διατήρησή της. Επίσης, είναι 

εμφανές τα σημάδια από την διάβρωση το νερού, στα βάθρα και στους προβόλους.  

 

Προτάσεις: Επειδή πρόκειται για μία από τις πιο αξιόλογες γέφυρες του νομού Τρικάλων 

χρειάζεται ιδιαίτερη μέριμνα για να συντηρηθεί και να διατηρηθεί.  
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Οι προσθήκες που έγιναν αργότερα δίνουν ένα κακό αποτέλεσμα αισθητικής άποψης και 

γενικά αλλοιώνει την εικόνα της γέφυρας.  

Λόγω του στενού καταστρώματος της γέφυρας, την μεγάλη κλίση, τα μεγάλα ανοίγματα 

των τόξων και την έλλειψη ορατότητας την καθιστούν ακατάλληλη για την διέλευση των 

οχημάτων, χωρίς να τηρούνται τα όρια βάρους με αποτέλεσμα την κατάρρευσή της.   

Καλό θα ήταν να αφαιρεθεί το υπερυψωμένο κομμάτι του καταστρώματος στο δεξί άκρο 

και γενικά κάθε στοιχείο από σκυρόδεμα.  Επίσης, να συμπληρωθεί το τμήμα που είχε 

καταρρεύσει με ξύλινη κατασκευή, ώστε να φαίνεται η διαφορά παλιού και καινούργιου 

τμήματος. Να κατασκευαστούν ξανά τα στηθαία σε όλο το τμήμα που έχει διατηρηθεί. 

Να κατασκευαστεί ξανά οι τοίχοι αντιστήριξης στο δεξιό άκρο με πέτρα.  Καθώς επίσης 

να γίνει συμπλήρωση με πέτρα στις θέσεις όπου έχουν αποκολληθεί.  

Και τέλος να γίνει αρμολόγηση και στεγανοποίηση του καταστρώματος. Και για να 

γίνουν όλα αυτά απαιτείται στατική και αρχιτεκτονική μελέτη της γέφυρας.  

 

 

3.1.2.2 Κρανιά – Γέφυρα στην είσοδο του χωριού 

 

Τοποθεσία:  Βρίσκεται στην είσοδο του χωριού Κρανιά πάνω στον παραπόταμο 

Ασπροπόταμο με πλάτος 20μ (Εικόνα 3.13), (Εικόνα 3.14). 

Σήμερα δεν γίνεται η κυκλοφορία των οχημάτων αφού η κατασκευή του δρόμου επέβαλε 

την κατασκευή νέας γέφυρας. Πιο παλιά, η γέφυρα ήταν η σύνδεση των δύο συνοικιών, 

του Αγίου Δημητρίου και της Αγίας Παρασκευής. 
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Εικόνα 3.13. Η ανάντη όψη της γέφυρας (φωτ. αρχείο Αντ. Γαλερίδη) 

 

Τεχνικά χαρακτηριστικά:   Είναι μία μονότοξη γέφυρα με καταβιβασμένο τόξο με 

άνοιγμα περίπου 15μ και ύψος 6μ. Το πάχος του διαζώματος αρχίζει από 1,5μ στις 

γενέσεις και στο κλείδωμα έχει 0,90μ. Το αριστερό βάθρο έχει ύψος 2,80μ, και το δεξί 

έχει σχεδόν επιχωθεί από την διάνοιξη του δρόμου. Το πλάτος του φορέα και του 

καταστρώματος είναι 4μ, και τα στηθαία έχουν ύψος 0,5μ και πλάτος 0,45μ. Το μήκος 

της γέφυρας είναι περίπου 29μ. Για να συνδεθεί με τον δρόμο χρειάστηκε να 

κατασκευαστεί μία σκάλα   
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Εικόνα 3.14. Η κατάντη όψη της γέφυρας (φωτ. αρχείο Αντ. Γαλερίδη) 

 

Υλικά κατασκευής:  Για την κατασκευή της γέφυρας χρησιμοποιήθηκε ψαμμίτης. Το 

διάζωμα του τόξου είναι από λαξευτή πέτρα. Οι αρμοί είναι πολύ λεπτοί και τα τύμπανα 

κατασκευάστηκαν από αργολιθοδομή.  

 

Στατική κατάσταση:  Στο εσωρράχιο της γέφυρας και κάτω από το αριστερό διάζωμα 

έχει παρατηρηθεί μία ρηγμάτωση εξαιτίας της αποκόλλησης ενός τμήματος του 

διαζώματος του τόξου από το υπόλοιπο σώμα. Καθώς επίσης και στην βάση του 

αριστερού βάθρου παρατηρείται διάβρωση της κοίτης. Το υπόλοιπο κομμάτι της γέφυρας 

είναι σε καλή κατάσταση.  

 

Προτάσεις:  Καλό θα ήταν να επισκευαστούν τυχόν ρηγματώσεις με την χρήση 

κατάλληλου υλικού. Καθώς επίσης, να αφαιρεθούν και το σκυρόδεμα με το οποίο 

καλύφθηκαν τα στηθαία, και να γίνει αρμολόγηση της γέφυρας.  
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3.1.2.3 Γέφυρα Μεσοχώρας  

 

Τοποθεσία:  Βρίσκεται αμέσως μετά τη Μεσοχώρα και είναι πάνω στον ποταμό Αχελώο. 

Συνδέει τους οικισμούς Μεσοχώρας και Αρματολικού, καθώς αποτελεί το μοναδικό 

πέρασμα της περιοχής και για τους πεζούς αλλά και για τα οχήματα. Η κοίτη του ποταμού 

έχει βάθος 40μ. Οι εργασίες του φράγματος που γίνονται στην περιοχή, έχουν αλλοιώσει 

το τοπίο και ένα τμήμα της γέφυρας έχει επιχωθεί (Εικόνα 3.15).  

 

 

Εικόνα 3.15. Η γέφυρα επιχωμένη από τις εργασίες κατασκευής του φράγματος 

Μεσοχώρας. (φωτ. αρχείο Αντ. Γαλερίδη) 

 

Τεχνικά χαρακτηριστικά:   Η γέφυρα είναι μονότοξη με δύο ανακουφιστικά ανοίγματα 

και άλλα έξι μικρότερα και είναι κατασκευασμένα με πολύ μεγάλη επιμέλεια. Το άνοιγμα 

του τόξου είναι 30μ, το πλάτος του φορέα του καταστρώματος είναι 3μ και το πάχος του 

διαζώματος του τόξου είναι 0,70μ.   
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Τα δύο ανακουφιστικά ανοίγματα έχουν πλάτος 7,5μ και ύψος 9μ και καταλήγουν σε 

ημικυκλικό τόξο. Πάνω από την γέφυρα έχει κατασκευαστεί μία γέφυρα Μπέλευ με 

πλάτος 5μ για να εξυπηρετεί τα οχήματα, και για να διοχετεύει τα φορτία στα ακρόβαθρα 

του τόξου (Εικόνα 3.16).  

 

 

Εικόνα 3.16. Η γέφυρα Μπέλευ (φωτ. αρχείο Αντ. Γαλερίδη) 

 

Υλικά κατασκευής: Η γέφυρα χτίστηκε από μαργαϊκό ψαμμίτη πελεκητό με λιθοδομή 

μορφής οριζόντιων αρμών. Είναι σημαντικό να τονιστεί η ακρίβεια και η λεπτομέρεια με 

την οποία είναι λαξευμένες οι πέτρες των διαζωμάτων σε τέτοιο βαθμό που δύσκολα 

μπορεί να διακρίνει κανείς αν υπάρχουν αρμοί. Ως κονίαμα χρησιμοποιήθηκε ποζολάνη 

φερόμενη από ηφαίστειο της Ιταλίας. 

 

Στατική κατάσταση:  Παρότι τις μεγάλες διαστάσεις της γέφυρας, διατηρείται σε καλή 

κατάσταση, αν και στο εσωρράχιο των τόξων παρατηρείται απώλεια συνοχής των 

πετρών. Αυτή η έλλειψη συνοχής των πετρών προήλθε από τους κραδασμούς που 

δημιουργεί η διέλευση των βαρέων οχημάτων πάνω στη γέφυρα Μπέλευ. 
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Προτάσεις:  Δεν είναι απαραίτητο να γίνουν προτάσεις εξαιτίας της κατασκευής του 

φράγματος. 

 

 

3.1.2.4 Γέφυρα Νεραϊδοχωρίου   

 

Τοποθεσία:  Βρίσκεται περίπου δύο χιλιόμετρα νοτιοανατολικά του χωριού Νεραϊδοχώρι 

και είναι πάνω στο Περτουλιώτικο ρέμα. Παλιά συνέδεε τα χωριά του Ασπροποτάμου, 

πέραν Νεραιδοχωρίου, με τον Τρικαλινό κάμπο. Επίσης συνδέεται με πέτρινο μονοπάτι 

«Σκάλα Κόρμπου» το οποίο οδηγεί στην Ελάτη και κατασκευάστηκε επί Χατζηπέτρου 

(Εικόνα 3.17).  

 

 

Εικόνα 3.17. Το γεφύρι είναι θεμελιωμένο πάνω σε βράχο (φωτ. αρχείο Αντ. Γαλερίδη) 
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Τεχνικά χαρακτηριστικά:   Η γέφυρα αποτελείται από ένα ημικυκλικό τόξο. Το αριστερό 

βάθρο είναι χτισμένο σε βράχους και το δεξί βάθρο είναι χτισμένο πάνω σε γαιώδες 

έδαφος (Εικόνα 3.18). Το άνοιγμα του τόξου είναι 17,60μ και το ύψος 7,70μ. Το μήκος 

της γέφυρας είναι 30μ περίπου.  

Η βαθιά κοίτη του ποταμού βρίσκεται στο αριστερό βάθρο. Εξαιτίας της μορφολογίας 

του εδάφους η γέφυρα έχει ασυμμετρία στις κλίσεις του καταστρώματος, και το δεξί 

σκέλος έχει διαμήκη κλίση ενώ το αριστερό είναι σχεδόν οριζόντιο.  

Την τελευταία δεκαετία φαίνεται ότι έχουν γίνει επεμβάσεις από την Κοινότητα του 

χωριού για να μην καταρρεύσει η γέφυρα.  

 

 

Εικόνα 3.18. Το δεξιό βάθρο. Στο εσωρράχιο διακρίνεται επισκευή με σκυρόδεμα  (φωτ. 

αρχείο Αντ. Γαλερίδη) 
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Υλικά κατασκευής: Τογεφύρι είναι κατασκευασμένο από μαργαικό ψαμμίτη, λαξευτό, 

με λιθοδομή μορφής οριζόντιων αρμών.  

 

Στατική κατάσταση:  Εφόσον έχει πραγματοποιηθεί μία πρόχειρη συντήρηση από την 

κοινότητα, δεν υπάρχει κίνδυνος να καταρρεύσει άμεσα, αλλά υπάρχει ένα πρόβλημα 

στην ευστάθεια της γέφυρας λόγω μετατόπισης στο κλειδί της γέφυρας.  

 

Προτάσεις:  Για την επέμβαση της διατήρησης του γεφυριού απαιτείται μελέτη των 

συνθηκών ευστάθειας του γεφυριού.  

 

3.1.2.5 Γέφυρα Πόρτας (Αγίου Βησσαρίωνα)    

 

Τοποθεσία:  Βρίσκεται στο 22ο χιλιόμετρο της Ε.Ο. Τρικάλων – Άρτας. Μέχρι και 

σήμερα είναι το δεύτερο σε μέγεθος μονότοξο γεφύρι του Θεσσαλικού χώρου από όσα 

έχουν κατασκευαστεί πριν τον αιώνα μας. Το πρώτο είναι το γεφύρι του Τριζώλου 

(Εικόνα 3.19).  

 

Εικόνα 3.19. Η κατάντη όψη της γέφυρας  (φωτ. αρχείο Αντ. Γαλερίδη) 
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Τεχνικά χαρακτηριστικά:   Το γεφύρι αποτελείται από ένα ημικυκλικό τόξο με άνοιγμα 

28μ. Επειδή το τόξο έχει μεγάλο άνοιγμα αυτό δίνει και μία μεγαλοπρέπεια στην περιοχή. 

Το μήκος του τόξου είναι 13,20μ και το πάχος του διαζώματος είναι 0,60μ. Τα στηθαία 

τα οποία κατασκευάστηκαν ξανά έχουν πλάτος 0,30μ και ύψος 0,70μ. Το πλάτος του 

καταστρώματος είναι 2,70μ ενώ το μήκος της γέφυρας φτάνει περίπου τα 64μ.  

Το 1966 πραγματοποιήθηκε αρμολόγηση στο κατάστρωμα της γέφυρας, στεγανοποίηση, 

ανακατασκευή των στηθαίων και έκαναν έναν διαμήκη τοίχο αντιστήριξης της όχθης 

περίπου τέσσερα μέτρα από το δεξί βάθρο για να προστατευθεί από υποσκαφές (Εικόνα 

3.20).  

 

Υλικά κατασκευής:  Για την κατασκευή του διαζώματος χρησιμοποιήθηκε πελεκητός 

ψαμμίτης, ενώ για το υπόλοιπο χρησιμοποιήθηκε ασβεστολιθικλη αργολιθοδομή. 

 

Στατική κατάσταση:  Αν και το τόξο έχει μεγάλο άνοιγμα η γέφυρα άντεξε στο χρόνο. 

Σήμερα είναι ικανοποιητική η στατική της κατάσταση. Τα προβλήματα εντοπίζονται 

μόνο στο εσωρράχιο της γέφυρας και στην περιοχή του κλειδιού, τα οποία έχουν κάποιες 

μικρές ρηγματώσεις και λείπουν κάποιες πέτρες και το κονίαμα.  

 

Προτάσεις:  Μία καλή πρόταση θα ήταν να αντικατασταθούν οι φθαρμένοι λίθοι στο 

εσωρράχιο και να γίνει αρμολόγηση. Καθώς επίσης, να καθαριστεί και να 

στεγανοποιηθεί το κατάστρωμα. Επιπλέον, να γίνει έλεγχος αν υπάρχει πιθανότητα να 

μετατοπιστεί το κλειδί του τόξου.  
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Εικόνα 3.20. Η βάση από σκυρόδεμα και οι βοηθητικοί τοίχοι αντιστήριξης του βάθρου (φωτ. 

αρχείο Αντ. Γαλερίδη) 

 

 

3.1.2.6 Γέφυρα Σωτήρα (Βαβέτσου)    

 

Τοποθεσία:  Βρίσκεται επί της επαρχιακής οδού Τρικάλων – Λεπτοκαρυάς επί του 

ποταμού Ληθαίου. Σ’ αυτή τη θέση το βάθος είναι περίπου 25μ. Για πολλά χρόνια ήταν 

το πέρασμα από το Σωτήρα προς τα Τρίκαλα (Εικόνα 3.21).  
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Εικόνα 3.21. Ο τοξωτός φορέας της δεξιάς όχθης (φωτ. αρχείο Αντ. Γαλερίδη) 

 

Τεχνικά χαρακτηριστικά:   Το ότι υπάρχει η γέφυρα οφείλεται στο αριστερό ακρόβαθρο, 

ενώ στα δεξιά υπάρχει ένας τοξωτός φορέας με καταβιβασμένο τόξο. Η απόσταση μεταξύ 

ακρόβαθρου και μεσόβαθρου είναι 21μ. Το καταβιβασμένο τόξο έχει άνοιγμα 8μ, το 

πάχος διαζώματος είναι 0,60μ και το βέλος είναι 3μ. Το πλάτος του καταστρώματος είναι 

3,80μ. Τα υλικά που χρησιμοποιήθηκαν για την κατασκευή της γέφυρας είναι ψαμμιτική 

και ασβεστολιθική λαξευτή λιθοδομή με λεπτούς αρμούς.  

 

Στατική κατάσταση:  Η στατική κατάσταση της γέφυρας είναι πολύ καλή. 

 

Προτάσεις:  Μία καλή πρόταση θα ήταν να καθαριστεί η γέφυρα και ο χώρος που την 

περιβάλλει καθώς και η στεγανοποίηση του τοξωτού φορέα. 
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3.1.2.7 Το γεφύρι στο Κεραμίδι    

 

Τοποθεσία:  Βρίσκεται λίγο πριν από το χωριό Κεραμίδι στον δρόμο από το Βλοχό. Είναι 

πάνω στον ποταμό Ενιπέα μετά τη συμβολή με του Φαρσαλίτη (Εικόνα 3.22).  

 

 

Εικόνα 3.22. Το γεφύρι στο Κεραμίδι (φωτ. αρχείο Αντ. Γαλερίδη) 

 

 

Τεχνικά χαρακτηριστικά:   Είναι ένα τρίτοξο γεφύρι με ημικυκλικά ανοίγματα και δύο 

ανακουφιστικά ανοίγματα στα βάθρα. Το μεσαίο άνοιγμα έχει ύψος 6μ. και μήκος 8,5μ. 

Το πάχος των διαζωμάτων είναι ο,60μ το κύριο και το δευτερεύον 0,20μ. Τα 

ανακουφιστικά ανοίγματα έχουν πλάτος 1,80μ και ύψος 2,80μ. Το πάχος των 

διαζωμάτων είναι 0,35μ το κύριο και 0,10μ το δευτερεύον (Εικόνα 3.23). 

Το μήκος του γεφυριού είναι 38μ και το πλάτος είναι 3,60μ. Το στηθαίο έχει ύψος 3μ. 

και τα βάθρα έχουν πλάτος 3μ. 

 

Υλικά κατασκευής: Το υλικό κατασκευής του γεφυριού είναι από τους γειτονικούς 

λόφους δηλαδή ασβεστολιθικοί.  Τα τόξα είναι από πελεκητές πέτρες ενώ τα τύμπανα 

από αργολιθοδομή.  
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Στατική κατάσταση:  Το γεφύρι βρίσκεται σε πολύ καλή κατάσταση. 

 

Προτάσεις:  Μία πρόταση είναι να γίνει μία καλή συντήρηση γιατί το γεφύρι 

κατακλύζεται από τα πλημμυρικά νερά του Ενιπέα.  

 

 

Εικόνα 3.23. Λεπτομέρεια του πρώτου ανοίγματος και του ανακουφιστικού ανοίγματος από 

ανάντη (φωτ. αρχείο Αντ. Γαλερίδη) 

 

 

3.1.3 Τα γεφύρια του Νομού Καρδίτσας  
 

3.1.3.1 Το γεφύρι του Τριζώλου 

 

Τοποθεσία:  Βρίσκεται περίπου τρία χιλιόμετρα κατάντη της σημερινής γέφυρας της 

Αγορασιάς. συνοικισμού της Καρυάς (Τριζώλου). Είναι πάνω στον ποταμό Λιασκοβίτικο 

μετά την συμβολή του Ανθηριώτικου ποταμιού με τον Κνισοβίτικο, παραπόταμο του 

Ασπροποτάμου. Είναι το δεύτερο μεγαλύτερο γεφύρι στην περιοχή της Αργιθέας, μετά 

την γέφυρα του Κοράκου. Παλιά ένωνε τα χωριά της ανατολικής και δυτικής Αργιθέας.   

Σήμερα αποτελεί το μεγαλύτερο μονότοξο γεφύρι σε όλη την Θεσσαλία (Εικόνα 3.24). 
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Το πιο κοντινό χωριό που βρίσκεται δίπλα στο γεφύρι είναι το η Καρυά (Τριζώλο), σε 

αυτό οφείλεται και το όνομά του. 

 

 

Εικόνα 3.24. Η κατάντη όψη του γεφυριού (φωτ. αρχείο Αντ. Γαλερίδη) 

 

 

Τεχνικά χαρακτηριστικά:   Τα θεμέλια του γεφυριού βρίσκονται πάνω σε συμπαγή βράχο. 

Το άνοιγμα του τόξου είναι 30μ και το ύψος είναι 15,50μ. Το πλάτος του φορέα είναι 2μ 

και το κατάστρωμα του γεφυριού είναι 2,20μ. Το πάχος του τόξου είναι 0,80μ. Στηθαία 

δεν υπάρχουν σήμερα, αλλά σύμφωνα με κάποιες μαρτυρίες των κατοίκων 

διαβεβαιώνουν ότι παλιά υπήρχαν και πως οι ίδιοι όταν ήταν παιδιά πετούσαν τις πέτρες 

μέσα στο νερό για να ακούσουν τον παφλασμό που έκαναν. 

 

Υλικά κατασκευής:  Οι πέτρες των λιθοδομών είναι από ασβεστόλιθο ενώ το τόξο 

κατασκευάστηκε από πελεκητές πλάκες. Τα τύμπανα είναι από αργολιθοδομή.  
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Στατική κατάσταση:  Το γεφύρι δεν παρουσιάζει κάποια σημαντικά προβλήματα 

ευστάθειας. αυτό οφείλεται στην καλή του κατασκευή καθώς και στον συμπαγή πυρήνα 

του βράχου θεμελίωσης.  

 

Προτάσεις:  Καλό θα ήταν να γίνει αρμολόγηση του καταστρώματος και να 

ανακατασκευαστούν τα στηθαία (Εικόνα 3.25). 

 

 

Εικόνα 3.25. Λεπτομέρεια του τόξου γύρω από το κλείδωμα. Διακρίνεται έντονα η ανάγκη 

αρμολόγησης του καταστρώματος.  (φωτ. αρχείο Αντ. Γαλερίδη) 

 

 

 

3.1.3.2 Το γεφύρι του Καταφυλλίου (Αυλακίου) 

 

Τοποθεσία:  Βρίσκεται στα όρια των νομών Καρδίτσας, Ευρυτανίας και 

Αιτωλοακαρνανίας πάνω στον ποταμό Αχελώο. Συνδέει τα χωριά των Αγράφων με τα 

χωριά του Βάλτου και της Ευρυτανίας (Εικόνα 3.26).  

 

Institutional Repository - Library & Information Centre - University of Thessaly
11/04/2024 03:50:39 EEST - 35.173.205.55



80 
 

 

Εικόνα 3.26.  Η κατάντη όψη του γεφυριού (φωτ. αρχείο Αντ. Γαλερίδη) 

 

 

Τεχνικά χαρακτηριστικά: Η πέτρα που χρησιμοποιήθηκε είναι ψαμμιτική, με προέλευση 

από το πιο κοντινό χωριό την |αγία Παρασκευή. Το γεφύρι έχει πέντε ημικυκλικά τόξα. 

Το τόξο του γεφυριού έχει άνοιγμα 24μ. Το ύψος του κλειδιού είναι 13μ. Τα βάθρα των 

δευτερευουσών ανοιγμάτων ύψους περίπου 10μ. Τα βάθρα του γεφυριού βρίσκονται 

πάνω σε συμπαγή βράχο. Το πλάτος του φορέα είναι περίπου 4μ και το πλάτος του 

καταστρώματος είναι 3,20μ. Τα στηθαία έχουν ύψος 1,25μ και πάχος 0,47μ.. 

 

Υλικά κατασκευής:  Το πέτρωμα είναι ψαμμιτικό. Οι λιθοδομές των βάθρων, των τόξων 

της κορωνίδας και των στηθαίων είναι ορθογωνικές λαξευτές. Οι αρμοί έχουν λεπτό 

πάχος. Τα τύμπανα κατασκευάστηκαν από λιθοδομή μορφής μωσαϊκού με πάχος αρμών 

λεπτό. Το κονίαμα που χρησιμοποιήθηκε για τα τόξα και τα βάθρα είναι από 

τσιμεντοκονίαμα, με μεγάλη περιεκτικότητας σε τσιμέντο, ενώ για τα τύμπανα, το 

μέτωπο και τα στηθαία χρησιμοποιήθηκε ασβεστοκονίαμα.  

Στατική κατάσταση:  Το γεφύρι δεν παρουσιάζει πολλά προβλήματα. Το μόνο πρόβλημα 

ίσως είναι ότι από τη διέλευση των οχημάτων πάνω στη γέφυρα, προσκρούουν πάνω στα 

στηθαία με αποτέλεσμα την καταστροφή τους.  Ένα άλλο πρόβλημα είναι ότι κατά την 

διάρκεια των βροχοπτώσεων συσσωρεύονται κορμοί δέντρων, κλαδιά κ.λ.π. στα 

δευτερεύοντα ανοίγματα με αποτέλεσμα να μειώνεται η υδραυλική διατομή τους και να 

ανεβαίνει η στάθμη του ποταμού (Εικόνα 3.27).  
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Προτάσεις:  Εξαιτίας των βαρέων οχημάτων που περνούν πάνω στη γέφυρα θα ήταν 

σημαντικό να συνταχθεί μία μελέτη για να εξακριβωθεί ακριβώς το μέγιστο βάρος των 

φορτίων που μπορεί να αντέξει το γεφύρι ώστε να μην καταρρεύσει. Επιπλέον, καλό θα 

ήταν να συντηρηθούν και να συμπληρωθούν τα κατεστραμμένα στηθαία. Και τέλος, να 

βρεθεί μία λύση για την απομάκρυνση των κορμών, δέντρων  κ.λ.π. για να μην 

επιβαρυνθεί και άλλο το πρόβλημα.  

 

 

Εικόνα 3.27. Η στάθμη των ανακουφιστικών ανοιγμάτων φανερώνει το ύψος της πλημμυρικής 

στάθμης του ποταμού (φωτ. αρχείο Αντ. Γαλερίδη) 

 

 

3.1.3.3 Το γεφύρι της Αστρίτσας  

 

Τοποθεσία:  Βρίσκεται ένα χιλιόμετρο πριν από το χωριό όπως ερχόμαστε από Καρδίτσα 

δίπλα από την καινούργια γέφυρα. Είναι πάνω στον παραπόταμο του ποταμού 

Φαρσαλίτη Χτούρη (Εικόνα 3.28).   
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Εικόνα 3.28. Τμήμα του γεφυριού της Αστρίτσας (φωτ. αρχείο Αντ. Γαλερίδη) 

 

 

Τεχνικά χαρακτηριστικά: Το γεφύρι έχει τέσσερα ημικυκλικά τόξα. Υπάρχει και μία 

περίπτωση να υπήρχε κι’ άλλο τόξο το οποίο επιχώθηκε.  Το τρίτο άνοιγμα, στο οποίο 

βρίσκεται και η βαθιά κοίτη του ποταμού έχει μήκος 4,40μ και ύψος 3,60μ.  Το διάζωμα 

το πρώτο άνοιγμα έχει πλάτος 0,30μ ενώ στα υπόλοιπα 0,40μ. Το πλάτος του φορέα και 

του καταστρώματος είναι 3,40μ.  

 

Υλικά κατασκευής:  Το πέτρωμα της κατασκευής είναι ο λευκός και γκρι πελεκητός 

ασβεστόλιθος. Τα τύμπανα και τα εσωρράχια είναι από αργολιθοδομή.  

 

Στατική κατάσταση:  Η στατική κατάσταση του γεφυριού είναι πολύ καλή, γιατί 

εξυπηρετούσε για χρόνια την συγκοινωνία.  

 

Προτάσεις:  Μία πρόταση θα ήταν να καθαριστεί ο χώρος γύρω από τη γέφυρα γιατί έχει 

πολλά σκουπίδια. Καθώς και η αρμολόγηση του εσωρραχίου του γεφυριού.  
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3.1.3.4 Το γεφύρι του Μακρυχωρίου  

 

Τοποθεσία:  Βρίσκεται στον δρόμο από το Μακρυχώρι προς το Ψαθοχώρι, στρίβοντας 

αριστερά, μέσα στα χωράφια στον ποταμό Πάμισο (Εικόνα 3.29).  

 

 

Εικόνα 3.29. Το γεφύρι του Μακρυχωρίου (φωτ. αρχείο Αντ. Γαλερίδη) 

 

 

Τεχνικά χαρακτηριστικά: Το γεφύρι αποτελείται από δύο τόξα. Στο πρώτο άνοιγμα 

βρίσκεται η βαθιά κοίτη του ποταμιού. Τα τόξα των ανοιγμάτων έχουν μήκος 12μ και 

ύψος 2,10μ. Το μεσόβαθρο έχει πλάτος 2μ και ύψος 1,60μ. Το πιο σημαντικό σε αυτό το 

γεφύρι είναι το πάχος του διαζώματος που αλλάζει.  

Ξεκινάει με πάχος 1,10μ και φτάνει στο 0,80μ. Το πλάτος του φορέα είναι 4μ και το 

πλάτος του καταστρώματος είναι 2,80μ. Τα στηθαία, που είναι λίγο κατεστραμμένα, 

έχουν πλάτος 0,60μ και ύψος 0,20μ. 
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Υλικά κατασκευής:  Τα βάθρα και τα διαζώματα του γεφυριού είναι κατασκευασμένα 

από λαξευτό ασβεστόλιθο. Το εσωρράχιο των τόξων είναι από λαξευτό ασβεστόλιθο 

μορφής οριζοντίων αρμών καθώς και τα τύμπανα από λαξευτό ασβεστόλιθο με λιθοδομή 

μοεφής μωσαϊκού. 

 

Στατική κατάσταση:  Η στατική κατάσταση του γεφυριού είναι καλή. Το μόνο πρόβλημα 

είναι τα κατεστραμμένα στηθαία (Εικόνα 3.30). 

 

Προτάσεις:  Προτείνεται να ανακατασκευαστούν τα στηθαία έπειτα από μελέτη. 

 

 

Εικόνα 3.30. Το κατάστρωμα του γεφυριού και τα κατεστραμμένα στηθαία (φωτ. αρχείο Αντ.  

Γαλερίδη) 
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3.1.3.5 Η γέφυρα του Μεζήλου 

 

Τοποθεσία:  Βρίσκεται σε απόσταση περίπου σαράντα χιλιόμετρα από το Μουζάκι, στη 

θέση Τυρολόγος, πριν από το χωριό Βλασι. Είναι πάνω στον ποταμό Βλασιώτη (Εικόνα 

3.31). 

 

 

Εικόνα 3.31. Η γέφυρα του Μεζήλου (φωτ. αρχείο Αντ. Γαλερίδη) 

 

 

Τεχνικά χαρακτηριστικά: Το γεφύρι έχει ένα ημικυκλικό τόξο με άνοιγμα 12μ και το 

ύψος του είναι 9,50μ. Τα θεμέλια του είναι πάνω σε ιζηματογενή ασβεστόλιθο όπου από 

εκεί πήραν και τα υλικά. Έχει δύο διαζώματα, όπου το πάνω έχει πάχος 0,15μ και το 

κάτω 0,75μ. Το στηθαίο έχει ύψος 0,45μ και πλάτος 0,40μ. Το πλάτος του φορέα του 

γεφυριού είναι 2μ και το συνολικό μήκος της γέφυρας είναι 15,70μ. 

 

Υλικά κατασκευής:  Το υλικό κατασκευής είναι πελεκητός ασβεστόλιθος. Τα τύμπανα 

κατασκευάστηκαν από λιθοδομή μορφής οριζιντίων αρμών όπως και το εσωρράχιο. Οι 

αρμοί του διαζώματος είναι πιο λεπτοί από το υπόλοιπο γεφύρι. 
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Στατική κατάσταση:  Η στατική κατάσταση του γεφυριού είναι πολύ καλή. Μόνο σε 

κάποια σημεία έχουν ξεκολλήσει πέτρες από το διάζωμα.  

 

Προτάσεις:  Θα ήταν καλό να γίνει αρμολόγηση του γεφυριού σε κάποια σημεία και να 

συμπληρωθεί το στηθαίο στα κομμάτια που έχουν φύγει.  

 

3.1.3.6 Η γέφυρα της Καρδίτσας  

 

Τοποθεσία:  Βρίσκεται πέντε χιλιόμετρα έξω από την Καρδίτσα, στον δρόμο προς την 

Μυρίνη. Είναι πάνω στον ποταμό Καλέτζη (Εικόνα 3.32).   

 

 

 

Εικόνα 3.32. Η γέφυρα της Καρδίτσας  (φωτ. αρχείο Αντ. Γαλερίδη) 
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Τεχνικά χαρακτηριστικά:  Το γεφύρι έχει τρία ημικυκλικά τόξα από τα οποία σώζεται 

μόνο το μεσαίο άνοιγμα.  Έχει δύο ανακουφιστικά ανοίγματα στα βάθρα στήριξης. Τα 

άλλα δύο ανοίγματα έχουν αντικατασταθεί από οπλισμένο σκυρόδεμα (Εικόνα 3.33).  

Το άνοιγμα έχει μήκος 14μ και ύψος 10μ. Το διάζωμα έχει πάχος 0,70μ. Τα 

ανακουφιστικά ανοίγματα έχουν πλάτος 2μ και ύψος 3μ και το διάζωμα 0,40μ. Το πλάτος 

του φορέα είναι 4μ και έχει μήκος 60μ. Το στηθαίο έχει ύψος 0,50μ και πλάτος 0,30μ.  

 

Υλικά κατασκευής:  Τα διαζώματα κατασκευάστηκαν με λιθοδομή από λαξευτό 

ασβεστόλιθο, τα τύμπανα από ξεστό ασβεστόλιθο μορφής μωσαϊκού ενώ τα εσωρράχια 

από ξεστό ασβεστόλιθο μορφής οριζοντίων αρμών. Η αρμολόγηση τοου γεφυριού έγινε 

από τσιμεντοκονίαμα.  

 

Στατική κατάσταση:  Η στατική κατάσταση του γεφυριού είναι πολύ καλή. 

 

Προτάσεις:  Μία καλή πρόταση θα ήταν να γίνει ένας χώρος ψυχαγωγίας γιατί βρίσκεται 

σε πολύ καλή θέση.  

 

 

Εικόνα 3.33. Τα δύο ανοίγματα του γεφυριού από σκυρόδεμα τα οποία δεν υπάρχουν πια  

(φωτ. αρχείο Αντ. Γαλερίδη) 
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3.1.4 Τα γεφύρια του Νομού Μαγνησίας  

 

 3.1.4.1 Το γεφύρι της «Γελαδίστρας» 

 

Τοποθεσία:  Βρίσκεται σε μια ρεματιά κοντά στην περιοχή «Γελαδίστρα», όπου πήρε και 

το όνομα, προς την Απάνω Κερασιά του Πηλίου (Εικόνα 3.34).   

 

 

Εικόνα 3.34. Το γεφύρι της «Γελαδίστρας»   (Χαράτσης Ν., 1996) 

 

Τεχνικά χαρακτηριστικά:  Είναι ένα μεγάλο μονότοξο γεφύρι με άνοιγμα περίπου 6μ. και 

ύψος κλειδιού 5,80μ.  

 

Στατική κατάσταση:  Διατηρούνται μόνο οι δύο βάσεις και είναι καταδικασμένο να 

καταρρεύσει.  
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3.1.4.2 Το γεφύρι της Κάτω Κερασιάς 

 

Τοποθεσία:  Βρίσκεται στο «Κερασιώτικο» ρέμα από την Λεστιάνη προς την Κάτω 

Κερασιά (Εικόνα 3.35). 

 

 

Εικόνα 3.35. Το γεφύρι της Κάτω Κερασιάς  (Χαράτσης Ν., 1996) 

 

Τεχνικά χαρακτηριστικά: Αποτελείται από δύο τόξα με άνοιγμα 8,20μ και ύψος κλειδιού 

6,25μ. Το άνοιγμα του μικρού τόξου είναι 3μ και ύψος κλειδιού 2,90μ. Στο στεφάνι 

περνάνε σίδερα από την μία επιφάνεια στην άλλη για να είναι το γεφύρι πιο γερό.  

 

Στατική κατάσταση:  Είναι σε πολύ καλή στατική κατάσταση. Οι τρεις βάσεις που έχει 

είναι καλά θεμελιωμένες σε συμπαγές βραχώδες έδαφος.  
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3.1.4.3 Το γεφύρι του «Λουζινίκου» 

 

Τοποθεσία:  Βρίσκεται στη ρεματιά της  «Καλιακούδας» πιο κάτω από τον οικισμό του 

Λουζινίκου (Εικόνα 3.36). 

 

 

Εικόνα 3.36. Το γεφύρι του «Λουζινίκου»  (Χαράτσης Ν., 1996) 

 

 

Τεχνικά χαρακτηριστικά. Έχει ένα μεγάλο τόξο με άνοιγμα 10μ και ύψος κλειδιού 5,60μ.  

 

Στατική κατάσταση:  Είναι σε πολύ καλή κατάσταση.   
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3.1.4.4. Το γεφύρι του «Κουρδιστά»  

 

Τοποθεσία:  Κατεβαίνοντας από το «Μέγα ρέμα» μετά την Κουκουράβα, φτάνουμε σε 

ένα από τα μεγαλύτερα γεφύρια του Πηλίου (Εικόνα 3.37).    

 

 

Εικόνα 3.37. Το γεφύρι του «Κουρδιστά»  (Χαράτσης Ν., 1996) 

 

 

Τεχνικά χαρακτηριστικά. Αποτελείται από ένα τόξο με άνοιγμα 14,50μ και ύψος κλειδιού 

5μ. Είναι σε καλή κατάσταση και ο διάδρομός του είναι καλά τσιμενταρισμένος. 

 

Στατική κατάσταση:  Είναι σε πολύ καλή κατάσταση.  Η δεξιά βάση είναι θεμελιωμένη 

σε συμπαγές βραχώδες έδαφος ενώ η αριστερή δεν πατάει σε βράχο.  
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3.2 Τα γεφύρια της Ηπείρου 
 

3.2.1 Το γεφύρι της Άρτας 
 

Πρόκειται για το πιο γνωστό γεφύρι σε ολόκληρη την Ελλάδα. Βρίσκεται στα δυτικά της 

πόλης και απέχει περίπου ένα χιλιόμετρο από το κέντρο. Είναι το πιο γνωστό πολύτοξο 

λιθόκτιστο γεφύρι σε όλη την Ήπειρο. Γεφυρώνει τις δύο όχθες του ποταμού Αράχθου 

και είναι ένα από τα πιο καλοδιατηρημένα μνημεία της πόλης (Εικόνα 3.38).  Διακρίνεται 

για την μοναδική αρχιτεκτονική και έχει συνδέεται με το ομώνυμο θρυλικό τραγούδι που 

αναφέρεται στην θυσία της γυναίκας του πρωτομάστορα.  

 

 

Εικόνα 3.38. Το γεφύρι της Άρτας  (https://www.mixanitouxronou.gr)  (7 Αυγούστου 2020) 

 

 

Σήμερα, η έκφραση «ολημερίς το χτίζανε, και το βράδυ γκρεμιζόταν», χρησιμοποιείται 

για κάθε έργο που συναντά μια δυσκολία και δεν μπορεί να ολοκληρωθεί. 

 Η δυσκολία κατασκευής του ενέπνευσε την παράδοση, την ποίηση, την ζωγραφική, την 

μουσική για να εξυμνηθεί ο δύσκολος αγώνας του ανθρώπου να πραγματοποιήσει 

μεγαλόπνοα σχέδια.  
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Το πότε κατασκευάστηκε ακριβώς δεν έχει καθοριστεί. Υπάρχουν πολλές εκδοχές. 

Φαίνεται όμως να θεμελιώθηκες κατά τον 3ο π.Χ. αιώνα. Έχουν γίνει διάφορες 

μικροεπισκευές μέχρι και σήμερα με τελευταία εκείνη το 1612 που λογικά έδωσε και την 

τωρινή του μορφή.  Είναι ένα όμορφο γεφύρι, επιβλητικό και οι καμάρες του στηρίζονται 

σε ευρείες βάσεις.  

Το 1881 όταν η Άρτα απελευθερώθηκε από τους Τούρκους, το γεφύρι ήταν τα σύνορα 

της ελεύθερης Ελλάδας με την οθωμανική αυτοκρατορία. Στο δυτικό άκρο του γεφυριού 

υπάρχει ένα διώροφο νεοκλασικό κτίριο που χτίστηκε το 1864 μ.Χ. από αυστριακό 

αρχιτέκτονα και σήμερα στεγάζει το Λαογραφικό Μουσείο της Άρτας.   

Την δεκαετία του 80 το Υπουργείο Πολιτισμού επί Μελίνας Μερκούρη, έδωσε 

ενδιαφέρον στο γεφύρι της Άρτας και αποφάσισε να αφαιρέσει τις σιδερένιες και 

τσιμεντένιες ενισχύσεις που αλλοίωναν την εικόνα του. Μετά την κατασκευή του 

υδροηλεκτρικού φράγματος της ΔΕΗ στο Πουρνάρι του Πέτα από Σοβιετική Εταιρεία 

δεν υπάρχει πλέον συνεχής ροή στο ποταμό του Άραχθου. 

Το σημερινό μήκος φτάνει τα 145μ και το πλάτος τα 3,75μ. Οι τέσσερις ημικυκλικές 

καμάρες δεν είναι συμμετρικές μεταξύ τους. Τα βάθρα του είναι κτισμένα με μεγάλους 

κανονικούς λίθους. Η τοιχοποιία του πάνω μέρους του γεφυριού είναι ομοιόμορφη με 

μικρούς λίθους. (https://www.mixanitouxronou.gr) 

 

 

 

3.2.2 Το γεφύρι της Πλάκας  
 

Βρίσκεται βορειότερα από το γεφύρι της Άρτας στο ίδιο ποτάμι. Πρόκειται για το 

μεγαλύτερο μονότοξο γεφύρι σε όλα τα Βαλκάνια. Το ύψος της κύριας καμάρας είναι 

20μ, το μήκος είναι 40μ και το πλάτος φτάνει τα 3,20μ. Οι δύσκολες καιρικές συνθήκες 

κάτω από τις οποίες χτίστηκε έδωσε μία ελαφριά απόκλιση στο γεφύρι (Εικόνα 3.39). 
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Εικόνα 3.39 Το γεφύρι της Πλάκας   

 

Δεν έχει μόνο αισθητική αξία αλλά και ιστορική, καθώς αποτελούσε σύνορο μεταξύ της 

ελεύθερης και της Τουρκοκρατούμενης Ελλάδας. Ο ποταμός Άραχθος κυλάει δίπλα στο 

γεφύρι σε μία απότομη πλαγιά, ενώ από την άλλη πλευρά το έδαφος είναι πεδινό. Αυτή 

είναι μία δύσκολη περίπτωση με αποτέλεσμα να πέσει το γεφύρι το 1860. Το γεφύρι 

ξαναχτίστηκε πάλι το 1863, με πρωτομάστορα τον μαστρο – Γιώργη από την Κόνιτσα. 

Όμως, το γεφύρι ξαναέπεσε την ημέρα που είχε τελειώσει. Ξαναχτίζεται πάλι για Τρίτη 

φορά το 1866 από τον Κώστα Μπέκα και τελειώνουν οι εργασίες τον Ιούλη μήνα ,με 

μήκος 40μ και πλάτος 3,20μ.  

 

3.2.3 Το γεφύρι της Κόνιτσας  
 

Το γεφύρι της Κόνιτσας χτίστηκε το 1869 από ένα συνεργείο πενήντα μαστόρων. Η 

κατασκευή του γεφυριού έγινε με δωρεές των κατοίκων της πόλης και κυρίως του 

τραπεζίτη των Ιωαννίνων Ιωάννη Ζ. Λούλη, ο οποίος έδωσε περίπου τα μισά από τα 

120.000 γρόσια που κόστισε η κατασκευή.   
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Βρίσκεται στην νοτιοδυτική πλευρά της πόλης και είναι πάνω στον ποταμό Αώο. Είναι 

ένα μονότοξο λιθόκτιστο γεφύρι με άνοιγμα 35,60μ και ύψος 19,25μ. Το πλάτος του 

καταστρώματος είναι 3μ. (Εικόνα 3.40).   

 

 

Εικόνα 3.40. Το γεφύρι της Κόνιτσας (https://www.epiruspost.gr) (7 Αυγούστου 2020) 

 

Το γεφύρι διατηρεί ακόμα και σήμερα κάτω από την καμάρα ένα καμπανάκι το οποίο 

προειδοποιούσε για τους ισχυρούς ανέμους και ήταν επικίνδυνη η διάβαση. Είναι ένα 

έργο τέχνης και ενώνει τον ανθρώπινο πολιτισμό με την άγρια φύση. 

(https://el.wikipedia.org/wiki/%CE%93%CE%B5%CF%86%CF%8D%CF%81%CE%B9_%CF

%84%CE%B7%CF%82_%CE%9A%CF%8C%CE%BD%CE%B9%CF%84%CF%83%CE%B

1%CF%82). 

 

3.2.4 Το γεφύρι του Βοϊδομάτη  
 

Το γεφύρι του Βοϊδομάτη βρίσκεται κοντά στο χωριό Κλειδωνιά στο σημείο εκείνο που 

εκφυλίζεται το τρομερό φαράγγι και ανοίγεται η πεδιάδα της Γλιτονιάβιστας. Είναι ένα 

μονότοξο γεφύρι με άνοιγμα 20μ και ύψος 9μ περίπου. Χτίστηκε από την Μπαλκίζ 

Χανούμ του Μαλήκ Πασά το 1853 (Εικόνα 3.41). 
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Εικόνα 3.41. Το γεφύρι του Βοϊδομάτη (https://www.epirusnet.eu) (7 Αυγούστου 2020) 

 

Πολλοί προσπάθησαν αρκετά χρόνια αργότερα να γεφυρώσουν τον Βοϊδομάτη αλλά 

απέτυχαν. Την ονομασία Κλειδονιάβιστο την πήρε από ένα κοντινό χωριό αλλά και από 

τον ποταμό που γεφυρώνει. Λέγεται επίσης και Γλιτονιάβιστας εξαιτίας του κάμπου που 

ανοίγεται μπροστά. Κάτω αριστερά από το γεφύρι, υπάρχει ένα λιθόστρωτο μονοπάτι 

που οδηγεί προς τη χαράδρα του Βίκου. (https://www.epirusnet.eu/%CF%84%CE%BF-

%CE%B3%CE%B5%CF%86%CF%8D%CF%81%CE%B9-%CF%84%CE%BF%CF%85-

%CE%B2%CE%BF%CF%8A%CE%B4%CE%BF%CE%BC%CE%AC%CF%84%CE%B7/) 

 

 

3.2.5 Το γεφύρι του Κόκκορου 

 

Πρόκειται για ένα μονότοξο γεφύρι με άνοιγμα 23,60μ και ύψος 13,30μ. Το μήκος του 

καταστρώματος είναι 36,40μ. και το πλάτος 2,67μ. Βρίσκεται μεταξύ των χωριών 

Κουκούλι, Δίλοφο και Κήποι στο κεντρικό Ζαγόρι (Εικόνα 3.42). 
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Εικόνα 3.42. Το γεφύρι του Κόκκορου (https://www.archaiologia.gr) (7 Αυγούστου 2020) 

 

Χτίστηκε το 1750 αλλά χρειάστηκε αρκετές φορές να επισκευαστεί ή να χτιστεί ξανά από 

την αρχή. Στην συντήρηση του  συμμετείχαν πολλοί, ανάμεσα τους και ο μυλωνάς 

Γρηγόρης Κόκκορης, από τον οποίο πήρε και το όνομά του. Παρόλο που πρόκειται για 

ένα πολύ παλιό γεφύρι βρίσκεται σε καλή κατάσταση μέχρι και σήμερα.  Έχει μεγάλη 

σημασία αυτό το γεφύρι γιατί βρίσκεται πάνω σε κεντρικό δρόμο. Δίπλα ακριβώς από το 

γεφύρι βρίσκεται μια σπηλιά. Λέγεται ότι ήταν μία από τις κρυψώνες του λήσταρχου 

Νταβέλη (Γιώργος Νταβέλης). Κατά την διάρκεια του Β’ Παγκοσμίου Πολέμου, οι 

γυναίκες περνούσαν από εκεί γεμάτες με εφόδια και πυρομαχικά από μία ξύλινη γέφυρα 

κοντά στο γνωστό γεφύρι.  (Μαντάς Σ., 1984).  

 

3.2.6 Το γεφύρι του Μίσιου 
 

Το γεφύρι του Μίσιου είναι ένα δίτοξο γεφύρι με άνοιγμα 18μ το μεγάλο κι 6μ. το μικρό. 

Το ύψος του μεγάλου τόξου είναι 10μ και του μικρού 5,8μ. Γεφυρώνει τον ποταμό Βίκο 

ανάμεσα στα χωριά Κουκούλι και Βίτσα (Εικόνα 3.43). 
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Εικόνα 3.43. Το γεφύρι του Μίσιου (https://izagori.gr/bridges/625-

%CF%80%CE%AD%CF%84%CF%81%CE%B9%CE%BD%CE%BF-

%CE%B3%CE%B5%CF%86%CF%8D%CF%81%CE%B9-

%CE%BC%CE%AF%CF%83%CE%B9%CE%BF%CF%85-3024.html) (7 Αυγούστου 2020) 

 

 

Κατασκευάστηκε το 1748 από τον Αλέξη Μίσιο ο οποίος καταγόταν από το Μονοδένδρι. 

Αν κατεβούμε το μονοπάτι από  την Βίτσα, το οποίο είναι γνωστό και ως «Σκάλα της 

Βίτσας» συναντάμε το γεφύρι. Τον Νοέμβρη του 1910 μετά από συνεχόμενη βροχή για 

πολλές μέρες κάποια στιγμή ο Βίκος φούσκωσε επικίνδυνα. Ένας κορμός δέντρου δεν 

μπόρεσε να περάσει από το κύριο τόξο και τι έφραξε. Τα νερά σχημάτισαν μία λίμνη η 

οποία έφτανε μέχρι και το γεφύρι του Κοκκόρη. Παρ’ όλα αυτά όμως το γεφύρι άντεξε 

αποδεικνύοντας την δύναμή του. (Μαντάς Σ., 1984).  
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3.2.7 Το γεφύρι του Κάμπερ – Αγά 
 

Πρόκειται για ένα μονότοξο γεφύρι με άνοιγμα τόξου 17μ και ύψος 7,70μ και άλλα δύο 

παράθυρα με άνοιγμα το πρώτο 2,60μ και ύψος 3,10 και το δεύτερο 2,10μ. και ύψος 2,2μ. 

Βρίσκεται στη συμβολή των ποταμών Βάρδα και Ζαγορίτικου, κοντά στο χωριό 

Μηλιωτάδες (Εικόνα 3.44). 

 

 

Εικόνα 3.44. Το γεφύρι του Κάμπερ – Αγά (Μαντάς Σ., 1984). 

 

Χτίστηκε μεταξύ του 1750 με 1800 από τον Κάμπερ – αγά, από τον οποίο πήρε και το 

όνομά του, ο οποίος ήταν Τούρκος διοικητής της πόλης των Ιωαννίνων που 

χρηματοδότησε την κατασκευή του. Είναι ένα μοναδικό γεφύρι και έχει καταφέρει να 

διατηρεί χαμηλό ύψος σε σχέση με το μεγάλο του άνοιγμα. Ακόμη εξυπηρετούσε τις 

ανάγκες των καραβανιών που ταξίδευαν στην περιοχή και γι’ αυτό υπήρχε στην περιοχή 

και ένα χάνι. (Μαντάς Σ., 1984).  
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3.2.8 Το γεφύρι της Βωβούσας  

 

Πρόκειται για ένα μονότοξο γεφύρι με άνοιγμα 22μ και ύψος 11μ. Το πλάτος του 

καταστρώματος είναι 2,80μ και το μήκος είναι 41μ. Βρίσκεται στο κέντρο του χωριού 

Βωβούσα (Εικόνα 3.45). 

 

 

Εικόνα 3.45. Το γεφύρι της Βωβούσας (Μαντάς Σ., 2007). 

 

Χτίστηκε το 1748 στις πηγές του Αώου ποταμού από τον Αλέξη Μίσιο.  Το 1936 

προστέθηκαν ξύλινα κάγκελα για να προστατευθούν οι πεζοί. Το όνομα Βωβούσα το 

πήρε από την βουή των νερών του ποταμού. (Μαντάς Σ., 2007). 
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3.2.9 Το γεφύρι της Πολιτσάς  
 

Πρόκειται για ένα μονότοξο γεφύρι με δύο ανακουφιστικά τόξα με άνοιγμα τόξου 23,50μ 

και τα ανακουφιστικά έχουν 7,70μ. Το ύψος του τόξου είναι 13,70μ και το ύψος των 

ανακουφιστικών είναι 4,80μ. Το γεφύρι ενώνει το Αμπελοχώρι με το Φορτόσι (Εικόνα 

3.46). 

 

 

Εικόνα 3.46. Το γεφύρι της Πολιτσάς  (Παπακώστα Ν., 2002). 

 

Είναι ένα πέτρινο γεφύρι με μία καμάρα για το οποίο δεν γνωρίζουμε πολλά στοιχεία για 

το πότε χτίστηκε ή από ποιόν. Λίγο πιο κάτω έχει χτιστεί μία σύγχρονη γέφυρα από 

μπετόν για να εξυπηρετούνται τα αυτοκίνητα η οποία όμως δεν ταιριάζει με το πέτρινο 

γεφύρι. (Παπακώστα Ν., 2002). 
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3.2.10 Η ανθρώπινη γέφυρα στην Ήπειρο που δεν την έχτισε ανθρώπινο χέρι 
 

Στο μεγαλύτερο ποτάμι της Ηπείρου βρίσκουμε μία εντυπωσιακά όμορφη γέφυρα την 

οποία δεν την έχτισε κάποιο ανθρώπινο χέρι αλλά η φύση. Ο Θύαμις ή Θύαμης ή 

Καλαμάς είναι ό μεγαλύτερος σε μήκος ποταμός της Ηπείρου και ο έβδομος σε όλη την 

Ελλάδα. Θύαμις είναι το αρχαίο όνομα και Καλαμάς αποκαλούνταν στο παρελθόν ο 

μεγαλύτερος παραπόταμός του. Έχει μήκος 115 χιλιόμετρα και οι πηγές βρίσκονται στο 

όρος Δούσκο, στα σύνορα του νομού Ιωαννίνων με την Αλβανία  με τις εκβολές του να 

καταλήγουν στο Ιόνιο πέλαγος, στα βόρεια με την Ηγουμενίτσα σχηματίζοντας έτσι ένα 

Δέλτα (Εικόνα 3.47).  

 

 

Εικόνα 3.47. (https://www.travelstyle.gr/h-panemirfi-gefura-stin-hpeiro-theogefuro/) (7 

Αυγούστου 2020) 

 

Σε πολλά σημεία ο ποταμός σχηματίζει καταρράκτες (Εικόνα 3.48). Επίσης, στο χωριό 

Λίθινο, ο Θύαμις περνά μέσα από έναν τεράστιο βράχο, ο οποίος έχει πάρει το σχήμα 

μίας τοξωτής γέφυρας όπου οι κάτοικοι της περιοχής αλλά και οι ιστορικοί την 

αποκαλούν Θεογέφυρο. 
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Το Θεογέφυρο είναι ένα δημιούργημα των ορμητικών νερών του ποταμιού. έχει μήκος 

45μ και πλάτος περίπου 4μ. Έχει σχήμα τοξωτό και μοιάζει σαν να το έχτισε ανθρώπινο 

χέρι. 

Δυστυχώς όμως, το 2018 τα ορμητικά νερά του ποταμού παρέσυραν το γεφύρι και 

κατέρρευσε εξαιτίας των δύσκολων καιρικών συνθηκών (Εικόνα 3.49).  

 

 

Εικόνα 3.48. Ο σχηματισμός των καταρρακτών (https://www.travelstyle.gr/h-panemirfi-gefura-

stin-hpeiro-theogefuro/) (7 Αυγούστου 2020) 
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Εικόνα 3.49. Το γεφύρι πριν και μετά από την κατάρρευση (https://www.travelstyle.gr/h-

panemirfi-gefura-stin-hpeiro-theogefuro/) (7 Αυγούστου 2020) 

 

 

 

3.3 Τα γεφύρια της Μακεδονίας 
 

3.3.1 Το γεφύρι του Αζίζ – Αγά 

 

Πρόκειται για ένα τρίτοξο γεφύρι με άνοιγμα 30μ, και ύψος 14μ. Το δεξί τόξο έχει 

άνοιγμα 8μ και ύψος 5,40μ ενώ το αριστερό έχει άνοιγμα 5μ περίπου και ύψος 4,70μ. Το 

μήκος του καταστρώματος είναι 77μ και το πλάτος 2,20μ. Βρίσκεται στο χωριό Τρίκωμο 

των Γρεβενών και είναι πάνω στον Βενέτικο σε μία δύσκολη θέση (Εικόνα 3.50). 
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Εικόνα 3.50. Το γεφύρι του Αζίζ – Αγά (Μαντάς Σ., 2005) 

 

Το όνομα Τρίκωμο σημαίνει τρεις κώμες και είναι φανερό ότι προέρχεται από την ένωση 

τριών οικισμών. Τον 17ο αιώνα οι οικισμοί του Ελευθεροχωρίου, Ζιάννη και Καλογριάς 

ενώθηκαν για την προστασία των κατοίκων από τις επιδρομές και τις λεηλασίες των 

Τούρκων κατακτητών. (Μαντάς Σ., 2005).  

Ο Αζίζ – Αγάς ανέθεσε την κατασκευή του γεφυριού σε ένα γνωστό πρωτομάστορα αλλά 

επειδή ήταν μεγάλο σε μήκος αλλά και σε ύψος παρουσίαζε κάποιες δυσκολίες. Δύο 

φορές έπεσε η μεσαία καμάρα αφού αφαιρέθηκαν τα καλούπια. Αναφέρεται επίσης ότι ο 

Αζίζ – Αγάς απείλησε τον πρωτομάστορα ότι αν το γεφύρι ξαναπέσει και Τρίτη φορά 

«θα του πάρει το κεφάλι». 

 Όταν γινόταν η αφαίρεση των καλουπιών ο πρωτομάστορας κατέφυγε φοβισμένος στη 

«ράχη Σκύφτη» για να αποφύγει τις κυρώσεις σε περίπτωση που το γεφύρι ξαναέπεφτε. 

Όμως, αυτή τη φορά το γεφύρι στάθηκε όρθιο. Ο Αζίζ – Αγάς κάλεσε τον πρωτομάστορα 

τον συνεχάρη και τον πλήρωσε. (Τσότσος Γ., 1997). 
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3.3.2 Το γεφύρι του Σταυροποτάμου  
 

Πρόκειται για ένα τετράτοξο άνοιγμα με άνοιγμα 7μ περίπου, το μήκος του 

καταστρώματος είναι 48μ και το πλάτος είναι 3,70μ.   Βρίσκεται κοντά στο χωριό 

Κηπουριό και γι’ αυτό το λόγο είναι γνωστό και ως γεφύρι του Κηπουριού. Είναι πάνω 

στον ποταμό Σταυροπόταμο ο οποίος είναι παραπόταμος του Βενέτικου (Εικόνα 3.51). 

 

 

Εικόνα 3.51. Το γεφύρι του Σταυροποτάμου (Μπελληγιάννης Γ&Ε., 2011) 

 

Χτίστηκε περίπου το 1880.  Σύμφωνα με την παράδοση από εκεί περνούσαν καραβάνια 

πηγαίνοντας για Θεσσαλονίκη ή Γιάννενα. Παλιά συνέδεε το Μέτσοβο με τα Γιάννενα. 

(Μπελληγιάννης Γ&Ε., 2011). 
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3.3.3 Το γεφύρι του Δοτσικού 

 

Πρόκειται για ένα μονότοξο γεφύρι με άνοιγμα 13μ περίπου και ύψος 4,60μ. Το μήκος 

του καταστρώματος είναι 24μ και το πλάτος είναι 2,40μ. Είναι χτισμένο στο μεγαλύτερο 

υψόμετρο (1060μ) από όλα τα πέτρινα γεφύρια της Μακεδονίας. Είναι το μοναδικό 

γεφύρι που βρίσκεται μέσα σε οικισμό. Είναι πάνω στον ποταμό  Δοτσικιώτη που είναι 

παραπόταμος του Βενέτικου (Εικόνα 3.52).  

 

 

Εικόνα 3.52. Το γεφύρι του Δοτσικού  (Μαντάς Σ.,2007) 

 

Πήρε το όνομα Δοτσικό στον αιώνα μας. Μέχρι και το 1940 λεγόταν Δούτσικον. Το 

ιστορικό του όνομα είναι Ντουσκό. Αυτό το όνομα το πήρε από τις οικογένειες που 

εγκαταστάθηκαν εκεί επηρεασμένοι από τα βαλανόδενδτρα που την τριγυρνούσαν. 

(ντούσκο σημαίνει η ήρεμη βελανιδιά).  (Μαντάς Σ.,2007). 
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3.3.4 Το γεφύρι της Πορτίτσας 
 

Πρόκειται για ένα δίτοξο γεφύρι με άνοιγμα 13,80μ και ύψος 7,80μ. Το συνολικό μήκος 

είναι 34μ και το πλάτος 2,70μ. Χτίστηκε το 1743 πάνω στον ποταμό Βενέτικο (Εικόνα 

3.53). 

 

 

Εικόνα 3.53 Το γεφύρι της Πορτίτσας   

(https://www.kathimerini.gr/1051889/gallery/epikairothta/ellada/to-epivlhtiko-gefyri-ths-

portitsas-sta-grevena-fwtografies) (7 Αυγούστου 2020) 

 

Η διάσχιση του γεφυριού τον χειμώνα και την άνοιξη γίνεται με καγιάκ ενώ το 

φθινόπωρο και το καλοκαίρι είναι μια ωραία διαδρομή για τους πεζοπόρους. 

(https://www.kathimerini.gr/1051889/gallery/epikairothta/ellada/to-epivlhtiko-gefyri-

ths-portitsas-sta-grevena-fwtografies). 
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3.3.5 Το γεφύρι του Κατσογιάννη 
 

Πρόκειται για ένα τρίτοξο γεφύρι, από τα οποία σώζονται μόνο τα δύο σήμερα, με 

άνοιγμα τόξου 13,70μ και ύψος 7μ περίπου και το δεύτερο τόξο με άνοιγμα 5μ περίπου 

και ύψος 5,50μ. Το μήκος του καταστρώματος είναι 37μ περίπου και το πλάτος 2,70μ. 

Είναι πάνω στον ποταμό Βελόνια, παραπόταμο του Βενέτικού (Εικόνα 3.54). 

 

 

Εικόνα 3.54.  Το γεφύρι του Κατσογιάννη (www.pamegrevena.gr) (7 Αυγούστου 2020) 

 

Βρίσκεται κοντά στο χωριό Σπήλαιο. Το όνομά του το οφείλει σε ένα σωζόμενο μύλο, 

ιδιοκτησίας του ενοριακού ναού του Αγ. Αθανασίου Σπηλαίου, που τον δούλευες 

κάποιος Κουτσογιάννης. (www.pamegrevena.gr). 
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3.3.6 Το γεφύρι του Μοσχοποτάμου Πιερίας 
 

Πρόκειται για ένα Μεσοβυζαντινό λιθόκτιστο γεφύρι κοντά στο χωριό Μοσχοπόταμος, 

που λίγοι το γνωρίζουν κυρίως οι ντόπιοι. Το χωριό Μοσχοπόταμος απέχει 20 χιλιόμετρα 

περίπου από την Κατερίνη (Εικόνα 3.55). 

 

 

Εικόνα 3.55.  Το γεφύρι του Μοσχοποτάμου (https://www.pieria.tv) (7 Αυγούστου 2020) 

 

Είναι από τα γεφύρια που βρίσκονται μέσα σε οικισμό. Το γεφύρι βρίσκεται στο σημείο 

που ενώνεται ο Βεργίοδρομος ποταμός με τον μικρό ποταμό Μπουριά. Όπως συμβαίνει 

και με τα περισσότερα γεφύρια έτσι και σ’ αυτό υπήρχε κοντά κάποιο κτίσμα όπως για 

παράδειγμα ένας μύλος ή χάνι. Σήμερα βλέπουμε δίπλα του να βρίσκονται τα 

απομεινάρια του Βακούφικου νερόμυλου, καθώς το πιο μεγάλο κομμάτι έχει πέσει ενώ 

το υπόλοιπο κομμάτι έχει θαφτεί από προσχώσεις και έχει γίνει ένα με την χλωρίδα της 

περιοχής.  Έχει μήκος 23μ, πλάτος 2μ περίπου και ύψος 5,30μ. Το άνοιγμα του τόξου 

είναι γύρω στα 9μ. (https://www.pieria.tv). 
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3.4 Τα γεφύρια της Πελοποννήσου   
 

3.4.1 Το γεφύρι της Μαυροζούμαινας 
 

Πρόκειται για ένα αρχαίο πέτρινο τοξωτό γεφύρι το οποίο είναι μοναδικό γιατί ο κορμός 

του έχει σχήμα Υ. Αποτελείται από εννιά τόξα και η κατάστασή του δεν είναι καλή. Έχει 

κατασκευαστεί τον 4ο π.Χ.  αιώνα (Εικόνα 3.56). 

 

 

Εικόνα 3.56.  Το γεφύρι της Μαυροζούμαινας (Μπελληγιάννης Γ&Ε., 2011) 

 

Όπως λέει και η παράδοση χτίστηκε από τη σύζυγο κάποιου που λεγόταν Μαυροζώμη 

στον Μεσαίωνα και γι’ αυτό τον λόγο ονομάστηκε «Γέφυρα Μαυροζούμαινας». 

Πραγματοποιήθηκε συντήρηση του γεφυριού στα χρόνια της Τουρκοκρατίας. Είναι ένα 

από τα πιο αξιοσημείωτα γεφύρια της Ελλάδας, εξαιτίας της τεχνικής του που είναι 

τριπλό. Δηλαδή, έχει τρεις γέφυρες που σχηματίζουν το γράμμα Υ. (Μπελληγιάννης 

Γ&Ε., 2011). 
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3.4.2 Γεφύρι – Σκάλα στην Παντάνασσα 
 

Πρόκειται για ένα μονότοξο γεφύρι μέσα στην πόλη της Πάτρας και έχει στη ράχη του 

μία σκάλα. Είναι στην οδό Ηφαίστου στον δρόμο όπου σώζονται σήμερα τα υπολείμματα 

των εγκαταστάσεων του ρωμαϊκού Σταδίου. Στο βάθος του δρόμου βρίσκεται και η 

εκκλησία της Παντάνασσας (Εικόνα 3.57). (Μπελληγιάννης Γ&Ε., 2011) 

 

 

 

Εικόνα 3.57. Γεφύρι – Σκάλα στην Παντάνασσα (Μπελληγιάννης Γ&Ε., 2011) 
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3.4.3 Οδογέφυρο στο Γλυκορρίζι 
 

Πρόκειται για ένα μονότοξο οδογεφύρι που βρίσκεται κατάντη της πεντάτοξης 

τρενογέφυρας στο Γλυκορρίζι. Παλιά γεφύρωνε τον δρόμο Καλό Νερό – Κοπανάκι. Η 

κατάστασή της είναι πολύ καλή (Εικόνα 3.58).  (Μπελληγιάννης Γ&Ε., 2011) 

 

 
 

Εικόνα 3.58. Το Οδογέφυρο στο Γλυκορρίζι (Μπελληγιάννης Γ&Ε., 2011) 
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3.5 Τα γεφύρια της Κρήτης 
 

3.5.1 Γεφύρι στο Δεμάτι 
 

Πρόκειται για ένα τετράτοξο γεφύρι με άνοιγμα 12μ τα μεγάλα και 7μ τα μικρά. Το μήκος 

του καταστρώματος είναι 60μ. και γεφυρώνει τον Αναποδάρη ποταμό. Σύνδεε τα χωριά 

Δεμάτι, Φαβριανά και Καστελιανά.  Έχει χαρακτηριστεί σαν παραδοσιακό διατηρητέο 

μνημείο. Η κατάσταση του σήμερα είναι καλή (Εικόνα 3.59). (Μπελληγιάννης Γ&Ε., 

2011) 

 

 

Εικόνα 3.59. Το γεφύρι στο Δεμάτι (Μπελληγιάννης Γ&Ε., 2011) 
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3.5.2 Γεφύρι Μπουρτζούκου ή Μικρή Καμάρα Πρέβελη  

 

Πρόκειται για ένα μονότοξο γεφύρι το οποίο γεφυρώνει τον ποταμό Μπουρτζούκο ο 

οποίος είναι παραπόταμος του Μεγάλου ποταμού. Χτίστηκε το 1852. Έχει άνοιγμα τόξου 

9,30μ και ύψος 5,60. Το μήκος καταστρώματος είναι 22,60μ και το πλάτος 5μ περίπου 

(Εικόνα 3.60). 

 

 

Εικόνα 3.60. Γεφύρι Μπουρτζούκου (Πρακτικά Β’ Επιστημονικής Συνάντησης 

ΚΕ.ΜΕ.ΠΕ.Γ, 2005). 

 

Χτίστηκε από τον πρωτομάστορα Μανώλη Τραντάκη ο οποίος καταγόταν από το χωριό 

Ζουρίδι Ρεθύμνου. (Πρακτικά Β’ Επιστημονικής Συνάντησης ΚΕ.ΜΕ.ΠΕ.Γ, 2005). 
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3.5.3 Γέφυρα Αλικιανού  

 

Πρόκειται για ένα τρίτοξο γεφύρι με άνοιγμα 3,70μ και ύψος 4μ περίπου. Το μήκος του 

καταστρώματος είναι 90μ. και γεφυρώνει τον ποταμό Κερίτη (Εικόνα 3.61).   

 

 

Εικόνα 3.61. Γέφυρα Αλικιανού 

(http://www.petrinagefiria.com/?q=content/%CE%B3%CE%AD%CF%86%CF%85%CF%81%

CE%B1-

%CE%B1%CE%BB%CE%B9%CE%BA%CE%B9%CE%B1%CE%BD%CE%BF%CF%8D) 

(7 Αυγούστου 2020) 

 

 

Χτίστηκε το 1908 από τους κατοίκους του Αλικιανού, για να συνδέσει τους πεδινούς 

οικισμούς του χωριού. 

(http://www.petrinagefiria.com/?q=content/%CE%B3%CE%AD%CF%86%CF%85%C

F%81%CE%B1%CE%B1%CE%BB%CE%B9%CE%BA%CE%B9%CE%B1%CE%B

D%CE%BF%CF%8D) 
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3.5.4 Γέφυρα Μανουρά ή Ομερουστά  

 

Πρόκειται για ένα τετράτοξο γεφύρι με άνοιγμα 4,50μ, 8μ, 5,30μ και 1,30μ αντίστοιχα. 

Το ύψος του μεγάλου τόξου είναι 3,70μ. Το μήκος του καταστρώματος είναι 25μ και το 

πλάτος 3μ περίπου (Εικόνα 3.62). 

 

 

Εικόνα 3.62. Γέφυρα Μανουρά ή Ομερουστά (Μπελληγιάννης Γ&Ε., 2011) 

 

Βρίσκεται στη συμβολή του ποταμού Λυγιώτη με το χείμαρρο Μουνούχα. Είναι  

ανάμεσα στα χωριά Χορδάκι και Άγιος Ιωάννης  στο Ρέθυμνο. Χτίστηκε ανάμεσα στο 

1828 και 1841. (Μπελληγιάννης Γ&Ε., 2011). 
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3.5.5 Αρχαία Γέφυρα της Ελευθέρνας  

 

Πρόκειται για μια μονότοξη γέφυρα με άνοιγμα τόξου 3,70μ και ύψος 4μ περίπου. Το 

μήκος καταστρώματος είναι 9μ περίπου και το πλάτος 5,20μ. Γεφυρώνει το ρέμα του 

Χαλοπότα (Εικόνα 3.63). 

 

 

Εικόνα 3.63. Αρχαία Γέφυρα της Ελευθέρνας (Μπελληγιάννης Γ&Ε., 2011) 

 

Κατασκευάστηκε κατά τον 3ο αιώνα π.Χ. Είναι σε καλή κατάσταση μέχρι και σήμερα. 

(Μπελληγιάννης Γ&Ε., 2011). 
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4 ΠΕΤΡΙΝA ΤΟΞΩΤΑ ΓΕΦΥΡΙΑ ΣΤΟΝ ΚΟΣΜΟ 

4.1 Γέφυρα Rakotz Brucke, Γερμανία 

 

Πρόκειται για ένα μονότοξο γεφύρι το οποίο είναι φωλιασμένο ανάμεσα στο 

καταπράσινο πάρκο Kromlauer της Γερμανίας. Είναι μια λεπτή τοξωτή γέφυρα, γνωστή 

ως Rakotzbrücke, η οποία δημιουργήθηκε ειδικά για να δημιουργήσει έναν κύκλο όταν 

αντανακλάται στα νερά κάτω από αυτό (Εικόνα 4.1). 

 

 

Εικόνα 4.1. Γέφυρα Rakotz Brucke στη Γερμανία 

(https://www.atlasobscura.com/places/rakotzbrucke-devils-bridge) (7 Αυγούστου 2020) 

 

 

Χτίστηκε το 1860 από τον άρχοντα της τοπικής πόλης. Η λεπτή καμάρα που απλώνεται 

πάνω από τα νερά του Rakotzsee είναι χτισμένη κατά προσέγγιση από ποικίλη τοπική 

πέτρα. 
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Το Rakotzbrücke είναι γνωστό ως «γέφυρα του διαβόλου», λόγω της συνομιλίας που 

τέτοιες γέφυρες ήταν τόσο επικίνδυνες ή θαυματουργές που πρέπει να έχουν 

κατασκευαστεί από τον Σατανά. 

 Ενώ η γέφυρα (όπως με όλα τα άλλα) δημιουργήθηκε από θνητά χέρια, οι 

κατασκευαστές της φάνηκαν να κρατούν την αισθητική της γέφυρας σε μεγαλύτερο 

βαθμό από τη χρησιμότητά της.  

Και τα δύο άκρα του Rakotzbrücke είναι διακοσμημένα με λεπτούς βράχους, που έχουν 

δημιουργηθεί για να μοιάζουν με φυσικές στήλες, που εμφανίζονται σε πολλά μέρη στη 

Γερμανία. Επιπλέον, η καμπυλότητα της γέφυρας έχει σχεδιαστεί ώστε να είναι το μισό 

ενός τέλειου κύκλου, έτσι ώστε όταν τα νερά είναι ακίνητα και το φως είναι σωστό, 

δημιουργεί την ψευδαίσθηση ενός πλήρους πέτρινου κύκλου. 

(https://www.atlasobscura.com/places/rakotzbrucke-devils-bridge) 

 

 

 

4.2 Γέφυρα Ντιάβολσκι, Οροσειρά Ροδόπης, Βουλγαρία 

 

Η γέφυρα Ντιάβολσκι ή αλλιώς «γέφυρα του διαβόλου» είναι μία πέτρινη τοξωτή γέφυρα 

με τρία τόξα και γεφυρώνει τον ποταμό Άρδα. Έχει μήκος 56μ και πλάτος 3,50μ. Το 

μεγάλο τόξο έχει ύψος 12μ περίπου. Είναι μέσα σε ένα στενό φαράγγι 10 χιλιόμετρα έξω 

από την πόλη Αρντίνο της Βουλγαρίας στα βουνά της Ροδόπης (Εικόνα 4.2).   
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Εικόνα 4.2. Γέφυρα Ντιάβολσκι, Οροσειρά Ροδόπης, Βουλγαρία 

(https://el.wikipedia.org/wiki/%CE%93%CE%AD%CF%86%CF%85%CF%81%CE%B1_%C

E%9D%CF%84%CE%B9%CE%AC%CE%B2%CE%BF%CE%BB%CF%83%CE%BA%CE

%B9) (7 Αυγούστου 2020) 

 

Χτίστηκε κατά την οθωμανική αυτοκρατορία και είναι ένα μέρος αρχαίου δρόμου που 

ένωνε την βόρεια πεδιάδα της Θράκης με το Αιγαίο Πέλαγος. Το 1984 η Βουλγαρία 

χαρακτήρισε την γέφυρα ως μνημείο εθνικής κληρονομιάς. Παρόλο που η γέφυρα 

βρίσκεται σε μια πιο απομονωμένη περιοχή, πολλοί τουρίστες και ψαράδες την 

επισκέπτονται.  

Σύμφωνα με τους μύθους, η γέφυρα χτίστηκε από τον διάβολο για να δείξει την δύναμή 

του. Άλλος θρύλος λέει για ένα κορίτσι που αυτοκτόνησε από το πιο ψηλό σημείο της 

γέφυρας για να ξεφύγει από ένα γάμο με έναν μουσουλμάνο ηγέτη. Κατά την αυτοκτονία, 

ο κόσμος που την παρακολουθούσε είδαν τον διάβολο μέσα στο νερό, φοβήθηκαν και 

τράπηκαν σε φυγή ενώ το κορίτσι σώθηκε.  

Στην Ευρώπη υπάρχουν πολλές τέτοιες γέφυρες οι οποίες έχουν το όνομα «Γέφυρα του 

Διαβόλου» και έχουν χτιστεί τον Μεσαίωνα.  
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(https://el.wikipedia.org/wiki/%CE%93%CE%AD%CF%86%CF%85%CF%81%CE%

B1_%CE%9D%CF%84%CE%B9%CE%AC%CE%B2%CE%BF%CE%BB%CF%83

%CE%BA%CE%B9). 

 

 

 

4.3 Stari Most, Βοσνία – Ερζεγοβίνη 

 

Πρόκειται για μία μονότοξη γέφυρα με μήκος 29μ περίπου, πλάτος 4μ και ύψος 19μ. 

Γεφυρώνει τον ποταμό Νερέτβα στην πόλη Μόσταρ. Ενώνει το κυριαρχούμενο από 

Βόσνιους ανατολικό τμήμα της πόλης με το κυριαρχούμενο από Κροάτες δυτικό τμήμα 

της (Εικόνα 4.3). 

 

 

Εικόνα 4.3. Stari Most, Βοσνία – Ερζεγοβίνη 
(https://el.wikipedia.org/wiki/%CE%A3%CF%84%CE%AC%CF%81%CE%B9_%CE%9C%C

E%BF%CF%83%CF%84) (7 Αυγούστου 2020) 
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Εδώ και πολλούς αιώνες θεωρείται ένα σύμβολο γεφύρωσης της Ανατολής με την Δύση. 

Η γέφυρα κατασκευάστηκε μεταξύ 1565 και 1566 ή 1567 από τον Οθωμανό Αρχιτέκτονα 

Μιμάρ Χαϊρουντίν μετά από παραγγελία του σουλτάνου Σουλεϊμάν τον Μεγαλοπρεπή 

το 1556. Δυστυχώς, η γέφυρα καταστράφηκε στις 9 Νοεμβρίου 1993 κατά την διάρκεια 

του πολέμου της Βοσνίας μετά από 427 χρόνια ύπαρξης. Η καταστροφή της, μετά από 

τους πολλούς βομβαρδισμούς, καταγράφηκε από ερασιτεχνικές κάμαρες.  

Σύμφωνα με το πόρισμα που βγήκε από το διεθνές δικαστήριο για την πρώην 

Γιουγκοσλαβία, η γέφυρα καταστράφηκε από πρόθεση από το Κροατικό Συμβούλιο 

Άμυνας. Μετά το τέλος του γιουγκοσλαβικού εμφυλίου κατασκευάστηκε προσωρινά στη 

θέση της μία κρεμαστή γέφυρα.(Εικόνα 4.4)  

 

 

 

Εικόνα 4.4. Προσωρινή καλωδιογέφυρα 
(https://el.wikipedia.org/wiki/%CE%A3%CF%84%CE%AC%CF%81%CE%B9_%CE%9C%C

E%BF%CF%83%CF%84 

 

 

Η Παγκόσμια γέφυρα, η UNESCO, το ίδρυμα Αγά Χαν και το Παγκόσμιο Ταμείο 

Μνημείων έκαναν μια συμμαχία για την επίβλεψη της ανακατασκευής της Στάρι Μοστ.  
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Συμμετείχαν οικονομικά η Ιταλία, η Ολλανδία, η Κροατία, η Τουρκία καθώς και η 

Αναπτυξιακή Τράπεζα του Συμβουλίου της Ευρώπης. Το κόστος κατασκευής ήταν 15 

εκατομμύρια ευρώ. 

Στις 15 Ιουλίου 2005 η γέφυρα χαρακτηρίστηκε από την UNESCO ως μνημείο 

παγκόσμιας κληρονομιάς. Για την Βοσνία – Ερζεγοβίνη είναι το πρώτο μνημείο στον 

κατάλογο της UNESCO. Η UNESCO χαρακτήρισε την γέφυρα σαν «Σύμβολο 

Συμφιλίωσης και διεθνούς συνεργασίας».  

(https://el.wikipedia.org/wiki/%CE%A3%CF%84%CE%AC%CF%81%CE%B9_%CE

%9C%CE%BF%CF%83%CF%84). 

 

 

 

4.4  Ponte Gobbo, Ιταλία 

 

Το Ponte Gobbo (γέφυρα Hunchback) - επίσης γνωστό και  Ponte Vecchio (Old Bridge) 

ή Ponte del Diavolo (Bridge's Devil) - είναι μια αρχαία γέφυρα με ακανόνιστο προφίλ, 

που διασχίζει τον ποταμό Trebbia σε μια μικρή πόλη που ονομάζεται Bobbio, στα 

Απεννινα όρη.  

Το Ponte Gobbo έχει μήκος 273 μέτρα και ονομαζόταν παλιά Hunchback Bridge για το 

ακανόνιστο προφίλ με τις 11 καμάρες άνισες μεταξύ τους που τοποθετήθηκαν σε 

διαφορετικά ύψη (Εικόνα 4.5). 
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Εικόνα 4.5. Γέφυρα Ponte Gobbo (https://blog.travelemiliaromagna.com/the-history-of-ponte-

gobbo) (7 Αυγούστου 2020) 

 

Υπάρχουν τρία ζευγάρια από μικρά κτίρια πάνω από τις κύριες καμάρες και μέσα σε δύο 

από αυτά υπάρχουν δύο αγάλματα.  

Η περίοδος κατασκευής αυτής της παλιάς γέφυρας δεν χρονολογείται, αλλά πιθανώς είναι 

από τη ρωμαϊκή περίοδο. Υπέστη πολλές αλλαγές σε μεταγενέστερες περιόδους. 

Στα ιστορικά αρχεία υπάρχει ένα έγγραφο με ημερομηνία 6 Απριλίου 1196 που μαρτυρεί 

τη συντήρηση της γέφυρας. 

 

 

Μέχρι τον δέκατο έκτο αιώνα, η γέφυρα αποτελούταν από μερικές καμάρες, μια μεγάλη 

καμάρα στη δεξιά όχθη της Τραμπίας και τρεις μικρότερες καμάρες. Οι πλημμύρες του 

ποταμού με την πάροδο των ετών έχουν προκαλέσει αρκετές πληγές στην πέτρινη 

γέφυρα, η οποία επίσης ξαναχτίστηκε πάντα υπομονετικά με ουσιαστικές τροποποιήσεις 

για τη βελτίωση της ασφάλειας.  

Για αιώνες η γέφυρα ήταν ο προορισμός προσκυνητών και θρησκευτικών πομπών. 

(https://blog.travelemiliaromagna.com/the-history-of-ponte-gobbo). 
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5. ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑΤΑ 

Όπως είπαμε και στην αρχή η γεφυροποιία είναι ένας σημαντικός κλάδος της μηχανικής. 

Οι γέφυρες είναι ένα αναπόσπαστο κομμάτι που αξίζει να ασχοληθεί κανείς μόνο με 

αυτό. Η αισθητική και ο σχεδιασμός των γεφυριών ήταν ένα μεγάλο πρόβλημα. Σε ποιο 

σημείο θα χτιστεί έπρεπε να μελετηθεί σωστά για την αποφυγή διαφόρων προβλημάτων. 

Όπως και η εποχή που θα χτιζόταν το γεφύρι.  

Μπορούμε να συμπεράνουμε πως πίσω από κάθε κατασκευή ενός γεφυριού κρύβονται 

πολλά πράγματα που πολλοί δεν γνωρίζουν. Για παράδειγμα, παλιά υπήρχαν οι 

πρωτομάστοροι, οι οποίοι ήταν ειδικοί στο χτίσιμο ενός γεφυριού. Δεν υπήρχαν πολλά 

υλικά και δεν είχαν και γνώσεις. Επίσης, είχαν να συναντήσουν και τον φόβο της 

κατάρρευσης γ’ αυτό και έκαναν θυσίες. Σημαντικό είναι να κοιτάξουμε και την 

προστασία του περιβάλλοντος να μη γίνει κάτι που να έχει αντίκτυπο σε αυτό.  

Μετά από τις αναφορές που κάναμε στην εργασία έχουμε μάθει πολλά στοιχεία για τα 

γεφύρια, για το πως ξεκίνησαν και μέχρι που έφτασαν, καθώς και τι κατασκεύαζαν γύρω 

από το γεφύρι για την εξυπηρέτησή τους.  
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• (https://el.wikipedia.org/wiki/%CE%93%CE%B5%CF%86%CF%8D%CF%81

%CE%B9_%CF%84%CE%B7%CF%82_%CE%9A%CF%8C%CE%BD%CE

%B9%CF%84%CF%83%CE%B1%CF%82)  

• (https://www.epirusnet.eu/%CF%84%CE%BF%CE%B3%CE%B5%CF%86%C

F%8D%CF%81%CE%B9%CF%84%CE%BF%CF%85%CE%B2%CE%BF%C

F%8A%CE%B4%CE%BF%CE%BC%CE%AC%CF%84%CE%B7/) 

• https://www.archaiologia.gr/blog/photo/%CE%B3%CE%B5%CF%86%CF%8D

%CF%81%CE%B9%CF%84%CE%BF%CF%85%CE%BA%CF%8C%CE%B

A%CE%BA%CE%BF%CF%81%CE%BF%CF%85/) 

• (https://izagori.gr/bridges/625%CF%80%CE%AD%CF%84%CF%81%CE%B9

%CE%BD%CE%BF%CE%B3%CE%B5%CF%86%CF%8D%CF%81%CE%B

9-%CE%BC%CE%AF%CF%83%CE%B9%CE%BF%CF%85-3024.html) 

•  (https://www.travelstyle.gr/h-panemirfi-gefura-stin-hpeiro-theogefuro/) 

• (https://www.kathimerini.gr/1051889/gallery/epikairothta/ellada/to-epivlhtiko-

gefyri-ths-portitsas-sta-grevena-fwtografies). 

• (www.pamegrevena.gr) 

• (https://www.pieria.tv) 

• (http://www.petrinagefiria.com/?q=content/%CE%B3%CE%AD%CF%86%CF

%85%CF%81%CE%B1%CE%B1%CE%BB%CE%B9%CE%BA%CE%B9%C

E%B1%CE%BD%CE%BF%CF%8D) 

• (https://www.atlasobscura.com/places/rakotzbrucke-devils-bridge) 

• (https://el.wikipedia.org/wiki/%CE%93%CE%AD%CF%86%CF%85%CF%81

%CE%B1_%CE%9D%CF%84%CE%B9%CE%AC%CE%B2%CE%BF%CE%

BB%CF%83%CE%BA%CE%B9). 

• (https://el.wikipedia.org/wiki/%CE%A3%CF%84%CE%AC%CF%81%CE%B9

_%CE%9C%CE%BF%CF%83%CF%84). 

• (https://blog.travelemiliaromagna.com/the-history-of-ponte-gobbo). 
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