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Επιπτώσεις tOt Μετρό στο\ Ασπκ: Χώρο:

η περίπτωσητου ΤερμαπκούΣταθμούΔάφνης

ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΑ

ΚΕΦΑΛΑΙΟ Ι: ΕΙΣΑΓΩΓΗ Ι·1

1.1 Στόχοι Εργασίας ι-ι

1.2 Επιλο-Υή Σταθμο'; Ι·2

1.3 Δομή και μεθοδολο-Υία της εργασίας Ι-4

1.4 Στοιχεία Ι-7

1.5 Επιτόπια Έρευνα 1-9

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 2: ΑΣΤΙΚΟΙ ΣΙΔΗΡΟΔΡΟΜΟΙ (ΜΕΤΡΟ)

2.1 Εισαγωγή 2-Ι

2.2 Μετακινήσεις Προσώπων στην Πόλη 2-1

2.2.1 Μετακινήσεις 2-2

2.2.2 Χρήσεις Γης και Μετακινήσεις 2-5

2.3 Μέσα Εξυπηρέτησης Μετακινήσεων 2-6

2.3.1 Παρουσίαση των μέσων μεταφοράς 2-6

2.3.2 Αστικά Μέσα Μαζικής Μεταφοράς 2-9

2.3.3 Emλoγή μέσου μετακίνησης 2-Ι2

2.4 Αστικοί Σιδηρόδρομοι 2-16

2.4.1 Μία Σημανπκή Απάντηση στο Πρόβλημα των Μετακινήσεων της

Σ6Υχρονης Πόλης 2-Ι6

2.4.2 Εξέλιξη του Αστικού σtδηρoδρόμOo 2·18

2.5 Επίδραση των Αστικών Σιδηροδρόμων στην Πόλη 2-2 Ι

2.5.1 Επιπτώσεις στον Ασπκό Χώρο 2-22
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Επιπτώσεις το\, Μετρό στο\ Aστιιc: Χώρο:

η περίπτωση του Τερματικού Σταθμού Δάφνης

2.5.2 Μορφές Εκμετάλλευσης των Θετικών Επιπτώσεων του Μετρό

(Joint Development) 2·29

2.6 Συμπεράσματα 2·)6

ΚΕΦΑΛΑIO 3: ΤΟ ΜΕΤΡΟ ΤΗΣ ΑΘΗΝΑΣ ΚΑΙ ΑΝΑΜΕΝΟΜΕΝΕΣ

ΕΠΙΠΤΩΣΕΙΣ ΤΟΥ ΣΤΟΝ ΑΣTlΚΟ ΧΩΡΟ

3.1 Ε,σαγω-γή ..... " ... ".""".", .. ,.. ,.. "" .. , .. , ".", ".", .. ,."".", .. ,., ,,)· Ι

3.2 Γνωριμία με το Έργο , ). Ι

3.3 Θέση τουΈργου , , , , .. , ,)·4

3.4 Ιστορία του Έργου ' )·6

3.4.1 Εξέλιξη του-ΈΡΎου στο Γενικότερο Πλαίσιο Κυκλοφοριακών

Ρυθμίσεων της Πρωτεύουσας " 3-6

3.4.2 Διαμόρφωση Τελικής Χάραξης του Δικτύου " ). Ι Ι

3.5 Αναμενόμενη Διαμόρφωση της Περιοχής Επιρροής του Μετρό, από τη

Λειτουργία του , .. ,...................................... 3-13

3.5.1 Οι εmπτώσεις του Μετρό στο ΔίKΤUO Μεταφορών της Πρωτεύουσας 3-14

3.5.2 Οι επιπτώσεις του Μετρό στην Κοινωνικο - οικονομική ΟΡΎάνωση της

Πρωτεύουσας'."." ".' " ' .. "." ' .. "'." .. " .. "'."."' .. '.' " ). Ι 9

3.5.3 Οι επιπτώσεις του Μετρό στις Χρήσεις Γης )·20

3.5.4 Οι επιπτώσεις του Μετρό στην Αξία Γης , )·2 Ι

3.6 Προγραμματιζόμενα Έργα Μεταφορών ΛεΚανοπεδίου )·22

3.7 Συμπεράσματα , ", )·25

ΚΕΦΑΛΑIO4: ΠΕΡIOΧΗ ΕΠΙΡΡΟΗΣ ΣΤΑΘΜΟΥ ΜΕΤΡΟ ΣΤΗ ΔΑΦΝΗ·
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Επι,'tτώσεις το\.: Μετρό στο\ Αστικ:: Χώρο:

η περίπτωση του Τερματικού Σταθμού Δάφνης

4.2.1 Ευρυτερης Περιοχής Μελέτης - Δήμος Δάφνης 4-1

4.2.2 Ευρυτερης Περιοχής Μελέτης· Δήμος Αγ. Δημητρίου 4-8

4.2.3 Περιοχή Μελέτης .4-12

ί. Πληθυσμός - Απασχόληση .4-12

ιι.ΧρησειςΓης 4-15

ίίί. Καθεστώς Δόμησης 4-29

ίν. Knριαιcό Απόθεμα 4·33

ν. Αξίες γης 4-37

ίν. Συγκοινωνιακά ', , 0.0 •••••••••••••••••••••• 4-44

ν. Οικονομικές Δραστηριότητες 0.0 •••••••••••••••••••••••• 4-53

4.3 Συμπεράσματα·Διάγνωση 4-56
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η περίπτωση του Τερμαηκού Σταθμού Δάφνης
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Επιπτώσεις από το Μετρό στη δομή του Αστικού Χώρου:

η περίπτωση του Τερματικού Σταθμού Δάφνης

ΚΑΤΑΛΟΓΟΣ ΠΙΝΑΚΩΝ

ΚΕΦΑΛΑΙΟ2

]

J

mNAΚAΣ 2.1:

mNAΚAΣ2.2:

mNAΚAΣ2.3:

ΠΙΝΑΚΑΣ 2.4:

ΠΙΝΑΚΑΣ 2.5:

ΚΕΦΑΛΑlO3

ΠlNAΚAΣ 3.1:

ΚΕΦΑΛΑlO4

mΝΑΚΑΣ4.1:

ΠlNAΚAΣ 4.2:

ΠΙΝΑΚΑΣ 4.3:

mNAΚAΣ4.4:

ΠΙΝΑΚΑΣ 4.5:

Κατανομή αστικών μετακινήσεων προσώπων με βάση το

σιcoπό

Χαρακτηριστικά αστικών μαζικών μέσων μεταφοράς

Επιφάνεια που καταλαμβάνει το άτομο ιcατά τις μετακινήσεις

του ανάλογα με το μέσο, μεταφοράς

Κυκλοφοριακή ιιcανότητα μέσων μεταφοράς

Κατανομή αστικών μετακινήσεων κατά μέσο μεταφοράς

KαισΙCOπό

Καταμερισμός Μετακινήσεων (%) στα Μέσα Μεταφοράς

ΠληθυσμόςΔήμου Δάφνης (1991)

Πληθυσμός Πολεοδομικών Ενοτήτων Δήμου Δάφνης 1981

Απασχόληση Δήμου Δάφνης (1991)

Πληθυσμός Δήμου ΑΥ. Δημητρίου (1991)

Απασχόληση Δήμου ΑΥ. Δημητρίου (1991)



Επιπτώσεις από το Μετρό στη δομή του Αστικού Χώρου:

η περίπτωση του Τερματικού Σταθμού Δάφνης

ΠΙΝΑΚΑΣ 4.6: Πυκνότητα Πληθυσμού Περιοχής Μελέτης

ΠΙΝΑΚΑΣ 4.7: Πληθυσμός - Απασχόληση Περιοχής Μελέτης

1 ΠΙΝΑΚΑΣ 4.8: Ποσοστό εξάντλησης Σ.Δ. ανά Δήμο στην περιοχή μελέτης

ΠΙΝΑΚΑΣ 4.9: Ποσοστό εξάντλησης Σ.Δ. ανά ζώνη διαφορετικού Σ.Δ

ΠΙΝΑΚΑΣ 4.10: Ποσοστό εξάντλησης Σ.Δ., ανά Ο.Τ.-
ΠΙΝΑΚΑΣ 4.11: Ποσοστά κτιρίων, ανάλογα με τα Υλικά Κατασκευής τους και

1 την Ηλικία τους, ανά Ο.Τ.

ffiNAΚAΣ 4.12: Μεταβολή Αντικειμενικών αξιών 1993 ·1995

ΠΙΝΑΚΑΣ 4.13: Τιμές επαγγελματικών χώρων 1996

ΠΙΝΑΚΑΣ 4.14: Τιμές Πώλησης/ΕνοικίασηςΕπαγγελματικώνχώρων

1996(δρχ./τμ.)

ΠΙΝΑΚΑΣ 4.15: Τιμές Πώλησης Κατοικίας 1996 (δρχ./τμ.)

j ffiNAΚAΣ 4.16: Ηλικία Επιχειρήσεων

ΚΕΦΑΛΑΙΟ5
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ΠΙΝΑΚΑΣ 5.1: Χαρακτηριστικά Οδών Γύρω από το Ο.Τ. 309
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Εmπτώσεις από το Μετρό στη δομή του Αστικού Χώρου:

η περίπτωση του Τερμαnκού Σταθμού Δά.φνης

ΚΑΤΑΛΟΓΟΣ ΧΑΡΤΩΝ

1
ΚΕΦΑΛΑΙΟ3

1

ΧΑΡΤΗΣ 3.1: ΜΕΤΡΟ ΑΘΗΝΑΣ

ΧΑΡΤΗΣ 3.2: Υφιστάμενο και Προγραμματιζόμενο Οδικό και

J
Σιδηροδρομικό Δίκτυο Λεκανοπεδίου Αττικής.

]
ΚΕΦΑΛΑΙΟ4

]
ΧΑΡΤΗΣ 4.1: Δήμοι Δάφνης ~ Αγίου Δημητρίου και Δίιcτυo Μετρό

Ι στο Πολεοδομικό ΣUΓKρότημα Πρωτευούσης.

ΧΑΡΤΗΣ 4.2: Πολεοδομικές Ενότητες Δήμων Δάφνης και Αγίου Δημητρίου.

ΧΑΡΤΗΣ4.3: ΠληΘUσμός Περιοχής Μελέτης (ανά στ.).

ΧΑΡΤΗΣ4.4: Απασχόληση Περιοχής Μελέτης (ανά Ο.Τ.).

XAPTHΣ4.S: Πυκνότητα Πληθυσμού Περιοχής Μελέτης.

ΧΑΡΤΗΣ 4.6: Δείκτης Συγκέντρωσης Κατοικίας - Οικονομικών

Δραστηριοτήτων.

Ι
ΧΑΡΤΗΣ 4.7: Κυρίαρχη Χρήση Ισογείων.

ΧΑΡΤΗΣ 4.8: Δευτερεύουσα Χρήση Ισογείων.

ΧΑΡΤΗΣ4.9: Κυρίαρχη Χρήση Πρώτου Ορόφου.

ΧΑΡΤΗΣ 4.10: Κυρίαρχη Χρήση Υπολοίπων Ορόφων.

] ΧΑΡΤΗΣ 4.11: Θεσμοθετημένοι Συντελεστές Δόμησης.

ΧΑΡΤΗΣ 4.12: Πραγματοποιημένοι Συντελεστές Δόμησης.

ΧΑΡΤΗΣ 4.13: Όροφοι Κτιρίων.

J
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Επιπτώσεις από το Μετρό στη δομή του Αστικού Χώρου:

η περίπτωση του Τερματικού Σταθμού Δάφνης
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Επιπτώσεις t'OL Μετρό στη ~oμΓ του Αστικού Χώρου:

η περίπτωση του Τερματικού Σταθμού Δάφνης

ΣΥΝΤΟΜΟΓΡΑΦΙΕΣ

- Α.Δ.Κ. Αρώνης Δρέττας Καρλαότης

Α.Ε. Ανώνυμη Εταιρία

Α.Μ. Απικό Μετρό

1
Α.Ο. Ανοιχτό Όρυγμα

ΒΑ Βόρειο. Αναιολικά

)
ΓΟΚ Γενικός Οικοδομικός Οργανισμός

Γ.Π.Σ. Γενικό Πολεοδομικό Σχέδιο

] Δ.Ε.Η. Δημόσια Επιχείρηση Ηλεκτρισμο';

Ε.Λ. Ε·Σ·Σ Ελεύθερη Λεωφόρος Ελευσίνας. ΣΤα\)Ρού • Σπάτων

] Ε.Λ. Σ·Ρ Ελεύθερη Λεωφόρος Σταορού • Ραφήνας

Ε.Μ.Π. Εθνικό Μετσόβιο Πολυτεχνείο

Ω
ΕΣΥΕ Εθνική Στατιστική Υπηρεσία Ελλάδος

Η.Σ.Α.Π. lΙλεχτρικός Σιδηρόδρομος Αθηνών. Πεφαχώς

Ι ι.Χ. Ιδιωτικής Χρήσης (όχημα)

ΜΕΑ Μονάδες Επιβατικών Αυτοκινήτων

Μ.Μ.Μ. Μέσα Μαζικών Μεταφορών

ΝΔ Νότιο· ΔυτΙΧά

Ο.Α.Σ. Οργανισμός Αστικών ΣuγΚΟ1Vωνιών

Ο.Μ. Ολυμπιακό Μετρό

] ΟΣΕ Οργανισμός Σιδηροδρόμων Ελλάδος

Π.Δ. Προεδρικό Διάταγμα

Π.Ρ.Σ.Α. Πρόταση Ι'οθμιστικού Σχεδίου Αθήνας

]
Ρ.Σ.Α. Ι'οθμιστικό Σχέδιο Αθήνας

Σ.Ε Συντέλεστής Εμπορικότητας

Ι
Σ.Δ. Συντέλεστής Δόμησης

Σ.Κ.Μ. Συγκοινωνιακό Κέντρο Μενιδίου

Υ.Δ. Υπό'γεια Διάνοιξη

j

J



Επιπτώσιις τοι Μετρο στη ~oμη του Αστικού Χώρου:

η ιτιρίπtωση του Τερματικού Σταθμού Δάφνης
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γ.ΠΕ.ΧΩ.Δ.Ε. Υπουργείο ΠΕριβάλ/οντος ΧΩροταξίας και Δημοσίων
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Επιπτώσεις τοι Μετρό στο\ ΑστικΙ Χώρο:

η περίΠΤα/ση του Τερματικού Σταθμού Δάφνης

ΕΥΧΑΡΙΣΤΙΕΣ

Θεωρώ υποχρέωση μου να αναφέρω όποιους συνέβαλαν στην ολοκλήρωση

αυτής της εργασίας. Αρχικά θα ήθελα να ευχαριστήσω τους καθηγητές που

ήταν επιβλέποντες της εργασίας, Π. Σκάγιαννη και Θ. Μαλούτα που

αφιέρωσαν το χρόνο τους για την οργάνωση της. Την ευγνωμοσύνη μου

εκφράζω στον Χωροτάκτη Μηχανικό Π. Πανταζή για την ουσιαστική

συμβολή του σε όλη τη διαδικασία της εργασίας και ιδιαίτερα στο

χαρτογραφικό τμήμα, χωρίς την οποία η ολοκλήρωση της προσπάθειας αυτής

δεν θα ήταν εφικτή. Επίσης ευχαριστώ θερμά τον καθηγητή Β. Κοτζαμάνη για

την υποστήριξη του και την παροχή της τεχνικής υποδομής του εργαστηρίου

Δημογραφικών και Κοινωνικών Αναλύσεων, του οποίου έχει την ευθύνη. Δεν

μπορώ να μην ευχαριστήσω τον φοιτητή Ε. Μπόζη, για την ουσιαστική

βοήθεια που μου παρείχε με τις γνώσεις του στους I-UY. Οφείλω να αναφέρω

ότι όλο το διδακτικό προσωπικό του τμήματος, καθώς και οι υποψήφιοι

διδάκτορες, ήταν πρόθυμοι να παρέχουν το χρόνο και τις γνώσεις τους όταν

ήταν απαραίτητο και τους ευχαριστώ γι' αυτό.

Εκτός του πανεπιστημιακού χώρου, πρέπει να ευχαριστήσω όλους τους

υπαλλήλους της Α.Μ., αναφέροντας ξεχωριστά τον κ. Δ. Μπάτσο, του

Υ.ΠΕ.ΧΩ.Δ.Ε., της ΕΣΥΕ, του Ο.Α., του ΟΑΣΑ, καθώς και τους καθηγητές

του Ε.Μ.Π., Ι. Γκόλλια και Ι.Τζουβαδάκη, για τα στοιχεία που μου

παραχώρησαν. Οφείλω να εκφράσω τις ευχαριστίες μου στον μεσίτη Λ.

Μπετχαβά, για το χρόνο που μου αφιέρωσε και τις πολύτιμες πληροφορίες

που μου παρείχε. Για τις σημαντικές συμβουλές του ευχαριστώ τον μηχανικό

Κ.Θερμό. Επίσης πρέπει να ευχαριστήσω τους απασχολούμενους στην

περιοχή μελέτης της εργασίας, για τη συμβολή τους στην υλοποίηση της

έρευνας στις επιχειρήσεις.

Τέλος θα ήθελα να ευχαριστήσω αυτούς που μου συμπαραστάθηκαν, με

οποιοδήποτε τρόπο, σε όλη τη διάρκεια της προσπάθειας αυτής.
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Επιπτώσε1ς τ:υ Μετρό στη Δομή του AanKoύ Χώρου:

η πιριιττωση του Τερματικού ΣταθμOU Δάι.ρ\οηζ

Κ[ΦΑΛΑ10 1: [!ΣΑΓΩΓΒ

1.1 Στόχοι της εργασίας

Η παραrήρηση των περιοχών γύρω από τοος σταθμοΙίς της Γραμμής τοο ΗΣΑΠ στην

Αθήνα και της εξέλιξης τοος από τη στιγμή της λειτοοργίας των σταθμών, οδηγεί στο

συμπέρασμα ότι με την προσιτότητα που προσφέρει ένας σταθμός στην γύρω

περιοχή, καθώς Κα/ με την πρoσέλε'Uση, καθημερινά, μεγάλου αριθμού χρηστών,

δημιουργεί τις ·προϋποθέσεις για συγκέντρωση, κεντρικών κυρίως, λειτουΡΎιών και

κατά συνέπεια αποτελεί νέο πόλο έλξης οικονομικής ανάπτυξης. Αυτό ωτοτελεί μία

πρώτη γενική παρατήρηση για το σύνολο των σταθμών με εξαίρεση τους σταθμούς

που έχουν δημιουργηθεί για την εξυπηρέτηση συγκεκριμένων λειτουργιών, όπως

είναι ο σταθμός της 'Έφήνης", που εξυπηρετεί το Ολυμπιακό Στάδιο. Όμως η

εξέλιξη της κάθε περιοχής διαφέρει και, ενώ πολλές φορές φαίνεται να συμβάλ/ει

στην ανΌΠΤUξη της ΥΙίρω περιοχής (π.χ. ΜαροΙίσι), σε όλλες περιπτώσεις συμβόλλει

στην εμφάνιση δυσάρεστων φαινομένων (π.χ. Μοναστηράκι). Δεν υπάρχει

σιryKεKριμένOς τρόπος που ένας σταθμός Μετρό επηρεάζει τη γύρω περιοχή.

Δημιουργεί προϋποθέσεις για οικονομική ανάπτυξη, όμως η διαμόρφωση της

περιοχής εξαρτάται από πολλούς παράγοντες. Σημαντικό ρόλο παίζει η υπάρχουσα

κατάσταση της περιοχής και οι τάσεις εξέλιξης της. Ο καταλυτικός παράγοντας όμως,

όπως έχει δείξει η διεθνής εμπειρία. είναι οι παρεμβάσεις που ΠΡαΥματοποωύνται

στη γύρω περιοχή. Στη χώρα μας τα πΡάΥματα είναι συνήθως τυχαία, αλ/ά

υποψιάζουν για τις δυνατότητες που προσφέρει ένας σταθμός Μετρό.

Κατά την κατασκεοή των σταθμών της Γραμμής ΗΣΑΠ δεν υπήρξε

προγραμματισμός για την πρόβλεψη των επιπτώσεων τους στις περιοχές 'γύρω από

τους σταθμούς και γενικότερα στην πόλη. Χαρακτηριστική είνω η άποψη του

διευθυντή του ΗΣΑΙΙ. σε συνέντευξη που έδωσε κατά τη διάρκεια της έρευνας για

1·1
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Εmπτωσεις τcu Μετρό στη Δομή τοο Aστιιcoύ XώΡOU:

η περίπτωση τοο Τερματικού Σταθμού Δάφνης

την εργασία αυτή, ότt τον ΗΣΑΠ δεν τον ενδιαφέρε1 η Ο1.Ιμβαίνει έξω από τα

σύρματα του.

Δ1αφορετική είναι η πραγμαηκότητα όμως, αφού τέΤ01α μεγάλα έργα δεν

πεΡ10ρίζοντα1 από τα σύρματα που τα περnCΛείoυν, γ1uτί ΟΙ εΠ1Πτώσε1ς τους, άμεσες

κα1 έμμεσες, απλώνονται σε όλο τον αστικό 1στό.

Αυτή τη στ1γμή κατασκευάζονται στην Αθήνα δύο νέες γραμμές Μετρό. Το έργο

αυτό θεωρείται από τα μεγαλύτερα συγκοινωνιακά έργα στην πρωτεύουσα κα1 ΟΙ

εΠ1Πτώσεtς του στο πολεοδομ1κό συγκρότημα αναμένονται έντονες. Στόχο της

εργασίας αυτής αποτελεί αΡΧ1κά η εξέταση των νέων τάσεων που δημ10υργεί η

λε1τoυργiα ενός σταθμού Μετρό, στη γύρω ωτό αυτόν περιοχή και πιο ΣUΓKEKρψένα
,

σης χρήσεις και ημές γης, με σκοπό τον έ.λεπ.ο αυτών των τάσεων, γ1α την αποφυγή

δυσάρεστων φαινομένων, σλ/.ά και την εκμετάλλευση τους γ1α την πολύπλευρη

ανάπτυξη της πεΡ10χής. Π10 συγκεκριμένα αυτό σημαίνει την θέσπιση ρυθμίσεων,

τέτοιων ώστε ΟΙ αναμενόμενη 01KOνOμUCΉ ανάπτυξη της πεΡ10χής επφροής του

σταθμού να πραγματοποιείται παράλ/ηλα με την Κ01νωνική, πολεοδομική και

περtβαλ/oντU<ή αναβάθμιση της.

1.2 Ε"ιλοΎή σταθμού

Ο σταθμός που εξετάστηκε στην εργασία αυτή είναι ο σταθμός της Δάφνης,

τερματικός σταθμός της Γραμμής 2. ΒρίσκετΟ1 στα όρια των Δήμων Δάφνης και Αγ.

Δημητρίοο (Μπραχάμι).

Η επ1λογή του συγκεκριμένου σταθμού έγ1νε μετά ωτό εξέταση των σταθμών του

υπό κατασκευή δικτύου Μετρό. Ο αΑ (τομέας Σχεδιασμού, τμήμα ΓΠΣ &

Μεταφορών) κατέταξε τους σταθμούς του Μετρό σε τρεις κατηγορίες, ανάλογα με

την οδική τους προσπελασιμότητα, την ωτόσταση τους ωτό το κέντρο, τη χωΡ1κή

τους εμβέλεια και τη συμπληρωματικότητα τους με τα άλ/.α ΜΜΜ. Σύμφωνα με

αυτή την κατηγοριοποίηση ο σταθμός της Δάφνης παροοσιάζει τα εξής

χαρακτηριστικά

\·2
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Eπιπτωσεtς το\) Μετρό στη Δομή το\) ΑστικΟ\) ΧώρΟ\):

η περιπτωση τΟ\) Τερματικού Σταθμού Δάφ\οηζ

:::::> βρίσκεται εκτός του κέντρου της Αθήνας, αλ/,ά σε κεντρική περιοχή του

Λεκανοπεδίου (κέντρο Δήμου που χαρακτηρίζονται από το Ρ.Σ.Α υπερΤΟΠ1J(ής

σημασίας)

:::::> παρέχει δυνατότητα μεσαίου παρεμβατισμού

:::::> έχει ανάΥκη από ενίσχυση χρήσεων του τριτογενούς τομέα

:::::> έχει ανάΥκη από εγκαταστάσεις χώρων στάθμΕUσης και

:::::> πρέπει να απOφΕUχθεί η αί>ξηση του Σ.Δ. του.

Αλ/α χαρακτηριστικά που παρουσιάζει είναι:

:::::> μέτρια οδιχή προσπελασιμότητα

=> δυνα:rότητα δημιουργίας σταθμού μετεπιβίβασης

:::::) μεσαία υπερτοπική εμβέλεια

:::::) παρ' όλο που η περιοχή είναι διαμορφωμένη πολεοδομιχά, παρέχει τη δυνατότητα

πολεοδομικών παρεμβάσεων και οργάνωσης του χώρου, όπου σημαντικό ρόλο ......

μπορεί να έχει ο σταθμός

:::::) εκτός από τα αναμενόμενα οικονομικά κω κοτνωνιχά οφέλη, η περιοχή δεν

παρουσιάζει κάποια ιδιαίτερη φυσιογνωμία (π.χ. ιστορική, πoλιτιστtκή), έτσι ώστε

ο σταθμός να ouμβω.λει στην ανάδειξη της

:::::) ΟΙ κάτοικοι της περιοχής ανήκουν σε μέσα προς χαμηλά στρώματα από

οικονομική κω κοινωνική άποψη, ενώ

:::::> ΟΙ οικονομικές δραστηριότητες κατατάσσονται σε μία μέση κατηγορία (η

κατάταξη αυτή προκύπτει από τις τιμές των ακινήτων επαγγελματικής στέγης).

Στην εΠ1λογή του συγκεκριμένου σταθμού συντέλεσαν οι παρακάτω λόγοι:

* Είνω σταθμός με ενδοχώρα (όλοι οι Δήμοι που βρίσκονται στο νότιο τμήμα του

ΠΣ,π. θα εξυπηρετούνται από χο σταθμό αυτό),

* Είνω τερματtκός σταθμός και προγραμματίζετω η κατασκευή σταθμού

μετεπιβίβασης, γεγονός που σημαίνει ότι θα παρατηρείτω μεγάλη ένταση

επιβατικών ροών, Επίσης η προγραμματιζόμενη επέκταση της γραμμής του

δΙKτUoυ μέχρι χην Ηλιούπολη έχει αναβληθεί για τα επόμενα χρόνια, άρα θα

(-3
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Εmπτωσεις τ:υ Μετρό στη Δομή του Αστικού Χώρου:

η περίπτωση του ΤερματικOU Σταθμού Δάφνης

σuνεχίσει για μεγάλο διάστημα ο σταθμός της Δάφνης να είναι τερμαnκός και

σημαντικός σταθμός.

• Βρίσκεται εκτός του κέντρου της Αθήνας και σε περιοχή που προσφέρει

δυνατότητα σημαντικών πολεοδομικών παρεμβάσεων.

'" Βρίσκεται σε περιοχή που ήδη παρουσιάζει τάσεις ανάπτυξης, α) κατά μήκος του

οδικο" άξο.να της Βουλιαγμένης και β) στην κεντρική περιοχή του Δήμου, όπου

παρουσιάζεται συγκέντρωση κεντρικών λειτουργιών.

'" Βρίσκεται σε περιοχή χωρίς ιδιαίτερο φυσιογνωμικό χαρακτήρα ή κάποια

σημαντική λειτουργία, κάτι που θα ήταν πoΛU πιθανό να περιόριζε το ρόλο του σε

μέσο εξυπηρέτησης της λειτουργίας αστής.

ΣUμφωνα. με τα παρωτάνω φαίνεται ότι ο σταθμός της Δάφνης θα αποτελέσει

σημmίτίKό τερματικό σταθμό του δικτοου, με αρκετά έντονες εΠ1πτώσεις στη γύρω

πεΡ10χή. Ως ένα βαθμό όμως μπορεί να απομονωθεί και να προβλεφθεί η συμβολή

του παράγοντα Μετρό στη δ1αμόρφωση της πεΡ10χής, με σκοπό .να ελεγχθεί και να

κατευθυνθεί η ανάπτυξη της.

1.3 Δομή κα, μεθοδολογία της φΥασίας

Η παροU.σα εργασία αποτελείται από 5 κεφάλα/α. Στην αρχή κάθε κεφαλαίου υπάρχει

μικρή ε1σαγωγή που εξηγεί cruντομα το περιεχόμενο του συγκεΚΡ1μένου κεφαλαίου

και περryράφει τη μεθοδολογία που ακολουθήθηκε. Στη συνέχε1α γίνετω μία

παρουσίαση της διάρθρωσης της εργασίας κα1 του τρόπου προσέγγισης του θέματος.

Επίσης παρουσιάζοντα1 ΟΙ πηγές των στοιχείων που χρησΨΟΠ01ήθηκαν.

Π10 συγκεκριμένα:

Το πρώτο κεφάλαιο έχει σκοπό να εξηγήσε1 στον αναγνώστη το αντικείμενο, το

στόχο κα1 σε γενικές γραμμές τη μεθοδολογία που ακολουθήθηκε στην εργασία αυτή.

Το δεύτερο κεφάλαιο παρουσιάζει τον αστ1κό σιδηρόδρομο ως μέσο μεταφοράς ης

επιπτώσεις του στον αστικό χώρο κα1 τη συμβολή του στην εξέλιξη

,-,
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Εmπtωσεις τc\) Μετρό στη Δομή του Αστικού Χώρου'

η ;u;ριπτwση του Τερματικού Σταθμού Δάφνης

της πόλης, μέσα από παραδείγματα περιπτώσεων του διεθνή και ελληνικοό χώρου.

Πιο συγκεκριμένα το πρώτο τμήμα γράφτηκε με βάση ελληνική και ξενόγλωσση

βιβλιογραφία που αναφέρεται στα χαρακτηριστικά των συστημάτων Μετρό, ης

μετακινήσεις που εςUπηρεΤOόν και την εξέλιξη τους στο χρόνο. Για το τμήμα που

αναφέρεται στον τρόπο που επηρεάζει την πόλη η λειτουργία του Μετρό,

χρησιμοποιήθηκε κυρίως ξενόγλωσση βιβλιογραφία, λόγω έλ/ειψης σχετικών

συγγραμμάτων στην ελληνική γλώσσα Στη ΣUνέχεια παρουσιάζονται δύο σχετικές

μελέτες. Η μία παρουσιάζει περιπτώσεις ανάπτυξης πόλεων με σuστήματα Μετρό της

Αγγλίας και της Γερμανίας και η δεύτερη περtΎράφει τις περmώσεις διαφορετικών

σταθμών του ΗΣΑΠ στην Αθήνα

Επίσης παρουσιάζονται τρόποι διαφορετικών παρεμβάσεων και μορφές ΣUνεργασίας

φορέων που σκοπό έχουν τον έλεγχο και την οργάνωση της ανάπτυξης Uoint

development) των περιοχών γύρω από σταθμούς Μετρό. Οι πληροφορίες αuτές έχουν

αντληθεί από περιπτώσεις του εξωτερικού K~ι.Κuρίως από την εμπεφία στις H.nA.,

όπου τέτοιου είδους σuνεργασίεςείναι σuνηθισμένες.

Στο τρίτο κεφάλαιο, σε μία προσπάθεια να δοόμε n σuμβ~ει στην Ελ/άδα

παρουσιάζεται το Μετρό της Αθήνας, ως συνολικό δίκτuo, τμήμα του οποίου

αποτελεί ο σταθμός της Δάφνης, σJJ..ά και ως το μοναδικό παράδειγμα αστικού

σιδηροδρόμου στον ελ/αδικό χώρο. Γίνεται μία σόΎtOμη αναφορά στην ιστορία του

έργου. Στη σuνέχεια παρουσ1άζονται οι παράΥοντες που σuμβάλουν στη διαμόρφωση

της πεΡ10χής επφροής του. Τέλος πεΡ1γράφεται σε γενικές γραμμές ο τρόπος που το

Μετρό αναμένεται να επηρεάσει την εξέλιξη της γίφω περιοχής. ΣΤ01χεία για όλο το

κεφάλαιο προέρχονται από μελέτες της Α. Μ.

Στο τέταρτο κεφάλαιο αρχικά παροuσιάζετα1 η υπάρχουσα κατάσταση της περιοχής

των Δήμων Δάφνης και Αγ. Δημητρίου που ορίζεται ως εuΡότερη πεΡ10χή του

σταθμοό. Η υπάρχουσα κατάσταση των Δήμων παρουσιάζεται από στοιχεία των

Γ.Π.Σ. που ιoxuouv και ΣUγKεKρψένα για τη συγκοινωνιακή κατάσταση τα στοιχεία

αντλήθηκαν από "Μελέτες Οργάνωσης Κυκλοφορίας και Στάθμευσης" των Δήμων.

Ι-5
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Επιπτωσεις του Μετρό στη Δομή του Αστικού Χώρου:

η περίπτωση του Τερματικού Σταθμού Δάφνης

Στη συνέχεια ορ1ζεται η περιοχή μελέτης και γίνεται αναλυτική εξέταση στοιχείων

πληθυσμού, απασχόλησης, χρήσεων γης, όρων δόμησης, κτφιακού αποθέματος,

αξιών γης κω συγκοινωνιακής κατάστασης. Γίνεται επίσης ανάλυση των

επιχεφήσεων της περιοχής, δώτι η υπάρχουσα κατάσταση των οικονομικών

δραστηριοτήτων αναμένεται να επηρεαστεί από την οικονομική ανάπτυξη της

περιοχής Kα~ εκτός αυτού συμβάλλει στην ολοκλήρωση της εικόνας της περιοχής και

παίζει σημαντικό ρόλο στη διαμόρφωση των προτεινόμενων ρυθμίσεων για την

επίτευξη των στόχων της παρέμβασης στην περιοχή. Το κεφάλαιο κλείνει με μία

γενική παρουσίαση των τάσεων που διαπιστώθηκε από την ανάλυση ότι υπάρχουν

στην περιοχή μελέτης.

Τα στοιχεία που έχουν συλλεχθεί για. την παρουσίαση της υπάρχουσας κατάστασης

προέρχονται ωτό διάφορους φορείς (Υ.fIE.ΧΩ.Δ.Ε., ΟΑ, ΕΣγΕ, Πολ<οδομία

Αθηνών, Πολεοδομία Αργυρούπολης, Δήμο Δάφνης, Υπουργείο Οικονομικών κτλ.).

Στοιχεία για ΠΡαΥμαt1κές τιμές γης προέρχονται από μεσίτη που δραστηριοποιείται

στην περιοχή μελέτης.

Λεπτομερή στοιχεία για την περιοχή μελέτης συλλέχθηκαν με επιτόπια έρευνα. Την

ίδια περίπου περίοδο πραγματοποιήθηκε έρευνα στην περιοχή από την Α.Μ. στοιχεία

της οποίας χρησιμοποιήθηκαν για την παρούσα εργασία.

Στο πέμπτο κεφάλαιο παρουσιάζεται το υπό κατασκευή έργο και οι αναμενόμενες

επιπτώσεις του στην περιοχή επφροής του. Στη συνέχεια παρουσιάζονται οι στόχοι

της παρέμβασης και οι προτεινόμενες ρυθμίσεις γ1α το σύνολο της περιοχής γενικά

και για συγκεκριμένα σημεία. Τέλος παρουσιάζονται τα θεσμικά εργαλεία που

κάνουν εφικτή την πρόταση που προηγείται, καθώς και προτεινόμενοι τρόποι

χρηματοδότησης της.

Το έκτο κεφάλαιο αναφέρει συνοπτικά τον τρόπο που αναμένεται να επηρεάσει η

προτεινόμενη παρέμβαση την ανάπτυξη της πεΡ10χής.
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Επιπτώσεις τ:υ Μετρό στη Δομή του AσΤΙKΣU Χώρου:

η πιρίιττωση του ΤερμαΤΙKσU Σταθμσύ Δάφνης

1.4 Στοιχεία

Αναλuτικότερα τα στοιχεία ποu χρησιμοποιήθηκαν είναι:

* Από την πολεοδομία Αθηνών, χάρπfς Π/ς περιοχής σε κλίμακα 1:5.000.

* Από το Εθνικό Τuπογραφείο, τιμές γης, συντελεστής εμπoρικCmιτας.

* Από ΕΣγΕ στοιχεία του 1990 ·1991, κατά οικοδομικό τετράγωνο, για πληθυσμό,

Π/ν ηλικία των κτιρίων και τα υλικά κατοοκευής των τοίχων των κτιρίων.

* Από το ΥΠΕΧΩΔΕ, θέσεις δημόσιων, ιδιωnκών parlcjng και παρόJιας στάθμευσης,

καθώς και πληρόπιτα αυτών (στοιχεία 1996).

* Από τον Οργανισμό Αθήνας, περιβαλλοντικοί παράγοντες ποu επηρεάζοuν την

ανΆΠΤUξη της περιοχής.

* Από μεσίτη πραγματικές τιμές γης /996.

* Από τ/ν επιτόπια έρευνα στοιχεία για:

α) αριθμό κτιρίων κω αριθμό ορόφων κτιρίων, η χρήση του κάθε χώρου κτφίου

καθώς και το ποσοστό που καταλαμβάνει ο συγκεκριμένος χώρος στο σύνολο της

επιφάνειας του κτιρίου. Το τελεuτα/ο στοιχείο χρησιμοποιήθηκε για τον υπολογισμό

του εμβαδού κάθε χρήσης. Η κωδικοποίηση των χρήσεων έχει πραγματοποιηθεί σε

τρία διαφoρεnκά επίπεδα γενίKΕUσης, με τρόπο ώστε η κάθε γενική χρήση

περιλαμβάνει ειδικότερες κατηγορίες. Οι γενικές κατηγορίες έχοον τη λογική Ειδικών

Χρήσεων Γης τοο ΠΔ της 23.6/6.3.1987, ποο χρησψοποιούνται στην πολεοδομία. Η

αναλuτικότερη κατηγοριοποίηση προκύπτει με διάσπαση των προηγούμενων και το

τρίτο επίπεδο είναι ανάλuση κuρίως των οικονομικών δραστηριοτήτων σε κατηγορίες

με τη λογική της ΕΣγΕ (ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ Ι).

[·7
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β) Πραγματοποιήθηκε συλλογή ακόμη λεπτομερέστερων στοιχείων για ης

επαΥγελματικές στέγες της περιοχής. με συμπλήρωση ερωτηματολογίων από

εργαζόμενους στην περιοχή. Με τα ερωτηματολόγια αυτά συγκεντρώθηκαν

πληροφορίεςγια τις επιχειρήσεις ΠΟΌ αφορούν το είδος της επιχείρησης, το μέγεθος,

τη στάθμη, τα έπr λειτουργίας, αν ο χώρος είνω ιδιόκτητος ή ενοικιασμένος, τον

αριθμό rων οπσοχολσυμένων, την περιοχή κσ:τοικίας τους, τον τρόπο μετάβασης από

την Κα/οικία στην εργασία κω τέλος την γνώμη των απασχολουμένων,στις ιδιωτικές

επιχειρήσεις, για το αν θα επηρεαστεί η επιχείρηση που απασχολούντα" από τη

λειτουργία του Μετρό. ΣυγΚΕκριμένα για τις χρήσεις που είναι αΣUμβατες με τις

κεντρικές λειτουργίεςκαι την κατοικία(οχλούσαβιοτεχνία, συνεργεία), προστέθηκαν

κάποιες ερωτήσεις με σκοπό να μάθουμετα σχέδια των ιδιοκτητών τους για ro μέλλον

των επιχεφήσεων (ΠΑΡΆΡΤΗΜΑ Ι). Η επεξεργασία των στοιχείων που έχουν

συλλεχθεί από ης επιχειρήσεις πραγματοποιήθηκε jl( το λογισμικό SPSS 7.5. Η

επεξεργασία είχε ως σκοπό την παρουσίαση της μορφής των οικονομικών ..
δραστηριοτήτων της περιοχής, που είναι και η βασική· χρήση που θα επηρεαστεί από

τη λειτουργία του Μετρό.

• Επίσης στοιχεία από την έρευνα της Α-Μ. στην περιοχή μελέτης για απασχόληση,

κσ:τάι.πσοη των κτιρίων κω συγκοινωνιακή κσ:rάι.παιιη, συμπλήρωσαν τα στοιχεία που

ηδη οπηρχαν. Επίσης από την Α.Μ. χρησιμοποιηθηκε χαρτογΡωΡικό υπόβαΒρο

κλίμακας 1/2500. με ψηφιοποίηση του οποίου κατασκευάστηκε νέο υπόβαθρο με

λογισμικό PC ARCIINFO 3.5.2, ποο χΡηΟ1μοποιήθηκε για τη δημιοοργία θεμαtιKών

χαρτών με λογισμικό ARCNlEW GIS 3.Ο•.

·Ενα πρόβλημα που δημιουργείται είναι ότι οι έρευνες (προσωπική και Α-Μ.)

πραγματοποιήθηκαν στο τέλος του 1996 και αρχές του 1997, που είναι περίοδος

υλοποίησης των έργων κατασκευής του Μετρό. Αυτό σημαivει ότι η περιοχή δεν

βρίσκονται σε μία σπΥμή της φΟΟ1κης εξέλιξης της, ω.λά σε στιγμη προσωρινης

αναστάτωσης. που είναι πιο έντονη ζώνη που γειτνιάζει άμεσα με την περιοχή των

έργων (π.χ. ίΙπαρξη πολλών κενών χώρων, προβλήματα στην ΚUKλoφoρία). Αυτό το

θέμα αντιμετωπίζεται κατά περίπτωση και τελικά φαiνεται να είναι θετικό το γεγονός
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ότι υπάρχουν αυτά τα στοιχεία γιαrί αρχίζουν να διακρίνονται κάποιες τάσεις που

δημιουργούνται (πρώτες κινήσεις για επενδύσεις στην περιοχή, ΑUςηση των τιμών

Ίης κτλ).

l.S Επιτόπια έρευνα

Η διαδικασίαπου ακολουθήθηκε στην εργασία πεδίου είναι η εξής:

Ως αρίθμηση των οικοδομικών τετραγώνων ισχUEΙ αυτή της πολεοδομίας.

Αρχικά έγινε καταγραφή όλων των κηρίων, αρίθμηση αυτών, και σημεtώθηKE η θέση

τους πάνω σε χάρτη της περιοχής. Επίσης πραγματοποιήθηκε καταγραφή όλων των

χώρων με επαγγελματική χρήση, με τη θέση και στάθμη που βρίσχΕΤαι Κατόπιν

ακολούθησε προετοψασίατων ερωτηματολο-Υίων, που σημαίνει ότι καθένα πήρε τον

κωδικό του χώρου που ωτευ&ύνεται. ο οποίος δείχνει την ακριβή θέση αυτού.

Στη συνέχεια και σε ώρες MltOUpyioς καταστημάτων μοιράστηκε ένα

ερωτηματολόγιο, σε κάθε ιδιωτική επιχεiρηση (κατάστημα, γραφείο, φροντιστήριο,

ιατρείο, κλινική, βιοτεχνίC4 εργαστήρι, οικόπεδο με χρήση), uπηρεσiα (πληροφορίες

μόνο για τον χώρο, τοuς απασχολούμενοuςκαι τις μεΤαJ<ινήσεΊς τοuς).

Σε όλοuς έπρεπε να δοθούν εξηγήσεΊς για το σκοπό της έρεuνας έτσι ώστε να φύγει η

KΑXUΠOψία των περισσοτέρων, επίσης δίνονταν εξηγήσεΊς για τον τρόπο ποu

ΣUμπληρώνOνταιτα ερωτηματολόγια(πολλές φορές ΣUμπληρώνOνταν επί τόποu) κω

ενημερώνονταν για την ημέρα ΣUλλoγής τοuς. Σε περίπτωση ποu δεν uπήρχε, τη

ΣUΓKεKριμένη στιγμή, κάποιος να παραλάβει το ερωτηματολόγιο, τότε ΣUνOδΕUόμενO

από κάποιο επεξηγηματικό γράμμα και μία βεβαίωση, από επιβλέποντα καθηγητή,

για το σκοπό της έΡΕUνας, ρίχνονταν κα/ω από την είσοδο,.

Την ημέρα της ΣUλλoγής τοuς, σε πολλές περtπtώσεις, οι ερωτώμενοι ΣUνέβαινε να

το έχουν ξεχάσει ή να το έχοuν πετάξει κατά λάθος ή ακόμη και να μη eέλoUV να το

σuμπληρώσοuν. Σε ΑUτές τις περιπτώσεις, (εκτός από την tEλεUtaia), γινόταν κω

άλλες προσπάθειεςγια την παραλαβή τοος.
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Μετά από επιμονες προσπάθειες από το ΣUνOλO των 570 επιχειρήσεων που

κατεγράφησαν στην περιοχή, συμπληρώθηκαν ερωτηματολό'Υια από τις 438, που

αποτελεί ποσοστό 75,8%.
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Επιπτώσεις του Μετρό στη Δομή του AσΠKotι Χώρου:

η περίπτωση του ΤερμαΤΙKotι Σταθμού Δάφνης

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 2: AΣTJΚOI ΣΙΔΗΡΟΔΡΟΜΟΙ (ΜΕΤΡΟ)

2.1 ΕισαγωΥή

Αρχικά θεωρείται απαραίτητη η παρουσίαση των μετακινήσεων που δημιουΡΊούνΤα/

στην πόλη και των μέσων που ης εξυπηρετούν. Με μία αναλυΤ1κότερη αναφορά στα

χαρακτηριστικά των μέσων μεταφοράς γίνονται φανερά τα ιδWΊτερα χαρακτηριστ1κά

του κάθε μέσου και οι ανάγκες που καλείται να καλύψει

Στη συνέχεια μία αναφορά στ1ς ανωrτυσσόμενες πόλεις και στη δ1αμόρφωση των

λειτουργιών σε αυτές, καθώς και στη ζήτηση γ1α μετακWΉσεις, είναι απαραίτητη γ1α

να διαπιστωθεί η χρησιμότητα (αν όχι αναΥκαlότητα) των αστ1κών σιδηροδρόμων

στη σUΎxρoνη πόλη.

Τα συστήματα αστ1κών σιδηροδρόμων εκτός από εξυπηρέτηση των μετακινήσεων

δημιουργούν στις περιοχές γύρω από τους σταθμούς τους μία κινηηκότητα στη δομή

και την ένταση των χρήσεων η οποία παρουσιάζει μεγάλο ενδιαφέρον. Φαίνεται να

δίνει μία ώθηση στην περιοχή για ανάπτυξη, η οποία επηρεάζεται από πολλούς

παράγοντες, γι' αυτό και δεν είναι ομοιόμορφη. Προσπάθειες γ1α οργάνωση και

εκμετάλλευση Τα/ν τάσεων ανάπτυξης που δημιουργούνται στην περιοχή,

παρουσιάζουν ενδ1αφέρον και θα γτνει μία προσπάθεια για παρουσιαση των

διαφορετικών μορφών αυτού του είδους πολιτικής ανάπτυξης.

2.2 Μετακινήσεις προσώπων στην Πόλη

Η πόλη αποτελείται από έμψυχα και άψυχα και στοιχεία. Τα έμψυχα στοιχεία που

είναι οι άνθρωπο\, επεμβαίνοντας στο φυσικό ι περιβάλ/ον δημιούργησαν το αcmκό

περιβάλ/ον στο οποίο δραστηριοποιούνται Τα στοιχεία του αcmKOύ περιβάλλοντος

μπορεί να είναι ακίνητα ή κινητά. Ακίνητο είναι το δομημένο περιβάλλον που

αποτελείται από τα κελύφη, τα έργα υποδομής και τους ελεύθερους χώρους, ενώ

, «ΦuσιKό) με την έννοια τ/ς φUσης, όχι τεχνητό.
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κινητά είναι τα οχήματα, τα ocγαθά και ό,τι ά).λο κινείται Οι πολίτες με τις

δραστηριότητεςτους διαμορφώνουν, χρησιμοποιούν και δίνουν ζωή και λειτοuργία

στον αστικό χώρο.

Οι δραστηριότητεςπου αναπτύσσονταισε μία πόλη αποτελούν τις λειτουργίες της

πόλης που μπορεί να είναι οικονομικές, διοικητικές, κοινωνικές, πνεuματικές,

πολιτιστικές, ΨUχocγωγικές και συγκοινωνιακές και εμφανίζονται στο χώρο με τις

χρήσεις γης. Οι λειτουργίες σuνδέoνται μετΑΞU τους δημιουργώνταςτην ανάγκη για

μετακινήσεις. Το σκοπό αuτό (τη σύνδεση των υπολοίπων λειτουργιών) έχοuν

αναλάβει οι συγκοινωνιακές λειτοοργίες (Ν. ΔράΥωνα, Β. Σιτράς, 1988). Οι

μετακινήσεις μπορεί να είναι προσώπων ή αγαθών και πραγματοποιούνται πάνω σε

σuγKεKριμένo 'δίκτυο, υποδομή που έχει κατασκευαστεί για το σκοπό αuτό. Στη

συνέχεια γίνεται εκτενέστερη αναφορά στις μετακινήσεις προσώπων στην πόλη.

2.2.1 Μετακινήσεις

Οι μετακινήσεις σε μία πόλη μπορεί να έχουν προέλευση και προορισμό μέσα στα

όρια της οπότε είναι εσωτερικές μετακινήσεις είτε να έχουν το ένα άκρο τους μέσα

στην πόλη και το άλλο έξω από τα όρια της οπότε ονομάζονται εξωτερικές

μετακινήσεις, ή και τα δύο άκρα τους να βρίσκονται εκτός της πόλης, ιiλM στην

πορεία τους να διέρχονται από αυτή και λέγονται διερχόμενες μετακινήσεις (Γ.

Γιαννόποολος, 1986, Α Αραβαντινός, 1993).

Χαρακτηριστικά των μετακινήσεων:

.:. Τρόποι μετακινήσεων. Οι μετακινήσεις μπορούν να πραγμαrοποιηθούν με

επιβατικά οχήματα ιδιωτικής ή δημόσιας χρήσης και με μαζικά μέσα μεταφοράς.

Σε περίπτωση μικρών αποστάσεων, σuνήθως η μετακτνηση προσώπων γίνεται με

τα πόδια (Γ. Γιαννόποολος, 1986, Α. Αραβαντινός, 1993).

.... Ο σκοπός για τον οποίο πραγμαroπoιoύνται, που είναι σuγχρόνως και σημαντικός

παράγοντας που επηρεάζει τη διαμόρφωση των υπόλοιπων χαρακτηριστικών των

μετακινήσεων. Πιθανοί σκοποί μίας μετακίνησης είναι η εργασία, η εκπαίδεuση,

,-2
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1986, Α. Αραβαντιν6ς, 1993).

οι αγορές, η αναψυχή και άλλοι πιο ασήμαντοι λόγοι, που απαντώνται σε

μικρότερα ποσοστά (ΠΙΝΑΚΑΣ 2.1). Η πιο σημαντικός σκοπός μετακινήσεων

είναι αυτός της εργασίας που συνήθως ξεκινά από την κατοικία (Γ. Γιαwόπουλος,1

]

]
-

ΠΙΝΑΚΑΣ 2.1: Κατανομή αστικών μετακινήσεων προσώπων με βάση το

Σκοπό.
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~KOΠOΣ METAΚJNHΣHΣ ΠΟΣΟΣΤΟ(%)

ΕΡΓΛΣΙΑ 31,4

εΚΠΛΙΔΕΥΣΗ 8,4

(Ι'ΓΟΡΕΣ 18,2

μωΙΝΩΝΙΚΛ/ΑΝΑ ΨΥΧΙΙ 20,6

0iAA0lΛΟΓOl 10,7

U1IΓH:T.Rodney,B.Turton

••• Η ποσοτική έκφραση των μετακινήσεων των κατοίκων μίας πόλης είναι σι δείκτες

μετακινήσεις ανά κάτοικο ανά ημέρα ή μετακινήσεις ανά νOΙKOιcυριό (Γ.

Γιαwόπουλος, 1986. Α. Αραβαντινός, 1993).

••• Άλλα χαρακτηριστικά των μετακινήσεων είναι το μήκος και η διάρκεια τους. Το

μέσο μήκος των αστικών μετακινήσεων κυμαίνεται από 4 έως 9 χtλιόμετρα,

εξαρτάται από το μέγεθος και τον πληθυσμό της πόλης. Αυξάνει με την αύξηση

του πληθυσμού και τη μείωση της πυκνότητας κατοίκησης, που προκαλείται από

τις τάσεις της κατοικίας για αποκέντρωση. Η μέση χρονική διάρκεια των

μετακινήσεων εξαρτάται από το μεταφορικό μέσο που χρησιμοποιείται (με

μεγαλύτερη μέση χρονική διάρκεια στις μαζικές συγκοινωνίες), καθώς και από το

μήκος των μετακινήσεων. Η μέση χρονική διάρκεια ακολουθεί την αύξηση του

μέσου μήκους, a'JJ.iJ. με βραδύτερους ρυθμούς. Η καθυστέρηση αυπΊ οφείλεται

στο ότι η αύξηση του μέσου μήκους προκαλεί την αύξηση της μέσης ταχύτητας

με μείωση της μέσης χρονικής διάρκειας των μετακινήσεων. Στη συνέχεια όμως,

αν δε ληφθούν μέτρα για την αποφυγή της κυκλοφοριακής συμφόρησης, η μέση

χρονική διάρκεια αυξάνεται (Γ. Γιαννόπουλος, 1986, Α. Αραβαντινός, 1993).
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.:. Οι μετακινήσεις παρουσιάζουν μία διαχύμσ:νση στο χρόνο, η οποία προκαλεί και

ανάλογη διακύμανση στην κυκλοφορία. Στην περίπτωση auTή η διωα/μανση

στην κυκλοφορία καθορίζετω από ΑUτή των ιδtωηKών μέσων μεταφοράς, γιατί η

αύξηση των μετακινήσεων με δημόσω μέσα προκαλεί αύξηση στην πληρότητα

τους και όχι αύξηση της ΠUKνότητας των δρομολσγίων τους. Η αύξηση των

μετακινήσεων δημιουργεί κάποιες ώρες αιχμής στην κυκλοφορία. ΠολΙ>

σημαντικό ρόλο στη διαμόρφωση των αιχμών ΑUτών παίζει η μετακίνηση μεταξΙ>

κατοικίας και εργασιας, που με τη χωρική συγκέντρωση των οικονομικών

δραστηριοτήτων, τα κοινά ωράρω εργασίας γω κοινές μορφές επαγγελμάτων,

καθώς κω η ανελαστικότητα του ωραρίου φέρνουν στο υψηλότερο σημείο τα

ποσοστά των μετακινήσεων. Αυτές τις ώρες ελέγχεται η ικανότητα του

συστήματος μεταφορών. Έτσι στο σχεδιασμό των συστημάτων μεταφορών είναι

απι;φαίτητο να λαμβάνετω υπ' όψη η χρονική κατανομή των μετακινήσεων,

καθώς και οι ωρια/ες αιχμές (Α. Αραβαντινός, 1993).

Η ζήτηση για μετακινήσεις διαμορφώνεται από κοινωνικό οικονομικούς κω

πολεοδομικούς παράγοντες καθώς και από της χρήσεις γης και την προσιτότητα της

περιοχής με ιχ. κω με δημόσω μέσα που επηρεάζει την επιθυμία για μετακινήσεις

προς αυτή.

Με την έwοια Κοtvωνικό • οικονομικοί παράγοντες θεωρούνται το μέσο ετήσιο

Εισόδημα κατά νοικοκυριό, ο αριθμός των μελών του, ο αριθμός των εργαζομένων

μελών και το είδος της εργασίας τους, καθώς και η ιδιοκτησία μεταφορικοί) μέσου

και εκφράζουν την επιθυμία και τη δυνατότητα των νοικοκυριών γω μετακινήσεις.

Στους πολεοδομικοuς παράΥοντες περιλαμβάνεται η θέση της περιοχής στο

πολεοδομικό συΥκρότημα, η πυκνότητα δόμησης. το εμβαδόν κησμένης εΠlφάνεUXς

και ό,τι άΜο χαρακτηριστικό της περιοχής θα μπορούσε να περιγράψει το είδος και

την ποιότητα του χώρου (Γ. Γιαννόπουλος, 1986).
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2.2.2 Χρήσεις Γης και Μετακινήσεις

Οι λειτουργίες, όπως αναφέρθηκε, εκφράζονται στο χώρο με τις χρήσεις γης, οι

οποίες, όπως φαίνεται, επηρεάζουν σημαντικά τις μετακινήσεις. Μεταξύ των

λειτουργιών, άρα και των χρήσεων αναπτUσσoντω σχέσεις έλξης ή σχέσεις άπωσης.

Οι σχέσεις αυτές ουσιαστικά καθορίζουν τη χωροθέτηση των χρήσεων μέσα στην

πόλη. (Α. Αραβαντινός, 1993). Οι δραστηριότητες που γεννά η κατοικία συνδέονται

στενά με τις περισσότερες από τις υπόλοιπες λειτουργίες και κατά συνέπεια με τις

χρήσεις γης που εκφράζουν οι λειτουργίες αυτές. Το μεγαλύτερο ποσοστό των

μετακινήσεων (80 - 90%) έχει το ένα άκρο της σε περιοχές κατοικίας, γι' ΑUτό και οι

μετακινήσεις χωρίζονται σε αυτές που ξεκινούν ή έχουν προορισμό την κατοικία κω

αυτές εκτός κατοικίας (Γ. Γιαννόπουλος, 1986).

Η σχέση χρήσεων γης και μετακινήσεων είναι αμφίδρομη. Οι δυνατότητες της

συγκοινωνιακής υποδομής να καλύψει τις ανά'(κες των μετακινήσεων επηρεάζει τη

διαμόρφωση των χρήσεων γης (Α. Αραβαντινός, 1993).

[σoρρρπiα σε αuτή τη σχέση υπάρχει όταν οι χρήσεις γης δημιουργούν μετακινήσεις

που μπορούν να ικανοποιηθούν από τα υφιστάμενα συγκοινωνιακά δίκτυα, riλ/ά και

ΑUτά από τη μεριά τους δεν eiyouv τις χρήσεις γης και τις λειτουργίες τους. Κάθε

αόξηση στην έκταση ή την ένταση των χρήσεων, χωρίς την παράλ/.ηλη αόξηση της

έκτασης ή της δυνατότητας εξυπηρέτησης του συστήματος μεταφορών προκαλεί

προβλήματα στην κυκλοφορία και δυσχέρεια στις μετακινήσεις (Α Aραβαvτινός,

1993).

Πολλές πόλεις έχουν ξεπεράσει αυτό το σημείο ισορροπίας με αποτέλεσμα να

αντιμετωπ1ζουν κυκλοφοριακά προβλήματα. Αιτίες για τη διαταραχή που

δημιουργείται είναι η αύξηση του αριθμού και της χρήσης των Ι.Χ., τα οποία κατ'

αρχήν εξυπηρετούν λryότερα άτομα από ότι τα μέσα μαζικών μεταφορών και εκτός

αυτού χρειάζεται χώρο για στάθμευση. Επίσης τα υφιστάμενα δίKτuα συνήθως δεν

είναι εύκολο να προσαρμοστούν στις νέες απαιτήσεις της κυκλοφορίας (Α

Αραβανπνός, 1993).
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Η εκδήλωση του προβλήματος δεν είναι σταθερή ως προς τον τόπο και ως προς το

χρόνο. Συνήθως το πρόβλημα γίνεται φανερό στο κέντρο της πόλης, όπου η ζήτηση

για μετακινήσεις είναι μεγαλύτερη σε σχέση με τα προάστια, και δεν είναι το ίδιο

έντονο όλες τις ώρες τις ημέρας. Η μορφή αυτή του προβλήματος κάνει πιο δύσκολη

την αντιμετώπιση του, η οποία απαιτεί έρευνα για τον εντοπισμό των παραγόντων

που προκαλούν το συγκεκριμένο πρόβλημα που εξετάζεται, καθώς και καθορισμός

ενεργειών και μέτρων για τη σταδιακή αντιμετώπωη του (Γ. Γιαννόπουλος, 1986).

Μία πόλη, με τις δραστηριότητες του ανθρώπου, συνεχώς μεταβάλλεται Αυτό

σημαίνει ότι μεταβάλλονται και οι παράγοντες που διαμορφώνουν τις ανάγκες για

μετακινήσεις και προκαλούν αλ/αγή στις ανάγκες αυτές που συνήθως σε

αναπτυσσόμενες περιοχές αυξάνουν με πολύ γρήγορους ρυθμούς, με συνέπεια η

λύση στο πρόβλημα των μετακινήσεων να μην είναι μόνιμη και να χρειάζεται

συνεχώς επανεξέταση και αναθεώρηση.

2.3 Μέσα Εξυπηρέτησης Μετακινήσεων

Οι αστικές μετακινήσεις προσώπων εξυπηρετούνται με μέσα μεταφοράς που μπορεί

να είναι επιβατικά οχήματα ή μαζικά μέσα μεταφοράς. Οι μετακινήσεις μικρού

μήκους συνήθως πραγματοποιούνται με τα πόδια, αJJ..ά για το σύνολο της πόλης δεν

υπολογ·ίζονται γιατί αποτελούν ένα μικρό ποσοστό του συνόλου των μετακινήσεων.

2.3.1 Παρουσίαση των μέσων μεταφοράς

Τα εmpαΤΙKά μέσα μεταφοράς μπορεί να είναι ιδιωτικής χρήσης (αυτοκίνητα,

δί""κλα) ή δημόσισι; (ΤAXJ) και ΠΡαΥματοποιοΙίν μεταιανήσε" για τοος οδηΥοΙίς και

τοος επιβάτες των Ι.Χ. και τοος επιβάτες των ΤΑΧΙ (Γ. Γιαννόποολος, 1986).

Τα επιβατικά μέσα προσφέρουν άνεση στη μετακίνηση, δυνατότητα επιλογής

επιθομητής χρονικής σnyμής και διαδρομής πραyματoπoiησης ,ης μετακίνησης, με

αφετηρία ακριβώς το σημείο που παράγεται και άφιξη ακριβώς στο σημείο που την

έλκει

2-6
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Οι μετακινήσεις με επιβατικά αuτοκίνητα έχοuν uψηλό κόστος. Επίσης οι ΑUξημενες

μετακινήσεις των ιχ. δημιουργοuν προβλήματα στάθμευσης αφο", η χρήση τέτοιων

χώρων είνω απαραίτητη προϋπόθεση για την πραγματοποίηση των μετακινήσεων

αuτών. Επίσης έχουν χαμηλή κυκλοφοριακή ικανότητα (δυνατότητα εξυπηρέτησης

επιβατών σε συγκεκριμένη έκταση σuγκοινωνιακής uποδομής). Σαν αποτέλεσμα

ΑUΤO'" είναι η χρήση μεγάλου αριθμο", οχημάτων, να οδηγεί σε επιβάρννση ΤΟι)

περιβάλλοντος.

Τα μαζικά μέσα μεταφοράς ακολουθοuν ΣUγKεKριμένη διαδρομή, με καθορισμένη

σuχνότητα διελεuσεων, μεγάλη κυκλοφοριακή ικανότητα, αφο", με μία διαδρομή

εΠΙΤUγχάνOυν τη μετακίνηση πολλών προσώπων που εmλέγOυν ποιά από τις

σταθερές διαδρομές των μέσων ΑUτών τους εξυπηρετεί κω την χρησιμοποιοUν. Με

τον τρόπο αuτό δεν επιβαΡuνεται η κυκλοφορία και το περιβάλλον κω επι πλέον το

κόστος των μετακινήσεων με αuτά τα μέσα είναι χαμηλό. Υπάρχουν μέσα που έχουν

ανεξάρτητους άξονες κίνησης από το υπόλοιπο δίκτυο μεταφορών και δεν

επηρεάζονται από τις κυκλοφοριακές ΣUνθήKες προσφέροντας ακρίβεια στο χρόνο

μετακίνησης.

Εξuπηρετοuν μετακινήσεις προς το κέντρο της πόλης, όπου ΣUνήθως ειναι

συγκεντρωμένο μεγάλο ποσοστό των δραστηριοτήτων της πόλης, ή μετακινήσεις που

ΣUνδέOυν τοπικά κέντρα της περιφέρειας. Επίσης σuνδέoυν τερμαnκοuς σταθμοuς

υπεραση'κών ΣUγKOινωνιών μεταξ", τους και με διάφορα διαμερίσματα της πόλης (Α.

Αραβαντινός, 1993).

Οι μετακινήσεις με μέσα μαζικής μεταφοράς, ιδίως σε ώρες αιχμής, δεν προσφέρουν

όνεση στις συνiJήKες μεταφορός (ελάχιστος χώρος γιο κάθε επιβότη, υποχρεωτικά

κοινή μεταφορά με άλλους πολίτες, έλλειψη καθαριότητας κα ).Επίσης οι διαδρομές

των μέσων είναι προκαθορισμένες καθώς κω η ΣUXΝότητα διέλευσης τους, που

σημαίνει ότι οι χρήστες πρέπει να προσαρμόσουν ης επιθυμίες τους ως προς τη

χρονική στιγμή πραγματοποίησης των μετακινήσεων τους και τη διαδρομή τους

σύμφωνα με τη λειτουργία του ΣUOτήμαΤOς των μαζικών μέσων μεταφοράς.
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Τα μαζικά μέσα μεταφοράς για τις αστικές μετακινήσεις χωρίζονται σε οδικά και

τροχιακάμέσα.

Οδικά μέσα είναι τα λεωφορεία (θερμικά και ηλεκτρικά). Κινοuνται στους οδικοuς

άξονες της πόλης με την υπόλοιπη κυκλοφορία, ενώ όπου είναι δυνατό,

καταλαμβάνουν ξεχωριστή λωρίδα κίνησης στην υπάρχουσα υποδομή.

Ακολουθώντας μεγάλους οδικοuς άξονες, εξuπηρετοuν μετακινήσεις είτε προς το

κέντρο, ή συνδέουν περιφερειακά τοπικά κέντρα, επηρεαζόμενα ωtό την

κυκλοφοριακήκατάσταση των δρόμων. Μποροuν επίσης να εξ'uπηρετοuν περιοχές

που βρίσκονται ανάμεσα ωτό τους μεγάλους οδικοuς άξονες (μετακινήσειςτοπικο",

χαρακτήρα), αφο", διαθέτουν ευλΙΥγισία που τους επιτρέπει να EIOΧropOUV ευκολα

στον πολεοδομικό ιστό και να εξυl1ηρετοuν όσο το δυνατόν μεyoλutEPo μέρος του

πληθυσμο", σε μικρή ωτόσταση ωτό την πορεία τους με συχνές στάσεις, που σι

επιβάτες μποροuν να τις προσεΥΥίσουνπερπατώντας. Οι λεωφορειακέςγραμμές που

ακολουθοuν βασικοuς οδικοuς άξονες κω εξυπηρετοuν μεyoλutEPou μήκους"

διαδρομές έχουν αραιότερες στάσεις, για τη μείωση του χρόνου μεταιdvησης.

Συνήθως όμως χρειάζονταιτοπικές λεωφορειακέςγραμμές για τη συμπλήρωση του

συστήματος των μεταφορών της περιοχής, που τροφοδοτοuν τα λεωφορεία με

επιβάτες από μετεπιβίβασηαπό τις τοπικέςγραμμές(Α Αραβαντινός, 1993).

Τα λεωφορεία έχουν πιο χαμηλό κόστος για την ωτόκτηση τους, όμως μεγάλο

κόστος λειτουργίας. Τα θερμικά λεωφορεία OlYyκεκριμένα., κατά τη λειτουργία τους,

προκαλοuν επιβάρυνση στο περιβάλ/ον πολ", μεγαλuτερη ωτό τα ηλεκτροκίνητα

μέσα(Α. Αραβαντινός, 1993).

Τα μέσα στ08ερής τροχιάς ή τροχιακά μέσα KtVOUvtm με ηλεκτρική ενέργεια πάνω σε

σταθερές τροχιές σε ξεχωριστή λωρίδα ωτό τις λωρίδες κίνησης των άλ/.ων μέσων

μεταφοράς, που σε άλ4ς περιπτώσεις βρίσκετω σε κοινό άξονα με τα οδικά μέσα

μεταφοράς και όλλες φορές σε αποκλειστική σιδηροδρομική χάραξη. Έχουν μεγάλη

κυκλοφοριακή ικανότητα με χαμηλό κόστος λειτουργίας και μποροuν να
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αναπτύσσουν μεγάλες ταχότητες, και να πεΤUχαίνOυν σταθερό χρόνο στις

μετακινήσεις, ιδίως αν κινούνται σε διάδρομο αποκλειστικής χάραξης.

Η κυκλοφοριακή 1XΑVότητα ενός μέσου εξαρτάται από τον αριθμό, τη χωρητικότητα

Και τον επιτρεπόμενο βαθμό πλήρωσης των οχημάτων, από την ταχύτητα κίνησης

τους και ωτό τη μέγιστη συχνότητα διέλευσης των συρμών. Οι παραπάνω

παράγοντες Kαθopίζovτω από τα γεωμετρικά χαρακτηριστικά του δικτύου, την

ΑUΤOματOΠOίηση του και τα συστήματα ελέγχου κω ασφάλειας της λειτουργίας του

(Γ. Γιαννόπουλος, 1986).

Μέσα στα πλεονεκτήματα τους πρέπει να αναφερθεί ότι δεν επιβαρύνουν σχεδόν

καθόλου με ρύπους την ατμόσφαιρα, κάτι πολύ σημαντικό για της μεγάλες πόλεις

που συνήθως η κατάσταση της ατμόσφαιρας τους είναι ήδη επιβαρημένη.

Τα μέσι;ι σταθερής τροχιάς έχουν εμφανιστεί από τον προηγούμενο αιώνα με εντελώς

διαφορετική μορφή. Στην αρχική τους μορφή anOtελouvtaV από βαγόνια που τα

τραβούσαν όλιΥΥα πάνω σε τροχιές. Η εξέλιξη της τεχνολογίας έχει οδηγήσει στην

εξέλιξη των μέσων αuτών και μάλιστα στη εμφάνιση διαφορετικών μορφών, με

διαφορετικά χαρακτηριστικά, που διαμορφώθηκαν έτσι για να ικανοποιούν

μετακινήσεις με διαφορετικά χαρακτηριστικά

i. προαστιακός σιδηρόδρομος

ίi. μητροπολιτικός σιδηρόδρομος (μετρό)

ίii ελοφρύ σιδηροδρομικό σύστημα (L.R.Τ.)

ίν. τροχιόδρομοι (τραμ)

2.3.2 Aσt1KάΜέσα Μοζικής Μεταφορός

Εκτός των γενικών χαρακτηριστικών των μέσων σταθερής τροχιάς, το κάθε είδος

από αuτά έχει κάποια ιδιαίτερα χαρακτηριστικά (fΠNΆΚAΣ 2.2), που το

διαφοροποιούν από τα άJ.λα και το κάνουν κατάλληλο για τις διαφορετικές ανάγκες

των μετακινήσεων που δημιουργούνται

• Ο ΠPOOJΠlOXός σιδηρόδρομος (βαριά υποδομή) συνδέει την πόλη με περιοχές που

την περιβάλλουν, χωρίς να εισχωρεί στο κέντρο της πόλης. Αποτελείται από συρμούς
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βαγονιών πο'l) κινούνται με ηλεκτρική ενέργεια πο'l) το'l)ς παρέχεται μέσω εναέριας

σύνδεσης ή από το έδαφος με τρίτη ράΥια σε σιδηροδρομική χάραξη αποκλειστικής

χρήσης. Α'Ι)τό σημαίνει ότι δεν επηρεάζεται από τις κυκλοφοριακές συνθήκες με

αποτέλεσμα να έχει τη δ'l)νατότητα να αναπτύσσει μεγάλες ταχύτητες και να

πραγματοποιεί μετακινήσεις μεγάλο'l) μήκouς στο λιγότερο δ'l)νατό και σταθερό

χρόνο. Οι αποστάσεις μεταξύ των σταθμών επιβίβασης είναι μεγαλύτερες από αοτές

των άλλων μέσων σταθερής τροχιάς που κινούνται εντός των ορίων των αστικών

περιοχών, αλ/.ά το μήκος της διαδρομής του είναι μεγαλύτερο και πεroχαίνει

μεΥαλυτερη κυκλοφοριακή ικανότητα (Τ. Rodney, Β. Tuιtoo 1995).

• Ο μητροπολιτικός σιδηρόδρομός (βαριά υποδομή) εξυπηρετεί εσωτερικές αστικές

μετακινήσεtς. Κινείται σε σιδηροδρομική χάραξη αποκλειστικής χρήσης, με όλα τα

πλεονεκτήματα που διαθέτει αυτό (τα;cUτητα., συχνότητα., συνέπεια., κάλ'l)ψη μεγάλων

αποστάσεων). Τροφοδοτείται με ηλεκτρική ενέργεια με μία τρίτη ράγια Ο·

διάδρομος στον οποίο κινοόνται συρμοί βαγΟΥιών (μέχρι 8 βαγόνια), μπορεί να είναι

υπόγειος και επίγειος (Τ. Rodney, Β. Tuιtoo 1995). Λόγω της δυνατότητας για

υπόγεια κίνηση μπορεί να εξυπηρετεί μετακινήσεtς σε περιοχές με έντονο

ιcuκλoφoριακό πρόβλημα, όπως είναι το κέντρο της πόλης, πο'l) η ΣUΓKέντρωση των

δραστηριοτήτων προκαλεί ΣUΓKέντρωση μετακινήσεων και δημιουργεί ώρες αιχμής.

Εξαιτίας το'l) 'ι)ψηλοό KόστOUς κατασκευής του συστήματος αυτού, σονήθως

καλύπτει τtς ανάΥκες το'l) κέντρου που είναι το μόνο μέσο πο'l) μπορεί να το πετύχει

και αποφορτίζει κάποιους φορτωμένους οδικοός άξονες, χωρίς να επεκτείνεται πολό

και μόνο στην περίπτωση πο'l) είναι απόλ'l)τα απαραίτητο. Σημαντικό μειονέκτημα

ενός τέτοιου συστήματος είναι και η μεγάλη αναστάτωση πο'l) προκαλοόν στη

λEtTO'l)pγw της πόλης τα έργα κατασκευής του. Η λειτουργία ενός τέτοιου

συστήματος επηρεάζει την ανάπτuξη της πόλης με τρόπο που, εκ των προτέρων,

είναι αμφίβολο αν τελικά θα είναι θετικ:ός ή αρνητικός. Πολύ σημαντικό ρόλο για τη

διαμόρφωση της ανάπτυξης αναλαμβόνουν οι κρατικές ρυθμίσεις. Η απόσταση

μεταξ\) των σταθμών στο κέντρο της πόλης είναι μικρή (προσεγγίζονται

περπατώντας), ενώ όσο απομακρύνεται από αυτό σε πιο αραιοδομημένες περιοχές,

μεγαλώνει Πολ/ές φορές είναι δ'l)νατή η σύνδεση το'l) δΙKτUo'l) το'l) μητροπολιτικού

2·\0
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σιδηροδρόμου με δίκτυο προαστιακού σιδηροδρόμου μέσω ενός συστηματος

γρήγορου ΣVστήμα/Oς σιδηροδρόμου (R.R.τ.) (Γ Γιαννόπουλος, 1986).

• Το ελαφρύ σιδηροδρομικό σύστημα (ελαφριά υποδομή) κινείται σε αποκλειστικές

χ.αράξεις στην επιφάνεια του εδάφους, με υπόγεια και υπέργεια τμήματα., ή σε

κοινούς άξονες με την υπόλοιπη κυκλοφορία, όμως πάντα σε ξεχωριστό διάδρομο

κίνησης. Στη δεύτερη περίπτωση (κοινοί άξονες με τα οδικά μεταφορικά μέσα), παρ'

όλο που έχει προτεραιότητα στην κίνηση, σε σχέση με τα υπόλοιπα κινοόμενα

οχήματα, στις διασταυρώσεις των οδικών αξό.νων συμπεριφέρεται όπως και αυτά, με

αποτέλεσμα να μην προλαβαίνει να αναπτόσσει τόσο μεγάλες ταχύτητες όσο τα μέσα

που KινOόVΤαι σε αποκλεΙσΤικές χαράξεις. Αποτελούνται συνήθως από συρμοός με

μικρό αριθμό βαγονιών (2.4 βαγόνια) που εξυπηρετούν μετακινήσεις εσωτερικές της

πόλης, WJ..ά σε κάποιες περιπτώσεις συνδέουν δύο ασηκά κέντρα που βρίσκονται σε

μικρή ωτόσταση μεταξύ τους. Έχουν τη δυνατότητα να αναπτύξουν ταχύτητες

παρόμοιες με το μητροπολιτικό σιδηρόδρομο όμως έχουν μεγαλύτερη ευελιξία που

τους επιτρέπει να εισχωρούν στο πολεοδομικό συγκρότημα και με τις συχνότερες

στάσεις, να πλησιάζουν περισσότερο στα σημεία αφετηρίας των μετακινήσεων (Τ.

Rodney, Β. Τοοοη 199Ι).

• Οι τροχιόδρομοι (ελαφριά υποδομή) κινούνται συνήθως σε αποκλειστική λωρίδα

πάνω στους οδικούς άξονες, με τμήματα που εiναι δυνατό να κινούνται ανεξάρτητα

από το υπόλοιπο σύστημα μεταφορών (σε σήΡαΥγα ή σε πεζοδρόμους). Εξυπηρετεί

μετακινήσεις εντός του ορίου της αστικής περιοχής. Ο μικρός αριθμός βαγονιών που

αποτελούν τον κάθε συρμό του, του εξασφαλίζει την απαραίτητη ευελιξία για την

κίνηση του μέσα στην πόλη. Έχει τη δυνατότητα να διασχίζει τον πολεοδομικό ιστό

και με συχνές στάσεις να εξυπηρετεί μεγάλο μέρος του πληθυσμού σε μικρή σχετικά

απόσταση από την πορεία του. Το κόστος κατασκευής του δεν είναι τόσο υψηλό όσο

το κόστος για τα πιο βαριά μέσα σταθερής τροχιάς κω το κόστος λειτουργίας του

είναι πιο χαμηλό από το κόστος λειτουργίας των οδικών μέσων μαζικής μεταφοράς

(Γ. Γιαννόπουλος, 1986).

Σε μικρές πόλεις είναι δυνατό να αποτελούν το βασικό μεταφορικό σύστημα, ενώ σε

μεγάλες, συνήθως συμπληρώνει τροχιακά συστήματα ταχύτερα και με πιο βαριά

υποδομή (Τ. Rodney, Β. Τοοοη 199Ι).
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Συμπεριλαμβάνονται τα LRT συστηματακαι τα συστηματα tram

IUIIΊI:T.Rodney,B.Τωόοη
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ΧΑΡΑΚΤΙΙΡΙΣΤΚΑ ηoΛIIΣ

"ΛΉθΥΣΜΟΣ 200.000-500.000 lOO.()()().l.OOO.OOO >500.000 >1.000.000

ΠΛΣXOιfHΣH.ΣTO ΚΕΝΤΡΟ >20.000 >20.000 >40.000 >80.000
I(ΑΡΑΚΊΉΡΙΣΤΙΚΑ ΛIAΛPOMBΣ

ΠΟΠ'ΛΣΗ'ΑΠΟΚΕΝΤΡΟ(χλμ.) <10 <20 <40 <24
ΙΙΧΑΡΑΞΗ ""'" οδό >40%"α/lloΙCΛΕιστιιcΉ αποκλειστική χάραξη σπolCλειστιιcΉ

ΠΡΌΣΒΑΣΗ Σ7Ό ΚΕΝΤΡΟ επίγεια επίγεια αίΥεια υ1ιόΎεια

ΠΟΣΤΛΣΗΜΕ.ΤΛΞΥ'"ΣΤΛθΜΩΝ ΣΤΗΝ nEPlfliEPE1A (μi:φα) 350 1.000 1.000-3.000 2.000
ΠΟΠ'ΛΣΗ ΜΕΤΛΞΥ ΣΓΛθΜΩΝ ΠΟ ΚΕΝΤΡΟ (μi:τρα) 250 300 - 500-1.000

EΓJΣTHΚΛIΣH(%) 10 8 3 3-4
EIfAXIΣTHAΚIlNA ΣΤΡΟΦΉΣ (μΠρqJ 15·25 25 200 300
ΉΧΑΝΙΚΗΙΥΠΟΔΌΜΗ ελάχιστη ελαφρuά μισαία -ItrroXAlo ΥΛιΚΟ

'ΛΡΟΣΒΛΓΟΝIΟΥ{rdvvoI} 16 <20 46 33

ΡΙθΜΟΣ ΒΛΓΟΝΙΩΝ ΛΝΛ ΣΥΡΜΌ/ΌΧΗΜΑ 1-2 2-4 <12 <8
ΚYΚΛOΦOPlΛΚH ΙΚΑΝΌΤΗΤΑ BΛΓONIOY r"ο.θηομtvoιl6ρι}ιοι) 50175 40160 601120 501150

ΡΟΣΒΛΣΗ ΣΤΟ σΧΗΜΑ 1ΙεζοδρόμlO πεζοδρόμιο ή uoβάθρα =βόθρα αποβάθρα

ΑΙ10ΔΟΣΗ

ΤΛΣΗ ΡΕΥΜΛΤΟΣ DC 500-750 ν DC 600-750 ν DC 600-1,5 kV ή AC 25 kV OC 750 ν

ΤΡΟΦΟΔΟΣΙΛ ΡΕΥΜΛΤΟΣ εναέρια εναέρια εναέρια ή τρΙτη ράΥια τριτη ράΥια

IIΜΕΙΗΤΛΧΠΗΤΛ (χλμlώρ<ι.) 10·20 30-40 45-60 30-40
EΓlΣTH ΤΛΧΥΤΗΤΛ χ),μ/ώραJ 50·70 8 120 80

l:YNHeHΣXPONIΚH Α,ΠΟΣΤΑ.ΣΗ ΜΕΤΛΞΥΔΥΟΣΥΡΜΩΝ ΣΕ ΏΡΑ ΛlXMHΣ (bτ6J 2 4 3 2-5
EΓlΣTHΏPlΛΙΛ ΚΥΚΛΟΦΟΡιΛ"ΚΗ,ΙΚΛΝΟΤΗIΆ (επιβάΠ() 15.000 20.000 60.000 30.000

• -
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Emιττώσεις τω Μετρό στη Δομή του Αστικού Χώρου:

η περίπτωση του ΤερματικOU Σταθμού Δάφνης

2.3.3 Επιλογή μέσου μετακίv.ησης

Μετά την παρουσίαση των γενικών χαρακτηριστικών των μέσων μεταφοράς,

μπορούν σε αθτό το σημείο να αναπτυχθούν περισσότερο οι παράγοντες που

επηρεάζουν την επιλογή μέσου μετακίνησης των κατοίκους μίας πόλης (Τ. Rodney,

Β. Τunon, 1995). Η επιθ'uμία των κατοίκων για χρήση μαζικών μέσων μεταφοράς

επηρεάζεται cστό:

ί. την ιδιοκτησία η όχι ιδιωτικού μέσου μετακίνησης,

ii. από το επίπεδο εΞUπηρέτησης που προσφέρουν οι μαζικές συγκοινωνίες

(UK Transport a.d Road Researcb Laboratory, 1980).

και

iiί. από το σκοπό της μετακίνησης (Τ. Rodney, Β. Turto. 1995).

, ,
1. Η αύξηση του κατά κεφαλήν εισοδήματος και ο βαθμός ιδιοκτησίας επιβατικού

αυτοκινήτου δημιουργεί μία τάση για απομάκρυνση της KCΠOΙKίας ωτό το κέντρο της

πόλης και μεΤε"(κατάστασης της στα προάστια που έχουν χαμηλή πuκvότητα

δόμησης, Αυτό τους αποτρέπει από τη χρήση μαζικών μέσων μεταφοράς, με

αποτέλεσμα την κάμψη στη χρήση των μέσων αυτών, με πτώση των εσόδων από τη

λειτουργία τους και αναγκαστική μείωση της ποιότητας εξυπηρέτησης που

προσφέρουν, με αποτέλεσμα μεγαλ6τερη μείωση της χρήσης των μέσων αυτών και

αύξηση της χρήσης επιβατικών αυτοκινήτων (Τ. Rodney, Β. TurtoD, 199... ). Με την

αύξηση της χρήσης Ι.Χ. επιβαρύνεται το κυκλοφοριακό πρόβλημα, αφού στην

έκταση του υφιστάμενου οδικού δικτύου, που παραμένει σταθερή κινούνται

περισσότερα Ι.Χ. Σε περίπτωση χρήσης Ι.Χ. το άτομο καταλαμβάνει πολύ

περισσότερη έκταση, κατά την μετακίνηση του, από ότι σε ένα μέσο μαζικής

μεταφοράς, διπλάσιο από αυτόν στο λεωφορείο και τετραπλάσιο από αυτή στο μετρό

(ΠΙΝΑΚΑΣ 2.3).

2-l2



Επιπτώσεις τ:υ Μετρό στη Δομή του Αστικού Χώρου:

η περίπτωση του Τερματικού Σταθμού Δάφνης

ΠΗΓ1Ι: Τ. Rodney,B.Turton

ίί. Βελτίωση των αστικών συγκοινωνιών σημαίνει καλύτερη οργάνωση του

υφιστάμενου συστήματος των μέσων μεταφοράς, ως προς τη συχνότητα διελεύσεων,

την σύνδεση των δικτύων διαφορετικών μέσων, την άνεση και τη συνέπεια τους.

Εκτός αυτού σε κάποιες περιπτώσεις, που το πρόβλημα είναι μεγάλο δεν αρκεί η

υπάρχουσα υποδομή για την κάλυψη των αναγκών και είναι απαραίτητη η

αντικατάσταση των μέσων μεταφοράς με ά~ μεγαλύτερης κυκλοφοριακής

Επίσης αν θεωρηθεί δεδομένο ότι ένα επιβατικό όχημα κινούμενο στην πόλη, με

πληρότητα 1,25, που είναι ο μέσος όρος πληρότητος στην Αθήνα (Ν. Δράγωνα, Β.

Σιτράς, 1988), πετυχαίνει ΙCΥκλOφOΡιακή ικανότητα 1.200 επιβάτες/ώρα (ΠΙΝΑΚΑΣ

2.4). Συγκρίνοντας την κυκλοφοριακή του ικανότητα με αυτή των μέσων μαζικής

μεταφοράς (8.400 εmβάτες/ώρα για το λεωφορείο μέχρι και 40.000 επιβάτες/ώρα για

τον γρήγορο αστικό σιδηρόδρομο), είναι φανερό το πόσο υστερούν σε κυκλοφοριακή

ικανότητα. Ιδιαίτερα στο κέντρο της πόλης στις ώρες αιχμής με δεδομένη την έκταση

για συγκοινωνιακές λειτουργίες, το πρόβλημα των μεταφορών οδηγεί σε μονόδρομο:

τη βελτίωση των δημοσίων συγκοινωνιών.

ΤΑΧΥΤΗΤΑ ΕωΦΑΝΕIΑ

(x1μIdιρα) (o.pJ....pD)

ΠΕΖΗ 5 0,8

ΠΟΔΉΛΑΤΟ 10 3

EnmATIΚO

MEΓJΣTH ΜΕΤ. ΙΚΑΝΟΤΗΤΑ 10/40 6,2/18,7

ΈΛAXJΣTH ΜΕΤ. ΙΚΆΝΟΤΗΤΑ 10/40 20/60

ΛΕΩΦΟΡΕΙΟ

ΜΕΓΙΣΤΗ ΜΕΤ. ΙΚΑΝΟΤΗΤΑ 10130 3,1/9,4

1/3 ΜΕΤ. ΙΚΆΝΟΤΗΤΑΣ 10130 9,4128,1

ΑΣΤιΚΟΣ ΣΙΔΗΡΟΔΡΟΜΟΣ

ΜΕΓ/ΣΤΗ ΜΕΤ. ΙΚΑΝΟΤΗΤΑ 20130 1,512,2

1/3 ΜΕΤ. ΙΚΑΝΟΤΗΤΑΣ 20130 4,6/6,9

Επιφάνεια που καταλαμβάνει το άτομο κατά τις μετακινήσεις

του ανάλογα με το μέσο μεταφοράς.

ΠΙΝΑΚΑΣ 2.3:
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Κατανάλωση Χώρου (τ.μ./άτομο) για Διαφορεπκά Μέσα Mεταιciνησης, Πληρότητα

και Ταχύτητα.

Transport Mode Speed Space required per person

Pedestrlan

•
0.8 m" per person

Λ \ \
,

Cyclist

•
3 m per Derson

cJδ \Ξ \
FuIIy Occupied Car

,

•
6.2 m ΡθΓ persan

~ t: \
F:UΙly Occupied Car

,

•
' 8.7 m- per person

A~
\\ . \.. "

'-Ο Ο'" ,
Car with 1 person

•
20 m per person

~
\

\\ '":.: ".
. '-';'~''':~ "" -<;.

,
Car with 1 person

•
60 m- per person

,,":J>'7:~" < , . \.

~:o:.
. ~...'j,"':: .. :=~ .~;

Bus ·Ιυll and 113 lυll
. · - --

Ο' 3.1 m' per person (Ιυll)

•
[! 9.4 m' per person (IΙ31u111

{Ει 11 ! Ir::ι~rΊ \ \G , 'ov \
Bus . ΙυΙ\ and 113 ΙυΙΙ

•
[] 9.4 m' per person (lull)

,
(Αι ,ϊ11 /οιl

Ο 28.1 m' per person (1/3 ΙυίΙ),,-,, \ \G ,
\~

\
\ .

Light Ra,I/Metro ·Ιυll and 1131u11 Ο 1.5 m' per person (lull)

ρπ09][~ •
ο 4.6 m' ΡθΓ person (1i3 ΙulΙ)

\ \Ι Θ) \ ..
Light Rail/Metro ,Ιυll and 113 ιuιι

•
Ο 2.2 m' per person Ilυlll

" Ο 6.9 m' per person 11131υll)

\DDDDω"~ \
\ \

Πηγή: R. ΤΟΙΙΟΥ and Β. Turton. Transpon Systems. PoIicy and PIanning
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Κυκλοφοριακήικανότηταμέσων μεταφοράς.ΠΙΝΑΚΑΣ2.4:

ΠΗΓΗ: Α. Αραβαντινος, 1993

2Τα mOtXEia του πίναtCα είναι από την ΜεΥάλη Βρετανία, του 1985-86, δεν παρουσιάζουν σημαντηcές
δtαφoρές από mOtXEia της Αθήνας του 1972. Θεωρήθηκε mo κοντά στην σημερtνή πραγματικότητα η

περίπτωση της ΜεΥάλης Βρετανίας που έχει δίκτuo μετρό σε λειτουργία, από την περίπτωση της

Αθήνας όπου λεtτουργεί μόνο μία γραμμή αστικού σtδηρoδρόμOυ κα. τα mOtXEW που βρέθηκαν ήταν

αρκετά παλtά και Ot κυκλοφοριακές συνθήκες της πόλης πολύ δtαφoρετtKές.

7-14

ίίi. Ο σκοπός των μετακινήσεων παίζει σημαντικό ρόλο στην απόφαση επιλογής

μέσου μεταφοράς. r ια τις μετακινήσεις με σκοπό την εργασία το μεγαλύτερο

ποσοστό κατοίκων προτιμά τη χρήση μέσου μαζικής μεταφοράς (ΤΠΝΑΚΑΣ 2.5)2, Η

συγκέντρωση των οικονομικών δραστηρωτήτων στο κέντρο της πόλης, σε

σημαντικούς οδικούς άξονες και σε τοπικά περιφερειακά κέντρα, δημιουργούν αιχμή

στην κυκλοφορία. Η περιορισμένη δυνατότητα εξυπηρέτησης μετακινήσεων των

οδικών αρτηριών οδηγεί στην ανάγκη για χρήση μέσων με μεγάλη κυκΜφοριακή

ικανότητα που διαθέτουν τα μαζικά μέσα μεταφοράς. Στην εσωτερική κατανομή των

μετακινήσεων για εργασία που πραγματοποιούνται με μαζικά μέσα, φαίνεται ότι η

προτίμηση στα μαζικά μέσα οφείλεται στα μέσα σταθερής τροχιάς που δεν

επηρεάζονται από τις κυκλοφοριακές συνθήκες και πετυχαίνουν συνέπεια, συχνότητα

ικανότητας, ακόμα και την κατασκευή νέων συστημάτων με δίκτυα ανεξάρτητης

χάραξης που δεν επιβαρύνουν την υπάρχουσα υποδομή.

ΚΥΚΛΟΦΟΡIΑΚΗ ΜΕΣΗ MErIΣm

ΙΚΑΝΟΤΗΤΑ ΤΑΧΎΤΗΤΑ ΑΠΟΔΟΣΗ

(επιβάτες/ώρα) (χλμJώρα) (επιΡάτες/ώρα)

ΠΕΖΉ 16.000 4 64.000

ΠΟΔΗΛΑΤΟ 5.400 12 65.000

ΜΟΤΟΣΙΚΛΕΤΑ 2.400 15 36.000

ΕΙΠΒΑΤΙΚΟ 1.200 12 14.400

ΛΕΩΦΟΡΕΙΟ 8.400 ιο 84.000

ΤΡΑΜ 24.000 ιο 240.000

ΑΣΤιΚΟΣΣlΔHPOΔPOMOΣ 25.000 22 550.000

ΑΣΤΙΚΟΣΣΙΔΗΡΟΔΡΟΜΟΣ 40.000 25 1.000.000

ΜΕΓΑΛΗΣ ΤΑΧΥΤΗΤΑΣ
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Eπυrτώσεις τω Μετρό στη Δομή του Aσt\Κoύ Χώρου:

η περίπτωση του Τερματικού Σταθμού Δάφνης

και μεγαλύτερες κυκλοφοριακές ικανότητες. Πρέπει να σημειωθεί όπ συνήθως δεν

υπάρχει δυνατότητα εmλoγής τόπου εργασίας, σJJ.iJ. προσαρμόζεται η επιλογή τόπου

κατοικίας έτσι ώστε να πετυχαίνεται μείωση του κόστους και της μεγάλης

απόστασης. Οι διαφορεπκές συμπεριφορές σε αυτή την επιλογή οδηγούν στη

διασπορά της κατοικίας (Τ. Rodney, Β. ΤΟΟοn, 1995).

1 ΠΙΝΑΚΑΣ 2.5: Κατανομή αστικών μετακινήσεων κατά μέσο μεταφοράς

και σκοπό.

J
]

J
J
ιJ
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J
J

ΕΣΑ ΜΕΤΑΦΟΡΑΣ: ΕΡΓΑΣ:ΙΑ EΚDAIΛEYΣII ΑιΌΡΕΣ ΚΟΙΝΟΝΙΚΑΙ ΑΛΑΟΙ

ΑΝΑ'ΠΧΙΙ ΛΟrol

iίΈΖU 8,28 28,57 23,08 18,45 32,71

ΜΕΣΑ Σ1ΆΘΕΡΗΣ ΤΡΟΧΙΑΣ 32,48 14,29 13,19 14,56 14,95

ΛΕΩΦΟΡΕΙΑ 15,29 30,95 31,87 19,42 13,08

ΔΗΜΟΣΙΑ ΜΕΣΑ 47,77 45,24 45,05 33,98 28,04

EnJBATJKO 14,65 4,76 19,78 28,16 26,17

Δ/ΚΥΜΟ 29,30 21,43 12,09 19,42 13,08

ΔΙΩΤΙΚΑ ΜΕΣΑ 43,95 26,19 31,87 47,57 39,25

ΠΗΓΗ: Τ. Rodney, Β. ΤΟΟοn

Περίπου στο ίδιο ποσοστό προτίμησης μαζικού μέσου ανέρχονται και οι μετακινήσεις

με σκοπό την εκπαίδευση και τις αγορές. Η εσωτερική όμως κατανομή των

μετακινήσεων στα μαζικά μέσα δείχνει τις διαφορές των μετακινήσεων αυτών από

αυτές της εργασίας.

Ο σκοπός εκπαίδευση είναι μετακίνηση που συνήθως γίνεται από παιδιά και νεαρά

άτομα, που συνήθως δεν έχουν επιβατικό αυτοκίνητο στην κατοχή τους (αρκετά

μεγάλο ποσοστό έχει δίιcυιcλo κάπ που εξηγεί το αυξημένο ποσοστό μετακινήσεων με

δίιcυKλo). Από την άλλη υπάρχει η δυνατότητα επtλoγής σχολείου, γεγονός που

ελαχιστοποιεί το μέσο μήκος των αποστάσεων αυτών και αυξάνει το ποσοστό των

μετακινήσεων με τοmκά λεωφορεία και το ποσοστό των μετακινήσεων που

πραγματοποιούνται με τα πόδια. Μετακινήσεις με σκοπό ης αγορές συνήθως

εξυπηρετούνται με λεωφορεία ή με τα πόδια γιατί συνήθως υπάρχει η δυνατότητα

εmλoγής της τοπικής αγοράς ή κάποιου εμπορικά ανεπτυγμένου περιφερειακού
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κέντρου σε μικρή απόσταση, σε μία προσπάθεια ελαχιστοποίησης του κόστους και

της ταλαιπωρίας.

Στις μετακινήσεις με σκοπό τα κοινωνικά και την αναψυχή συνήθως επιλξγεται το

επιβατικό, γιατί σε αυτές τις μετακινήσεις είναι σημαντική η άνεση που προσφέρει

Επίσης αυτές οι δραστηριότητες δεν παρουσιάζουν συνήθως μεγάλη συγκέντρωση

έτσι ώστε να αποτραπεί η χρήση του επιβατικού οχήματος.

Παρατηρώντας τα γενικά χαρακτηριστικά των μετακινήσεων, τα γενικά στοιχεία των

μέσων μεταφοράς, καθώς και τους παράγοντες που επηρεάζουν την απόφαση για την

επιλογή μέσου μετακίνησης, είναι ξεκάθαρο ότι το κάθε μέσο έχει σχεδιαστεί για να

εξυπηρετεί μετακινήσεις με συγκεκριμένα χαρακτηριστικά. Άρα υπάρχουν μέσα

κατάλ/ηλα ή μη για κάθε περίπτωση. Για ένα πετυχημένο σύστημα μεταφορών το

βάρος πέφτει στο σωστό σχεδιασμό των μεταφορών, που επιτυγχάνεται με την

σωστή εκτίμηση των αναγκών, τ/ν σωστή επιλογή των μεταφορικών μέσων του ~. .
συστήματος, τη σωστή σύνδεση μεταξύ των διαφόρων συστημάτων και τη σωστη

λειτουργία τους.

2.4 Αστικοί Σιδηρόδρομοι

2.4.1 Μία Σημαντική Απάντηση στο Πρόβλημα των Μετακινήσεων της Σύγχρονης

Πόλης

«Συστήματα Μετρό», γνωστά ως «υπόγειος», (1ηλεKτριxός>~ και. με επίσημη ονομασία

«Αστικός», ή «Μητροπολιτικός Σιδηρόδρομος» καλούνται. τα γρήγορα τροχιακά

συστήματα, που κινούνται σε συρμούς βαγονιών μεγάλης κυκλοφοριακής

ικανότητας, τροφοδοτούμενους με ηλεκτρική ενέργεια που κινούνται σε ανεξάρτητη

χάραξη, η οποία σε όλη τ/ διαδρομή τ/ς ή σε μέρος αυτής είναι υπόγεια. Δεν είναι.

όμως αυτά τα στοιχεία που χαρακτ/ρiζOυν ένα σύστημα ως μετρό (V. Vuchic, 1986).

Με τ/ν πρόοδο της τεχνολογίας έχουν κατασκευαστεί συστήματα αστικών

σιδηροδρόμων με διάφορες μορφές. Υπάρχουν μετρό που έχουν σχεδιαστεί από

Γάλ/ους που έχουν λαστιχένιες ρόδες και κινούνται. με ή χωρίς ΡάΥιες (Μόντρεαλ,
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Μεξικό, Λυόν). Επίσης υπάρχουν συστήματα νεας τεχνολογίαι;, με

ΑUΤOμαΤOΠOιημένη, καθοδηγούμενη κίνηση, με τροχαίο υλικό και τρόπο λειτοuργίας

ItOU θυμίζουν συστήματα μετρό, χωρίς όμως να είναι Οί>τε η υπόγεια χάραξη είναι

στοιχείο που χαρακτηρίζει το σύστημα αuτό, αφού μεγάλο ποσοστό από το δίκτυο

μπορεί και συνηθίζεται να κινείται στην επιφάνεια του εδάφους (v. Vuchίc, 1986).

Χαρακτηριστικά του μετρό μπορούν να θεωρηθούν αδιαμφισβήτητα η αξιοπιστία, η

ταχUτητα και η μεταφορική ικανότητα. Επίσης είναι ένα μέσο που προσφέρει στους

επιβάτες του συνέπεια, ταχύτητα, άνεση, ασφάλεια, εύκολη επιβίβαση και

μετεπ1/liβαση από ii),).n. μέσα, ευκολία γενικά στη χρήση, πληροφόρηση και χαμηλό

κόστος στις μετακινήσεις τους (v. Vuchίc, 1986).

Mέχρ~ τη' βιομηχανική επανάσταση η χωροθέτηση των λειτουργιών στις πόλεις ήταν

διαφορετική. Συνήθως ο τόπος εΡΎασίας ήταν κοντά στον τόπο κατοικίας και οι

μετακινήσεις προς την εργασία πραγματοποιούνταν με τα πόδια. Η βιομηχανική

επανάσταση προκαλεί ένα κύμα μετανάστευσης προς τις πόλεις, με πολύ μεγάλη

αύξηση των πυιcνoτήτων των πόλεων (κάτι που δεν ήταν προετοιμασμένες να

δεχτούν). Σε ΑUτό συνέβαλε το γεγονός ότι δεν ήταν ανε1t1"Uγμένα τα μέσα

μεταφοράς και έτσι η εξάπλωση της πόλης ήταν περιορισμένη. Στη συνέχεια με την

εξέλιξη των μεταφορικών μέσων οι κάτοικοι έχουν τη δυνατότητα μεταφέρουν την

κατοικία τους προς την περιφέρεια, χωρίς η απόσταση από τον τόπο εΡΎασίας να

είναι πρόβλημα (UK Transport and Road Research Lahoratory. 1980).

Στην εποχή μας συνεχίζει να είναι πολύ έντονο το φαινόμενο της αστικοποίησης σε

παγκόσμια κλίμακα. Η αναλογία του εθνικοίι προϊόΎΤος που βασίζεται σε αστικές

οικονομικές δραστηριότητες αuξάνεται με αποτέλεσμα την αύξηση της ανάγκης γ1(1

αποτελεσματικές μαζικές αστικές OUΎKOινωνίες, Η ακτινική διάταξη της

συγκέντρωσης των οικονομικών δραστηριοτήτων, που είναι χαρακτηριστικό των

σημερινών αστικών κέντρων μπορεί να τροφοδοτηθεί άνετα από μαζικά μέσα

σταθερής τροχιάς και ιδιαίτερα από τα συστήματα μετρό, που έχουν τη δυνατότητα

οπόγειας χάραξης (C. Clark, 1995). Συνήθως η χάραξη αυτή ακολουθεί κύριους
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οδικοίΙς άξονες, τους οποίους εξυπηρετεί Επίσης η συνεχής επέκταση των πόλεων

με την μετεγκατάσταση της κατοικίας προς την περιφέρεια, αυξάνει το μέσο μήκος

των μετακινήσεων και ταυτόχρονα την ανάΥκη για γρήγορα μέσα μεταφοράς. Το

Λονδίνο είναι χαρακτηριστική περίπτωση, για τη χρησιμότητα των συστημάtων

μετρό. Έχει μία από τις πρωταρχικέςθέσεις στην Ευρώπη σαν αναπτυγμένοεμπορικό

και οικονομικόκέντρο. Αν ληφθεί υπ' όψη ότι σι μισές μετακινήσειςπρος το κέντρο

της πόλης γίνονται με το μετρό κω μαζί με τις μετακινήσεις του τοπικού δικτύου

φτάνουν το 75%, τότε αν δεν υπήρχε το σύστημα μέσων μαζικής μεταφοράς, η

λειτουργία της πόλης θα είχε παρολύσει (C. Clark, 1995).

Τα συστήματα μετρό χρησιμοποιούντω σε αστικά κέντρα με πληθ'υσμό μεγαλύτερο

από 1.000.000 κάτοικους και για επιχειρηματικά κέντρα με συγκέντρωση

απασχόλησης πάνω από 40.000 απασχολούμενους (Τ. Rodney, Β. Τυηοη, 1995).

Συνήθως το δίκτυο του μητροπολιτικού .σιδήρόδρομου είναι αυστηρά περιορισμένο

στις ανάΥκες που δεν μπορούν να καλυφθούν με άλλα μέσα, λόγω του μεγάλου

κόστους κατασκευής και της μεγάλης αναστάτωσης που προκαλεί στις λειτουργίες

της πόλης κατά τη φάση της κατασκευής του. ημως κατά τη φάση της λειτουργίας

του το μετρό επιφέρει πολύ έντονες επιπτώσεις στην κοινωνικο -οικονομική ζωή της

πόλης, γι' αuτό κω είνω απαραίτητος ο πολύ προσεκτικός σχεδιασμός του

συστήματος και της σύνδεσης του με τα άλλα μεταφορικά δίKτuα κω πολλές φορές

τροποποιήσεις αυτών πριν την απόφαση για την κατασκευή ενός συστήματος

αστικού σιδηροδρόμου (Υ. V.uchίc, 1986).

2,4.2 Εξέλιξη του Αστικού σιδηροδρόμου

Από τον προηγούμενο αιώνα έχουν αρχίσει να λειτουργούν συστήματα αστικών

σιδηροδρόμων και από τη στιγμή που διαπιστώνονται τα πλεονεκτήματα τους

εντείνονται οι προσπάθειες για τη βελτίωση τους.

Το 1963 λειτουργεί το πρώτο τέτοιο σύστημα στο Λονδίνο, ενώ το 1870 η κίνηση

πλέον γίνεται με ηλεκτρική ενέργεια, που με την ηλεκτρική γεννήτρια μεταδίδεται σε

όλη τη σιδηροτροχιά Με την εξέλιξη της τεχνολογίας παρατηρείται ταχύτατη εξέλιξη
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στα τροχιακά μέσα μεταφοράς, με τη δημιουργία διαφορετικών ειδών, που με τα

ιδιαίτερα χαρακτηριστικά το καθένα εξυπηρετεί διαφορετικές μετακινήσεις. Ο

αστικός σιδηρόδρομος είναι μία μορφή τροχιακού μέσου μεταφοράς που προσφέρει

αξιοπιστία ΣUνέπεια και μεγάλη μεταφορική ικανότητα Στις αρχές τη δεκαετίας tou

'50 και αφού έχει διαπιστωθεί ο σημαντικός ρόλος του μετρό στην εξυπηρέτηση των

αστικών μετακινήσεων, η U. Ι. Τ.Ρ. δίνει μεγάλη σημασία στην εξέλιξη των

σuστημάτων ΑUτών και την κατασκευή ΣUγKOινωνιακών συστημάτων με βασικό

κορμό το μετρό και τα δίκτυα πω ελαφρών συστημάτων να το πλαισιώνουν

(Gambini, 1993).

Το 1957 ιδρύεται η Διεθνής Επιτροπή Μητροπολιτικού Σιδηροδρόμου (I.M.R.C.),

που αποτελείται από εκπροσώπους των υφιστάμενων συστημάτων μετρό, με σκοπό

τη μεταξύ τους ανταλλαγή γνώσεων κω εμπεψίας για τη βελτiωση των υλικών, των

εγκαταστάσεων και της οργάνωσης των ΣUστημάτων (Gambinί, 1993).

Από τότε ένας μεγάλος αριθμός κωνούριων συστημάτων μετρό και επεκτάσεων των

υφιστάμενων σuστημάτων συνεχίζουν να αναπτύσσοντω με ταχύτητα και να

επαληθεύουν την άποψη που επικρατεί και θέλει το μετρό να αποτελεί την ιδανική

λύση στο πρόβλημα των μετακινήσεων των αναπτυγμένων πόλεων. 'Ετσι ενώ μέχρι

το 1960 υπάρχουν 25 συστήματα σε όλο τον κόσμο, το 1970 φτάνουν τα 34, το 1980

γίνοντω. 54. Την επόμενη δεκαετία (1990) ο αριθμός τους φτάνει τα 74 και μέχρι το

1993, 90 πόλεις έχουν δίκτυο μετρό που εξυπηρετούν με τη λειτουργία τους 28

δισεκατομμύρια επιβάτες το χρόνο. διανύοντας 5 δισ. οχηματοχιλιόμετρα σuνoλικά

Από τα συστήματα αuτά το 33,75% βρίσκετω στην Ευρώπη, το 21,25% στην Ασία

και το ωιο ποσοστό στην πρώην Σοβιετική Ένωση. Το 15% βρίσκεται σε πόλεις της

βορείου Αμερικής, ενώ μόλις το μισό ποσοστό (7,5%) βρίσκετω στη νότια Αμερική,

ενώ στην Αφρική βρίσκεται το 1.25% (Τ. Rodney, Β. Tunon, 1995). Για το 2000

προβλέπετω τα σuστήματα μετρό να έχουν ξεπεράσει τα 100 με τους σuνεχώς

αuξανόμενoυς ρυθμούς που εμφανίζονται Από aurάo που λειτουργούν σήμερα, τα 65

που βρίσκονται σε 33 διαφορετικές χώρες αποτελούν μέλη της I.M.R.C (Gambini,

1993).
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Στη διάρκεια αυτών των δεKαετtών δινεται πολύ μεγάλη σημασiα στην εξέλιξη των

συστημάτων ΑUτών. Προς αυτή την KατείιΘUνση οδηγεί και η πετρελαϊκή κρίση στα

μέσα της δεκαετίας του '70, που ενισχύει το ρόλο των ηλεκτροκίνητων μέσων. Στη

συνέχεια ακολουθεί OΙXOνOμιιcή κρίση που οδηΥεί στο πάΥωμα των επενδύσεων με

μεγάλο κόστος. ΟΙ αριθμοί όμως δείχνουν όη οι επενδύσεις σε συστήματαμετρό οεν

ακολουθούναυτή τη γενική πτωτική τάση (Gambini. 1993).

Η βελτίωση των συστημάτων μετρό είναι ολοφάνερη. Μέχρι το 1975 η προσοχή

είναι στραμμένη στην προσπάθεια να βρεθούν τρόποι για να συμβιβαστεί η

τεχνολογική πρόοδος με ης οικονομικές σννθήκες (Gambίni, 1993).

Την επόμενη δεKαετiα οι προσπάθεu:ς συγκεντρώνονται στην καλύτερη οργάνωση

της λειτουργίας των δικτύων κω την πλαισίωση τους με σταθμούς επιβίβασης και

μετεπ1βίβασης, για το συνδυασμό των μεταφορικών μέσων των πόλεων και τη

δημιουργία ενός ενιαίου σνστήμαιος (Gambίni, 1993).

Πλέον διαmστώνεται όη η κατασκευή και η λειτουργία συστημάτων μετρό δεν ειναι

απλή υπόθεση, καθώς και η εξέταση όλων των θεμάτων του μεγάλου αριθμού των

μελών της I.M.R.C. από την υπάρχουσα επιτροπή, γίνετω πολύ δύσκολη. Έτσι

αποφασίζεται, το 1982, η σύσταση 5 υποεπιτροπών στην I.M.R.C., μiα για καθένα

από τους παρακάτω τομείς λειτουργία, τροχώο υλικό, κτιριακές εγκαταστάσεις,

οικονομικά και εμπορικά θέματα, ηλεκτριχές εγκαταστάσεις και συστήματα

ασφαλείας. Οι υποεmτροπές συνεργάζονται με την κεντρική επιτροπή γ1α την

εξασφάλιση της ανταλ/αΥής πληροφορίας και εμπεψίαι; μεταξύ των μελών'

(Gambίni, 1993).

} Mελίttς 1WU έxovν εχχονηθεί, Υια το σχOll:ό αυτό, αιtό nι.; 'U1tIX20τJ)(miς είναι:

από την υπoεmφoΠ'ή λει:roορΥίαι;

α) Aνάπroξη των E1tαyytλμάτων Υια τη Λιιτouρy1α των σταθμών

β) Kιrταστήμιrτα χω Γραφεία στouc; ΣταθμΟΟς

Υ) Ασφάλεια των Ατόμων στα ΒαΥόΥια

αιtό την υπoεmφoπή φοχαίου rWΙWD

δ) Πόρτες στο Τροχ.crio YλιJCό των Σιδηροδρόμων (5. Willequet, 1995).
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Από το 1983 έχει αρχίσει μία προσπάθεια για τον απόλuτο αυτοματισμό των

συστημάτων, κάτι ΠΟΊ.> "ποστηρίχθηκε πολύ από την ΙΜ.R.C. και υιοθετήθηκε από

"ολλά σuστήματα (Gambiώ, 1993).

Από το 1987 και αφού η τεΊΥολογία, η λEItoupyia και η οργάνωση των συστημάτων

βρίσκονται σε πολύ καλό σημείο, παρατηρείται ότι η λEItoupyia τέτοιων συστημάτων

επηρεάζει την οικονομική και κοινωνική ανάπt\)ξη των γύρω περιοχών και των

πόλεων ΠΟΊ.> τα φιλοξενούν, γενικότερα. Αρχίζει να εξετάζεται ο βαθμός και ο τρόπος

που σuμβάλλoυν στην ανάπτυξη των περιοχών αυτών (Gambiώ, 1993).

2.5 Επίδραση <ων Ασηκών Σιδηροδρόμων σ<ην Πόλη

Τα μεταφορικά συστήματα της πόλης, σχεδώζονται, KαtασKΕUάζOνται κ·αι

λειτοuργούν για την εξuπηρέτηση των μετακινήσ~ων. Δημιοuργούν όμως με τι]"

•
πρoσέλεuση των επιβατών νέες συνθήκες στη γύρω περιοχή. Το μετρό, εξ' αιτίας ΤΟΊ.>

είδοuς των μετακινήσεων και των περιοχών πο" καλείται να εξ"uπηρετήσει και της

μεγάλης Κ1.Ικλοφοριακής του ικανότητας. προκαλεί σημαντικές αλλαγές στη γύρω

περιοχή. Η πηγή των αΊJ...a:.ιών αυτών, όπως αναφέρθηκε, είναι η ΠΡOσέλΕUση των

επιβατών προς στο σταθμό, η οποία γίνεται με τα πόδια, ή με ωJ..n. μέσα μαζικής

μεταφοράς. με ΤΑΧΙ, ή με I.Χ., για την επιβίβαση τους στο μετρό, ή από το σταθμό

προς την περιοχή για την επιβίβαση τοuς σε κάποιο ά)J..O μέσο για την απομάκρuνση

τοuς από την περιοχή, ή τη διάχυση τοuς ή την διάχυση τοuς προς αυτή.

Η άμεση αλλαγή πο" παρατηρείται στη γύρω περιοχή είναι η φόρτιση των οδικών

αξόνων πο" οδηγούν προς το σταθμό ή προς τοuς χώροuς στάθμεuσης ΠΟΊ.> συνήθως

κατασκεuCιζονται κοντά στοuς σταθμούς για την εξ"uπηρέτηση των αναΥκών για

μετεπιβίβαση από l.χ. Επίσης σuνήθως τα μαζικά μέσα μεταφοράς με δυνστότητα

εξ"uπηρέτησης πιο μικρών τοπικών μετακινήσεων (λεωφορεία, τραμ), προσαρμόζοuν

τις διαδρομές πο" ακολοuθούν για την τροφοδότηση ΤΟΊ.> σταθμού με επιβάτες,

καθώς και τη διοχέ:τεuση των αφιχθέντων επιβατών στις γύρω περιοχές. Στις

περυττώσεις ΠΟΊ.> έχοuν κατασκεuαστεί σταθμοί μετεπιβίβασης με χώροuς
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στάθμευσης και αφετηρίες ΤΟΠ1Κών λεωφορειακών γραμμών η αύξηση τ/ς

κuκλοφορίας στους οδικοός άξονες που οδηγοuν στο χώρο αuτό είναι πιο έντονη. Η

μαζική μετακίνηση των πεζών προς τα σημεία εισόδων των σταθμών προκαλεί νέες

ανάγκες για την εξυπηρέτηση τους. Σuμφωνα με τα παραπάνω γίνεται φανερό ότι ο

σχεδιασμός των μεταφΟΡ1Κών σuστημmων δεν σταμαrά στο σχεδιασμό τ/ς

uποδομής για την κίνηση του μέσου, α).)..ά σuμπερ1λαμβάνει και τον σχεδιασμό των

χώρων για την προσέλευση και απομάκρυνση των επιβατών. Στους σταθμοuς εκτός

κέντρου συνήθως δημιουργείται ανάγκη για σταθμοός μετεπιβίβασης, ενώ στους

σταθμοuς που βρίσκονται στο κέντρο και παρουσιάζουν μεγαλuτερη προσέλευση

επ1βατών με τα πόδια, δημιουργείται ανάγκη για την πιο εόκολη προσπέλαση τους

στους σταθμοός. Για το σκοπό α/)τό είναι πολό συχνό φmνόμενo να πεζοδρομείται η

γόρω περιοχή. Αυτό δεν έχει μόνο επιπτώσεις στη ρuθμιση της κuκλοφορίας, ciλ/.ά

δημιl;)υργεί συγκέντρωση δραστηριοτήτων για την κάλυψη των αναγκών των πεζών

(Ρ. Ηοll, C. Hass-Κ1au, 1986).

2.5.1 Επιπτώσεις στον AσnKό Χώρο

Γενικά η προσιτότητα της περιοχής, που είναι αποτέλεσμα της κατασκευής του

σταθμοό, είναι από μόνη της ένας λόγος για τη συγκέντρωση μετακινήσεων, πεζών

και οχημάτων και την κατά συνέπεια WJ.arή των λειτουργιών της περιοχής, που

εκφράζετω με την αλ/.αΥή στις χρήσεις Ύης. Eδιi> κω μία δεKαετiα, με την σονεχή

εξάπλωση της κατασκευής συστημάτων μετρό, έχει γίνει αντικεψενο παρατήρησης

αυτή η αλλαγή στις περιοχές YUpro από τους σταθμοuς του μετρό. Σε γενικές γραμμές

οι τάσεις που φαίνεται να δημιουργοόνται, λόγω προσιτότητας της περιοχής είναι η

συγκέντρωση εμπορίου και γενικά η συγκέντρωση 01Κονομ1Κών δραστηριοτήτων με

αύξηση της απασχόλησης, η αύξηση της ζήτησης ΎΙU επαπελμUΤ'Kooς χιi>ρooς κω η

μετατόπιση της κατοικίας σε μεγαλότερη ακΠνα από το σταθμό, η αί>ξηση στο ρυθμό

πληρότητας των ακινήτων και την αύξηση των ενοικίων τους. Οι επιχεφήσεις με

τζίρο που τους επιτρέπει να επ1βιώνουν οριακά, συνήθως δεν αντέχουν στην

προσωρινή κρίση στην αγορά της περιοχής κατά την περίοδο κατασκευής του έργου
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και στην αί>ξηση των ενοικίων η οποία αρχίζει να φαίνεται πριν τη λειτουΡΎία του

μετρό κι έτσι ή απομωφί>νονται ή κλείνουν.

Η αύξηση των ενοικίων στους επαγγελματικούς χώρους (καταστήματα και γραφεία),

στους σταθμούς του κέντρου είναι μεγαλύτερη από ότι στους σταθμούς της

περιφέρειας. Για τους επαγγελματικούς χώρους που συνορεύουν με το χώρο του

σταθμού έχουν υπάρξει περιπτώσεις η αύξηση αuτή να φτάνει μέχρι και 300% (Joint

Cenrer for Urban Mobility Research, Rice Center, 1987).

Στην κατοικία ο τρόπος που επηρεάζεται η αξία των ακινήτων από τη λειτουργία

μεταφορικού συστήματος φαίνεται να ποικιλει ανάλογα με την περιοχή και με τον

τίιπο της κατοικίας. Έτσι σε περιοχές με πυκνή κατοίκηση και κτίρια με μεγάλη

ικανότητα στέγασης αυξάνει η αξία τους, ενώ αντίθετα σε περιοχές που παρατηρείται

έντονη σιryKέντρωση οικονομικών δραστηριοτήτων και σε περιοχές της περιφέρειας

με συγκροτήματα κατοικιών μικρής ικανότητας κατοίκησης, η αξία φαίνεται να

πέφτει (Joinr Ceorer for Urban Mobility Research, Rice Center, 1987).

ΦuσΙKά δεν είναι απλή υπόθεση η εκτίμηση του τρόπου που επηρεάζει ένας σταθμός

μετρό τη διαμόρφωση των αξιών γης στη γύρω περιοχή, γιατί εξαρτάται και από

άΜους παράγοντες. Ο πιο σημαντικός από αυτούς είνω η θέση που παίρνει ο

δημόσιος τομέας ως προς τις τάσεις ανάπτυξης που πηΥάζουν από τη βελτίωση των

μεταφορών.

Η λειτουργία ενός σταθμού μετρό δεν συνεπάγεται υποχρεωηκά την ανάπτυξη σε μία

περιοχή. Πρέπει να υπάρχει ζήτηση στην αγορά, ευνοϊκές συνθήκες στους όρους του

σχεδιασμού, καθώς και ευνοϊκές φορολογικές στρατηγικές. Ο βασικός παράγοντας

που καθορίζει την χρονική στιγμή και την ένταση ιδιωτικής ανάπτυξης γύρω από

τους σταθμούς είναι η κυβερνητική πολιτική, που μπορεί με απαΜοτριώσεις, με

παροχή μεγάλων εκτάσεων γης, με αλλαγές στους όρους δόμησης κω ενίσχυση της

προαστιακής κατοικίας με μείωση των τιμών, να ΠCφέχει κίνητρα για ανάπτυξη (R.L.

Κnighr, Ι. Trygg, 1977). Σε περιοχές όπου έχουν συγκεκριμένο πρόγραμμα

ανάπτυξης με συνολικό σχεδιασμό και ρυθμίσεις χρήσεων γης, μέρος του οποίου

αποτελεί και η χωροθέτηση του σταθμού, οι ciλ/.ιrtές στις γύρω ιδιοκτησίες είναι
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αξιόλογες, σλ/.ά δεν μπορούν να αποδοθούν σε συγκεκριμένο παράγοντα (10ίητ

Center [or Urban Mobility Research, Rice Center, 1987).

Η ύπαρξη σταθμού μετρό φαίνεται ότι επηρεάζει τις χρήσεις τ/ς Υ6ρω περιοχής

ανάλογα με το είδος τους. Το μετρό σαν μεταφoριιcή λειτουργία δημιουργεί σχέσεις

έλςης ή άπωσης με τις υπόλοιπες λειτουργίες της πόλεις:

• Υπάρχουν λειτουργίες που η τοποθέτηση σταθμού οδηγεί στην επέκταση

τους, ενώ

• άλλες που ο σταθμός προκαλεί τη μείωση τους.

• Κάποιες άλλες λειτουργίες δημιoυργoύντcα με τη λειτουργία του μετρό, ενώ

πολλές φορές ανwττύσσoνται τόσο ώστε δεν στηρίζονται πλέον στη

λειτουργία του σταθμού.

- Υπάρχουν εμπορικές χρήσεις που είναι ανwτόσπαστες με τη λειτουργία του

σταθμού, ενώ

• άλλες ευνοούνται από κάποια άλ/η χρήση της περιοχής πολύ πιο έντονα

από ότΙ από το σταθμό (Α.Γιώτηζ, Μ.ΒλαχσΥιαννάκης, ι.Γκόλιας),.

Για να προσδιοριστεί ο τρόπος που επιδρά το μετρό στις χρήσεις γης και στην

ανάπτυξη των γύρω περιοχών, έχουν γίνει προσπάθειες, με σύγκριση διαφόρων

περιπτώσεων στο εξωτερικό, αλλά KCΑ στη χώρα μας, γιατί κάτι τέτοιο θα βοηθούσε

στην πρόβλεψη της διαμόρφωσης των περιοχών σε αντίστοιχες περιπτώσεις.

Εμπεφία από το Εξωτερικό

Το 1985 ο Peter Hall πραγματοποίησε έρευνα πάνω ακριβώς σε αuτό το θέμα. 4

Αφετηρία ήταν η παρατήρηση ότι πόλεις της Γερμανίας και της Αγγλίας (χώρες που

ακολούθησαν διαφορετική επενδυτική πολιτιχή), είχαν διαφορετική πορεία

ανάπτυξης. Οι παράγοντες που εξετάστηκαν εiναι:

α) η πολιτική των επενδύσεων σε γρήγορα τροχιακά μέσα.,

β) οι ρυθμίσεις για την διευκόλυνση της πρόσβασης στο σταθμό,

Υ) το μέγεθος της πόλης και

4 Όλα τα στοιχεία για τη σuγκειφιμένη έρειινα αντλoiιντω από το άρθρο του ιδίou: {(Can RaiI Saνe

ιhe Ciι:y.), που δημoσ\ε\rrηκε στο UIΤΡ Revue το 1986. όπou παρουσιάζει το βιβλίο του με τον ίδιο

τίτλο.
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δ) τα πολεοδομικάχαρακτηριστικάτης πάλης.

α) Οι δύο χώρες άσκησαν διαφορετική πολιτική ως προς ης επενδύσεις σε

μεταφορικά συστήμmα. Η Γερμανία έδωσε μεγάλη σημασία στην κατασκευή νέων

σuστημάτων, κω στην επέκταση κω τον εκσυγχρονισμότων uφιστάμενων δικτύων,

Το ύψος της υποστήριξηςκρατικών επιχορηγήσεωνγια αυτό τον σκοπό, ήταν σχεδον

το ίδιο με την Aγγλiα, η οπο1α όμως δεν έδωσε μεγάλη σημασία στις επενδύσεις

αυτές. Η Γερμανίαμοίρασε το κεφάλαιο αυτό σε 22 πόλεις, ενώ η Αγγλία μόνο σε 3

με αποτέλεσμα να υπάρχουν μεμονωμένες περιπtώσεις ανάπτυξης τέτοιων

συστημάτων.

β) Η πεζοδρόμηση δεν ήταν εύκολο να απομονωθεί από το μεταφορικό σύστημα,

ytmi σχεδόν το σύνολο των σταθμών συνοδεύονταν από έργα πεζοδρόμησης των

γύρω οδικών αξόνων. Παρατηρήθηκε όμως ότι στους κεντρικούς σταθμούς που

βρίσκονται σε δίKΤUO πεζοδρόμων, είνω croξημένη η κίνηση των πεζών, καθώς κω η

ζήτηση για μετακινήσεις. κω έχουν αναπτuχθεί περισσότερο εμπορικές χρήσεις.

Συνδυάζοντας αυτή την παρατήρηση με την διαφορετική πολιτιχή των δύο χωρών

εξηγείται η μεγάλη ανάπτυξη των κέντρων των πόλεων της Γερμανίας. ως σημαντιχά

εμποριχά κέντρα, σε αvτiθεση με τις πόλεtς της Αγγλίας όπου είναι πιο συνηθισμένο

φαινόμενο η επαναχωροθέτηση του εμπορίου προς τα προάστια

γ) Η πόλεις που επtλέyησαν για την σύγκριση ήταν περίπου ιδίου μεγέθους και

δ) πολεοδομικών χαρακτηριστικών.

Παρουσιάστηκαν περιπτώσεις κατά την εξέταση της ανάπτυξης των πόλεων αυτών

που παίζουν τόσο σημαντικό ρόλο άλλοι παράγοντες εκτός της λειτουργίας

συστήματος μετρό, όπως η κυβερνητιχή πολιτική για τις μεταφορές γενιχότερα, η

πολιτιχή για την ανάπλαση των περιοχών κω για τη ανάπτυξη του συνόλου της

πόλης. το καθεστώς γης που ισχUει, η υφιστάμενη κατάσταση. καθώς και οι τάσεις

που ήδη υπάρχουν στην περιοχή.

Άρα ως γενιχό συμπέρασμα βγαίνει ότι, ενώ η λειτουργία μεταφορικών συστημάτων

φαίνεται να συμβάλλει στην ανάπτυξη των πόλεων, η εξέταση από κοντά των

παραπάνω παρcryόντων, καθώς και παραδείγμCΠα πόλεων που έχουν τέτοια
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συστήματακαι παρουσιάζουνστασιμότητασε σχέση με την ανάπτυξη, οδηγούν στο

συμπέρασμα ότι το μετρό απλώς συμβάλει στην ανΆΠΤUξη, χωρίς να μπορεί να τη

δημιουργήσεισε περίπτωση μη ευνοϊκών συνθηκών για τους υπόλοιπουςπαράγοντες

που την επηρεάζουν.

Αρκετές παρόμοιες έρευνες έχουν γίνει στο εξωτερικό, μεγαλ6τερης και μικρότερης

έκτασης (από άποψη δείγματος και παραμέτρων), που καταλήγουν στα ίδια γενικά

συμπεράσματαως προς τον τρόπο που ένα σίιστημα μετρό επηρεάζει την περιοχή

γύρω του και την πόλη γενικότερα. Στην Ελλάδα έχει Ύίνει κάποια τέτοιου είδους

προσπάθειαπου παρουσιάζεταιστη συνέχεια.

Ελ/ηνικήΕμπεφία

Η εξέλιξη των περιοχών γύρω από τους σταθμούς -cou αστικού σιδηροδρόμου στην

Αθήνα (Γραμμή ΗΣΑΠ) υποψιάζει για. ενδεχόμενη σχέση της ανάπτυξης που'..
παρατηρείται με την ύπαρξη του σταθμoύ~. Το θέμα φαίνεται να έχει απασχολήσει

τον Ι.Τζουβαδάκη<S από παλιά, ο οποίος το 1989 συμμετείχε σε μία ομάδα

επιστημόνων από το Ε.Μ.Π (Α.Γιώτης, Μ.Βλαχογιαννδκης, ΙΓκόλιας), που

υλοποίησαν ερευνητικό πρόγραμμα με θέμα. (~oμή των Χρήσεων Γης γύρω από

Σταθμούς και Χαρακτηριστικά Μετακινήσεων Χρηστών Αστικών Σιδηροδρόμων)/.

Στην έρευνα ΑUτή εξετάστηκαν οι τάσεις που παρουσιάζουν οι εμπορικές χρήσεις

στις περιοχές γύρω από επιλεγμένους σταθμού ς8 του αστικού σιδηροδρόμου,

λαμβάνοντας υπ' όψη τα πολεοδομικά χαρακτηριστικά κάθε περιοχής (θεσμικό

πλαίσιο, στεγαστικές παράμετρο\, στοιχεία πληθυσμού, τιμές γης, οδικό δίκτυο και

πόλοι έλξεων στην ευρύτερη περιοχή του σταθμού). Μεγάλο κομμάτι της συλλογής

στοιχείων αποτέλεσε η επιτόπια έρευνα με απOτUπωση χρήσεων και συμπλήρωση

απογραφικών δελτίων στις περιοχές γύρω από σταθμούς που εmλέγησαν. Οι σταθμοί

, Auτό ήταν και το βασικό ερίθ10μα γ1α την επιλογή το\) θέματος της παρσόσας φγασίας.

6 Λέκτορας στο Ε.Μ.Π.

1 "Ολα τα παρακάτω στοιχεία tΧoOUV αντληθεί από την μελέτη.

SΩς ΠΙΡ1οχές {(γύρω από τοα; σταθμούφ θεωρείται περιοχή με κέντρο το σημείο που βρίσκεται ο

σταθμός και ακάνα 2.50 μέτρα. ΓινιKCι στις μελέτες ΠO\J εξετάζονται εmπτώσεtς των συστημάτων

μετρό στις γύρω πεΡ1οχές θεωρείται αUΤΉ ως πεΡ1οχή επιρροής του μετρό, γιατί έχε1 διαπιστωθεί ότι

ένα άτομο πεζό έλκεται από το σταθμό όταν η μεταξύ τους απόσταση είναι κατά μέσο όρο της τάξης

των 2.50 μέτρων, ενώ για μεγαλίιτερες αποστάσεις φαίνεται να προτιμά άλ/ο μέσο.
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είναι δίΙο uφιστάμενοι της Γραμμής ΗΣΑΠ και δίΙο προγραμματιζόμενοι σταθμοί του

οπό κατασκευή δικτύου μετρό (Βικτώρια-Πετρόλωνα, Αλεξάνδρας-Ανόλατος). Η

επιλογή των σταθμών, για να έχο\)ν κάποια ομοιογένεια, έγινε αποκλείοντας του

σταθμοίΙς το\) κέντρον, τονς τερματικοίΙς σταθμοίΙς και αοτοίΙς που εξυπηρετοίΙν

κάποια συγκεκριμένη χρήση. Επίσης προτιμήθηκαν σταθμοί των οποίων η γύρω

περιοχή έχει ισορροπημένη δομή στις βασικές χρήσεις. Τα ζε6γη των περιοχών που

θα συγκρίνονταν (μία με υφιστάμενο σταθμό, μία με προγραμματιζόμενο) έπρεπε να

έχο\)ν παρόμοια μορφολογικά, κοινωνικο-οικονομικά, πολεοδομικά χαρακτηριστικά,

έτσι ώστε η ίΙπαρξη ή όχι σταθμοίΙ να θεωρηθεί καθοριστικός παράγοντας για τη

διαφοροποιημένη ανάπτυξη.

Εξετάζοντας τη σχετική βιβλιογραφία διαπιστώθηκε ότι δεν υπάρχει κάτι που να

μπορε( να θεωρηθεί ως αποκλειστική βάση στο συγκεκριμένο αντικείμενο. Όσο για

τα μοντέλα πον προσπαθοίΙν να συσχετίσουν τα μεταφορικά σοστήματα με τις

χρήσεις γης παρουσιάζο\)ν τρομερά προβλήματα (όπως όλα τα μοντέλα Π(1)

χρησιμοποιοίΙνται στην πολεοδομία), πο\) δεν μποροίΙν να ξεπεραστοίΙν εξ' αιτίας της

φύσης της δομής και της λειτουργίας της πόλης.

Κρίθηκε απαραίτητη η αναλυτικότερη εξέταση των χαρακτηριστικών των

μετακινήσεων των χρηστών το\) μετρό. για το\)ς σκοποίΙς της οποίας

πραγματοποιήθηκε επιτόπια έρε\)να σε τέσσερις σταθμοίΙς της Γραμμής ΗΣΑΠ με

ερωτηματολόγια, ενώ για αναλ\)τικότερη εξέταση της δομής το\) εμπορίου Ύ\ιρω από

τους σταθμοίΙς πραγματοποιήθηκε aπoγραφική έρεννα -ΥίΙρω από δώδεκα σταθμοίΙς

του βόρειου τμήματος της ίδιας γραμμής αστικού σιδηροδρόμου.

Ως προς τα χαρακτηριστικά των μετακινήσεων, με γενίκε\)ση των συμπερασμάτων,

βρέθηκε ότι το 51 % των μετακινήσεων πο\) πραγματοποιοίΙνται με τον αστικό

σιδηρόδρομο στην Αθήνα είναι μετακινήσεις προς την εργασία Αν ληφθεί υπ' οψη

ότι είνω το μόνο μέσο πο\) κατά τις πρωινές ώρες αιχμής της κυκλοφορίας

εξυπηρετεί με συνέπεια τις μετακtvήσεις προς το κέντρο της Αθήνας και το\) Πεφαιά,

πο\) είναι συγκεντρωμένο το μεγαλίΙτερο ποσοστό της οικονομικής δραστηριότητας
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του πολεοδομικού συγκροτήματος, είναι απόλυτα φυσωλογικό το μεγάλο αυτό

ποσοστό και είναι απόλυτα φυσιολογικό το γεγονός ότι το μετρό έλκει το 34% των

εργαζομένων σε ακτίνα 150 μέτρων, ενώ ακόμα και σε ακτίνα 300 μέτρων σονεχίζει

να έλκει το 25% των εργαζομένων. Ως σκοπό την εκπαίδεuση έχει το 24% των

μετακινήσεων που πραγματοποιούνται με τον αστικό σιδηρόδρομο. Σκοπό τις αγορές

έχει ένα 8% των μετακινήσεων, ενώ για προσωπική υπόθεση είναι το 17% των

μετακινήσεων.

Το μεγαλύτερο ποσοστό των μετακwήσεων (67%) είναι σuχνότητας πάνω από πέντε

φορές την εβδομάδα. και πραγματοποιείται μεταξύ 07:00 και 13:00, κάη που

εξηγείται από το υψηλό ποσοστό μετακινήσεων με σκοπό την εργασία.

Ως προς το μέσο πο" χρησιμοποιούν οι επιβάτες για την πρόσβαση το"ς στο σταθμό

βρέθηκε ότι το 58% των επιβατών έρχονται με τα πόδια, ενώ το 28% με λεωφορείο

ενώ μόλις το 14% με ιχ., είτε ως οδηγός ή ως επιβάτης. Το ποσοστό της

μετεπιβίβασης με ΙΧ. θα ήταν ακόμη χ~ηλότερo, όμως στέκεται σε αuτό το ύψος

μόνο λόγω σταθμών όπως η Εφήνη πο" έχο"ν χώρο στάθμευσης δίπλα από το

σταθμό. Η πρόσβαση στο μετρό με τα πόδια είναι (Χ\)ξημένη στο κέντρο και είναι

λογικό αφού η φορά αuτής της κίνησης (από το κέντρο προς την περιφέρεια)

αποτελεί συνήθως την επιστροφή των μετακινήσεων. Η επιλογή το" μέσου

πρόσβασης στο σταθμό για επιβίβαση στο μετρό φαίνεται ότι δεν εξαρτάται από το

σκοπό της μετακίνησης, αλλά σε πολύ μεγάλο βαθμό από το επiπεδo εξυπηρέτησης

των προσφερόμενων μέσων (συμπεριλαμβανομένο" και το" κόστους που συνήθως

δεν αναφέρεται).

Σε σχέση με το εμπόριο διαπιστώθηκε ότι δεν υπάρχει κάποια σχέση της ύπαρξης το"

σταθμού με το είδος και την κατανομή του εμπορίο". Φαiνεται μόνο ότι η λειτουργία

το" σταθμού έλκει μορφές εμπορίου περισσότερο ευκαιριακού και γενικά εμπόριο

προϊόντων για την ικανοπο1ηση των άμεσων αναγκών των χρηστών το" μέσου, όπως

έτοιμο φαΥητό, τσιγάρα κτλ. Αυτός είναι ο λόγος που το εμπόριο τέτοιου είδους

συναντάται στο χώρο των σταθμών, γύρω από τις εισόδους το"ς και σε σημεία

περάσματα για τους σταθμούς.
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η περίπτωση του Τερματικού Σταθμού Δάφνης

"Εντονη είναι η παρουσία εμπορικών καταστημάτων ένδυσης - υπόδεσης σε πολύ

μικρή ακτίνα γύρω από το σταθμό, με μικρή όμως διάρκεια ζωής, σε αντίθεση με τα

καταστήματα ετοίμου φαγητού που φαίνεται να αντέχουν στο χρόνο. Γενικά οι πιο

πολλοί σταθμοί κατασκευάστηκαν μετά το 1955. Τα περισσότερα καταστήματα

έχουν διάρκεια ζωής πάνω από 20 χρόνια ενώ ένα 12% φαίνεται να έχει 20·60 χρόνια

λειτουργίας.

Τα γενικότερα συμπεράσματα είναι τα ίδια με αυτά που έχουν καταλήξει και

παρόμοιες έρευνες στο εξωτερικό, δηλαδή ότι η ύπαρξη σταθμού μετρό δημιουργεί

θετικές προϋποθέσεις για την ανάπτυξη του εμπορίου στη γύρω περιοχή, όμως

καταλυτικός παράγοντας για την ανάπτυξη αuτή είναι οι πολιτικές ρυθμίσεις

κινήτρων.

2.5.2 Μορφές Εκμετάλλευσης των θετικών Επιπτώσεων του Μετρό (Joίnt

Development)

Ο τρόπος που επηρεάζει το σύστημα του μετρό την ανάπτυξη της πόλης, φαίνεται ότι

δεν μπορεί να γτνει συγκεκριμένος κω να απομονωθεί από τους υπόλοιπους

παράγοντες. Όμως οι θετικές επιπτώσεις του μετρό, κάτω από τις κατάλληλες

συνθήκες ωτό τη μία και το υψηλό κόστος κατασκευής και λειτουργίας του από την

άλλη, οδήγησαν στην προσπάθεια για εξεύρεση λύσεων έτσι ώστε να περιοριστεί το

κόστος αυτό με την εκμετάλλευση της υπεραξίας που αποκτούν τα ακίνητα γύρω από

το σταθμό, κάτω από ευνοϊκές συνθήκες, λόγω της προσιτότητας τους. Έχει

εκτιμηθεί ότι η σθνολική αύξηση στις αξίες γης που αποδίδεται στη λειτουργία του

μετρό συνήθως είναι μεγαλύτερη από το κόστος κατασκευής του έργου (Joίnt Center

for Urban Mobility Research, Rice Center, Ι 987).

Υπάρχουν πολ/ά παραδείγματα που ο φορέας που κατασκευάζει το μεταφορικό

σύστημα προσπαθεί να βρεί τρόπους συνεργασίας με τους ιδιοκτήτες των ακινήτων

της γύρω περιοχής, που καρπώνονται την υπεραξία. έτσι ώστε να αντισταθμιστεί το

κόστος κατασκευής και λειτουργίας του συστήματος (Manuel Padron & Associates,

1987).
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Η πολιτική αυτή κίνηση δεν συμβαίνει μόνο στην περίπτωση ανάπτυξης εξ' αιτιας

της κατασκευής σταθμού μετρό. Είνω μία λύση στην οποία KαταφεUγoυν πολλές

φορές οι τοπικές κυρίως αρχές για την εξεύρεση πόρων για τη χρηματοδότηση

μεγάλων έργων υποδομής.

Στις H.nA. είναι κανόνας πλέον τέτοιου είδους συνεργασίες. Λόγοι που συντέλεσαν

στην μεγάλη ανάπτυξη τους είναι:

.:. Με την έντονη αστικοποίηση επιδεινώνετω το κυκλοφοριακό πρόβλημα των

πόλεων με αποτέλεσμα να μεγαλώνει το ενδιαφέρον για ανάπτυξη των αστικών

μαζικών συγκοινωνιών, με την κατασκευή νέων κω την ανακαίνιση παλιών.

•:. Εμφανίζονται ταυτόχρονα δύο τάσεις ανάπτυξης:

ι. απομάκρυνση των γραφείων από το κέντρο και συγκέντρωση τους πάνω

σε οδικούς άξονες κω σε σημεία προσιτά σε σταθμούς αστικού

σιδηροδρόμου και

ιι. αναζωπύρωση των κέντρων των πόλεων με συγκέντρωση υπηρεσιών και

εμπορίου.

•:. Η συνεργασία δημοσίου • ιδιωτικού τομέα Ewat πλέον αναγκαία για την

ανάπτυξη των πόλεων και κατασκευή έργων υποδομής λόγω των περικοπών στα

κονδύλια του δημοσίου για τις υποδομές με την ταυτόχρονη

.:. υποστήριξη των κινήσεων συνδυασμένης ανάπτυξης από το κράτος, που

εκδηλώνετω με μερική χρηματοδότηση τους και με ευνοϊκές ρυθμίσεις για την

επιτυχή έκβαση τοος (C. Cerνero, Ρ. ΗοΠ, J. Landήs, 1992).

Τα τελευταία νέα από την Αγγλία (Φεβρουάριος '97) έρχοντω να επιβεβαιώσουν την

άποψη ότι πολλές φορές είναι δύσκολο ο δημόσιος φορέας να σηκώσει το βάρος του

κόστους των υποδομών. Ο δημόσιος οργανισμός που διαχειρ1ζετω το σύστημα

μετρό του Λονδίνου, μη μπορώντας να ανταπεξέλθει στις οικονομικές του

υποχρεώσεις, σκέφτετω να προχωρήσει στην πώληση του. Υπάρχει η πρόταση από

τους «(συντηρητικούς» (Tomes) για την ιδιωπκοποίηση του με συντονισμό και

επιχορηγήσεις απλώς από το κράτος. Από τους (εργατικούς» (Labour) υπάρχει η

πρόταση για συνεργασία ιδιωτικού και δημόσιου τομέα (Fίnancial Ti.mes, The Lex

Column, 1997).
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η περίπτωση του Τερμαnκού Σταθμού Δάφνης

Την ανάΥκη για συνεργασία δημοσίου 4 ιδιωτικοί> τομέα για την υλοποίηση

προγραμμάτων με σκοπό την ανάπτuξη της πόλης, καθώς και τα οφέλη που είναι

δυνατό να αποκομίσουν και οι δuο πλευρές από μία πιθανή καλά οργανωμένη

συμφωνία κατάλαβαν πρώτοι οι Αμερικάνοι οι οποίοι έχουν υλοποιήσει μέχρι τώρα

πάνω από 120 προγράμματα συνδυασμέ-..ης ανάπτυξης, σε περισσότερες από 25

πόλ<ις.

Οι συμφωνίες για τέτοιου είδους συνεργασίες δεν έχουν κάποια συγκεκριμένη

μορφή, ακολουθούν όμως κάποιους συγκεκριμένους κανόνες:

• Υπάρχουν δύο ή περισσότερα συμβαλ/όμενα μέλη:

i. ένας φορέας που ξεκινά αυτή τη συνεργασία (agency) και

ii. μία ή περισσότερες ιδιωτικές εταιρίες (deνelopers) που ενδιαφέρονται να

επενδUσουν.

• Μεταξύ τους γίνεται μία νομική δεσμευτική συμφωνία.
•

• Η ιδιωτική εταιρία εtvαι υποχρεωμένη να πληρώσει κάποιο είδος αμοιβής στο

φορέα.

• Οι λεπτομέρειες της συμφωνίας ρυθμίζονται κάθε φορά από τα συμβαλ/όμενα

μέλη και πρέπει να έχουν την κοινή αποδοχή όλων των μελών (Manuel Padron &

Associates, 1987).

Κάθε πρόγραμμα ανάπτυξης που πραΥματοποιεπαι με συνεργασία.που πληρεί αυτούς

τους όρους ονομάζεται «,Joint Deνelopment), Όρος από την αμερικάνικη ορολογία,

όπου και αναπruχθηκαν αυτού το είδους οι συνεργασίες. Αντίστοιχος όρος στα

ελληνικά δεν υπάρχεΙ, καθώς σαν αναπτυξιακή πολιτική Eivat κάτι πολύ καινούριο.

Με μετάφραση του αμερtκάνΙKoυ όρου προκύπτει: «(από KOWOU ανάπτυξη), που

εκφράζει και το νόημα που έχει σαν πολιτική.

Η από κοινού ανάπτυξη είναι ένα μεγάλο ρίσκο. Υπάρχουν γραφεία για την

οργάνωση της από κοινού ανΆΠΤUξης, τα οποία πρέπει να μποροuν να διακρίνουν τις

δυνατότητες ανάπτυξης σε κάθε περίπτωση και να εκμεταλλεύονται με το σωστό

τρόπο τις ιδιαιτερότητες της. Σε ποΜές περιπτώσεις τον ρόλο αυτό έχει αναλάβει η

2-3 Ι
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ίδια η κατασκευάστρια εταιρία του μεταφορικού συστήματος με μεγάλη fnttuxia (C.

Cervero. Ρ. ΗοU, J. Landήs, Ι 992).

Λεπτομέρειες για την μορφή που μπορεί να πάρει η σUγκεκριμένη πολιτική

ανάπτuξης για τους χώρους Ύί>ρω από σταθμούς του αστικού σιδηροδρόμοι> δεν

unάpxouv ως κανόνες, αλ/ά πιθανές περιπτώσεις πρoκUπτoυν από την εξέταση των

προγραμμάτων που έχουν uλοποιηθεί μέχρι σήμερα.

Για να ξεκινήσει μία τέτοια σuνεργασία πρέπει κάποιος να κινήσει τη διαδικασία

.:. Μια περίπτωση είναι να ξεκινήσει τη διαδικασία κάποιο γραφείο οργάνωσης από

κοινού ανάπτUξης, μετά από αίτημα των τοπικών αρχών για ανάπτUξη της

περιοχής με την uλοποίηση συγκεκριμένου έργου, στην περιοχή Ύί>ρω από το

σταθμό. Σε αuτή τη διαδικασία πωρνουν μέρος οι τοπικές και κρατικές αρχές, η

. κατασκευαστική εταιρία που έχει την ευθύνη του μεταφορικού σuσt'ήματος, των

οποίων οι στόχοι nnuxmvovtat με την κατασκευή του προγραμματιζόμενοu'

έργου ανάπτυξης. Το έργο αναλαμβάνεινα κατασκευάσεικάποια ιδιωτική εταιρία

που γίνεται και αuτή μέλος της συμφωνίας. Το έργο συνήθως χρηματοδοτείται

κατά ένα μέρος από τον δημόσιο φορέα. Όταν αποφασιστούνοι λεπτομέρειεςτης

συμφωνίαςκαι εκχωρηθείη χρηματοδότησηαπό το δημόσιο ξεκινά η κατασκευή

του έργου, το οποίο τις περισσότερες φορές είναι πύργος στέγασης εμπορικών

καταστημάτων και γραφείων, δίπλα από τους σταθμούς (D. Prίest, J. Walsh·

Russo, .

•:. Μια άλλη περίπτωση είναι ο φορέας που ξεκτνά τη διαδικασία συνδυασμένης

ανάπτuξης να είναι η ίδια η εταιρία που έχει την ευθύνη για την κατασκευή και

λειτouργία τou συστήματος μεταφοράς, η οποία προσπαθεί να ξαλαφρώσει

κάπως από το βάρος του κόστους κατασκευής λειτουργίας και σuντήρησης του.

Αυτό μπορεί να γίνει με δύο τρόπους.

Ϊ. Η μία περίπτωση είναι ο φορέας να ζητά προσφορές από τις εταιρίες που

ενδιαφέρονται να επενδύσouν και όταν εmλεγεί η εταιρία, με διαπραγματεύσεις,

ορίζονται οι λεπτομέρειεςτης συμφωνίας.

iί. Η άλ/η περίπτωση είναι ο φορέας να έχει ανα:πτί>ξει κατευθυντήριες

γραμμές για.την ανάπτυξη της Υί)ρω περιοχής ή την κατασκευή κτφιακών
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εγκαταστάσεωνγια να προσελκύσει ιδιωτικές επενδύσεις (C. Cervero, Ρ. Hall, J.

Landήs, 1992).

Η μορφή της οικονομικής συμφωνίας με τον ιδιώτη δημιουργεί δύο διαφορετικές

κατηγορίες συνδυασμένης ανάπτυξης:

Συμμετοχή κόστους (γίνεται κάποια συμφωνία τέτοια ώστε ο ιδιώτης

αναλαμβάνει μέρος από το κόστος κατασκευής λειτουργίας ή συντήρησης του

σταθμού του αστικού σιδηροδρόμου), ή

Συμμετοχή στα έσοδα (ο ιδιώτης ευεργετεί τον φορέα ανάπruξης παράγοντας

έσοδα για αuτόν με τρόπο που καθορίζεται από τη συγκεκριμένη κάθε φορά

σuμφωνία).

Σuνήθως οι συμφωνίες δεν είναι καθαρά συμμετοχής στο κόστος ή στα έσοδα αλλά

κάποιος συνδυασμός τους (C. C_rν_,o, Ρ. Η.ο, J. Ιaodήs, 1992).

Διαφορετικές μορφές cruμφωνίας:

• Υπάρχοuν περιπτώσεις όπου ο φορέας ποι> κατασκευάζει το σταθμό μισθώνεΙ,

ποuλάει ή ανταλλάσσει γη της ιδιοκτησίας τοι> στον ιδιώτη. Η γη αυτή μπορεί να

είναι η επιφάνεια από τον χώρο τοι> σταθμού στην περίπτωση ποι> είναι uπόγειος, ή

κομμάη γης δίπλα από το σταθμό ποι> συνήθως έχει αγοράσει για το σκοπό αυτό ή

για διαμόρφωση χώρων εξυπηρέτησης του σταθμού (π.χ. χώροι στάθμεοσης). Ο

ιδιώτης που επενδύει στην περιοχή καρπώνεΤα/ την uπεραξία της γης λόγω του

σταθμού και ως αντάλλαγμα συμβάλ/ει στα έξοδα Kατασκ.ΕUής, λειτουργίας ή

συντήρησης τοο σταθμού.

• Σε κάποιες περιπτώσεις μισθώνεται και τμήμα από τον χώρο του σταθμού.

• Ιδιώτες επενδυτές πολλές φορές αγοράζουν το δικαίωμα να συνδυάσουν το έργο

ανΆΠΤUξης που σκοπεύουν να καrασκεuάσουν με σταθμό του μετρό.

• Επίσης uπάρχοuν περιπτώσεις που εμπλέκονται, στις συμφωνίες τέτοιου είδοuς,

οι τοπικές ή κρατικές αρχές με την παροχή κινήτρων και συμμέτοχη στα έσοδα. (C.

C_rν_,o, Ρ. HaD, J. Laodήs, 1992, C. C_rν_,o, 1994).
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Εmπτώσεις t:υ Μετρό στη Δομή του Ασηκού Χώρου:

η ιτ.ερίπτωση toυ Τερματικού Σταtιμoύ Δάφνης

Πρόσφατα στο Los AngeIes αρχίζει να εμφανίζεται μια νέα μορφή συνδυασμένης

ανάπτυξης (Benefit • Assessment). Η οuσια.στική διαφορά από τα άJ..λα προγράμματα

που έχουν αναπτυχθεί είναι ότι τα έσοδα προκύπτουν ωτό την εκμετάλλευση της

uπεραξίας που αποκτά γενικά η περιοχή λόγω προσιτότητας κι όχι από την

κατασκευή ενός G11γKεKΡιμέvOΊ,) ανωττυξιακού έργου. Τα έσοδα αυτά δεσμεύονται

από τις κρατικές ή τοπικές αρχές με μορφή φόρων και παρέχονται στην εταιρία που

κατασκευάζει το σταθμό με μορφή επιχορήγησης. Αποτελεί μία διαδικασία τοπικής

χρηματοδότησης συστημάτων μεταφορών, όμως επειδή περιλαμβάνει μεταφορά

κεφαλαίου από ένα δημόσω φορέα σε ένα ii)J.o, υπάρχουν πολιτείες όπου δεν είναι

νόμιμη δWΔΙKασIα(C. CeIVero, Ρ. HaIl, J. Landήs, 1992).

Υπάρχει μία ii)J.η μορφή συνεργασίας δημόσιου. ιδιωτικού τομέα για την ανάπτυξη

γύρω από σταθμούς μεταφορικών συστημάτων. η οποία δεν αποτελεί από κοινού

ανάπτυξη σύμφωνα με τα χαρακτηριστικά της που ορίστηκαν παραπάνω, γιατί δεν

συμπερΊλαμβάνει επίσημη συμμετοχή του ιδιώτη στο κόστος ή στα έσοδα Αυτό το

είδος συνεργασίας ονομάζεται «(συντονισμένη ανάπτυξη)) (Co ~ Development) (C.

CeIVero, Ρ. HaIl, J. Landήs, 1992).

Σε μία προσπάθεια να γίνει μια εκτίμηση του τρόπου που επηρεάζει η υλοποίηση

προγράμματος από κοινοΊ> ανάπτυξης, τις οικονομικές δραστηριότητες σε μία

περωχή πραγματοποιήθηκε έρευνα από τους C. CeIVero, Ρ. HalI και J. Landήs το

1992, που σUΓκρίνει τα χαρακτηριστικά της αγοράς ακινήτων, μεταξύ περιοχών όπου

υπάρχει σταθμός μετρό και έχει υλοποιηθεί πρόγραμμα από κοινού ανάπτυξης και

περωχών ΠΟΊ,) πέτυχαν παρόμοια εμπορική ανάπτυξη χωρίς να UnάpXEt σταθμός

μετρό. Η σύγκριση έγινε έχοντας λάβει υπ' όψη τα πολεοδομικά, κοινωνικο·

οικονομικά χαρακτηριστικά της κάθε περιοχής. Διαπιστώθηκε ότι στις περιοχές με

από κοινού ανάπτυξη οι τιμές των ενοικίων είναι μεγαλuτερες, και οι χώροι γραφείων

περισσότεροι και συνήθως G11γKεντρώνOνται σε πύργους ποΊ,) έχοuν κατασκευαστεί

για το σκοπό αυτό.

Μετά από σύγκριση των χαρακτηριστικών των αστικών σιδηροδρόμων (αριθμός

2·)4
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Επιπτώσεις t:'U Μετρό στη Δομή του Α-στικΟΟ Χώρου:

η Jttρίπτωση του ΤφματικΟΟΣταθμΟΟ Δάφνης

επιβιβάσεων
9
, συχνότητα εξυπηρέτησης, αντίτιμο εισιτηριου, \)ποδομή σταθμού,

ύπαρξη ή όχι προγράμμαtος από κοινού ανάπτυξης), με τα χαρακτηριστικά της

αΥοράς ακινήτων (ενοίκιο επαγγελματικών χώρων, ρυθμός απορρόφησης

επαγγελματικώνχώρων) βγήκαν τα ακόλουθασυμπεράσματα:

Η cώξηση των αριθμών επιβιβάσεων προκαλεί cώξηση της αξίας γης, που σημαίνει

cώξηση των ενοικίων επαγγελματικήςστέγης. Παρατηρήθηκεότι στους τερματικούς

σταθμούς που βρίσκονται σε απομακρυσμένα προάστια και εξυπηρετούνται από

δίκτuο λεωφορειακών γραμμών, προκαλείται μείωση των ενοικίων. Επίσης

παρατηρήθηκέ ότι ο ρυθμός απορρόφησης εΠαΥγελμαnκών χώρων αuξάνει στην

περίπτωση υλοποίησης προγράμματος από κοινού ανάπτυξης. Οι παρατηρούμενες

αuξανόμενες τάσεις γίνονται πιο έντονες στην περίπτωση σuνδυασμού των

επενδύσεων στις μεταφορές με ρυθμίσεις για τον ολοκληρωμένο σχεδιασμό του

σοστήμα,ος(π.χ. πεζοδρομήσεις)(C. C_IV_ro, Ρ. Hall, J. Landήs, 1992).

Μεγάλη ευθύνη για την επιτυχία ή όχι ενός προγράμματος από κοινού ανάπτυξης

έχει ο φορέας που αναλαμβάνει την οργάνωση της. ο οποίος πρέπει να έχει εμπειρία

έτσι ώστε να μπορεί να διακρίνει τις ιδιαίτερες δυναtότητες της κάθε περίπτωσης και

να πετυχαivει μία συμφέρουσα σ\)μφωνία για τα συμβαλλόμενα μέλη και για την

περιοχή. Ο βαθμός της επιτuχίας όμως εξαρτάται κω από ωλους παράγοντες:

.:. Θετικό βήμα για μια επιτuχή ανάπτυξη είναι η συνεργασία περισσοτέρων από

έναν δημόσιων φορέων .

•:- Μια σωστή αντψετώπιση αυτού του είδους της ανάπτυξης, από τους φορείς που

την αναλαμβάνουν είναι να γίνει κωανοητό ότι σκοπός της ανάπτυξης δεν είναι

μόνο η απόκτηση εσόδων, σJJ.iJ. πρέπει να πετυχαίνεται μεγαλύτερη χρήση του

μεταφορικού συστήματος, να δημιουργούν ενδιαφέρον περιβωλον στο σταθμό

και να κατευθύνουν προς το σχεδ1ασμό και την ανάπτυξη νέων στόχων.

-:- Ένας ω.λος σημαντικός παράγοντας που επηρεάζει την επιτυχία ενός τέτοιου

προγράμματος είναι η κατάσταση της τοπικής αγοράς ακινήτων, η οποία πρέπε1

να είναι ενεργή και UΓιής (C. C_IV_ro, Ρ. Hall, J. Landήs, 1992).

9 Ως αριθμός εmβιβάσεων θεωρήθηκε ο αριθμός όλου του συστήματα; Κα/ όχι μόνο του

ΣUΓΚΙKριμένoυ σταθμΟΟ.
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Εmπτωσεις t=u Μετρό στη Δομή το\) Αστικού ΧώρΟ\):

η περίπτωση το\) ΤερματικούΣταθμού Δάφνης

Στην χώρα μας έχει αρχίσε1 να γίνετα1 κατανοητή η διαδ1κασία της από ΚΟ1νού

ανάπτυξης κα1 των ωφελειών που μποροuν να έχουν και ο δημόσιος και ο ιδιωτικός

τομέας μέσα από μία τέτοια συνεργασία. 'Εχει εφαρμοστείσε κάποιες μεμονωμένες

περιπτώσεις έργων υποδομής σJ..λά όχι σε μεγάλη έκταση. Ένα παράδε1γμα είνα1 ο

Δήμος Αμαρουσίου, ο οποίος γ1α να εΠ1τρέψει στην INTERAMERlCAN την

ανέγερση του κτιρίου που στεγάζονται τα γραφεία της (πύργος στον άξονα της

Κηφισίας), πήρε ως αντά),λαγμά την χρηματοδότηση της πεζοδρόμησης κάποιων

δρόμων στο εμΠΟΡ1κό κέντρο του δήμου και εΠ1πλέον κάπ01ες συμβάσεις για την

ασφάλιση των εργαζομένων στο δήμο.

2.6 Συμπεράσματά

Ο άνθρωπος κατασκεύασε την πόλη μέσα στην οποία δραστηΡ10ΠΟ1είται και

προκαλεί τις λειτουργίες της πόλης. Η σύνδεση των λειτουργιών γεννά τις..
μετακινήσε1ς. ΟΙ λε1τουργίες εμφανίζονται στο χώρο με τις χρήσεις γης, οποτε

ουσιαστικά ΟΙ χρήσε1ς γης είναι aUtb:; που διαμορφώνουν τις μετακινήσε1ς. Η σχέση

αuτή όμως είναι αμφίδρομη αφού οι μετακινήσεις συμβάΜουν ουσιασηκά στη

διαμόρφωση της χωροθέτησης των χρήσεων γης με την προσιτότητα που

προσφέρουν. Η ένταση των δραστηριοτήτων, που προκαλοuν ζήτηση για

μετακινήσεις. πρέπε1 να βρίσκεται σε ισορροπία με την προσφερόμενη δυνατότητα

γ1α μετακίνηση από τη συγκοινων1ακή υποδομή. Σε αντίθετη περίπτωση

δημιουργείται ouγκοινωνιακό πρόβλημα, ή πρόβλημα cmς λειτουργίες της πόλης.

Οι μετακινήσεις πραγματΟΠ010ύνται με τα πόδια ή με μέσα μεταφοράς που μπορεί να

είναι δημόσιας η ιδ1ωτικής χρήσης. Η αυξημένη χρήση επιβατ1κών αυτοκινήτων που

διαθέτουν χαμηλή κυκλοφΟΡ1ακή ικανότητα και τα άτομα καταλαμβάνουν μεγάλη

επιφάνε1α κατά τη μετακίνηση τους, οδηγούν στη δημιουργία έντονου

κυκλοφοριακο", προβλήματος. Η αστικοποίηση που είναι πολ", έντονη στην εποχή

μας και η συγκέντρωση των 01κονομικών δραστηΡ10τήτων, συμβάλουν στην ένταση

του κυκλοφΟΡ1ακού προβλήματος.
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Εmπτώσεις t;:u Μετρό στη Δομή το\) Αστικού ΧώρΟ\):

η περίπτωση του Τερματιl(ο\) ΣταθμOU Δάφνης

Με δεδομένη την έκταση της ΣUγKOινωνιακήςυποδομής στον ήδη δομημένο χώρο, η

λύση είνω η αύξηση της χρήσης μεταφορικών μέσων με μεγάλη κυκλοφοριακή

ικανότητα, που είνω τα μέσα μαζικής μεταφοράς, που μειώνουν τον απαραίτητο

χώρο ανά άτομο για την μετακίνηση τους. Η διαπίστωση αυτή οδήγησε στην εξέλιξη

τους κω στην δημιουργία πολλών διαφορετικών μέσων με ιδιαίτερα χαρακτηριστικά

που κάνουν το καθένα κατάλληλο για την εξυπηρέτηση συγΚΕκριμένων

περιπτώσεων. Τα τροχιακά μέσα κω ιδιαίτερα ο ασηκός σιδηρόδρομός που κινείται

πάντα σε ανεξάρτητη χάραξη και πολλές φορές υπόγεια, δεν επ'lβαρύνει καθόλου την

υπάρχουσα συγκοινωνιακή υποδομή και προσφέρει αξιοπιστία και ταχUτ/τα σtΊς

μετακινήσεις, ακόμα και σε αυτές προς περιοχές με πολύ επιβαρημένους οδικούς

άξονες. Το υψηλό κόστος κατασκευής του και η μεγάλη αναστάτωση που προκαλεί

στην περιοχή γύρω του, κατά την περίοδο της κατασκευής του, είναι λόγοι που

περψρίζουν την επιλογή του καιά το σχεδιασμό των μεταφορών στις περιπτώσεις

που είναι πραγματικά απαραίτητος.

Τα μεταφορικά συστηματα επηρεάζουν τη διαμόρφωση των χρήσεων γης των

περιοχών γύρω τους, κω το μετρό με τον μΕΎάλο αριθμό επtβαrών που προσελκύει,

προκαλεί έντονες αλλαΥές σΤΙς περιοχές γύρω από τους σταθμούς του δικτύου του,

αλ/ά ,αι σε ολόι<ληρη την πόλη. Η αλ/ayή αοτή εξαρτάται από πολλούς παράγοντες

κω δεν είναι εύκολο να προβλεφθεί. Μετά από έρευνες που έχουν πραγματοποιηθεί

με σκοπό την εξέταση του τρόπου που το μετρό επηρεάζει τη διαμόρφωσης των

περιοχών γύρω από τους σταθμούς διαπιστώθηκε ότι με την προσιτότητα της

περιοχής κω την κίνηση των επ'ιβαrών σε αuτ/ προκαλείτω συγκέντρωση εμπορίου

και αύξηση της ζήτησης για εΠαrYελμαnKOύς χώρους, οι οποίοι καταλαμβάνονται

πολύ γρήγορα, παρ' όλη την αύξηση των αξιών γης. Η πορεία όμως της ανάπτυξης

στην περιοχή επηρεάζετω από πολλούς παράγοντες, ο πιο βασικός από τους οποίους

είνω οι KραrΙKές ρυθμίσεις.

Η γενικότερη ανάγκη εξεύρεσης πόρων για χρηματοδότηση των έργων υποδομής κω

το μΕΎάλο κόστος KαrασKΕUής των συστημάτων μετρό, οδήγησε στην προσπάθεια

για εκμετάλλευση της υπεραξίας που αποκτά η περιοχή γύρω από τους σταθμούς,

1·)7
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ωτό το δημόσιο και ωιο τις κατασκευάστριες εταιρίες. Η προσπάθεια αυτή σε

συνδυασμό με το ενδιαφέρων ιδιωτικών επιχειρήσεων για επενδύσεις στις

αναπτυσσόμενες αuτές περιοχές οδήγησαν σε διαφόρων μορφών συνεργασίες μεταξύ

των φορέων ΑUτών με κοινά οφέλη για τον ιδιωτικό και τον δημόσιο τομέα, με

σίΙγχρονη ανάπτυξη της περιοχής και βελτίωση της ποιότητας εξυπηρέτησης στα

μέσα μαζικής μεταφοράς. Τέτοιου είδους κινήσεις για τον προγραμματισμό της

ανάπτυξης έχουν μεγάλο ρίσκο και για να πετύχουν χρειάζονται πολύ καλή

οργάνωση από το φορέα που έχει αναλάβει την ευθύνη.

Στη χώρα μας έχει αρχίσει να γίνεται αντιληπτός ο τρόπος που λειτουργεί μια τέτοιου

είδους, χρειάζεται όμως χρόνος για να ωτοκτηθεί η γνώση και σιγά σιγά η εμπειρία

για να γίνο,?ν κανόνας οι μεμονωμένες περιπτώσεις, κάτι που θα ετναι προς ωφέλεια

όλων..
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Εmπτώσεις του Μετρό στη Δομή του Ασnιι;:ού Χώρου:

η ιτεριπτωση του Τερμαnιι;:ού ΣταθμQU Δάφνης

ΚΕΦΑΛΑιΟ 3: ΤΟ ΜΕΤΡΟ ΤΗΣ ΑΘΗΝΑΣ ΚΑΙ ΑΝΑΜΕΝΟΜΕΝΕΣ

ΕπωΤΩΣΕIΣ ΤΟΥ ΣΤΟΝ ΑΣΤιΚΟ XίlPO

3.1 ΕισαγωΥή

Στην Αθήνα οι αυξημένες πλέον ανάγκες για μετακίνηση ατόμων έχουν φέρει το

κuκλoφoριακό πρόβλημα, ιδίως στο κέντρο της πόλης και στους βασικούς άξονες

που οδηγούν σε αυτό, σε αδιέξοδο. Μία.από τις λύσεις που αποφασίστηκε να δοθούν

στο πρόβλημα είναι ένα δίKΤUO δύο νέων γραμμών αστικού σιδηροδρόμου, που θα

συνδέεται με την υφιστάμενη Γραμμή ΗΣΑΠ, που λειτουργεί στην Αθήνα από τον

προηγούμενο ωώνα. Είναι ένα έργο μονάδικο στη χώρα μας που τελικά

κατασκευάζεται μετά ωτό πολλά χρόνια συζητήσεων και προσπάθειας.

Θεωρείται ενδιαφέρουσα και απαραίτητη η γνωριμία με το έργο, την ιστορία του,

καθώς και το συγκοινωνιακό και πολεοδομικό πλαίσιο στο οποίο εντάσσεται και ο

τρόπος με τον οποίο αναμένεται να το επηρεάσει

3.2 Γνωριμία με το Έργο

Το Μετρό της Αθήνας, σύμφωνα με την Α.Μ. είναι το μεγαλύτερο Έργο στον τομέα

των μεταφορών που κατασκευάζεται αυτή τη στιγμή στην Ελλάδα. Αποτελείται από

δύο γραμμές σε ακτινική διάταξη με κέντρο το ιστορικό· εμπορικό τρίγωνο της

Αθήνας (Ομόνοια. Σύνταγμα· Μοναστηράκι). Εκτείνεται από το κέντρο προς 4

κατευθύνσεις στον πολεοδομικό ιστό της πόλης Σεπόλια, Δάφνη (Γραμμή 2),

Κεραμεικό και Πεντάγωνο (Γραμμή 3). Οι γραμμές του ακολουθούν τους κύριους

οδικούς άξονες προς το κέντρο με σκοπό να τους ωιοφορτίσουν. Κατασκευάζονται

21 σταθμοί ΣUνOλΙK~ μαζί με τους σταθμούς σύνδεσης του νέου δικτύου με τη

Γραμμή τοο ΗΣΑΠ (Γραμμή 1. Κηφισιά • Πεφαιάς). στα σημεία Ομόνοια.

Μοναστηράκι και Απική.
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Εmπτώσιις τ:υ Μετρό στη Δομή τσυ Aat\KoU ΧώΡσυ:

η περίπτωση του ΤερματικoU Σταθμού Δάφνης

Στην περιοχή Σεπολίων χωροθετείται το Αμαξοστάσιο για τη συντηρηση του

φοχαίου υλικού σε έκταση 126 στρεμμάτων.

Η κατασκευή ΤΟΊ,) ΈΡΎου ξεκίνησε το 1992 κω σύμφωνα με το αρχικό πρόγραμμα

αναμένεται. να ολοκληρωθεί το 1998. Τα έΡΎα έχουν καθυστερήσει κω συνεχίζουν να

υπάρχουν Kα&uστερήσεις, που προκαλούνται από τεχνικά και. οικονομικά

προβλήματα. Η αποπεράτωση του έΡΎου δεν αναμένεται νωρίτερα από το 2001.

Επίσης μελετάται. η κατασκευή σταθμών μετεπ1βίβασης σε ορισμένους σταθμούς για

να εξυπηρετούνται οι σύνθετες μετακινήσεις. Έτσι θα δίνεται. η δυνατότητα στους

επιβάτες να μετεπιβιβάζονται στο Μετρό από άλ/α μέσα (α και δημόΣUX). Eπιπλioν

προγραμματίζονται επεκτάσεις των γραμμών του ΈΡΎου προς Αtyάλεω, Περιστέρι,

Γλυφάδα και Σταυρό.

Σύμφωνα με στοιχεία που έχει δώσει στη δημοσιότητα η ΑΠΙΚΟ ΜΕΤΡΟ ΑΕ.!

(ΑΜ.) το έΡΎΟ κατά τη λειτουΡΎία του θα διαθέτει 28 συρμούς τω.ν 6 βαΥονιών. Οι

γραμμές θα μεταφέρουν αριθμό επιβατών ανά ώρα, ανά κατεύθυνση, ανά γραμμή,

που θα 'ια/μαίνεται στη διάρκεια της ημέρας από 6.000 έως 21.000. Το Έργο θα

λειτουργεί από 4 Π.μ.• 0.30 Π.μ. και η συχνότητα των συρμών θα είναι 2,5 • 10

λεπτά, ανάλογα με την ώρα της ημέρας. Εκτιμάται ότι θα εξυπηρετούνται

καθημερινά περίπου 450.000 επιβάτες επtπλέoν των 330.000 επιβατών που

εξυπηρετεί αυτή τη στtyμή καθημερινά η Γραμμή του ΗΣΑΠ

Το συ.νολικό κόστος για την κατασκευή του Μετρό υπολογίζεται ότι θα φτάσει τα 2

δισ. ECU (187 δισ. Δραχμές) σε τιμές 1996. Το ·ΕρΥΟ χρηματοδοτούν κατά 90% η

Eυρωπαiκή Ένωση και. η Ευρωπαϊκή Τράπεζα Επενδύσεων με επιδοτήσεις Κα/.

δάνεια, ενώ το υπόλοιπο 10% χρηματοδοτείται με Ko.νδUΛια του Ελ/ηνικού

Δημοσίου.

Την ευθύνη του Έργου έχει η ΑΠΙΚΟ ΜΕΤΡΟ ΑΕ., Νομικό Πρόσωπο lδιωnκού

Δικαίου, που ιδρύθηκε με το Νόμο 1955191. Ανάδοχος του Έργου ετναι η

ΟΑΥΜΠιΑΚΟ ΜΕΤΡΟ (ο. Μ.). μία κοινοπραξία 23 Dληνu<ών. Γερμανu<ών και

L Σχεδόν όλα. το. στοιχείο. αuτ06 του ιcεφαλαioυ ixoυν παραχωρηθιί από τ/ν ΑΤΙΚΟ ΜΕΤΡΟ ΑΕ.

3-2
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Εmπτώσεις τ:υ M:τpc οτ/ ΔομΓ του Αστικού Χώρου:

η περίπτωση του Τερμαηκο\> Σταθμού Δάφνης

Γαλ/ικών εταφιών που συνεργάζονται για την κατασκευή του Μετρό. Τεχνικές

Υπηρεσίες και Τεχνική Υποστήριξη για την κατασκευή του Έργου παρέχει στην

Α.Μ. η BecbteI Interna[ionaL lnc.

Το Έργο εποπτεύει ο Υπουργός Περιβάλλοντος Χωροταξίας και Δημοσίων Έργων

μέχρι την ολοκλήρωση του. Όταν ολοκληρωθεί την ευθύνη θα αναλάβει ο Υπουργός

Μεταφορών και Επικοινωνιών.

Η χάραξη των γραμμών και η χωροθέτηση των σταθμών καθορίστηκε έτσι ώστε να

πετυχαίνει την καλύτερη εκμετάλλευση των δημοσίων χώρων. Αυτό οδήγησε στην

ελαχιστοποίηση των αναγκών απαλλοτρίωσης ιδιόκτητων ακινήτων. Τελικά για την

ολοκλήρωση του Έργου είναι απαραίτητη η απαλ/οτρίωση 136 ιδιόκτητων ακινήτων

(με συνολικό κόστος 67 δισ. δραχμές), από τα οποία τα 89 χρειάζονται για την

κατασκευή του αμαξοστασίου στα Σεπόλια. Για τις απαραίτητες απαλλοτριώσεις

απόφαση παίρνουν οι Υπουργοί Οικονομικών και Περιβάλλοντος Χωροταξίας και

Δημοσίων Έργων. Για τις ιδιοκτησίες που απαιτούνται για προσωρινή κατάληψη,'"

κατά τη φάση της κατασκευής, αποφασίζει ο Υπουργός Περιβάλλοντος Χωροταξίας

και Δημοσίων Έργων.

Εξ' αιτίας της θέσης του, το Έργο ήταν αναμενόμενο κατά την κατασκευή του να

οδηγήσει στην ανακάλυψη σημαντικών αρχαίων ευρημάτων. Το αρχαιολογικό

πρόγραμμα αποτελεί συντονισμένη προσπάθεια της Α.Μ., της Q.M. και του

Υπουργείου Πολιτισμού, που έχει την ευθύνη επίβλεψης όλων των αρχαιολογικών

δραστηριοτήτων. Στην προμελέτη τοο Έργοο, από τη SOFREΤU • SOGELERG •

ΑΔ.Κ, είχαν οριστεί Αναμενόμενες Αρχαιολογικές Περιοχές Υψηλού Κινδύνου,

μέσα στα όρια των οποίων βρίσκονται πέντε από τους κεντρικούς σταθμούς του

Μετρό. Σε αυτές τις περιοχές γίνονται συνεχώς ανασκαφές από το Υπουργείο

Πολιτισμού που είναι υπεύθυνο για τη συντήρηση και φύλαξη των ευρημάτων.

Οι σταθμοί στο κέντρο κατασκευάζονται με τη μέθοδο υπόγειας διάνοιξης, αντί της

μεθόδου εκσκαφής από την επιφάνεια, που θα αποτελούσε πιο οικονομική λύση, Η

απόφαση αυτή συμβάλλει στην ελαχιστοποίηση της όχλησης σε γνωστούς

J.J
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ΕmΠ'tώσεις τ:υ Μετρό στη Δομή του Αστικού Χώρου:

η περίπτωση του ΤερματιlcOU Σταθμού Δάφνης

αρχαιολογικοuς χώρους καθώς επίσης περιορίζονται οι επιπτώσεις στην κυκλοφορία,

στους αγωγούς κοινής ωφελείας, στην εμπορική δραστηριότητα και στη ζωή της

πόλης.

3.3 θέση του Τργου

Το δίκτυο του Μετρό αποτελείτω από δuο γραμμές:

• Γραμμή 2: Σεπόλια· Δάφνη (μήκοuς 9,2 χλμ με 12 σταθμούς)

• Γραμμή 3: Κεραμικός ·Πεντίryωνo (μήκοuς 8,4 χλμ με 9 σταθμούς)

Το συνολικό μήκος του έργου είναι 17,6 χλμ με 21 σταθμοuς κω 31 φρεάτια

(εξαερισμού, aπoστράγγισης, ανορθωτών ΔΕΗ).

Γεωγραφικά χωροθετείτω στο κέντρο του Λεκανοπεδίου της Απικής το οποίο

οριοθετείται από την Πάρνηθα, την Πεντέλη, τον Υμηττό κω το Αιγάλεω ενώ νότια

βρέχετω από το Σαρωνικό.

Στο μεγαλuτερο μέρος τους οι γραμμές του δικτύου βρίσκοντω μέσα στα όρια του

Δήμο. Αθηναίων, με εξαίρεση το νότιο τμήμα της Γραμμής 2 (μετά τον ΑΎ. Ιωάννη),

πο. βρίσκεται στο Δήμο Δάφνης και το σταθμό το. ΠενΤQΎώνo. (τέλος της Γραμμής

3), που βρίσκεται στα όρια των Δήμων Αθήνας, ΠαπάΥου κω XoλαpyOU.

Η Γραμμή 2 (Σεπόλια· Δάφνη) έχει κατεύθuνση από Βορρά προς Νότο. Η αρχή της

βρίσκετω στην περιοχή των Σεπολίων, που είναι μία περιοχή κατοικίας πολί> κοντά

στή βιομηχανική ζώνη. Σuνεχίζει κατά μήκος της Λεωφόρο. Κηφισού, διασχίζει το

Δήμο της Αθήνας. υπόγεια, κατά μήκος της οδοί> Πανεπιστημίου, περνά από τη

Λεωφόρο ΣυΥΥροί> στο uψος του Ν. Κόσμου και καταλήγει στο Δήμο Δάφνης.

Η Γραμμή 3 (Κεραμεικός. Πεντάγωνο) έχει κατεύθυνση από Βορειο • δυτικά προς

Ανατολικά, με αρχή στην περιοχή του Κεραμεικού που έχει ιδιαίτερο ιστορικό

ενδιαφέρον και βρίσκεται υπό ανάπλαση. Συνεχίζοντας διασχίζει το Δήμο Αθήνας

υπόγεια, κατά μήκος της οδού Μητροπόλεως και παράλληλα προς την οδό Ερμού.

Τέλος καταλήγει στο Πεντάγωνο, περιοχή κατοικίας με μεγάλες νοσοκομειακές και

στρατιωτικές μονάδες που αποτελούν σημαντικό πόλο έλξης μετακινήσεων.
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Εmπtωσεις τ:υ Μετρό στη Δομή του Aσnκoύ Χώρου:

η περιπτωση του Τερμσ:nκου Σταθμού Δάφνης

Οι δύο γραμμές ΣUναντιoύνται στο Σύνταγμα, όπου βρίσκεται ένας διπλός σταθμός.

Υπάρχουν επίσης κοινοί σταθμοί των Γραμμών 2 και 3 με την υφιστάμενη Γραμμή

ΗΣΑΠ.

• Γραμμή 1: Κηφισιά -Πεφαιάς (μήκοος 26χλμ με 23 σταθμοuς),

οι οποίοι είναι: Ομόνοια, Απική (κοινός σταθμός με Γραμμή 2) και Μοναστηράκι

(κοινός σταθμό με Γραμμή 3).

Για λόγοος χωροταξικής και πολεοδομικής θεώρησης η περιοχή επφροής τοο Έργοο

χωρίστηκε σε 3 υποπεριοχές:

α) Ιστορικό Κένφο, όπως αυτό έχει θεσμοθετηθεί και προστατεύεται από ειδική

νομοθεσία. Η περιοχή αυτή εμπεριέχει το εμπορικό κέντρο.

β) Μητρόπολιτικό Κέντρο, όπως έχει προταθεί στο Ρυθμιστικό Σχέδιο Αθήνας του

1985 που ισχύει και σήμερα. Η περιοχήο του Μητροπολιτικού κέντρου σχεδον

σuμπ1πτει με τον εσωτερικό «δακτύλιο)) και βρίσKετcα. μέσα στα όρια του Δήμου

Αθηναίων.

γ) Περιοχές στην Περιφέρεια του Μητροπολιτικού Κέντρου, όπως αυτές ορίζονται

από την περιοχή επφροής των σταθμών του Μετρό που βρίσκονται έξω από τα όρια

του Μητροπολιτικού Κέντρου και εμπίπτουν στα όρια περισσοτέρων του ενός

Δήμων της Μητροπολιτικής Περιοχής της Αθήνας.

Οι σταθμοί του Έργου ανάλογα με την περιοχή στην

OμαδOΠOΙOύντcα. ως εξής:

* ΙtΠOρικό κέντρο]

J

]

J

Γραμμή 2:

Γραμμή 3:

Δεληγιάννη (ΑΟ)" Σuνταγμα (ΑΟ),

Ομόνοια (ΥΔ)', Ακαδημία (ΥΔ), Ολύμπιειον (ΥΔ)

Κεραμεικός (ΑΟ),

Μοναστηράκι (ΥΔ), Σύνταγμα (ΥΔ)

οποια βρίσκ.ονται,

j

j

Ζ ανοιχτό όρυγμα

J 1JπόΥεια διάνοιξη
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* Μητροπολιτικό κέντρο

'* Περιοχές στην Περιφέρεια
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Γραμμή 2:

Γραμμή 3:

Γραμμή 2:

Γραμμή 3:

Λάρισα (ΑΟ), Ν.Κόσμος (ΑΟ)

ΕυαΥΎελισμός (ΑΟ), Μ.Μουσικής (ΑΟ),

Αμπελόκηποι (ΥΔ)

Σεπόλια (ΑΟ), Αττική (ΑΟ), Ανάλατος (ΑΟ),

Αγ.Ιωόννης (ΑΟ), Δάφνη (ΑΟ)

Πανόρμου (ΑΟ), Κατεχάκη (ΑΟ), Πεντάγωνο (ΑΟ),

Ι

]

1
1

J

]

j

J
J

'Εχουν πρoγραμμαrιστεί επεκτάσεις (ΧΑΡΤΗΣ 3.1)

της Γραμμης 2: Σεπόλια· Περιστέρι

Δάφνη. Ηλιούπολη και

της Γραμμής 3: Κεραμεικός - Arιάλεω

Πεντάγωνο· Στcωρός, ενώ

στη Γραμμή 1, για το άμεσο μέλλον, έχουν προγραμματιστεί τροποποιήσεις στη

διαδρομή Πεφαιάς • Φάληρο και τη δημιουργία του σταθμού Λαμπράκη, καθώς και

η δημιουργία ενός νέου σταθμού (Νερατζιώτισσα) ανάμεσα από το Ηράκλειο και το

Μαρούσι

3.4 Ιστορία'Τον ΈρΥΟ\l

3.4,1 Η Εξέλιξη του Έργου στο Γενικότερο Πλαίσιο Κυκλοφοριακών Puθμίσεων της

Πρωτεύουσας

Για την ολοκληρωμένη παρουσίαση του Μετρό της Αθήνας θεωρείται απαραίτητη η

παρουσίαση της εξέλιξης του έργου από τις πρώτες συζητήσεις μέχρι σήμερα, καθώς

και του γενικότερου πλαισίου κυκλοφοριακών ρυθμίσεων της πρωτεUοuσας, μέσα

στο οποίο πραγματοποιείται η εξέλιξη αuτή:

• Για πρώτη φορά συζητήσεις για το Μετρό Αθηνών γίνονται το 1955.

3-6



1
]

]
1

,

-

..._..._- ... .;.

... '-,- , -,'
'Ι"··;:.:.:­
ι Ι.. .
_ ,._, Υ" 0.0;-

".01

•
••
Ι.ΙψfλίWΙ

--- - -- --_._----

!

­I.~··o-.".~.•
,

Ι

J

1
Ι

Ι

]

J

]
ΧΑΥΤΙΙΣ: 3.1

j



1

]

J

Εmπtώσεις τ '1J Μετρό στη Δομ του Αστικού Χώρου:

η JtE.ρίπτωση του Τερματικού Σταθμσυ Δάφνης

• Το Ι963 από τη Wilbw Smith and Associates (WS&A.) εκπονείται η Μελέτη

Κυκλοφορίας Λεκανοπεοιου Αθηνών, η οποία προτείνει ένα σχέδιο οδικών

μεταφορώ:ν.

• Δύο χρόνια αργότερα ( 1965) και από την ίδια ετωρία, εκπονείται η Μελέτη

Δημοσίων Συγκοινωνιών και Σταθμών Λεκανοπεδίου Αθηνών. Η μελέτη αυτή

περιγράφει ένα ολοκληρωμένο σύστημα μαζικών μεταφορών, συμπληρωματικό

του προτεινόμενου συστήματος οδικών μεταφορών. Σε αυτή τη μελέτη για πρώτη

φορά επίσημα πλέον γίνεται λόγος για Μετρό Αθηνών.

• Το 1966 από τη Διεύθυνση Χρήσεων Γης και Xωρoτα.ξiας, τοο ΥΠΕΧΩΔΕ

Εγκρίνεται το Ρυθμιστικό Σχέδιο Χρήσεων Γης. Είναι ένα γενικό σχέδιο που είχε

ως αποτέλεσμα την υιοθέτηση ενός πολυκεντρικού περιφερειακού σχεδίου για την

αποφυγή της διαφαινόμενης πιθανής υπερανάιτruξης της πρωτεύουσας.

Την ίδια χρονιά η S,G.T.E, με την ΠρομελέτηΜητροπολιτικούΣιδηροδρόμου

Αθηνών επιβεβαιώνει το πρόγραμμαΜετρό ποο περ1iγραφε η μελέτη της WS&A.

Εκτός ΑUΤOύ αναπτύσσει τα προκαταρηκά στοιχεία μελέτης του έργου.

• Το 1974 η WS&A πραγματοποιείτη ΜελέτηΚυκλοφορίαςκω Μεταφορών

ΠεριοχήςΑθηνών.Απικής, μία μελέτη Γενικού Σχεδιασμούενός συστήματος

μεταφορών, όπου προτείνεταιένας συνδυασμόςτριών βασικών δικτιJων δημοσίων

συγκοτνωνιών,επιφανειακώνμέσων και Μετρό.

Επίσης ενημερώνονταιοι μελέτες τοο 1963 και 1965, (Μελέτη Κοκλοφορίας

Λεκανοπεδίου Αθηνών και Μελέτη Δημοσίων Συγκοινωνιών και Σταθμών

Λεκανοπεδίοο Αθηνών) με ορίζοντα το έτος 2000 και προβλεπόμενοπληθυσμό

4,2 εκατομμύρια σε πολυκεντρική περιφέρεια.

• Το 1975 υποβάλλεται το Σχέδιο Διάταξης και Τεχνική Έκθεση Σκσπιμότητας για

την Kενrρική Περιοχή, από τις Deleuw Cather Intemational (το τεχνικό μέρος της

μελtτης) και WS&A (τοος φόρτοος),

·7

3



1
]

]

Ι

]

1
]

J

)

-
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• Το Ι 976 εκπονείται η μελέτη από το γραφείο Δοξιάδη, XωρσrαξιιcόΣχέδιο κω

Πρόγραμμα Περιοχής Πρωτευούσης(Χ.Σ.Π.n), όπου uπάρχουν προτάσεις για

διατάξεις του δικτύου Μετρό,

• Το 1977 με το νόμο 588/77 συγκροτείται ο Οργανισμός Αστικών Συγκοινωνιών

(σΑ.Σ) και του ανατίθεται η ευθύνη για το σχεδιασμό των συγκοινωνιών στο

Νομό Απικής.

Την ίδια χρονιά εκπονείται μελέτη wτό την Υπηρεσία Puθμιστικού Σχεδίου.

Πολιτική της Ρυθμίσεως των ΧωροταξικώνΜεγεθών Αττικής. Πράτσ.qη

(π.Ρ.Σ.Α), η οποία προτείνει μία διαφορετική διάταξη για το δίKΤUO του έργου.

Τον lούνιο αuτής της χρονιάς γίνεται η ανάθεση της ΓενικήςΈκθεσης του έργου

στη γαλλο-ελ/ηνική κοινοπραξίαSOFRETU·SGTE·SOGELERG·AΔΚ.

• Το 1978 εγκρίνεται η Γενική Έκθεση από το ΥπουΡΎείο Μεταφορών και

Επικοινωνιών. Η μελέτη wτoτελεί ενημέρωση της Τεχνικής Έκθεσης

Σκοπιμότητας (Ι 975) για τις αλλαγές από το Ι974 μέχρι το Ι977 στα

πολεοδομΊΚάκαι συγκοινωνιακάδεδομένατης Αθήνας. Το ΕΜηνικό Δημόσιο

ωιοφασίζεινα προχωρήσειστην κατασκευήτου έΡΎου.

Την ίδια χρονιάυποβάλλεταιαπό την SOFRETU Έκθεση Εναλλακτικών

XαpiJξεωνγια τις Γραμμές 2 κω 3. Η χάραξη η οποία κρίθηκε ως πιο

συμφέρουσα, μετά την εξέταση των εναλλακτικών λύσεων, είναι αυτή σύμφωνα

με την οποία ξεκίνησε η κατασκευή του έΡΎου.

• Το 1979 η ίδlΟ.κοινοπραξίαυποβάλλει Οικονομική Μελέτη Ύια το δίKΤUO των

τριών Ύραμμών.

• Το 1980 και από την ίδlΟ. πάλι κοινοπραξίαυποβάλλεται η Προμελέτη της

Γραμμής 2 και η Αρχαιολογική Μελέτη.

Την ίδια χρονιά ο ο.Α.Σ. εισηγείται τη δημιουΡΎία δημόσιου φορέα Ύια να

αναλάβει την κατασκευή των νέων γραμμών και η κυβέρνηση μεταβιβάζεΙ., με το

)·8
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Νόμο 1074/80, την ευθύνη για το έργο στη νεοδημιουργηθείσα Υπηρεσία ΜΕΤΡΟ

του ΗΣΑΠ.

• Το 1981 υποβάλλει η κοινοπροξία SOFRETU την Προμελέτη Μετρό Αθηνών.

Γραμμή Α και Β.

Μέσα στον ίδιο χρόνο ανακοινώνεται από τον πρωθυπουργό αναστολή όλων των

μεγάλων έργων, εξ' αιτίας της κατάστασης της οικονομίας της χώρας.

• Το 1983 από την υπηρεσία ΜΕΤΡΟ!ΗΣΑΠ εγκρίνεται η Πρcμελi:rη Μετρό

Αθηνών - Γραμμή Α και 8.

• Το 1991 με το νόμο 1955/91 ιδρύεται η ΑΤΤΙΚΟ ΜΕΤΡΟ Α.Ε και εγKρiνεται από

τον Υπουργό και το υπουργικό συμβούλιο η ανάθεση του έργου στην

Κοινοπροξία ΟΛYMΠlAKO ΜΕΤΡΟ. Επίσης υπογράφεται σύμβαση μεταξύ της

Α.Μ. και της Becbtel Intemational Inc. για την παροχή τεχνικών κω γενικών

υπηρεσιών δωίκησης.

Την ίδια χρονιά εκπονείται η Λειτουργική Μελίτη Ανάπτυξης του Συγκοινωνιακού

Κέντρου Μενιδίου σrα Πλαiσια Εξέλιξης και Οργάνωσης Προοιπιακού

Σιδηροδρομικού Δικτύου Απικής.

• Το Ι992 υπογράφεται Σύμβαση με την Ευρωπαϊκή Τράπεζα Επενδύσεων.

Την ίδια χρονιά ξεκινάνε οι αρχαιολογικές έρευνες κω οι κατασκευαστικές

εργασiες από το σταθμό Λάρισα.

• Το 1994 ξεκινά τις εργασίες το πρώτο Μηχάνημα Διάνοιξης ΣηράΥγων (ΤΒΜ.Ι)

στη Γραμμή 2, από το σταθμό Λάρισα και το δεύτερο Μηχάνημα (ΤΒΜ'2) στη

Γραμμή 3, από το σταθμό Κατεχάκη.

Την ίδια χρονιά αλλάζει ο Γενικός Διευθυντής της ΑΜ.

• Στις αρχές του 1995 ξεκινά η εκπόνηση της Μελέτης Ανάπτυξης Μετρό από την

Α.Μ. που ως σκοπό έχει την ανάπτυξη του δικτύου Μετρό κω των επεκτάσεων

J·9
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Εm1Πωσεις τ,υ Μετρό στη Δομή το\) Αστικού Χώρου:

η πι::ρίπτωση του ΤεpματtKOυ Σταθμού Δάφνης

του, ώστε να εξασφαλιστεί η καλύτερη δυνατή συνεργασία του με τα υπόλοιπα

μεταφορικά συστήματα που λεΙΤΟUΡΎοtJv και που πρόκειται να λειτουργήσουν

στην Αττική. Η μελiτη αυτή αποτελείται από μερικότερες μελέτες που ανωίθενται

σε ιδιωτικά γραφεία.

Την Άνοιξη του 1995 εκπονείται από την εταιρία ΝΑΜΑ Σ-uμβουλοι Μηχανικοί &

Μελετητές Α.Ε. για την Α.Μ., ΛιΙελέτη Εκτίμηd7Jς Περιβαλλοντικών Επιπτώdεωv

το/) Μετρό - Πρόγραμμα Επεκτάσεων - Φάση f.

• Στις αρχές του 1997 σταματάνε τα έργα στο τμήμα της Γραμμής 3, Σ-uνταγμα­

Κεραμεικός, με απόφαση του Υπουργού ΠΕ.ΧΩ.Δ.Ε., εξ' αιτίας του ύψους των

έκτακτων εξόδων που παρουσιάζει η κατασκευάστρια εταφiα. ΠρOΎραμματiζεται

νέα δημοπράτηση του της κατασκευής του τμήματος αυτού.

• Τον Απρίλιο της ίδιας χρονιάς ολοκληρώνετάι με την συνεργασία εmστημόνων

από την Α.Μ., το Υ.ΠΕ.ΧΩ.Δ.Ε. κω τον Οργανισμό Αθήνας (ΟΑ), η πρώτη

φάση (υφιστάμενη κατάσταση και πρώτες προβλέψεις) της Μελέτης Ανάπτυξης

των Χώρων γύρω από τους Σταθμούς του Μετρό. Σταθμός ΔάφVΗς4. Μελέτες θα

πραγματοποιηθούν από την ΑΜ. Ύια τις περιοχές του συνόλου των σταθμών του

Έργου, με ανάθεση σε ιδιωτικά Ύραφεία. Οι προδιαγραφές τους θα οριστούν από

την πιλοτική μελέτη της Δάφνης. Σκοπός των μελετών αυτών είναι να

πραγμCttοποιηθούν προβλέψεις σχετικά με τα κοινωνικο-οικονομικά

χαρακτηριστικά του πληθυσμού, τις χρήσεις και τις αξίες της Ύης, των περιοχών

επφροής των σταθμών, για να προχωρήσουν σε πολεοδομικές παρεμβάσεις όπου

κρίνεται απαραίτητο, για την ομαλή ενσωμάτωση των περιοχών αυτών στον

αστικό ιστό και Ύια τη μείωση του κινδύνου ανεξέλεγκτης ανάπτυξης τους.

~ Πληροφορίις yta τη Gυγ1(ειφtμένη μελέτη, που είναι πολύ πρόσφατη, οφείλονται σε συζητήσεtς με

στα/χτι της εmστημOVt1(ής ομάδας που δούλεψαν yta την εισtόνηση της.

J- ΙΟ
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Επιπτώσεις τ:υ Μετρό στη Δομή του Αστικού Χώρου:

η περίπτωση το\) Τερματιιι::οι, Σταθμού Δάφνης

3.4.2 Η Διαμόρφωση της Τελικης Χάραξης του Δικτόου'

Η τελική χάραξη Το\) δικτύου ΤΟ\) ΈΡΎΟΊ) προέκυψε από τ/ν αξιολόγηση

εναΜακτικών χαράξεων, που διαμορφώθηκαν με τη λογική να aπoφopτιστoύν σ\

φορτωμένοι διάδρομοι Αρχικά αποκλείστηκαν σ\ αξονες που εξυπηρετούνται από τη

Γραμμη Ι (Γραμμη ΗΣΑΠ).

"Ετσι ορίστηκαν πέντε βασικοί διάδρομοι:

Α Μοναστηράκι - ΣυνταΥμα - Αμπελόκηποι

Β Σταθμός Λαρίσης' Ομόνοια· Συγγρου

C Λ.Αλεξάνδρας

D Ομόνοια - Θερμoπuλών. Μοναστηράκι (περιφερειακός)

Ε Βουλιαγμένης

Προτάσεις για τη χάραξη των γραμμών του δικτUOΊ) έγιναν αρχικά στη «Μελέτη

Κυκλοφορίας και Μεταφορών Περιοχης Αθηνών - Απικης» (1974), από τη WS&A,

όπου προτείνεται -για το δίκτυο το'l) Μετρό, η τροποποίηση της uπάρχοuσας Γραμμής

καθώς και η χάραξη δύο νέων διαδρόμων οι οποίοι θα εξuπηρετοuνται από τρεις

γραμμές, που θα συνδέονται με την υπάρχουσαγραμμή και θα αποτελούν ενιαίο

δίκτυο (Ν.ΔραΥωνα, Β.Σιτράς, 1988).

Στο «Σχέδιο Διάταξης και Τεχνική Έκθεση Σκοπιμότητας για την Κεντρική Περιοχή})

(Ι 975), από ης Deleuw Cather [ntemational και WS&A, εξετάστηκαν

λεπτομερέστεραδιάφορες διατάξεις του δικτύου του Μετρό στην κεντρική περιοχή

της Αθηνας (Ν.Δραγωνα, Β.Σιτράς, 1988).

, Λεπτομερή στοιχεία Ύtα την χάραξη των γραμμών ΤΟ1) Μετρό οφείλονται σε σwέντεuξη με τον κ.

Mιriθα, ο οποίος εργάζεται στην Α.Μ. και έχει ασχοληθεί με το έργο cutό πολύ παλιά

παρακολοuθώντας την εξέλιξη tOu από κοντά.

3- Ι Ι
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Επιπτώσεις Τ:1) Μετρό στη Δομή το\) ΑστικOU ΧώρΟ\):

η περίπτωση το\) ΤερματιlcOU ΣταθμOU Δάφνης

Εναλλακτικές λύσεις για τη χάραξη των γραμμών το'\) δικτύο'\) προτάθηκαν κω στο

«Χωροταξικό Σχέδιο και Πρόγραμμα Περιοχής Πρωτευoύσης>~ (1976), ενώ στη

μελέτη ({Πολιτική της Ρυθμίσεως των Χωροταξικών Μεγεθών Απικής • Πρόταση»

(1977) προτείνεται μία εντελώς διαφορετική διάταξη για το δίκτυο του έργοu.

Σ'\)γκεκριμένα, προτείνεταιη δημιουργία ενός δικτύο" μετρό περιφερειακού και

εφαπτόμενο'\) στο κέντρο της πόλης με κέντρο τοuς αρχαιολογικούς χώρο'\)ς της

Ακρόπολης (Ν.ΔΡαΥωνα, Β.Σιτρός, 1988).

Στη «(Γενική :Εκθεση» (1978), πο" οuσιασηκά αποτελεί την προκαταρτική φάση της

Τεχνικής Προμελέτης τοο έργοο, η SOFRETU στηριζόμενη στις δύο προηγούμενες

μελέτες της WS&A, πρότεινε κάποιες αναθεωρήσεις στη χάραξη του δικτύο" εξ'

αιτίας των αλλαγών στις χρήσεις το'\) εδάφοuς, τις τάσεις πολεοδομυ<ής ανάπroξης

της πόλης και τα ouγκοινωνιακά δεδομένα, από το 1974 μέχρι το 1977 (Ν.Δραγωνα,

Β.Σιτρός, 1988).

Στην <iΕκθεση EναJ,λακΤΙKών Χαράξεων για τις Γρσμμές 2 και 3», (1978). η

SOFRETU κατόπιν μετρήσεων και προβλέψεων (για το έτος 2000) των ημερίσιων

φόρτων των διαδρόμων πο'\) έχουν διαμoρφωθε~ εξέτασε τους διάφοροuς

σuνδuασμούς των Εναλλακηκών προτάσεων και βρήκε ως Π10 σuμφέροuσα χάραξη

ΑUτή πο'\) προτείνεται στην Γενική Μελέτη και σύμφωνα με αυτή ξεκίνησε η

KατασKεuή το'\) έργοu.

Η τελική χάραξη του δικτύου ακολουθεί δύο βασικούς κανονες:

α) οι γραμμές έχοον σημαντικούς πόλοος έλξης (π.χ. Β.Σοφίας) και

β) να έχοον ενδοχώρα (π.χ. Λεωφόρος ΒοολιαΥμένης).

Στο μεγαλύτερο τμήμα το" το δίKΤUO ακολουθεί μεγάλους οδικούς άξονες. Όμως

φαίνεται ότι στη Γραμμή 2 δεν ισχύει Cα/τό και γίνεται κυματοειδής (μεγαλύτερη

δuσκολία στην κατασκευή), προσπαθώντας να εΞUπηρετήσει σuγχρόνως σημεία πο'\)

βρίσκονται σε δύο διαφορεηκούς οδικούς άξονες (Λεωφόρος Βουλιαγμένης και

Λεωφόρος ΣUΎΎρoύ).

J- Ι 2

•



1

]

1

]

1
]

Ι

J

J

1

Εmπτώσεις T:'U Μετρό στη ΔομΓ roυ Αστικού Χώρου:

η περίπτωση roυ Τερματικού Σταθμού Δάφνης

Η κυματοειδής χάραξη ακολουθεί τη γαλλική όποψη για τη χάραξη των γραμμών,

που επιδιώκει να εξυπηρετεί με όσο είναι δυνατό λιγότερες γραμμές περισσότερα

σημεία, ακόμη και όταν αυτά δε βρίσκονται πάνω στον ίδιο άξονα

Υπάρχει και η διαφορετική άποψη (γερμανική) που θεωρεί ως καλύτερη λ"ση αυτή

που, σε τέτοιες περιπτώσεις, θέλει τη γραμμή να χωρίζετω με μία διχάλα σε δύο. Για

παράδειγμα προς το τέλος της, η Γραμμή 2 (από το Ολύμπιειο) θα μπορο"σε να

συνεχίσει σε δύο γραμμές: μία να εξυπηρετεί το Ν" Κόσμο κω τον Ανάλατο και η

άλ/η τον Αγ. Ιωάννη και τη Δάφνη. Όμως η κοινοπραξία SOFREΠJ, λόγω του ότι

είναι γαλ/.ική, αποφάσισε τελικά η Γραμμή 2 να έχει κuματoειδή μορφή.

3.5 Αναμενόμενη Διαμόρφωση της Περιοχής Επιρροής του Μετρό, από τη

Αειτουργία του

Η λειτουργία του "Εργου αναμένεται ότι θα έχει θετικές επιπτώσεις που αφορούν:

• μείωση του χρόνου μετακίνησης των Αθηναίων

• δυνατότητα βελτίωσης της πολεοδομικής λειτουργίας του Κέντρου και των

υπόλοιπων περιοχών γύρω από τους σταθμούς

• αύξηση θέσεων απασχόλησης

- μείωση του συνολικού αριθμού οχηματοχιλιομέτρων με συνέπεια την

ατμοσφαφική ρύπανση

• αύξηση του αριθμού των εξυπηρετούμενων επιβατών με το Μετρό και

ωφέλειες εξοικονόμησης χρόνου για τους χρήστες του οδικού δυαύου

• συνδιασμό του "Εργου με ωJ..α προγγραμματιζόμενα έργα μεταφορών στην

περιοχή της πρωτεUoυσας.

Οι θετικές επιπτώσεις θα γίνουν φανερές μακροπρόθεσμα (2015). Αναμένεται όμως

για το 2015 σημαντική τάση για αύξηση των μετακινήσεων, που θα προκαλέσει νέες

συνθήκες, οι οποίες θα δημιουργήσουν την ανάγκη για νέες παρεμβάσεις στη

λειτουργία του χώρου.

Σύμφωνα με τη διεθνή εμπεψία καταλύτης στην διαμόρφωση των περιοχών γύρω

3-13
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Εmπrωσεις τ,υ Μετρό στη Δομή του AσΤΙKσιJ Χωρου:

η Πξρίπτωση το\) Τερματικού Σταθμού Δάφνης

ωtό τους σταθμούς Μετρό ειναι η κρατική περέμβαση, που με δικές της

:φωτοβουλίες ή με την παροχή κινήτρων, επιτυγχάνει τη σωστή EKμετΆΛΕUση και

καθοδήγηση των τάσεων ανάπτυξης που δημιουργοuνται και επιτυγχάνεται

Στη χώρα μας δεν υπάρχει εμπειρία κρατικής παρέμβασης μέχρι τώρα στις περιοχές

των σταθμών της υπάρχουσας Γραμμής ΗΣΑΠ. εκτός αν θεωρηθεί ως τέτοια, η

δημιουργία χώρων στάθμευσης δίπλα σε κάποιους σταθμούς (Φόληρο, Ταίφας,

Ειρήνη) που παρέχουν τη δυνατότητα στους χρήστες Ι.Χ. για μετεπιβίβαση στο

Μετρό και παρ' όλο που δεν είναι καλά οργανωμένοι, εξυπηρετούν το σκοπό τους

στο μέγιστο δυνατό βαθμό.

Για τους σταθμοuς των δύο νέων γραμμών, εκτός από απλές προτάσεις και

συστάσεις που.έχουν γίνει από την ΑΜ. προς την πολιτεία, ξεκίνησε τώρα τελευταία

μία κοινή προσπάθεια της εταιρίας με ομάδα επιστημόνων από το Υ.ΠΕ.ΧΩ.Δ.Ε. και

τον Q.A, για την υλοποίηση πιλοτικής Με.λέτης Ανάπτυξης των Χώρων Γύρω από

τους Σταθμούς του Μετρό για την περιοχή της Δάφνης, σύμφωνα με την οποία θα

υλοποτηθούν Μελέτες Ανάπτυξης και για τις περωχές των υπόλοιπων σταθμών, με

σκοπό την πρόβλεψητων κοινωνΙΚQaοικονομικώνχαρακτηριστικώνκαι των χρήσεων

γης, για τον εντοπισμό περιπτώσεωνπου είναι απαραίτητη η KραnKή παρέμβαση με

ρυθμίσεις, για την ομαλή τους ενσωμάτωση στον πολεοδομικό ιστό και την μείωση

του κινδύνου ανεξέλεΥκτηςανάπτυξης τους.

3.5.1 Οι επιπτώσεις του Μετρό σο Δίκτυο Μεταφορών της Πρωτεύουσας

Η λειτουργία του δικτύου Μετρό θα επηρεάσει άμεσα το υφιστάμενο δίKΤUO

μεταφορών.

ι Οδικό Δίκτυο

Το οδικό δίκτυο στην Αθήνα αποτελείται ωtό άξονες με ακτινική διάταξη, που

συγκλίνουν στο κέντρο του πολεοδομικού συγκροτήματος και περιφερειακούς

3-14
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Εmπτωσεις t:υ Meτpc στη Δομή tO\ι Αστικού Χωρ01J:

η ίtt.ρίπτωση toυ Τερματικού Σταθμού Δάφνης

άξονες που συνδέουν σημαντικά περιφερειακά κέντρα μεταξ", τους. Το αστικό οδικό

δίκτυο της περιοχής ιεραρχείται ως εξής

· ταχείες λεωφόροι

• πρωτεύουσες αρτηριες

• δευτερεύουσες αρτηρίες

- συλ/ε:κτήριες οδοί

Από στοιχεία κ:uκλ.oφoριακών φόρτων ΤOΊJ 1991 προκύπτει όπ η μέση ημερήσια

κυκλοφορία στην Αθήνα είναι 13.000 έως 113.500 ΜΕΑ6 με συχνότερους φόρτους

της τάξης των 50,000 ΜΕΛ ΠOΊJ συναντώνταιστο κέντρο της πόλης.

Επίσης υπολογίστηκε] ο μέσος χρόνος μετακίνησης στο Λεκανοπέδιο της Αθήνας

και βρέθηκε 22 min και η αντίστοιχη μέση ταχύτητα 21 kmIh.

Στους κύριους συγκοινωνιακούς διαδρόμοuς που οδηγούν προς το κέντρο της

Αθήνας τους μετακινούμενους. είτε με ΙΧ, είτε "με δημόσια μέσα μαζικής μεταφοράς,

έχοuν χωροθετηθεί σταθμοί του Μετρό που τους παρέχουν δυνατότητα γρήγορης

πρόσβασης προς το κέντρο με στάθμευση σε οργανωμένους χώρους και επιβίβασης

στο μετρό για τους οδηγούς JX (park + ήde), ή μετεπιβίβασης από λεωφορείο στους

χρήστες δημοσίων μέσων μαζικής μεταφοράς.

Όσοι εισέρχονται στο κέντρο από το διάδρομο της ΒουλΙαΥμένης, εξυπηρετούνται

από το σταθμό της Δάφνης.

Πολ/οί από τους σταθμούς αυτούς βρίσκονται στα όρια του εσωτερικού Δακτυλίου

και έτσι επιτρέπουν στους χρήστες Ι.Χ. με αριθμό που απαΥορεύεται να εισέλθει στο

Δακτύλιο και KαΙΕUθί>νOντω προς το κέντρο να αφήσουν το αυτοκίνητο τους σε ένα

χώρο στάθμευσης κοντά στο σταθμό του Μετρό και να επtβιβαστoύν σε αυτό για να

κινηθούν προς το κέντρο.

6 Μονάδες Επιβcmκών Αυτοκινήτων

· Οι uπoλoγισμoί έγιναν σύμφωνα μΕ Ια/κλοφοριακό ιφότυπο που βασίζεται στο Ια/κλοφοριακό

λογισμικό σχεδιασμοu μΕταφορών QRSII. από μελιτη'ttς της ΝΑΜΑ ΑΕ, για την ΑΜ.
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Εmπτώσε\ζ τι:" Μετρό στ/ Δομή το\) Αστικού ΧώρΟ\):

η ru:ρίπτωση το\) ΤερματικΟΟ Σταθμσiι Δάφ1Πjζ

u. Δημόσια Μέσα Μεταφοράς

Το σύστημα των δημοσίων μέσων της Πρωτεύουσας αποτελείται από τα θερμικά

λεωφορεία (Ο.Α. Σ.Α. , ΗΣΑΠ), τα ηλεκτροκίνητα (τρόλεϋ) και από τη Γραμμή Ι του

ΗΣΑΠ.

Η Γραμμή ΗΣΑ.Π συνδέει τον Πεφαιά με την Αθήνα και την Κηφισιά. Σε κάποιους

περιφερειακούς σταθμούς υπάρχουν, ως ένα βαθμό, οργανωμένοι χώροι στάθμευσης,

ενώ στους περισσότερους σταθμούς υπάρχει δυνατότητα μετεπιβίβασης στο Μετρό

από λεωφορείο, αφού οι σταθμοί της Γραμμής ΗΣΑΠ βρίσκονται σε μικρή απόσταση

από οδικές αρτηρίες διέλευσης λεωφορείων.

Εκτός από την κίνηση των ΙΧ. με το Μετρό θα επηρεαστεί και η διέλευση των

λεωφορείων. Αρχικά θα τροποποιηθού.ν οι διαδρομές των λεωφορείων. Ο

σχεδιασμός των νέων διαδρομών θα έχει ως στόχο να τροφοδοτούν σταθμούς του

Μετρό. Αυτό έχει σαν συνέπεια την μεταφορά των αφετηριών στις περιοχές των

τερματικών σταθμών του Μετρό και σταθμών που βρίσκονται πάνω σε σημαντικούς

οδικούς άξονες προς το κέντρο. Άμεσο αποτέλεσμα θα είναι η ανακούφιση των

περισσότερων περιοχών του Ιστορικού και του Μητροπολιτικού Κέντρου από τις

συχνές διελεύσεις λεωφορείων.

Το Μετρό από την έναρξη της λειτουργίας του αναμένεται να κερδίσει μέρος από τις

μετακινήσεις των ιχ., περίπου 3% (ΠΙΝΑΚΑΣ 3.1). Με την υλοποίηση των

υπόλοιπων croyκοινωνιακών έργων, θα κρατήσει το ποσοστό των μετακινήσεων με

δημόσια μέσα στα ίδια επίπεδα (σε σχέση με αυτό των ΙΧ.) κρατώντας ένα μικρό

ποσοστό (1%) δυσαρεστημένων επιβατών των Μ.Μ.Μ. που στην περίπτωση <ψη

έργoυ~) θα επέστρεφαν στη χρήση του ΙΧ. Στον εσωτερικό καταμερισμό των

μετακινήσεων με δημόσια μέσα έχει διπλασιάσει το ποσοστό των μετακινήσεων με

μέσα σταθερής τροχιάς (από 18% στην περίπτωση λειτουργίας μόνο της Γραμμής

ΗΣΑΠ, σε 36%) σε σχέση με τις μετακινήσεις των λεωφορείων, σχεδόν από την

έναρξη της λειτουργίας του. Με την υλοποίηση των προγραμματιζόμενων

συγκοινωνιακών έργων το ποσοστό αυτό αναμένεται να αυξηθεί (44%), με
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αποτέλεσμα τη μείωση των χρόνων των μετακινήσεων στο Λεκανοπέδιο της Αθήνας

από 7% έως και 40%.

ΠΙΝΑΚΑΣ 3.1: Καταμερισμός Μετακινήσεων (%) στα Μέσα Μεταφοράς

2.001 .010

mPIΣ: Μι:ΤΡΟ ΜΕΜΕΤΡΟ ΧΟΙ'ΙΣΜΕΤΡΟ ΜΕΜι:ΤΡΟ

ΙΧ 65,90 63,10 67.0 62.95

ΔΗΜΟΣΙΑΜΕΣΑ 34,10 37,45 33,0 37,05

ΛEΩΦOPEfΛ 27,86 24,02 27,32 20,90

ΜΕΣΛΣΤΛθΕΡΗΣΤPOXJΛΣ 6,24 13,43 5,68 16,15

ΠηΥή: στοιχεία από Α.Μ., ιδια επεξεργασια

Το ύψος της αναμενόμενης αύξησης της εmβατικής κίνησης του Μετρό εξαρτάται

από την υλοποίηση των προγραμματιζόμενωνσυγκοινωνιακών έργων.

Στο σύνολο των επιβατών το 42% - 43% προέρχεται από μετεπιβίβαση από

λεωφορείο. Το μεγαλύτερο ποσοστό αυτών των μετεπιβιβάσεων παρατηρείται στους

τερματικούς σταθμούς, σε σταθμούς που βρίσκονται πάνω σε κύριους οδικούς άξονες

και λιγότερο στους σταθμούς του Κέντρου. Για τη διευκόλυνση της προσπέλασης των

πεζών στους σταθμούς του Μετρό προγραμματίζονται πεζοδρομήσεις στις περιοχές

γύρω από τους σταθμούς.

Με την κατασκευή των επεκτάσεων ένα μέρος από τις αφετηρίες των λεωφορειακών

γραμμών θα μεταφερθεί στους νέους τερματικούς σταθμούς. Έτσι προκαλείται

μείωση του αριθμού μετεπιβιβάσεων στην Αττική και τον σταθμό της Πανόρμου.

ιιι. Στάθμευση

Στους σταθμούς του Κέντρου οι θεσμοθετημένοι χώροι στάθμευσης είναι

περισσότεροι από ότι στις άλλες περιοχές, όμως παρουσιάζουν κορεσμό και

παρατηρείται μεγάλος αριθμός παράνομης στάθμευσης.

Στους υπόλοιπους σταθμούς υπάρχουν ελάχιστοι ελεύθεροι χώροι και συνήθως η

στάθμευση περιορίζεται σε χώρους δίπλα στο κράσπεδο. Σίγουρα αυτός ο αριθμός
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θέσεων στάθμεuσης δεν θα μπορέσει να καλύψει τις ανάγκες nOU θα προκύψοuν με

τη UtrOUpγia tou Μετρό,

Σuνολικάοι διαθέσιμες θέσεις στάθμεuσηςπου εντοπίστηκανστις περιοχέςγύρω από

τοuς σταθμούς tou Έργοu είναι

- μόνιμες θέσεις στην άκρη tOU δρόμοu:

- σε οργανωμένοuς χώροuς στάθμΕUσης:

• παράνομες θέσεις στην άκρη tOU δρόμου:

Απαραίτητη προϋπόθεση για τη σωστή οργάνωση και λειτοuργία tOU Έργοu αποτελεί

η ύπαρξη διαθέσιμων θέσεων στάθμΕUσης γύρω από τοuς σταθμούς για να uπάρχει η

δυνα,ότητα μετεπιβίβασης από Ι.χ.

Οι σταθμοί tOU Κέντροu (εντός Δακτuλίοu), σuνήθως είναι τελικοί σταθμοί

προορισμού, σuνεπώς η διαθεσιμότητα σε χώροuς στάθμεuσης δεν παίζει κανένα

ρόλο στην απόφαση για την εΠ1λογή μέσου μεταφοράς, Σημαντικός παράγοντας για

την απόφαση aUTή είναι οι προσφερόμενες uπηρεσίες των uπολο1πων Μ,Μ,Μ, από

τοuς σταθμούς προς περιοχές που δεν εΞUπηρεΤOύνται από το Μετρό,

Η ανάγκη είναι εντονότερη στοuς σταθμούς εκτός tOU εσωτερικού Δακτυλίοu και

ιδιαίτερα σε αuτούς nOU βρίσκονται κοντά στα όρια tOU, όποu οι οδηγοί οχημάτων

Ι.Χ, μπορούν να χρησιμοποιήσοuν το όχημα τοuς μέχρι το σταθμό και να

μετεπtβtβαστoύν στο Μετρό. Το φαινόμενο αυτό παρατηρείται στους σταθμούς της

Γραμμής ΗΣΑΠ tOU Φαλήροu, tOU TwpOU και της Εψήνης, των οποίων οι χώροι

στάθμΕUσης δεν είναι πολύ καλά οργανωμένα κι όμως εξuπηρετούν τη μετεπtβίβαση

από Ι.Χ, σε πολύ uψηλό βαθμό, όπως έδειξαν έΡΕUνες nOU έχοuν πραγματοποιηθεί

Οι χώροι αυτοί" δεν είναι αρκετοί" και θα πρέπει να yivOUV κάποιες κινήσεις για τη

λύση tOU προβλήματος είτε με την KατασKΕUή έργων από την Πολιτεία, είτε με την

ενθάρρuνση του ιδιωτικού τομέα για την KατασκΕUή χώρων στάθμΕUσης.

Προτείνεται από την Α.Μ. η δημιοuργία σταθμών μετεπtβίβασης για Ι.Χ. στοuς

τερματικούς σταθμούς. Κρίνεται απαραίτητη η KατασKΕUή τοuς έστω και σε κάποια
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μεγαλύτερη απόσταση από τους σταθμούς, στην περίπτωση που δεν υπάρχει χώρος

κοντά.

3.5.2 Επιπτώσεις του Μετρό στην κοινωνικο-οικινομική οργάνωση της

Πρωτεύουσας

ί Κοινωνική ΟΡΊάνωση

Γενικά ο χαρακτήρας της ζώνης άμεσης επιρροής του Έργου είναι κατοικία κατά το

75% - 97% της επιφάνειας.

Το Μετρό δεν προβλέπεται να επηρεάσει την κατοίκηση στην περιοχή του Κέντρου,

γιατί χρειάζονται άλλου είδους παρεμβάσεις για να σταματήσει η απομάκρυνση της

από ΑUτό.

Στις περιοχές του Μη.τροπολιτικού Κέντρo~ ~α δημιουργήσει ευνοϊκότερες συνθήκες

κατοικίας δίνοντας τη δυνατότητα στους κατοίκους για πιο εύκολες και γρήγορες

μετακινήσεις, μειώνοντας την KυιcλoφOρία, συνεπώς και τη ρύπανση της

ατμόσφαιρας. Όμως η κατάσταση της κατοίκησης αναμένεται να παραμείνει σταθερή

λόγω της κορεσμένης ιcrιριaκής κατάστασης.

Τα αντίθετα αποτελέσματα φαίνεται να προκαλεί στις περιοχές των σταθμών που

βρίσκονται στην περιφερειaκή ζώνη, με την ιruκλOφOριαKή φόρτιση -Υύρω από τους

σταθμούς, ιδίως τους σταθμούς μετεπιβίβασης, αJJ.ά και εκεί που δεν προβλέπονται

σταθμοί μετεπιβίβασης μεγάλη θα είναι η όχληση από το πρόβλημα στάθμευσης.

ii ΟικονομικήΟργάνωση

Ένα σημαντικό κομμάτι της οικονομικής δραστηριότητας και της απασχόλησης

βρίσκεται στο Ιστορικό Κέντρο (8, Ι % των καταστημάτων και 10% της

απασχόλησης).

Οι επιπτώσεις της λειτουργίας του Μετρό θα φανούν αρχικά στη βιοτεχνία και στο

χονδρεμπόριο που θα αναγκαστούν να απομακρυνθούν εξ' αιτίας της αύξησης των

ενοικίων. Eιcrός από το Μετρό που θα δημιουργήσει έμμεσα αυτή την τάση,

αναμένονται θεσμικές ρυθμίσεις προς αυτή την κατεύθυνση. Πολλές από τις

επιχειρήσεις αυτές δεν θα αντέξουν οικονομικά σε περίπτωση μετεγκατάστασης.

J·19



1

1
]

Ι

J
)

1

Ι

J

J
J

Εmπτωσεις του Μετρό στη Δομr του Ασπκού Χώρου:

η π.ερίπτωση του Τερμαπκού Σταθμού Δάφνης

Οπως φαίνεται το Ιστορικό Κέντρο θα αναβαθμιστεί με θεηκές επιπτώσεις για το

εμπόριο. Όμως λόγω της γενικής πτωτικής τάσης του εμπορίου, αναμένεται τελικά

ωtλως μία εςισορρόπιση της κατάστασης του.

Ενώ και στο Μητροπολιτικό Κέντρο αναμένεται η ίδια κατάσταση σε ηπιότερη

μορφή, στην Περιφερειακή ζώνη η αυξηση της απασχόλησης θεωρείται σίγουρη με

την αύξηση της επιβατικής κίνησης, ης νέες οικονομικές δραστηριότητες που θα

αναπτυχθούν γύρω από τους σταθμούς και την απομάιφυνση της κατοικία/;.

3.5.3 Οι επιπτώσεις του Μετρό στις Χρήσεις Γης

Οι παράγοντες που καθορίζουν τον τρόπο που θα επηρεάσει η λειτουργία του Έργου

τις χρήσεις γης είναι:

α) οι νέες συνθήκες στο περιβάλλον των σταθμών, οι οποίες εντοπίζονται στην

επιβατική κίνηση και ουσιαστικά καθορίζουν την ένταση των αλ/.αΥών,

β) η δυναμική που υπάρχει στην περιοχή για μεταλλαΥή των υπαρχουσών χρήσεων,

εννοώντας την τάση που έχουν άλλες χρήσεις να OU'yκεντρώνΟνται και άλ/ες να

απομακρύνονται κάτω από οικονομικές ή λειτουργικές πιέσεις, καθώς κω

γ) τα περιθώρια της περιοχής για ανάπτυξη νέων δραστηριοτήτων. Ως περιθώρια

ανάπτυξης θεωρούνται τα αποθέματα του Σ.Δ., η ποιότητα του δημόσιου αδόμητου

χώρου, οι κuκλoφOριακές σuνθήκες. Καθοριστικός παράγοντα/; για την ανάπτυξη

μία/; περιοχής είναι τα έργα που προγραμματίζονταιγια την ευρύτερη περιοχή.

Με την ανάπτυξη των περιφερειακών κέντρων αναμένετω η σταθεροποίηση της

επιβατικής κίνησης του Μετρό και η μείωση της κuκλoφOριακής κίνησης στο οδικό

δίκτυο. Επίσης ένας σημαντικός αριθμός ρυθμίσεων προγραμματίζοντω για την

αναβάθμιση των περιοχών αυτών που σε συνδυασμό με τη λειτουργία του Μετρό

αναμένεται να συμβάλουν στην προσπελασιμότητα τους και την αναδόμηση των

χρήσεων τους.

Στις περιοχές του Μητροπολιτικού Κέντρου αναμένεται μεγάλη ανάπτυξη με κτίρια

γραφείων και εμπορίου, γύρω από τους σταθμούς και πάνω στους σημαVΤΙKoύς

οδικούς άξονες, καθώς κω σε περιοχές με μεγάλα κενά οικόπεδα που προβλέπεται να
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οικοδομηθούν για να στεγάσουν κεντρικές χρήσεις. Επίσης αναμένεται ότι με

ρυθμίσεις για την αναβάθμιση των περιοχών θα απομακρυνθούν οι οχλούσες

χρήσεις.

Στην Περιφερειακή ζώνη υπάρχουν περιοχές αμryούς κατοικίας και άλλες περιοχές

με έντονες οχλούσες χρήσεις (συνεργεία αυτοκινήτων) και εντελώς διαφορετικό

χαρακτηρα από τις πρώτες. Κοινό τους χαρακτηριστικό αποτελεί η uπαρξη

αποθεμάτων σε Σ.Δ., καθώς κω η ύπαρξη μεγάλων αδόμητων οικοπέδων, που

προσφέρουν σημαντικές δυνατότητες για την αξιοποίηση τους. Επίσης οι περιοχές

αυτές εξ' αιτίας του ότι βρίσκονται εξωτερικά του ορίου του εσωτερικού Δακτυλίου,

συγκεντρώνου.ν εκτός CΣΤό την κατοικία, χρήσεις για τις οποίες είναι ζωτικής

σημασίας η ελεύθερη κίνηση των οχημάτω.ν, με CΣΤOτέλεσμα όμως την αυξημένη

κυκλοφοριακή κίνηση. Στις περιοχές όπου προβλέπεται η κατασκευή σταθμών

μετεπιβiβασης αναμένεται, λόγω της επιβατικής κίνησης η αοξηση της

εμπορικότητας τους, που σημαίνει CΣΤOμάKρυνση της κατοικίας.

Η λειτουργία του Έργου σε συνδυασμό με την υλοποίηση και λειτουργία των

υπόλοιπω.ν προβλεπόμενων συγκοινωνιακών έργων συμβάλλουν σημαντικά στην

επίτευξη των στόχων του Ρ.Σ.Α για πολυκεντρική δομή του πολεοδομικού

<nryκροτήματος της πρωτεύουσας και του Λεκανοπεδίου γενικότερα. Έδωσε τη

δυνατότητα σε μη ανεπτυγμένες περιοχές για εύκολη και γρήγορη με.τακίνηση και σε

δευτερεύοντα πολεοδομικά κέντρα, όπου έχουν χωροθετηθεί σταθμo~ δυνατότητα

για ανάπτυξη σε σημαντικά κέντρα, με την αuξηση της προσπελασιμότητας τους και

την επιβατική κίνηση.

3.5.4 Οι επιπτώσεις του Μετρό στην Αξία Γης

Η λειτουργία του Μετρό θα επηρεάσει θετικά :τις αξίες των ακινήτων βελτιώ.νοντας

την προσπελασιμότητα CΣΤό άποψη χρόνου μετακίνησης και γενικότερων συνθηκών

πρόσβασης. ιδιαίτερα στο Κέντρο. Επίσης δημιουργεί προϋποθέσεις <nryκεντρωμένης

ανάπτυξης, λόγω της συγκέντρωσης της επιβατικής κίνησης.
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Αρνητική επίπτωση στα ακίνητα θα προκαλέσει η στάθμευση παρά την οδό και η

όχληση από τη μετεπιβίβαση ιδίως για την κατοικία. Αρνητικά αναμένεται να

επηρεαστούν τα εμπορικά ακίνητα από τα επιφανειακά τμήματα του "Εργου ιδιαίτερα

από τα φρεάτια εξαερισμού.

3.6 ΠΡΟΎρσμματιζόμενα Έργα Μεταφορών Λεκανοπεδίου

Για την εξυπηρέτηση των μετακινήσεων του Λεκανοπεδίου προγραμματίζεται η

κατασκευή ενός δικτύου αστικών και προαστιακών, οδικών και σιδηροδρομικών

αξόνων, με σύνδεση μεταξύ τους και με το υφιστάμενο δίκτυο μεταφορών και με το

οπό κα,α"",οή δίκτυο Μετρό (ΧΑΡΤΗΣ 3.2). Πρoβλiπεται ότι με την ολοποίηση

των έργων αυτών θα ενταθούν κατά πολύ οι αναμενόμενες επιπτώσεις της

λειτουργίας του Μετρό.

"
Για την υλοποίηση ΟΟ>το{) του στόχου έχουν ήδη προγραμματιστεί επεκτάσεις του

δικτύου του Μετρό: για τη Γραμμή 2, από τα Σεπόλια στο Περιστέρι κω ωtό τη

Δάφνη στην Ηλιούπολη και για τη Γραμμή 3, ωtό τον Κεραμεικό στο Αιγάλεω (που

μακροπρόθεσμα θα επεκταθεί μέχρι τον Πεφωά) και ωtό το Πεντάγωνο στο Σταuρό.

Για τη Γραμμή Ι έχει προγραμματιστεί η τροποποίηση της στο τμήμα της διαδρομής

Πεφαιάς • Φάληρο με τη δημιοοργία τοο σταθμού Λαμπράκη, ποο θα εΞUπηρετεί το

κέντΡΟ'του Πειρωά, καθώς και η δημιουργία του σταθμού Νερατζιώτισσα στο τμήμα

της γραμμής ανάμεσα ωtό το Ηράκλειο και το Μαρούσι

ΆΜα μεγάλα συγκοινωνιακά έργα που ΠΡΟΎραμματίζοντω στο Λεκανοπέδιο της

Αθήνας είναι;

• Ελεύθερη Λεωφόρος Ελεοσίνας. Σταuρoύ. ΝΔ Σπά,ων (Ε.Λ. Ε-Σ-Σ)

Συνδέει την περιοχή του θριάσιου Πεδίου με τα βόρεια προάστια της Αθήνας και

την περιοχή των MεσOΎεiων. Προβλέπεται να λειτουργήσει το 1999.

Εξασφολίζει γρήγορη προσπέλαση προς το κέντρο της Αθήνας για τοος κατοίκοος

των Μεσογείων σε συνδυασμό με τις επεκτάσεις του δικτύου του Μετρό, αφού

είναι δυνατή η μετεπιβίβαση σε αuτό, στο σταθμό της fD..ακεντίας για τη Γραμμή
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Επιπτώσεις τ: u Μετρό στη Δομή τou Ασπκοίι Χώρou:

η ιτερiπτωση τou Τερματικο\ι Σταθμού Δάφνης

3 και στο σταθμό Νερατζιώτισσα για τη Γραμμή 1.

• Προαστιακός Σιδηρόδρομός

Εκτείνεται προς τη Δυτική, Βόρεια και την Ανατολική Αττική.Το μελλοντικό

πρσαστειακό σιδηροδρομικό δίκτυο αποτελείται από τρεις βασικούς διαδρόμους:

• προς Δυτική Απική Ι Κορινθία,

• προς Βόρεια Αττική Ι Βοιωτία,

• προς Ανατολική Απική Ι Αεροδρόμιο Σπάτων Ι Μεσόγεια

(Μαρκόπουλο, Acroplo)

και ωτο ένα διάδρομο αστικού τρένου:

• Πεφmός • Συγκοινωνιακό Κέντρο Μενιδίου (Σ.κ.Μ.) • Δεκέλεια

Η γραμμή του προαατιακο'; σιδηροδρόμου προς Βόρεια Αττική· Χαλκιδα·

Βοιωτία θα λειτουργήσει σε υφιστάμενο διάδρομο του ΟΣΕ μετά από αναβάθμιση

του, ενώ η γραμμή προς Μεσόγεια Kατασ.Ktυάζετω στη νησίδα της Ε.Λ. Ε·Σ·Σ.

Αναμένεται να ολοκληρωθεί η κατασκευή του το 200 Ι.

Εξασφαλίζει τη σύνδεση των περιοχών αuτών και του αεροδρομίου των Σπάτων

με την κεντρική περιοχή της Αθήνας με μετεπιβίβαση στους κοινούς σταθμούς

του προαστιακού σιδηρόδρομου και Μετρό. θα έχει ΑVΤωτόKριση με τη Γραμμή

2 στο σταθμό Λάρισας, με τη Γραμμή Ι στο προγραμματιζόμενο σταθμό της

Νερατζιώτισσας κω με την προγραμματιζόμενη επέκταση της Γραμμής J,

Πεντάγωνο ~ Σταυρός, στο σταθμό της ID.ακεντίας.

Ο σταθμός Λάρισα έχει πολύ σημαντικό ρόλο καθώς θα έχει αντωτόκριση το

uπεραστικό σιδηροδρομικό δίκτυο με τη Γραμμή 2 του Μετρό, ενώ μελ/οντικά

προβλέπεται η δημιουργία ενιαίου τερματικού επ1βατικού σταθμού του ΟΣΕ στον

ενιώο σιδηροδρομικό διάδρομο Πειρωάς· Αθήνα. (Σ.κ.Μ.). ο διπλασwσμός

των γραμμών σε αuτό το σιδηροδρομικό διάδρομο εξασφαλίζει τη δυνατότητα να

κινούνται σε αuτόν όλα τα υπεραστικά τρένα προς Βόρεια Ελ/άδα και

Πελοπόννησο.
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Εmπτώσεις '(ω Μετρό στη Δομή '(ου AcrnKo\ι Χώρου:

η περίπτωση '(ου ΤερμαtlΚού Σtαθμού Δαφνης

• Ελ<.ύθερη Λεωφόρος Στουρού. Ραφήνας (Ε.Λ. Σ-Ρ)

Με τον οδικό αυτό άξονα εξασφαλίζεται η γρήγορη οδική σύνδεση της περιοχής

της Ραφήνας και των γειτονικών οικισμών με σταθμούς μετεπιβίβασης του Μετρό.

Προβλέπεται να έχει υλοποιηθεί μέχρι το 2015.

• Προαστιακό τρένο Ραφήνας

Θα κινείται στη μεσαία νησίδα της Ε.Λ. Σ·Ρ και θα έχει ανταπόκριση σε σταθμούς

τοο Μετρό, με τη Γραμμή 1 στο σταθμό της Νερατζιώτισσας κω με τη Γραμμή)

στο σταθμό της ΓD.ακεντίας.

Αναμένεται να ολοκληρωθεί το 2015.

• Σήραγγα Υμηπού

Έχει άμεση σχέση με το αεροδρόμιο των Σπάτων, καθώς εξασφαλίζει τη σύνδεση

της περιοχής με το σταθμό της Δάφνης της Γραμμής 2 τοο Μετρό και θα δίνει τη

δυνατότητα μετεπιβίβασης σε αuτό, είτε με το σύστημα park + ήde είτε από

Μ. Μ. Μ. με τη δρομολόγηση τροφοδοτικών λ<.ωφορείων.

Η ολοποίηση τοο προγραμματίζεται ως το 2015.

• Δυτική Περιφερειακή Λεωφόρος Υμηπού

θα ενώνει το Σταυρό Αγ. Παρασκευής με την Κατεχάκη περιφερειακά των

Ανατολικών προαστίων. Επίσης θα συνδέεται με τους πρoγραμματtζόμενoυς

οδικούς άξονες Ε.Λ. Ε-Σ-Σ και Ε.Λ. Σ-Ρ.

• Αναβάθμιση της Λεωφόροο Κηφισού

Στην περιοχή του εργοταξίου Σεπολίων έχει ξεκινήσει η αναβάθμιση της

Λεωφόροο Κηφισού, από τις Τρεις Γέφορες μέχρι την παραλία, με διΑΠΛΆΤUνση

της οδού και κατασκευή ανισόπεδων κόμβων από τη Λεωφόρο Καβάλας μέχρι την

παραλία.

Ο σχεδιασμός των παραπάνω προγραμμαηζόμενων συγκοινωνιακών έργων (υπό

κατασκευή και προβλεπόμενα) θα οδηγήσει στην σημαντική βελτίωση των

3-24



Ι

]

]

Ι

Ι

]

Ι

J

Ι

J

Ι

Εmπτώσεις τ:υ Μετρό στη Δομή του Αστικο\ι Χώρου:

η πtpιπτωση του Τφμαηκο\ι Σταθμο\ι Δάφνης

μετακινήσεων στο Λεκανοπέδιο, με την άμεση σίΙνδεση του Κέντρου της Αθήνας με

~ις υπόλοιπες περιοχές του πολεοδομικού συγκροτήματος της πρωτεύουσας και με

του υπόλοιπου Λεκανοπεδίου. Εκτός αυτού οι προγραμματιζόμενοι οδαοί άξονες

εξυπηρετούν πολλές μετακινήσεις περιφερειακές της Αθήνας που επιβάρυναν τους

οδικούς άξονες του πολεοδομικού συγκροτήματος.

3.7 Συμπεράσματα

Το Μετρό της Αθήνας γίνεται πλέον πρayματαότητα Η κατασκευή του ξεκwησε το

1992. Το δίKΤUO του αποτελείται από δύο γραμμές, που συνδέονται μεταξύ τους και

με τη Γραμμή ΗΣΑΠ στο Κέντρο της Αθήνας και ακολουθούν φορτωμένους άξονες

τους οποίους προσπαθούν να αποφορτίσουν χωρίς να ξεφεύγουν πολύ από τα όρια

του Δήμου Αθηναίων. Με σκοπό την εξυπηρέτηση πιο απομακρυσμένων δήμων

προγραμματίζονται επεκτάσεις του δικτύου.

Το κόστος του Έργου ανέρχεται σε 2 δις. ECU που κατά το 90% θα το καλύψει η

Ευρωπαϊκή Ένωση και η Ευρωπαϊκή Τράπεζα Επενδύσεων. Την ευθύνη για το Έργο

έχει η Α.Μ, ενώ ανάδοχος είναι η ο.Μ.

Αναμένεται να λειτουργήσει το 1998, με 28 συρμούς, των 6 βαγονιών που σε

καθημερινή λειτουργία 20,5 ώρες θα εξυπηρετεί 450.000 επιβάτες.

Επίαημα λόγος για το Μετρό της Αθήνας γίνεται το 1965 από τη WS&A, στη

Μελέτη ΔημOt1ίων Συγκοινωνιών και Σταθμών Λεκανοπεδίου Αθηνών, ενώ η

κατασκευή του αποφασίζεταΙ, από το Υπουργείο Μεταφορών και ΣU'yΚΟινωνιών, το

Ι978 με την έΎκριση της «.Γενικής Έκθεσηρ) που έχει εκπονηθεί από την SOFREΤU.

Από την απόφαση αυτή μέχρι την έναρξη των εργασιών της κατασκευής του,

υπήρξαν τρομερές καθυστερήσεις λόγω της διαδΙKασiας εύρεσης της βέλτιστης

χάραξης των γραμμών του δtκτύoυ και της αναστολής, από την κυβέρνηση, όλων

των μεγάλων έργων το L98 Ι, εξ' αιτίας της δύσκολης otκoνoμΙKής κατάστασης.

Το Μετρό επηρεάζει έντονα την περιοχή γύρω του κάτι που γίνεται φανερό από την

φάση της κατασκευής του. Είναι φανερά τα προβλήματα που δημιουργούνται στην
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κίνηση των Ι.Χ με ης προσωρινές απαγορεuσειςτης ιcuκλoφoρίαςτων δρόμων γύρω

από τα εΡΎοτάξια και η ενόχληση στους πεζούς από το θόρυβο και την σκόνη.

Επίσης προβλήματα δημιουΡΎούνται στην κατοίκηση και σης οικονομικές

δραστηριότητες των περιοχών αυτών. Είναι απαραίτητο να αναφερθεί όη τα έΡΎα

κατασκευής του Μετρό έχουν προσφέρει σημανηκό έργο στην εύρεση ιστορικών

μνημείων, λόγω της θέσης του μεγαλύτερου μέρους του δικτύου του Έργου στο

Κέντρο της Αθήνας που συμπίπτει με το Ιστορικό Κέντρο.

Θεηκές αναμένεται να είναι οι επιπτώσεις από τη λειτουργία του οι οποίες

προβλέπεται να ενταθούν με την υλoπoiηση και των υπόλοιπων συγκοινωνιακών

έργων που πρoγραμματiζoνται στο Λεκανοπέδιο. Αποτελούν ένα σύνολο

σιδηροδρομικών και οδικών αξόνων με σημεία σύνδεσης μετΑΞU τους, που

απλώνονται σε όλο το Λεκανοπέδιο με σκοπό να αποσυμφορήσουν τους

φορτωμένουςοδικούς άξονες και να ενισχύσουν την ανάπλαση του Κέντρου, καθώς

•
και την ανΆΠΤUξη των περιφερειακών κέντρων.

Το Μετρό εκτός από τη βελτίωση των μετακινήσεων, από άποψη χρόνου και

γενικότερων συνθηκών, συμβάλλει στην μείωση της ατμοσφαφικής ρύπανσης, με τη

μείωση του αριθμού των οχηματοχιλιομέτρων. Επίσης παρέχει τη δυνατότητα

βελτίωσης της πολεοδομικής λειτουΡΎίας των περιοχών αuτών και την ανάΠ"τuξη

οικονομικών δραστηριοτήτων.

Η αναμενόμενη ανΆΠΤUξη των περιοχών γυρω ωτό τους σταθμούς του Μετρό

ποικίλει από περιοχή σε περιοχή, καθώς διαμορφώνεται από πολλούς παράγοντες,

όπως η θέση της περιοχής στο πολεοδομικό σιΥΥκρότημα, η υφιστάμενη κατάσταση

και ο χαρακτήρας της, το καθεστώς γης που ισχύεΙ, καθώς και οι ρυθμίσεις που

πρoγραμμαriζOνται

Στις "ποβαθμισμένες περιοχές προβλέπεται να συμβάλλει στην ανάπτυξη τους με τις

θετικές επ1Πtώσεις ΠΟ" θα επιφέρει Κατά μήκος των οδικών αξόνων προς το Κέντρο

της Αθήνας αναμένεται να δημιουργηθούν άξονες σιryKέντρωσης οικονομικών

δραστηριοτήτων, ενώ στις Περιοχές της Περιφέρειας θα προκαλέσει αύξηση της

3-26



]

]

]

Ι

Ι

1
]

J

]

J

J

]

-
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η περίπτωση του Τερματικού Σταθμού Δάφνης

απασχόλησης γύρω από τους σταθμούς σ'J..λά και συγκέντρωση της κατοικίας σε λίγο

μεγαλί>τερη ακτίνα

ΚαθΟΡΙσΤ1κό ρόλο για την πορεία ανάπτυξης των περιοχών αυτών εχουν οι

κυβερνητικές ρυθμίσεις για την καθοδήγηση των τάσεων που δημιουργοuνται

Τέτοιες παρεμβάσεις είναι κανόνας σε ανάλογες περιπτώσεις στο εξωτερικό, όπου

Ύ'Jρω από σταθμούς των Μετρό, με συνεργασία της κραnκής παρέμβασης και

ιδιωτικής πρωτοβουλίας σχεδιάζεται και οργανώνεται η μορφή ανάπτυξης τους.

Πρόσφατα η Α.Μ., κάνοντας ένα βήμα προς αυτή την Kuτεiιθ-uνση, ξεκίνησε μία

κοινή προσπάθεια με μία ομάδα επιστημόνων από το Υ.ΠΕ.ΧΩ.Δ.Ε. και τον αΑ. για

την υλοποίηση Μελετών Ανάπτυξης των Χώρων Γύρω από τους Σταθμούς του

Μετρ?_ Οι μελέτες αυτές αxOtUOUV πρόβλεψη των κοινωνικο-οικονομικών

χαpακτηριστtKών και των χρήσεων γης των περιοχών -γύρω από τους σταθμούς, γtα ..

τον εντοπισμό περtπτώσεων που είναι απαραίτητη η ΠαΡέμβαση γtα την ομαλή τους

ενσωμάτωση στον πολεοδομικό ιστό και την μείωση του κιvδuνου ανεξέλεγκτης

ανάπτυξης τους. Αν και ο πρoγραμματtσμός της ανάπτυξης είναι κάτι μακρινό γtα

την Ελληνική πραΥματικότητα, σίγουρα είναι σημαντUCΉ η ευαισθητοποίηση του

κράτους γtα την πρόληψη δυσάρεστων φαινομένων, παρά οι εκ των υστέρων

προσπάθειες για εξάλειψη τους.
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ΚΕΦΑΛΑΙΟ4: ΠΕΡΙΟΧΗ ΕΠΙΡΡΟΗΣ ΣΤΑΘΜΟΥ ΜΕΤΡΟ ΣΤΗ ΔΑΦΝΗ

ΥΠΑΡΧΟΥΣΑ ΚΑΤΑΣΤΑΣΗ

4.1 Eισαγα/"f1i

Η εξέταση αρχικά της ευρ"τερης περιοχής του έργου, (Δήμοι Δάφνης και Αγ.

Δημητρίου), μας δίνει τη δυνατότητα να γνωρίσουμε το ΕUρί:ιτερO πλαίσιο στο οποίο

ανήκει η περιοχή, που συμβάλει στη διαμόρφωση της υπάρχουσας κατάστασης της.

Στη συνέχεια πραγματοποιείται προσπάθεια να γνωρίσουμε την περιοχή μελέτης, όσο

καλί:ιτερα είναι δυνατό, ως προς τα κοινωνικο - οικονομικά της χαρακτηριστικά., τη

χωροθέτηση των χρήσεων γης, το ί:ιψος των τιμών γης, το ισχύον καθεστώς δόμησης,

τη συγκοινωνιακή κατάσταση, το κτιριακό απόθεμα και τις αξίες γης. Ιδιαίτερη

αναφορά γίνεται στη μορφή και τα χαρακτηριστικά των εmχειρήσεων της περιοχής,

αφοί:ι αυτές αναμένεται να επηρεαστούν άμεσα από τη λειτουργία του σταθμοί:ι. Με

τον τρόπο αυτό είναι δυνατό να εντοπίσουμε τις δυνατότητες και τις ανάγκες που

υπάρχουν στην περιοχή μελέτης. Στο τέλος του κεφαλαίου συνοψίζονται

συμπεράσματα από την ανάλυση, που οδηγοί:ιν στο να εντοπίσουμε τις τάσεις

εξέλιξης της περιοχής.

4.2 Υπάρχουσα Κατάσταση

4.2.1 Ευρ"τερη Περιοχή Μελέτης· Δήμος Δάφνης

Ο Δήμος Δάφνης βρίσκεται στο πολεοδομικό συγκρότημα πρωτευούσης, που ανήκει

στο νομό Αττικής (ΧΑΡΤΗΣ 4.1). Πιο συγκεκριμένα βρίσκεται νότια· ανατολικά του

Δήμου Αθηναίων με τον οποίο συνορεύει από βόρεια και από δυτικά., ενώ από

'·1
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Επιπτώσεις τcυ Μετρό στη Δομή του AστtKOίI Χώρου:

η περίπτωση το\) ΤερματικοίΙ Σταθμού Δάφνης

συζητά τη δημιουργία υπόγειου χώρου στάθμευσης στην έκταση της Γυμναστικής

Ακαδημίας.

Οι τρεις πολεοδομικές ενότητες, τμήματα των οποίων αποτελούν την περιοχή μελέτης

αποτελούν ένα υποσύνολο του Δήμου, με κέντρο την κεντρική περιοχή του Δήμου. Οι

άλλες γειτονιές φαίνεται να είναι πιο ανεξάρτητες.

Η απασχόληση στο Δήμο έχει θετική τάση και με τις κατάλληλες ρυθμίσεις

(κυκλοφοριακές και πολεοδομικές) είναι δυνατή η ενίσχυση της τάσης αυτής.

Το Ι"1 11,; του Δήμου προβλέπει την κατασκευή του σταθμού του Μετρό. Προβλέπει

επίσης τη σύνδεση του Δήμου με περιοχές της πρωτεύουσας, που μέχρι τώρα ο μόνος

τρόπος προσέλευσης ήταν το κέντρο της Αθήνας, μέσω της λεωφόρου Πικροδάφνης

που πρόκειται να διανοιχτεί. Τέλος προτείνει ιεράρχηση του οδικού δικτύου και

καλύτερη σύνδεση με τους όμορους Δήμους.

4.2.2 Ευρύτερη Περιοχή Μελέτης· Δήμος Αγ. Δημητρίου

Ο Δήμος Αγ. Δημητρίου βρίσκεται νότια του Δήμου Δάφνης και συνορεύει με αυτόν

προς βόρεια και ανατολικά. Ανατολικά συνορεύει και με τον Δήμο Εθνικής

Αντιστάσεως, ενώ προς δυτικά συνορεύει με την Ν. Σμύρνης και το Π. Φάληρο και

προς νότο με το Δήμο Π. Φαλήρου και Αλίμου. Η λεωφόρος Βουλιαγμένης είναι το

όριο του Δήμου με την Ηλιούπολη και εξυπηρετεί μαζί με τη λεωφόρο Εθνικής

Αντιστάσεως τη σύνδεση του Δήμου με το κέντρο της Αθήνας. Ένας άλλος

σημαντικός οδικός άξονας, η Αγ. Δημητρίου διασχίζει το Δήμο σε όλο του το μήκος,

ξεκινώντας από την Βουλιαγμένης, στο ύψος περίπου του μελλοντικού σταθμού και

καταλήγει στη λεωφόρο Ποσειδώνος στην περιοχή του Καλαμακίου.

Ο Δήμος Αγ. Δημητρίου δημιουργήθηκε με τον ίδιο τρόπο που δημιουργήθηκε και η

Δάφνη (από τον διαίρεση της κοινότητας Μπαχαμίου. Το βόρειο και ανατολικό

τμήμα του Δήμου εντάχθηκε στο σχέδιο πόλης το 1963, ενώ το υπόλοιπο εντάχθηκε

το 1972. Η έκταση του Δήμου είναι 536,4 Ηα., ενώ ο πληθυσμός του από τη στιγμή

που δημιουργήθηκε αυξάνει συνεχώς. Σύμφωνα με στοιχεία της ΕΣγΕ τη δεκαετία

1951 - 1961 η αύξηση του πληθυσμού του έφτασε το 362,3%. Τις επόμενες δεκαετίες
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Εmπτώσεις τ:υ Μετρό στη Δομή του Αστικού Χώρου:

η περίπτωση του Τερματ\lcο\) Σταθμού Δάφνης

σuνεχ1ζει να παρατηρείται αύξηση του πληθυσμου, όχι σε τόσο έντονους ρυθμούς,

αλλά έχει φτάσει το 1991 να έχει πληθ1ισμό 57.387 Kατoiκων (!ΠΝΑΚΑΣ 4.4).

ΠΙΝΑΚΑΣ 4.4: Πληθυσμός Δήμου Αγ. Δημητρίου

ιι),ηfνσJ&ό<ό ιιn8~),ή 51,",1 ΙUΤσ.'o),ή 6Ι·11 ιιnιι~;'ή 71-81 ΙUΤΩ~),ή 81·91

1951 1961 1911 1981 1991 0100).. ...... ••0>.. ...... 01<0).. ...... u ... ......
""ή ...;- n~ή ....- ""ή ....- n"; ...;-

AΠU<ή \556000 2058000 130305\ 3369424 3513407 502000 0,0184 245051 0,0113 ]066373 0,0388 ]$3983 0,0045

ΑΥ. Δημ. 461] 1]365 40968 5]41\ 57574 ]6744 0,]655 ]9603 0,0673 ]0453 0,0230 6153 ο,οlμ

Η περιοχή του Λγ. Δημητρίου το 1971 θεωρούντφι εργατική περιοχή,

παρουσιάζοντας τα ίδια χαρακτηριστικά στην απασχόληση με τα δυτικά προάστια

(μεγάλη συγκέντρωση από εργάτες και τεχνίτες, ενώ χαμηλά ποσοστά σε άλ/.ες

επαΥγελμαnκές κατηΎορίες. Τα επόμενα χρόνια παρατηρείται μία μικρή αίΙξηση στον..

δευτερογενή τομέα (ΠΙΝΑΚΑΣ 4.5), όμως ο ρυθμός αύξησης στον τριτογενή είναι

αρκετά έντονος2, τόσο που η απασχόληση στον τομέα αuτόν το 1981 είναι

μεγαλύτερη από την απασχόληση στον δευτερογενή. Παρ' όλα αοτά εξακολουθεί να

κατατάσσεται στους εργατικούς Δήμους της Αθήνας (θ. Μαλούτας, Δ Οικονόμου,

1992), κάτι που ενισχόεται και από τις προτάσεις του Γ.π.ι. του 1985 του Δήμου, που

θέτει ως στόχο την τόνωση του δευτερογενοuς τομέα

ΠΙΝΑΚΑΣ 4.5: Απασχόληση

αριθμό:; ωιασxoλouμί;vων ποσοστό r.ni «1\1 σuνόλoν των α."tαCJ'χ.

""",,",μό; απιιιηoλιJί>μ. ~εvη~ δεvttρσyεvήc; -φlωγεVΗ~ ltρ(ι)W'fενής δενtεριryε-.ής -φIΤσΥενής

1971 40968 13752 \08 7720 5924 0,78$1 56Λ373 43.0774

1981 51421 16430 60 .". 80,• 0,3652 50,7608 48,8740

1991 57574 19303 " 6796 12425 0,4248 35,2070 64.3682

μέση εtήσ. μετ. 71·81 0,0230 0,0180 -0,0571 0.0078 0,0309 -0,0737 -0,0100 0.0127

μέση εtήσ. μεt. 81-91 0,0114 0,0]62 0.0317 -0,0203 0,0446 0,0152 -0,0359 0.0279

ΠΙΙΓΗ,ΕΣΥΕ

2 Η εξήγηση για τις γενικές τάσεις του δευτεροΥενούς και του tρtΤοΥενούς τομέα έχει δοθεί στο σημείο

ΠΟ\,) παρoυσtάζεται η απασχόληση στο Δήμο Δάφνης.
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Εmπτώσεις το\) Μετρό στη Δομή του Ασηκο" Χώρου:

η περίπtωση το\) Τερμαηκο" Σταθμο" Δάφνης

Η περιοχή του Δήμου είναι γενική κατοικία με διάσπαρτες κεντρικές λειτουργίες και

βιοτεχνίες. Δεν φαίνεται να υπάρχουν έντονες τάσεις επέκτασης ή αuξησης της

πυκνότητας της κατοικίας στο μηαλύτερο τμήμα του Δήμου.

Βιοτεχνίες βρίσκοντω διάσπαρτες σε όλη την έκταση του Δήμου, με ιδιώτερη

συγκέντρωση στη Βουλιαγμένης, σε αρωοδομημένες περιοχές στο νότιο μέρος του

Δήμου καθώς και γύρω από την Παπαναστασίου, που έχει διανοιχτεί τα τελευταία

χρόνια και χωρiζει τον Αγ.Δημήτριο με την Δάφνη (Χάρτης 4.2).

Οι κεντρικές λειτουργίες του Δήμου έχουν συγκεντρωθεί στον άξονα της Αγ.

Δημητρίου κάτι που δημιουργεί πρόβλημα με την αύξηση της κίνησης των πεζών, που

εξυπηρετούνται από το αναπτυσσόμενο εμπορικό κέντρο και την κίνηση οχημάτων

που τον χρησιμοποιούν σαν τον βασικότερο οδικό άξονα του Δήμου για τοπικές κω

υπερτοπικές μετακινήσεις. Γύρω από τη Βουλιαγμένης έχουν συγκεντρωθεί

λειτουργίες όπως χονδρεμπόριο, εκθέσεις και συνεργεία Παρατηρείτω μικρή

ανάπτυξη των κέντρων των γειτονιών με συγκέντρωση εμπορίου κατά μήκος

μικρότερων δρόμων.

Για το σύνολο του Δήμου υπάρχουν μόνο 100 στρέμματα για κοινωνική υποδομή,

ενώ 30 μόνο στρέμματα εtναι χώροι πρασίνου. Άλλα 23,S στρέμματα έχουν

παραχωρηθεί στον Δήμο για χώρους πράσινου. Γενικά δεν υπάρχουν μηάλες

εκτάσεις που να είνω ιδιοκτησία δημοσίου.

Η κατάτμηση των οικοπέδων στον Δήμο είνω μεγάλη, 101- 25Οτμ, ενώ στην περιοχή

που συνορεύειμε την Δάφνη είνω μικρότερη, 251 - 50Οτμ.

Το γεγονός ότι ο Δήμος εντάχθηκε στο σχέδιο πόλης σε δύο φάσεις επηρεάζει πολύ

έντονα την 01κοδόμηση της περιοχής. Το μεγαλύτερο ποσοστό των κτιρίων του

κατασκευάστηκε μετά το 1945. Το κομμάτι που εντάχθηκε πρώτο είναι περισσότερο

δομημένο με σύστημα πανταχόθεν ελεύθερο και παρουσιάζει μέτριες ΠUKνότητες

δόμησης (0,6 πραγματοποιημενο συντελεστή δόμησης και 40% μέση

πραγματοποιημένη κάλυηπι), με εξαίρεση την περιοχή κατά μήκος του άξονα της

Βουλιαγμένης, όπου το σύστημα δόμησης είναι συνεχές και οι ΠUKνότητες

μηαλύτερες. Στις υπόλοιπες περιοχές το σύστημα δόμησης είναι πανταχόθεν

4-10
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ΧΑΡΤΗΣ 4.2:ΠΟΑΕΟΔΟΜΙΚΕΣ ΕΝΟΤΗΤΕΣ

ΔΉΜΩΝ ΔΑΦΝΗΣ ΚΑΙ ΑΓ. ΔΗΜΗΤΡΙΟΥ

Τ.Ε.•.Α,λ.
αr ΙI9Α

ΟΤ IΙ9Α

100;::.,_ .....=--'o"""===.:;100iii;;;;;==~200 meters

ΥΠΟΜΝΠΜΑ

/\ /Οριο δήμων Δάφνης - Αγ. Δημητρίου

Ίιίιl Δήμος Δάφνης: Πολεοδομική Ενότητα Σωρού
•• Δήμος Δάφνης: ΠολεοδομικήΕνότηταΚέντρου

~ Δήμος Δάφνης: ΠολεοδομικήΕνότηταΑγ. Βαρβάρας

_ Δήμος Αγ. Δημητρίου

ΠΑΝΕΙΠΣΤΗΜΙΟ ΘΕΣΣΑΛΙΑΣ: ΕΡΥαστήρlο Δημο-Υραφικα/ν και Κοινωνικών Αναλύσεων
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Εmπτώσεις του Μετρό στη Δομή τou AσnKoύ XώΡOU:

η περίπτωση του Τερματικού Σταθμού Δάφνης

ελεύθερο και οι ΠUKνότητες δόμησης χαμηλότερες. Αρκετά ΠUKνoδoμημένη είναι η

περιοχή κοντά στα σύνορα με την Ν. Σμύρνη. Στο σύνολο της περιοχής οι

πραγματοποιημένοι συντελεστές δόμησης κ\)μαίνονται από 0,4 - 1,4. Στο νότιο τμήμα

το\) Δήμο\) \)πάρχο\)ν αδόμητα οικόπεδα, ενώ \)πάρχο\)ν ακόμα περιοχές το\) Δήμο\)

εκτός σχεδίο\) πόλης.

Ο Δήμος Αγ. Δημητρίο\) έχει προβλήματα στις μεταφορέ ς3, τόσο στις μετακινήσεις

στο τοπικό οδικό δίKΤUO, όσο και ως προς τη σύνδεση το\) με το\)ς γειτονικούς

Δήμους.

Αρχικά το ρέμα της Πικροδάφνης αποτελεί φ\)σικό εμπόδιο πο\) δ\)σκολεύει

σημαντικά την επικοινωνία μεταξύ των γειτονιών το\) Δήμο\). Οι περισσότεροι δρόμοι

είναι στενοί και-με προβλήματα βατότητας.

Η σύνδεση το\) με άλλο\)ς Δήμο\)ς παρο\)σιάζει προβλήματα γιατί ο μόνος τρόπος να .

πραγματοποιηθεί είναι μέσω:της λεωφόρο\) Αγ.Δημητρίο\) πο\) οδηγεί στις λεωφόρο\)ς

Βο\)λΙαΥμένης και την Ποσειδώνος. Η ΑΥ. Δημητρίο\) έχει χαμηλή Ια/κλοφοριακή

ικανότητα, για το ρόλο πο\) έχει αναλάβει και η χάραξη της δεν είναι η κατάλληλη για

να εξ\)πηρετεί όλο το Δήμο. Επίσης για τη σύνδεση το\) με το\)ς Δήμο\)ς γμηπού,

Εθνικής Αντιστάσεως καθώς K~Ι με το κέντρο της Αθήνας (από το οποίο και

εξυπηρετείται σε μεγάλο βαθμό), επιβάλλεται η κάθετη διtλευση από την

Βουλιαγμένης σε τμήμα της όπου συνήθως παρατηρεπαι κυκλοφοριακή συμφόρηση.

Η εξ'uπηρέτηση το\) από τα μέσα μαζικής μεταφοράς πραγματOΠoιεtται, εκτός από ης

λεωφορειακές γραμμές πο\) κινούνται πάνω σ:την Βο\)λιαγμένης, από δύο

λεωφορειακές γραμμές πο\) καλύπτο\)ν τις μετακινήσεις σε όλη την έκταση του

Δήμου, όμως η σύνδεση το\) με το κέντρο της Αθήνας παρο\)σιάζει τα προβλήματα

πο\) αναφέρθηκαν παραπάνω λόγω των μεγάλων φόρτων πο\) παρατηρούνται στις

λεωφόρους Βουλιαγμένης και Εθνικής Αντιστάσεως (πάνω από 2000 οχήματα/ώρα).

Δεν υπάρχουν στο Δήμο χώροι στάθμε\)σης (μόνο παρά την οδό), ούτε δίKΤUO

3 Τα στοιχεία για την Ια/κ).οφοριακή κατάσταση του ΑΥ. Δημητρίου βρίσκονται στην Μελέτη

Κυκλοφοριακής ΟρΥάνωσης και Στάθμευσης του Δήμου ΑΥ. Δημητρίου, που εκπονήθηκε για το Δήμο

το 1991
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Επιπτώσεις τ:υ Μετρό στη Δομή του Αστικού Χώρου:

η περίπτωση το\) ΤερματικΟΟ Σταθμού Δάφνης

πεζοδρόμων.

Πρστάσεις του Γπ.Σ.

Σύμφωνα με την πολιτική συγκράτησης του πληθυσμού για το σύνολο της

πρωτεύουσας, για το Δήμο Αγ. Δημητρίου προτείνεται επιβράδυνση το" ρυθμού

αύξησης του πληθυσμού. Επίσης θεωρείται ο Σ.Δ. που ισχύει αυτή τη στιγμή στην

περιοχή πρέπει να συνεχίσει να ισχUEΙ στη ζώνη ανάμεσα από την ΑΥ. Δημητρίου και

τη Βουλιαγμένης. Στη ζώνη όμως ανάμεσα από την Αγ. Δημητρίου και

Παπαναστασίου προτείνεται η αύξηση του Σ.Δ. σε 1,9. Η χρήση γης προτείνεται για

την περιοχή του Δήμου η γενική κατοικία, χωρίς όμως πολύ αοστηρούς περιορισμούς.

Δηλαδή προτείνεται να επιτρέπονται ελαφριές μεταποιητικές μονάδες και εργαστήρια,

για την αποφυγή συγκέντρωσης μόνο κεντρικών λειτουργιών. που είναι πολύ πιθανό

να προκαλέσουν μεγάλη αύξηση των EvoIKirov και να απομακρύνουν μικρές'

επιχεφήσεις.

Το ΓΠΣ του Δήμου προβλέπει την κατασκευή σταθμού του Μετρό.

4.2.3 Περιοχή Μελέτης

Η περιοχή μελέτης, με τον τρόπο που έχει οριστεΙ περικλείεται από τις οδούς

Καλύμνου και Αδριανοθ1ίρων από ανατολu<ά (όρια Δημου Δάφνης και γμμητού). Αγ,

Βαρβάρας και Λυσσ1που από δυτικά, Ελ. Βενιζέλου και Αλκμήνης βόρεια και

ανατολικά από τις οδούς Πλουτάρχου, Φειδίου, Ευτέρπης και Λεωνίδου και έχει

έκταση περίπου 19 Ηα. Η πεΡ10ΧΉ αuτή πεΡ1λαμβάνει 48 οικοδομικά τετράγωνα. από

τα οποία τα 38 ανήκουν στο Δήμο Δάφνης. ενώ τα υπόλοιπα 10 στο Δήμο Αγ.

Δημητρίου.

ί. ΠληΘUσμός • Απασχόληση

Η περιοχή μελέτης περ1λαμβάνει 48 οικοδομικά τετράγωνα από τα οποία στο ένα

βρίσκονται οι εγκαταστάσεις της Γυμναστικής Ακαδημίας. Πέντε από αuτά είναι

κοινόχρηστοι χώροΙ, από τους οποίους ο ένας είναι η κεντρική πλατεία του Δήμου,

4·] 2
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Επιπτωσεις τ:υ Μετρό στη Δομή το\) Αστικού Χώρου:

η περιπrωση το\) Τερματικού Σταθμού Δάφνης

ενώ οι υπόλοιποι είναι χώροι πρασίνου, που χρησιμοποιούνται παράνομα για

στάθμευση. Σε ένα άλλο οικοδομικό τετράγωνο, όπου πριν ήτα\! η πλατεία

ΚαλΟΥήρων, αυτή τη στιγμή πραγματοποιοuνται τα έργα κατασκευής του σταθμού.

Για τα υπόλοιπα 42 οικοδομικά τετράγωνα υπάρχουν στοιχεία πληθυσμού του 1991

από την ΕΣΥΕ .για κάθε οικοδομικό τετράγωνο και απασχόλησης του 1996 ανά

οικοδομικό τετράγωνο, από καταγραφή που πραγματοποίησε η Α.Μ. Πρέπει να

αναφερθεί ότι ωτό προσωπική έρευνα πεδίου, που πραγματοποιήθηκε το 1997, στην

περιοχή και διαπιστώθηκε όη στα στοιχεία της ΑΜ. υπάρχουν λάθη, ιδίως στα

οικοδομικά τετράΥωνα γύρω από τα έργα. Από την έρευνα δεν υπάρχουν στοιχεία

απασχόλησης και πληθυσμού ανά οικοδομικό τετράΥωνο, όμως με καταγραφή

λεπτομερών στοιχείων για τους περισσότερους επαγγελμαnκοός χώρους

διωτιστώθηκαν λάθη στα στοιχεία. ΔΙΚα/ολογοόνται κάποιες διαφορές στην

κατάσταση που καταγράφηκε το 1996 με αυτή που καταγράφηκε στην έρευνα του

1997, λόγω της γενικής αναστάτωσης της περιοχής, εξ' αιτίας της όχλησης ωτό τα ..

έργα, ολ/.ά κάποιες περιπτώσεις ήταν αδόνατο να δικαιολογηθοόν. Ή σημαντικότερη

περίπτωση αφορά το οικοδομικό τετράγωνο 305 όπου cruμφωνα με τα στοιχεία του

1996 βρίσκεται με ωτασχόληση Ο, ενώ το 1997 καταγράφηκαν 32 ωτασχολοόμενοι σε

7 επιχεφήσεις, ωτό τις οποίες τουλάχιστον οι 4 λειτουργοόν εδώ και μία δεκαετία.

Ο πληθυσμός φαivεται να είναι συγκεντρωμένος στο Δήμο Δάφνης και στα τμήματα

των πολεοδομικών ενοτήτων του Κέντρου και της Αγ. Βαρβάρας, που ωτοτελοόν

ουσιαστικά και το κέντρο του Δήμου (ΧΑΡΠΙΣ 4.3). Το τμήμα που ανήκει στην

γειτονιά του Σωροό δεν είναι Π1JKνOKατoικημένo, εξ' αιτίας των δόο μεγάλων οδικών

αξόνων, της Βουλιαγμένης και της Εθνικής Αντιστάσεως, που προκαλοόν όχληση στα

γόρω οικοδομικά τετράγωνα και συγχρόνως συγκεντρώνουν οικονομικές

δραστηριότητες (ΧΑΤΗΣ 4.4) που δεν έχουν προβλήματα όχλησης και παίρνουν τη

θέση της κατοικίας. Στην περιοχή του Δήμου του Αγ. Δημητρίου, τα μεν οικοδομικά

τετράγωνα που βρίσκονται επί της Βουλιαγμένης παρουσιάζουν την ίδια εικόνα με τα

αντίστοιχα της Δάφνης, ενώ αυτά που βρίσκονται πιο δυτικά χαρακτηρίζονται από την

όπαρξη πολλών αδόμητων οικοπέδων, και παλιών πράγμα που περιορίζει την κατοικία

(όπου υπάρχει) σε λίγα σχεηκά νέα κτίρια και εξηγεί τον χαμηλό πληθυσμό τους.
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ΧΑΡΤΗΣ 4.3: ΠΛΗΘΥΣΜΟΣ ΠΕΡΙΟΧΗΣ ΜΕΛΕΤΗΣ (ανά Ο.Τ.)

•

,, ,,

• ,
Ι

;ι
,,,,,,

ΥΠΟΜΝΗΜΑ

,Λγι' Όρια δήμων Δάφνης - ΑΥ. Δημητρίου

• Ι - 5 κάτοικοι

• 6 - 25 κάτοικοι

• 26 - 50 κάτΟΙΚΟΙ

• 5 Ι - Ι 00 κάτοικοι

• 101 - 1% κάτοΙΚΟΙ

•

•
•

Τ.Ε.Φ.ΑΑ

Ν

+

I1ΑΝΕΠΙΣ1ΉΜΙΟ θΕΣΣΑΛ1ΑΣ; ΕρΥαστήρω Δημοτρο.9UCών και Κοινωνιχών AναλUoεων



ΧΑΡΤΗΣ 4.4: ΑΠΑΣΧΟΛΗΣΗΠΕΡΙΟΧΗΣ ΜΕΛΕΤΗΣ (ανά στ.)
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•1 Τ.Ε.Φ.Α.Α.
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1tλατεία

1.~OO;;."""=="O"""""",,,,'i;iOO~==-'i~ meICT$

j ΥΠΟΜΝΉΜΑ

/\/Όρια δήμων Δάφνης - Λγ. Δημητρίου

• Ι - 5 απασχολούμενοι

• 6 - 2S απασχολούμενοι
• 26 - 50 απασχολούμενοι

• 51 -100 απασχoλoUμενo,

• ΙΟί· 196 απασχολούμενοι

ΠΑ1\'ΕΠΙΣ'1ΉΜΙΟ θEΣΣAΛIAΣ: ΕρΥαατήριο Δημoyρα.φucάIV ι:αι KOΙνΦνιιtdιν ΑνολύσεΦν
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ΧΑΡΤΗΣ 4.5: ΠΥΚΝΟΤΗΤΑ ΠΛΗΘΥΣΜΟΥ ΠΕΡΙΟΧΗΣ ΜΕΛΕΤΗΣ

100 Ο 100 200 meters
;;,;"==""""""",,,,=i;i;i;;;;=;;;;;;;i,

YΠOMNID1A

/\,/ Όριο δήμων Δάφνης- ΑΥ. Δημητρίου

Ι Ι ι . ι 00 "άΤΟΙ1(()Ι ανά Ηα

.1101 -200 κάτοικοι ανά Ηα

.1201 -300 ια/τοιιωι ανά Ηα

•• 30 Ι - 400 κάτοικοι ανά Ηα

.. 401 - 60S κάτοικοι ανά Ηα

ΠΑΝΕΠΙΣΤΗΜΙΟ ΘEΣΣAΛIAΣ: Eρrαστήρlo ΔημοΥρσ.φιι.::ών και Κοινωνικών Αναλύσεων
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ΠΙΝΑΚΑΣ4.6: ΠΥΚΝΟΠΙΤΑ 1991

ΟΤ ΠΛΗθΥΣΜΟΣ ΈΚΤΑΣΗ ΠΥΚΝΟΤΗΤΑ

(Ηα) (κατ.ιΉα)

ΙΙ9 35 0.189 185.22
Ι79 112 0.344 326.04
Ι80 196 0.475 412.78
Ι8Ι 100 0.165 604.33
182 76 0.200 380.24
183 94 0.Ι81 518.48
184 50 0.226 220.84
186 Ι05 0.285 368.ΙΟ

187 24 0.344 69.79
188 29 0.349 83,20
Ι89 Ι 0.356 2.81
Ι90 79 0.343 230.41
Ι9Ι 43 0.148 290.15
192 55 0.245 224.72
193 79 0.194 407,22
194 54 0.Ι96 275.92
195 26 0.129 200.90
196 Ο 0,415 0.00
197 26 0.260 100.17
198 44 0.395 Ι 11 ,42
Ι99 Ι7Ι 0,485 352.38
200 17Ι 0.336 509.16
20Ι 128 0.291 440,43
202 IΙ2 0.370 302.90
204 Ι2 0.067 179,41
205 82 0.390 210,08
303 32 0.28Ι 114.08
304 7 0.250 28.04
305 Ο 0.278 0.00
306 2 0.177 11.32
307 9 0.433 20.77
308 6 0.116 51.66
309 3 0.5ΙI 5.87
312 Ι8 0.307 58.66
3Ι4 32 0,178 179.44
3Ι5 61 0.674 90.46
3Ι6 23 0,508 45,29
3Ι7 17 0,425 39,99
318 Ο 0,181 0.00
505 Ο 3,2Ι3 0.00

1191 36 0.504 71,42
1941 53 0.093 572.12
3141 20 0,156 127.84

περ. μελετης 2223 19 117

ΠΗΓΉ: Στοιχεία από ΕΣΥΕ και ΑΜ
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ΧΑΡΤΗΣ 4.6: ΔΕΙΚΤΗΣ ΣΥΓΚΕΝΤΡΩΣΗΣ ΚΑΤΟΙΚΙΑΣ

ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΩΝ ΔΡΑΣΤΗΡΙΟΤΗΤΩΝ

I:::OO~=;==..O===..,;looiiiio===~200 melers
Ε

ΥΠΟΜΝΗΜΑ

/\/1 Όριο δήμων Δάφνης - Αγ. Δημητρlου

•• Έντονη συγκέντρωσηκατοικίας με έλλειψη οικονομικώνδραστηριοτήτων

_ Συνύπαρξη κατοικίας και οικονομικών δραστηριοτήτων με

μεγαλύτερο ποσοστό κατοικίας

_ Συνύπαρξη οικονομικών δραστηριοτήτων και κατοικίας

με μεγαλύτρο ποσοστο οικονομικών δραστηριότητων

•• Έντονη συγκέντρωσηοικονομικώνδραστηριοτήτωνμε έλλειψη κατοικίας

ΠΑΝΕΠιΣΠΙΜΙΟΘEΣΣAΛIAΣ:ΕρΎΜτ/ΡIOΔημoyραφlΙCών"αl KoινωνιιcώνAναλiισεων

Ν

+



ΠΙΝΑΚΑΣ 4.7: Πλυθησμός. Απασχόληση

Διορθωμενα στοιχεια

ΓnDΉ: ItotXcia από ΕΣΥΕ και AMmπΉ:: Στοιχεία από ΕΣΥΕ και ΑΜ

στ ΠΛΥθΗΣΜΟΣ λΠΑΣΧΟΛΗΣΗ πληθ./απασχ.

(κάτοικοι) (άτομα)

119 3S 14 0.40
179 112 32 0,29
180 196 32 0,16
181 100 43 0.43
182 76 5 0,07
183 94 5 0,05
184 50 35 0,70
186 105 38 0,36
187 24 122 5,08
188 29 104 3,59
189 1 73 73,00
190 79 85 1.08
191 43 203 4,72
192 55 55 1,00
193 79 52 0,66
194 54 69 1.28
195 26 55 2.12
196 Ο 3 100,00
197 26 13 0,50
198 44 88 2,00
199 171 63 0,37
200 171 59 0,35
201 128 , 28 0,22
202 112 32 0,29
204 12 ιο 0,83
205 82 15 0,18
30J 32 Ο 0,00
304 7 32 4,57
305 Ο )2. 100,00
306 2 1 0,50
307 9 334 37,11
308 6 45 7,50
309 3 21 7,00
312 18 45 2,50
314 32 29 0,91
315 61 81 1,33
316 23 21 0,91
317 17 67 3,94
318 Ο 2 100,00

1191 36 64 1,78
1941 53 18 0.34
3141 20 17 0,85

περιοχή JUλέτης 2223 2110 1,05
•

J
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Εmπτώσεις τ:υ Μετρό στη Δομή του Ασnι.:σν Χώρου:

η περίπτωση του Τερμαnκού Σταθμσν Δάφνης

τετράγωνο, ενώ για τιμή μ1Jιφότερη του 0,25 δεχόμαστε αντίστοιχα ότι η χρήση στο

011coδομικό τετράγωνο είναι KUpiapxη η κατοικία. Για το σύνολο της περιοχής ο

δείκτης αuτός είνω περίπου ίσος με μονάδα. Όμως φαίνεται ότι υπάρχουν τετράγωνα

με έντονη παρουσία επαγγελματικής δραστηριότητας και συγχρόνως απουσίας της

κατοικίας. Αυτά συγκεντρώνονται ανάμεσα από τους άξονες της Boυλαγμέ~ς και

Εθνικής Aνnστάσεως, μέχρι την Αγ. Δημητρίου κω νοτιότερα συνεχίζουν ανάμεσα

από CΩτή και την Παπαναστασίου (ΧΑΡΤΗΣ 4.6). Στην υπόλοιπη περιοχή συνυπάρχει

η κατοικ1α με επαγγελματική δραστηριότητα, με πιο έντo~ την παρουσία της

κατοικίας όσο πλησιάζουμε στα όρια της περιοχής μελέτης. Στο χάρτη η Γυμνασrική

Ακαδημία αλλοιώνει την εικόνα αυτή, όμως από την επιτόπια έρευνα διαπιστώθηκε

ότι γύρω από την έκταση αuτή κω την ΠΥΡΚΑΛ που συνορεύουν, είνω πολύ έντονη

η συγκέντρωση της κατοικίας.

ii.χρήσεις Γης

Η καταγραφή των χρήσεων γης πραγματοποιήθηκε με επιτόπια έρευνα στην περιοχή

για κάθε χώρο, όλων των ορόφων των κτφίων. Στη συνέχεια έγινε κατάταξη των

χρήσεων σε κατηγορίες.

Οι κατηγορίες των χρήσεων γης, όπως αναφέρθηκε κω στο εισαγωγικό κεφάλαιο,

ακολουθουν τη λOγU<ή των Ειδικών Χρήσεων Γης του ΠΔ της 23.6/6.3.1987 με

γενίκευση ή μεγαλύτερη ανάλυση, ανάλογα με την περίπτωση. Η αναλυτικότερη

κατηγοριοποίηση προσαρμόζετω στην λογική των κλάδων της ΕΣΥΕ. Ανάλογα με το

βάθος της ανάλυσης που κρίνεΤα/ απαραίτητο κάθε φορά για την προσέγγιση των υπό

εξέταση ζητημάτων χρησιμοποιούνται διψήφιοΙ, τριψήφιοι ή τετραψήφιοι κωδικοί. Οι

αναλυπκότερες κατηγορίες (κωδικοί με περισσότερα ψηφία) εντάσσονται στις

γενικότερες, κραtώντας τα πρώτα ψηφία ίδια για υποομάδες που ανήκουν στην ίδια

γενικότερη ομάδα. Χωριστή κατηγορία έχει προστεθεί για. τους κενούς χώρους

(επαγγελμαnκούς, κατοικίες) κω τα αδόμητα οικόπεδα, χωρίς χρήση, που η παρουσία

τους είναι έντονη στην περιοχή, για τα μεν οικόπεδα λόγω των συνθηκών δόμησης

στο Δήμο Αγ. Δημητρίου, ενώ για τους κενούς χώρους λόγω των έργων του Μετρό

και της ύπαρξης πολλών παλιών κnρίων που βρίσκονται σε κακή καtάσταση και

'-15
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Εmπtώσεις τω Μετρό στη Δομή του Αστικού Χώρου:

η περίπrωση του Τερματικού Σταθμού Δάφνης

έχουν εγκαταλειφΟεi

Η αποτύπωση των χρήσεων στους χάρτες πραγματοποιήθηκε με βάση τους

τριψήφιοuς κωδικοός και με γενίκ.ΕUση των στοιχείων της καταγραφής σε κυρίαρχες

χρήσεις ισογείων, δευτερΕUΟUσες χρήσεις ισο:Υείων, κυρίαρχες χρήσεις πρώτου

ορόφο" και κυρίαρχες χρήσεις υπολοίπων ορόφων, :yιαtί θεωρήθηκε ότι είναι ο

καλύτερος τρόπος να παρουσιαστούν οι χρήσεις της περιοχής. Ο χαρακτηρισμός

κuρiαρχη/δεuτερΕUOOσα χρήση στηρίζεται στο εμβαδόν της επιφάνειας ποο

καταλαμβάνει κάθε χρήση.

Ο υπολογισμός της επιφάνειας που καταλαμβάνει κάθε χρήση, πραγματοποιήθηκε με

την παρακάτω διαδικασία: Το εμβαδόν κάθε κτψίου βρέθηκε από τον ψηφιοποιημένο

χάρτη και το ποσοστό της επιφάνειας ΤΟ'\} ορόφο'l> ΠΟ'\} καταλαμβάνει κάθε χρήση

καταγράφηκε σαν πληροφορία κατά την επιτόπια έρευνα

Από τα 48 OtΚOδOμικά τετράγωνα της περιοχής μελέτης, 6 είναι κοινόχρηστοι χώροι.

Στα υπόλοιπα 42 οικοδομικάτεΤΡάΥωναβρέθηκαν 426 οικόπεδα, ωιό τα οποία τα 12

είναι αδόμητα οικόπεδα, Ι οικόπεδο με χρήση χονδρικο'ό εμπορίου χωρίς κτίριο, Ι

εργοτάξιο του Μετρό, 3 χώροι στάθμευσης και 409 κτίρια

J

J

ΣΗΜΑΝΤΙΚΕΙ ΧΡΗΣΕιΣ ΓΉΣ

ΣΤΟ ΣΥΝΟλΟ TιiΣ ΕΚΤλΣΗΣ

~
"'n

~.

,,:,' -, 16%

~% 7% δ% 6'JI,

ΣΗΜΑΝΤΙΚΕΣ ΧΡΗΣΕιΣ

ΠΗΝ ΕΚΤΑΣΗ ΙΣΟΓΕΙΩΝ

".
::•.
~,% 10"λ0 21'"Αο

ΣΗΜλΝΤιΚΕΣΧΡΗΣΕιΣ

ΠΗΝ ΕΚΤ"ΣΗΟΡΟ_ΩΝ

."".....-ό{

t{oπλιoμ6{

σ.Olcιo:icι

Στην περιοχή του Δήμου Δάφνης, εκατέρωθεντων οδών Βουλιαγμένης,Καραόλή και

Εθνικής Αντιστάσεωςκαι στον Δήμο Αγ. Δημητρίου επί των οδών Βουλιαγμένηςκαι

Αγ. Δημητρίου, έντονη είναι η παρooσiαλιανικoύεμπορίου(ΧΑΡΊΈΣ4.7, 4.8).

Στους KΕVΤΡΙKO'ός οδικο'ός άξονες και στο εσωτερικό της κεντρικής περιοχής του
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Eπιπtώσεις τω Μετρό στ/ Δομή του Αστικού Χώρου:

η περίπtωση του Τερματικού Σταθμού Δάφνης

Δήμου Δάφνης υπάρχουν καταστήματα παροχής υπηρεσιών στο ισόΎειο και ιδιωτικά

γραφεία, καθώς και ιατρεία στους ορόφους. Επίσης στην κεντρική περιοχή του

Δήμου και επί της ΒουλιαΥμένης είναι συγκεντρωμένες και οι υπόλοιπες κεντρικές

λειτουργίες (δημόσια δΙOUcηση, τράπεζες κτλ) και αναψυχή με μεγάλη συγκέντρωση

στους πεζόδρομους -Υόρω από την κεντρική πλατεία

Επίσης στο Δήμο Αγ. Δημητρioυ, δυτικά του άξονα της Αγ. Δημητρioυ, καθώς και

στην γειτονιά της Λγ. Βαρβάρας του Δήμου Δάφνης, παρατηρείται συγκέντρωση

αποθηκευτικών χώρων, συνεργείων και βιοτεχνιών που θεωρούνται οχλούσες για

περιοχές κατοικίας (π.χ, βιοτεχνία επίπλου). Διάσπαρτες βιοτεχνίες τέτοιου είδους και

συνεργεία συναντώνται και στη γειτονιά του Σωρού στο Δήμο Δάφνης. Στο σύνολο

της περιοχής (ακόμη και στο κέντρο του Δήμου Δάφνης) υπάρχουν διάσπαρτες

βιοτεχνίες μη οχλούσες και εργαστήρια (ενδυμάτων, κοσμημάτων).

Στο τμήμα του Δήμου του Λγ. Δημητρίου βρίσκεται συγκεντρωμένος σημαντικός

αριθμός αδόμητων οικοπέδων, καθώς και οικοπέδων με πρόχεψες κατασκευές που

στεγάζουν συνήθως oχfoύσες βιοτεχνίες.

Οι οικονομικές δραστηριότητες στο σύνολο τους καταλαμβάνουν το 40% της έκτασης

των χρήσεων (55% της έκτασης των ισογείων και 30% των ορόφων).

J

ΟIΚΟΝΟΜΙΚΕΙ

ΔF'AIτΉΡIOΤHTEΣ

ΣΤΗ ΣYNOΛl!<H εΚΤλΣΗ

OIKONOMIKIEΣ

4ΡλΣτΉΡΙΟΤΗΤΕΙ

ΣτΉΝ ΕΚΤΑΣΗ ΤΩΝ ΙΣΟΓΕΙΩΝ

OlkONOt.t1<EΣ

4ΡΑΣΤΗΡIΟΤ'ΗΤΕΣ

ΣΤΗΝ ΕΚΤλΣΗ ΤΩΝ οροφΩΝ..,.
'"••

81crw<.II eιmόρισ

·χ.,.,.",..ό eιmόριo

8J1oι>ICxWι

O .....I'fICCIi«

8.orνωνιιόo; «οπΝομό(

oovσ'ι'Jx'"

l:lλomi( xpl\oao;

J
Ι

J
J

Σημαντικός είναι ο αριθμός των κενών χώρων στα κτίρια, όχι μόνο γύρω από την

πλατεία Καλογήρων που πραγματοποιούνται τα έργα κατασκευής του Μετρό (κάτι

που είναι αναμενόμενο), αJJ..iJ. σε όλη την έκταση της περιοχής μελέτης, σε παλιά

κτίρια που βρίσκονται σε κακή κατάσταση και οι χώροι των ορόφων τους έχουν

εγκαταλειφθεί, ενώ σε ισόγεια κεντρικών περιοχών, όπου πολλοί χώροι τους

ενοικιάζονταL Για τις τελευταίες περιπτώσεις παρατηρήθηκε, στην διάρκεια της
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Eπιπrώσεις τω Μετρό στη Δομή του Αστικού Χώρου:

η περίπtωση του Τερματικού Σταθμού Δάφνης

l
1

-

επιτόπιας έρευνας πο" πραγματοποιήθηκε τους τελευταίους μήνες το\) 1996, ότι

κmαλαμβάVΟνται από κάποια επιχείρηση σε μικρό χρονικό διάστημα Γενικότερη

παρατήρηση είναι ότι η περιοχή παροuσιάζει μία κινητικότητα ως προς τις χρήσεtς.

Πρέπει επίσης να αναφερθεί η στέγαση του Τ.Ε.Φ.Α.Α. σε μία έκταση 3,156 Ηα, στο

βόρεlO-ανα/OλlΚό άκρο της πεΡlΟχής μελiτης, στα όρω <00 Δήμοο Δάφνης και

γμηποό.

1 α) Κατοικία

ΠΟΣΟΣΤΟ ΚΑΤΟΙΚΙΑΣ

Η περιοχή μελέτης είναι περιοχή γενικής κατοικίας. Η κατοικία αποτελεί το 42,9%

<00 εμβαδοό <ων χρήσεων γης, ενώ <ο μεγαλό<ερο ποσοστό της (84,87%) βρίσκε<αι

σε ορόφους κτφίων. Καταλαμβάνει το 62,45%

των ορόφων, ενώ μόνο το 15,26% των ισογείων.

ΣΤΟ ΣΥΝΟΛΟ ΤΗΣ ΕΚΤΑΣΗΣ

!ΤΟ ΣΥΝΟΛΟ ΤΗ! ΕΚΤΑΣΗΣ

ΤΟΥ ΙΣΟΓΕΙΟΥ

~a,oιιιicι".
ΣΤΟ ΣΥΝΟΛΟ ΤΗ! ΕΚΤΑΣΗΣ

ΤΩΝ ΟΡΟΦΩΝ

Απαντάται σε ορόφους σε όλη την έκταση της

περιοχής, με σημαντικότερη παρουσία στην

περιοχή της Kεν<ρtκής γει<oνtάς της Δάφνης και

της Αγ. Βαρβάρας. Φαίνε<αι να έχει

απομαιφυνθεί από την γειτονΙά του Σωροό, εξ'

αιτίας του θορόβου και της γεVΙKότερης

ενόχλησης από <οος δόο μεγάλοος OδlΚOός

άξονες BOOλtαγμένης και Εθνικής Ανηστάσεως,

ενώ ΣUΓKεντρι'ι>νετoo έντονα αvατολucότερα της

Εθνικής Αντιστάσεως. Η περιοχή πο" ανήκει στο

Δήμο Αγ. Δημητρίου παροuσιάζει τα μuφότερα

ποσοστά του συνόλου της κατοικίας της

περιοχής. Από τους χώρους των ισογείων

φαίνεται να έχει απομακρuνθεί εντελώς σε

ΙCάπ01α οικοδομικά τετράγωνα της κεντρικής περιοχής, για να αντικατασταθεί από

κεντρικές λειτουργίες, ενώ από τα ισόγεια του Αγ. Δημητρίου έχει απομωφυνθεί από

βιοτεχνικές λειτοuργίες και συνεργεία αDτoκινήτων, ιδίως στους κάθετους δρόμους

της Αγ. Δημητρίου, εφ' όσον στον άξονα αυτό φαίνεται να uπάρχει τάση για επέκταση

]

]

J

J
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Εmπrώσεις Τ'Ό Μετρό στη Δομή του Aστιιcoύ Χώρου:

η περίπτωση του Τερματικού Σταθμού Δάφνης

των κεντρικών λειτουργιών που συγκεντρώνονται στο τμήμα του Δήμου Δάφνης.

β) Εμπόριο

]
- Το εμπόριο αποτελεί τη δεύτερη χρήση της περιοχής, μετά την κατοικία.

Καταλαμβάνει το 18,2% των χώρων που καταγράφηκαν στην περιοχή, ενώ κατά το

μεγαλύτερο ποσοστό του (89,2 %) απαντάται σε ισόγειους χώρους. Στο σύνολο των

χώρων του ισογείου καταλαμβάνει το 34,2 %. Αποτελεί την πιο σημαντική

οικονομική δραστηριότητα της περιοχής, με ποσοστό 43,8%, ενώ αν θεωρηθεί η

παροχή υπηρεσιών ως εμπόριο υπηρεσιών,

ξεπερνά το 50% των οucοvομικών

δραστηριοτήτων.

Οι οικονομικές δραστηριότητες φαίνεται να

συγκεντρώνονται πάνω στον άξονα της

Βουλιαγμένης, με μεγαλ&ερες συγκεντρώσεις

προς τα σημεία που συναντά την

ΣΤΟ ΣΥΝΟΛΟ ΤΗΣ ΕΚΤΑΣΗΣ

ΣΤΟ ΣΥΝΟΛΟ ΤΗΣ ΕΚΤΑΣΗΣ

ΤΩΝ ΙΣΟΓΕΙΩΝ

ΣΤΟ ΣΥΝΟΛΟ ΊΉΣ ΕΚΤΑΣΗΣ

ΤΩΝΟΡΟΦΩΝ

ΠΟΣΟΣΤΟ ΛΙΑΝΙΚΟΥ ΕΜΠΟΡΙΟΥ

πλmεία Καλογήρων και τον άξονα της Αγ.

Δημητρίου. Με την ίδια ένταση συνεχiζει στα

πρώτα τετράΥωνα της Καραολή, ενώ στο

εσωτερucό της κεντρικής περιοχής του Δήμου

Δάφνης σχεδόν εξαφαν{ζετOL Επίσης

συγκεντρώσεις εμπορίου, σΊJ..it μικρότερες από

αυτές του βόρειου τμήματος της Βουλιαγμένης,

συναvτώνται νοτιότερα από την Αγ. Δημητρίου

πάνω στη Βουλιαγμένης και στα πρώτα

τετράγωνα της Αγ. Δημητρίου, κοθώς και στην Εθνικής Αντιστάσεως. Παντελής

έλλειψη εμπορίου παρατηρείται στην γειτονιά της Αγ. Βαρβάρας, και στα 01Κοδομucά

τετράΥωνα του Δήμου του Αγ. Δημητρίου που συνορεύουν με αοτή, καθώς και σε όλι:J

το δυτucό τμήμα της περωχής μελέτης που ανήκει στην πολεοδομική ενότητα του

κέντρου του Δήμου Δάφνης. Από την περιοχή αυτή, το τμήμα που ανήκει στον Αγ.

Δημήτριο συγκεντρώνει βιοτεχvucές δραστηριότητες, ενώ το τμήμα που ανήκει στη

]

]

j

Ι

j

J

J
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ΧΑΡΤΗΣ 4.7: ΚΥΡΙΑΡΧΗ ΧΡΗΣΗ ΙΣΟΓΕΙΩΝ

100:.:;,_ .....=--'0...""',...""',;;100....==='.,00 me!ers

ΥΠΟΜΝΗΜΑ

/\/"Όριο δήμων Δάφνης - ΑΥ. Δημητρίου
_ Λιανucό εμπόριο

_ Χονδρικό εμπόριο
_ Bωτqνiα-Eργαιrτήpια

_ ΟχλοΟΟα βιoτεxνiα-ΣυνεPYEία
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•• Πολιτισμός

•• ΕΥκαταστάσειςΜ.Μ.Μ.

•• Χώρος στάθμευσης

•• Αποθηκευτικόςχώρος

=:=J Κατοικία

•• Κοινόχρηστοςχώρος

•• Κενό οικόπεδο

•• Κενόςχώρος ιmρίOυ
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ΧΑΡΤΗΣ 4.8: ΔΕΥΤΕΡΕΥΟΥΣΑ ΧΡΗΣΗ ΙΣΟΙΈΙΩΝ
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ΥΠΟΜΝΗΜΑ

/\/Όριο δήμων Δάφνης· Αγ. Δημητρίου
_ Λιανικό εμπόριο

_ Χονδρικό cμMptO

_ BΙOτεXΝΊCHpΎαστήρια

_ Οχλοόσα βΙOτεχνία-σuνεpyεία

_ παροχή υπηρι::σιών

_ Ιδιωτικά γραφεία

Διοίκηση
_ Εκπαόδευση

Περίθαλψη

Λοιπός κοινωνικός εξοπλισμός

e Πεζόδρομοι

~Εστιατόρια
~ΑναΨU<τ/ρια
_ Πoλιηστιιcά

_ Εγκαταστάσεις Μ.Μ.Μ.
_ Χώρος α,άθμευσης

_ Αποθηκευτικός χώρος

CKatoLιda
_ Κοινόχρηστοσ χώρος

_ Κενό oιιcόπεδo

_ Κενός χώρος ιmρίou
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ΧΑΡΤΗΣ 4.9: ΚΥΡΙΑΡΧΗ ΧΡΗΣΗ ΠΡΩΤΟΥ ΟΡΟΦΟΥ
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•• Χονδρικό εμπόριο
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__Ι Οχλούσα βιοτεχνία-Συνεργεία

_ Παροχή υπηρεσιών

lfi::I! Ιδιωτικά γραφεία
111Ι1 Διοίκηση
_ EKπαiδευση

--. Πεζόδρομοι
_ Περίθαλψη

Λοιπός κοινωνικός εξοπλισμός

Εστιατόρια

Αναψυιcτ~ρια
_ Πολιτισμος

_ Αποθηκευτικός χώρος

ΓΙ Κατοικία

_ Κενός χώρος κτιρίου

J ΠΑΝΕΠΙΣΠιΜΙΟ ΘΕΣΣΑΛΙΑΣ: ΕρΥαστήριο ΔημοΥραφικών και Κοινωνικών Αναλίισεων
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ΧΑΡΤΗΣ 4.1 Ο: ΚΥΡΙΑΡΧΗ ΧΡΉΣΗ ΥΠΟΛΟΠΙΩΝ ΟΡΟΦΩΝ
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~I Ιδιωτικά γραφεία

1!&;tJfίI Διοίκηση
•• Εκπαίδευση

_____e Πεζόδρομοι

_ Περίθαλψη

Λοιπός κοινωνικός εξοπλισμός

Εστιατόρια
Αναψυκτήρια

_ Πολιτισμός

_ Αποθηκευτικός χώρος

Ο Κατοικία
_ Κενός χώρος κτιρίου

J ΠΑΝΕΙΠΣ'ΤΗΜΙΟ ΘΕΣΣΑΛιΑΣ: ΕρΎαστήριο ΔημΟΎραφικών και Κοινωνικών Αναλuσεων



Εmπtώσεις τ:\) Μετρό στη Δομή το\) Αστικού ΧώρΟ\):

η περίπτωση το\) Τερματικού Σταθμού Δάφνης

J
1
l

Δάφνη είναι περωχή κατοικ1ας. Στην περιοχή αστή βρίσκεται κω η κεντρική πλατεία

του Δήμου, η οποία φαίνετω να συγκεντρώνει Υ6ρω της δραστηριότητες αναψυχής.

Η χρήση παροχής υπηρεσιών (κομμωτήρια, καθαριστήρια, πρακτορεία προ-πο κτλ)

φαίνετω να συγκεντρώνετω ανάμεσα από την ζώνη του εμπορίου κω της κατοικ1ας.

Αυτό είναι λογικό γιατί τέτοιου είδους δραστηριότητες είναι τοπικού χαρακτήρα

(υπάρχουν τέτοια καταστήματα και στο πιο μικρό τοπικό κέντρο) και είναι

προτιμότερο να βρίσκονται κοντά στην κατοικία

j

Ι

J
]

Τα περισσότερα εμπορικά καταστήματα είναι καταστήματα ένδυσης - υπόδησης, με

ποσοστό 36,1% του συνόλου του λιανικοu εμπορίου. Αυτά συγκεντρώνονται στο

τμήμα της Βουλιαγμένης από το βόρειο

όριο της περιοχής μελέτης μέχρι το σημείο

που συναντά την Αγ. Δημητρίου και επί της

οδοu ΚαΡαόλη, από το σημείο που

συναντά την Βουλιαγμένης και κατά μήκος

δύο οικοδομικών τετραγώνων.

Στην ίδια περιοχή, όπου είναι το κέντρο

του Δήμου Δάφνης με τις κεντρικές

λειτουργίες του Δήμου (λιανικό εμπόρω,

γραφεία, τρόπεζες, υπηρεσiες), είναι

συγκεντρωμένο και το μεγαλuτερο μέρος καταστημάτων γενικοu εμπορίου, που

Φroτ.4.1: XαραmηΡΙστ1Kό παράδειγμα

της μορφής εμπορίΟ\),

στη Λεωφόρο ΒΟ\)λΙαΥμένης,

βορειότερα της ΑΥ. ΔημητρίΟ\)

αποτελεί το 12,4% του συνόλου του εμπορίου, κάτι που είναι λογικό αφού στην

κατηγορία αθτή προσπαθήσαμε να κατατάξουμε τα καταστήματα λιανικού εμπορίου

που δεν ανήκαν σε κάποια συγκεκριμένη κατηγορία κω συνήθως συναντώνται σε

ζώνες κεντρικών λειτουργιών, ανθοπωλεία, είδη δώρων κτλ). Μεγάλο ποσοστό από το

λιανικό εμπόριο της περιοχής (7,6%) καταλαμβάνουν τα καταστήματα καλλυντικών

και φαρμακευτικών προϊόντων.j

J

J
J



Φωτ.4.1: Χαραlm1ριστιιcό παράδειγμα

της μορφής εμπορίου,

στη Λεωφόρο Βουλιαγμένης,

νοτιότερα της Αγ. Δημητρίου

Ι

l
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Eπιπtώσεις t;U Μετρό στη Δομή τou ΑστικούΧώρου:

η περίπtωση τou ΤερματικούΣταθμού Δάφνης

Στο βόρειο άκρο του στ 315 βρίσκεται ένα εμπορικό κέντρο το οποίο αυτή τη στιγμή

έχει καταστήματα λιανικού εμπορίου στο ισόγεω (50% είναι ενδυμάτων), ενώ μεγάλο

μέρος των χώρων του στους ορόφους είναι κενοΙ Σύμφωνα με πληροφορίες από τους

ιδιοκτήτες των καταστημάτων του ισογείου το εμπορικό κέντρο έχει κατασκευαστεί

την τελευταία δεκαετία, τα καταστήματα όμως που λειτουργούσαν έχουν

απομακρυνθεί τα τεM;uταία 4 χρόνtα Η μεσολάβηση της διασταιίρωσης της

Βουλιαγμένης και της ΑΎ Δημητρίου με έντονη κuκM>φoριακή κίνηση τις

περισσότερες ώρες της ημέρας και η ύπαρξη ενός super- market στο στ 307 που με

τον όγκο του και την διοχέτευση των πελατών από τις εξόδους του στη Στριγγάρη και

την Βουλιαγμένης, αποθαρρύνουν τους πεζούς να κινηθούν νότια Η απομόνωση του

ΣUΓKεΚΡΨΈVOυ σημείου από την περιοχή συγκέντρωσης εμπορικών δραστηριοτήτων

έχει γίνει πιο έντονη με τα προβλήματα που έχει δημιουργήσει στην κίνηση των πεζών

και των οχημάτων η αναστάτωση της κυκλοφορίας που προκαλούν τα έργα του

Μετρό.

Στον άξονα της Βουλιαγμένης και νοτιότερα του εμπορικού κέντρου που αναφέραμε

παραπάνω αλλάζει η μορφή του εμπορίου. Τα κτίρια είναι παλtότερα και σε χεφότερη

κατάσταση, ενώ συγκεντρώνονται καταστήματα που, εξ αιτίας των προϊόντων που

εμπορεύονται δεν ενδιαφέρονται για την

προβολή τους με δημιουΡΎία βιτρίνας,

ανακαίνιση του χώρου κτλ. Καταστήματα

που συναντώνται στην περιοχή αυτή είναι

καταστήματα πώλησης μoτoπoδηλittων,

ανταλλακτικών αυτοκινήτων και γενικά

μηχανών, εΡΎολείων κτλ. Στην περιοχή

αυτή παρατηρείτ.αι συγκέντρωση

καταστημάτων με είδη σπιτιού (κωδικός

χρήσης 0108), κατηΎορία που

συγκεντρώθηκαν καταστήματα με είδη

ΚΙΎκολερίας, εΡΎολεία, ηλεκτρικές συσκευές, ηλεκτρολοΎικό εξοπλισμό κτλ). Το

σύνολο αυτών των καταστημάτων αποτελεί το 7,6% του συνολικού λιανικού

4-21



l
1

J

Emπrωσεις του Μετρό στη Δομή του AonKΣU Χώρου.

η πεpιπtωση του ΤεΡμαnκoU ΣταθμΣU Δάφνης

εμπορίου της περιοχής.

Στο εσωτερικό του τμήματος του Δήμου του Αγ. Δημητρίου αρχίζουν τα τελευταία

χρόνια να ανοίγουν καταστήματα, σε μικρότερες συγκεντρώσεις, που στεγάζονται σε

καινούρια κτίρια κω παρουσιάζουν παρόμοια μορφή εμπορίου με το κέντρο της

Δάφνης. Ενώ στο δυτικό τμήμα της περιοχής συγκεντρώνονται και καταστήματα

εμπορίου υλικών οικοδομής, εξ'αιτίας της ύπαρξης μεγάλων οικοπέδων με πρόχεφες,

παλιές κατασκευές, γεγονός που εξυπηρετεί τις ανάγκες στέγασης τέτοιων

καταστημάτων.

Στην Εθνικής Αντιστάσεως υπάρχει μία ανάμειξη των τύπων των καταστημάτων που

περιγράψαμε παραπάνω. Στο βόριο κομμάτι της συναντώνται πολλά καταστήματα

εμπορίου επίπλων, κάτι που ισχύει και στη συνέχεια του άξονα προς το κέντρο της

Αθήνας.

Τα καταστήματα τροφίμων που αποτελούν το 5,2% του συνόλου του εμπορίου της

περιοχής κω βρίσκονται διάσπαρτα, συνήθως CΠtς περιοχές κατοικίας.

Βρέθηκε στην περιοχή μικρός αριθμός καταστημάτων (αποτελούν μόλις το 2,4% του

εμπορίου), που είναι στην ουσία εμπορικά, αJJ..ά στον ,διο χώρο έχουν και βιοτεχνία,

που κατασκευάζουν τα προϊόντα τους. Αυτά που βρίσκονται σε εμπορικούς άξονες

έχουν δώσει βάρος στο εμπόριο (δημιουργία βιτρίνας, προβολή προϊόντων κτλ), ενώ

υπάρχουν άλ/.α που βρίσκονται σε περιοχές κατοικίας και λειτουργούν περισσότερο

ως βιοτεχνίες.

Σε γενικές γραμμές ως προς τις τάσε1ς χωροθέτησης τους οι εμπορικές

δραστηριότητες ομαδοποιούνται ως εξής:

Οι κατηγορίες ένδυσης. υπόδεσης, καλλυντικών, γενικού εμπορίου συγκεντρώνονται

σε περιοχές κεντρικών λε1τουργιών. XαραKτηριCΠtKό είναι ότι προβάλουν τα προϊόντα

τους, είτε με βιτρίνα, είτε με τη φίρμα τους. Είναι ωφέλιμη η συγκέντρωση τους, που

δημιουργεί σημείο έλξης αγοραστικού κοινού, καθώς επίσης ωφέλιμη είναι και η

εύκολη πρόσβαση πεζών.
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Eπι,τrωσεΊ.ζ τ::υ Μετρό στη Δομή του Αστιιι:ού Χώρου:

η περίπτωση του Τερματιιι:ού Σταθμού Δάφνης

Οι κατηγορίες εμπορίου μοτοσικλετών, οικοδομικών υλικών, επί-"tλων και ειδών

σπιτιού συγκεντρώνονται σε μεγάλους οδικούς άξονες κω σε λιγότερο κεντρικές

περιοχές, γΙα/ί απευθύνονται σε υπερτοπική ayορά και πρέπει να έχουν εύκολη

πρόσβαση για φόρτωση - εκφόρτωση των προϊόντων τους. Συνήθως τους χρειάζονται

μεγάλοι χώρο\, κάτι που λειτουργεί ωταγορευΤ1κά για τη στέγαση τους σε περιοχές

κεντρικών λειτουργιών, λόγω των υψηλών ενοικίων. Στην κατηγορία των ειδών

σπιτιού συμπεριλαμβάνονται εργαλεία, είδη κιγκαλερίας, κλειδιά κτλ. Τέτοιου είδους

καταστήματα φαίνεται να έχουν μεγαλύτερη σχέση με βιοτεχνικές λειτουργίες (που

έχουν ανάγκη μεγάλους χώρους), παρά με κεντρικές λειτουργίες κι έτσι

ομαδοποιούνται με τις παραπάνω KCIτ/ΎOρίες.

Οι κατηγορίες, τροφίμων, παροχής υπηρεσιών, ψιλικά κτλ. δεν φαivετω να έχουν

τάσεις συγκεντρώσεων, γιατί λειτουργούν ανταγωνιστικά μεταξύ τους. Απευθύνοντσ:ι

σε τοπική αΥορά και πρέπει η διασπορά τους να καλύπτει τις περιοχές κατοικίας.

γ) Κενοί Χώροι

Στην περιοχή μελέτης υπάρχουν 12 αδόμητα οικόπεδα, χωρίς χρήση. Τα δύο από αυτά

βρίσκονται στο κέντρο της Δάφνης, άλλα δύο επί τις Εθνικής Αντιστάσεως, ενώ τα 6

από τα υπόλ01πα (50% του συνόλου) βρίσκονται στο τμήμαπου ανήκει στο Δήμο Αγ.

Δημητρίου.

Σημαντικό ποσοστό στο σuνολο των χρήσεων cατoτελoύν οι κενοί χώροι (προς

ενοικίαση, πώληση ή υπό εγκατάλειψη), είτε πρooρtζoνται για Κα/ΟΙΚία, είτε για

επαγγελματική στέγη (10%). Παρόμοιο είναι το ποσοστό των κενών στα ισόγεια με το

ποσοστό των κενών σε όροφο κτιρίου. Οι κενοί εΠαΥΥελματικοί χώροι είναι σχεδόν

διπλάσιοι CΑΤό τις κενές κατοικ1ες και βρίσκονται ως επί το πλείστον στο ισό'Υειο, ενώ

το μεγαλύτερο ποσοστό των κενών κατοικιών (84,9%) βρίσκεται σε όροφο. Οι χώροι

που βρέθηκαν κενοί στη διάρκεια της έρευνας δεν παρουσίαζαν συγκεντρώσεις ούτε

κατά το σύνολο τους, ούτε χωριστά οι Κα/οικίες και οι επαγγελματικοί
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η περίφραξη του εργοταξίου άφηνε ένα μικρό διάδρομο για την πρόσβαση στα "(lίρω

κτίρια, κάτι που έκανε αδύνατη την επιβίωση των επιχεφήσεων, ενώ ο θόρυβος και η

σκόνη έκαναν αδύνατη την κατοίκηση.

Μία πoωτUCΉ διαφορά μεταξU κενών κατοικιών

και επαγγελματικών χώρων είναι ότι μεγάλο

μέρος των κατοικιών βρίσκονταν σε παλιά κτίρια

σε κακή κατάσταση που φώνονταν σαν

εγκαταλελεψμένα, ακόμα και στην περίπτωση

που είχαν ενοικιαστήριο ή πωλητήριο κολλημένο

σε κάποω τοίχο.

...,.....
ΣΤΟ ΣΥΝΟΛΟ ΤΗΣ ΕΚΤΑΣΗΣ

ΤΩΝ ΟΡΟΦΩΝ

ΣΤΟ ΣΥΝΟΛΟ ΤΗΣ ΕΚΤΑΣΗΣ

ΣΤΟ ΣΥΝΟΛΟ ΤΗΣ ΕΚΤΑΣΗΣ

ΤΩΝ ΙΣΟΓΕΙΩΝ

Οι επαγγελματικοί χώροι που ήταν κενοί

φαίνονταν καθαρά ότι ήταν προσωρινή

κατάσταση. Αυτό επιβεβαιώθηκε δώτι κατά τη

διάρκεια της έρευνας, ενοικιάστηκαν ΠOtJ..ά από

αυτά. Επίσης παρ' όλο που δεν φώνεται κάποια

συγκέντρωση κενών χώρων γύρω από τα έργα

του Μετρό, ήταν ξεκάθαρο ότι οι χώροι αυτοί είχαν εκκενωθεί λόγω των έργων, αφού

ΠΟΣΟΣΤΟ ΕΚΤΑΣΗΣ ΚΕΝΩΝ

•
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Μεγάλο ποσοστό κενών χώρων (8,4% του συνόλου των κενών) βρίσκονται στο ΟΤ

315 και οφείλονται στους κενούς χώρους στους ορόφους του εμπορικού κέντρου που

βρίσκεται στο βόρειο άκρο του (εκτενέστερη αναφορά στις χρήσεις του κ:rφίoυ

πραγματοποιείται στην περιγραφή του εμπορίου της περωχής).

J

J
Ι

δ) Κοινωνικός Εξοπλισμός

Στην κατηγορία του «κοινωνικού εξοπλισμού» ανήκει ο κοινωνικός εξοπλισμός με

την πραγματική έννοια του όρου, καθώς κω η ιδιωτική παροχή εκπαίδευσης και

περίθαλψης. Οι υποκατηγορίες του κοινωνικού εξοπλισμού είναι: εκπαίδευση,

περίθαλψη και μια τρίτη κατηγορία που περtλαμβάνει συλλόγους, σωματεία κτλ. Το

σύνολο τους αποτελεί το 5,2% των χρήσεων, ενώ το μεγαλύτερο πoσoσ:tό τους
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βρίσκεται σε ορόφους κτιρίων σε περιοχές συγκέντρωσης κεντρικων λειτουργιών.

Μια ΙOιωτUCΉ κλινική που υπάρχει στην περιοχή μελέτης βρίσκεται σε κάθετο δρόμο

στη Βουλιαγμένης και την Εθνικής Αντιστάσεως. Ένα σχολείο με είσοδο στον δρόμο

που βρίσκεται στην περιοχή της κεντρικής πλατείας του Δήμου Δάφνης, ενώ ιδιωτικά

κέντρα εκπαίδευσης βρίσκονται πάνω στους άξονες της Βουλιαγμένης και EθνUCΉς

Αντιστάσεως (υπερτοπικές λειτουργίες, προβολή, εύκολη πρόσβαση). Ιδιωτικά

ιατρεία. φροντιστήρια και ΣUM.OγOΙ - σωματεία βρίσκονται στην Kεντρucή περιοχή

του Δήμου Δάφνης.

Επίσης στο ανατολικό όριο της περιοχής μελέτης βρίσκετω. το τε.Φ.ΑΑ που

καταλαμβάνει μεγάλη έκταση. Αυτός είναι και ο λόγος που η κατηγορία "ειαιαωΕUση"

στους πίνακες των στοιχείων των χρήσεων με βάση το εμβαδόν, φαiνεται να

καταλαμβάνει το μεγαλύτερο ποσοστό.

ε) Βιομηχανία. Βιοτεχνία

Η καταγραφή των χρήσεων γης έδειξε ότι το 6,2% του συνόλου των χώρων της

περιοχής στεγάζουν βιοτεχνικές· βιομηχαν1κές δραστηριότητες. Στην κατηγορίααυτή

ανήκουν τα σuνεργεία αυΤΟΚ1νήτων, μία φαρμακοβιομηχανία (η μόνη βιομηχανία

στην περιοχή), βιοτεχνίες οχλούσες και βιοτεχνίες μη οχλούσες, εργαστήρια και

τυπογραφεία. Οι τρεις πρώτες περιπτώσεις ομαδοποιούνται στους τριψήφιους

κωδικούς σε οχλούσες βιοτεχνίες (κωδικός 032), ενώ οι υπόλοιπες κατηγορίες, που

δεν προκαλούν όχληση σε περιοχές με έντονη την παρουσία της κατοικίας,

ονομάζονται απλώς βιoτεχνiες (κωδικός 0310). Οι δύο Kατηγoρiες των βιομηχανικών

• βιοτεχνικών δραστηριοτήτων απαντώνται περίπου στον 1διο αριθμό (3% του

συνόλου των χρήσεων είναι μη οχλούσα βιοτεχνία και 3,2% οχλούσα).

Οι περισσότερες χρήσεις βιοτεχνίας βρίσκονται σε χώρου 1σογείων (αποτελούν το

10,5% των χώρων του ισογείου, ενώ μόλις το 2,4% των χώρων των ορόφων. Το

μεγαλύτερο ποσοστό των βιοτεχνιών που βρίσκονται σε όροφο (70%) είναι μη

οχλούσες(βιοτεχνίες ενδυμάtων, εργαστήρια κοσμημάτων κτλ). Αυτού του είδους οι

βιοτεχνίες φαiνεται να είναι διεσπαρμένες σε όλη τη έκταση της περιοχής μελέτης, σε
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ΠΟΣΟΣΤΟ ΒΙΟΤΕΧΝΙΑΣ

ΣΤΟ ΣΥΝΟΛΟ ΤΗΣ ΕΚΤΑΣΗΣ

oxι.ou""....,.....

αντίθεση με τις οχλοuσες, ποu φαίνετω να είνω

σιΥΥκεντρωμένες σε συγκεκριμένα σημεία,

περιφερειακά της περιοχής που σιryKεντρώνετω

το εμπόριο.

oxι.ouαa

ΡΙoIqν;o,.
ΣΊΟ ΣΎΝΟΛΟ ΤΗΣ ΕΚΤΑΣΗΣ

ΤΩΝΟΡΟΦΩΝ

ΣΤΟ ΣΥΝΟΛΟ ΤΗΣ ΕΚΤΑΣΗΣ

ΤΩΝ ΙΣΟΓΈΙΩΝ
Συγκεκριμένα το 30% της οχλούσας βlOτεχνίας

βρίσκεται στο νOΤΙOδUΤικό τμήμα της υπό μελέτη

περιοχής (στ 304, στ 201 και στ 205). Στην

περιοχή αθτή ΣUναντώντω πολλά συνεργεία

αuΤOKινήτων, καθώς και βιοτεχνίες επiπλwν.

Επίσης υπάρχει μία φαρμακοβιομηχανία στο στ

179, όπου είνω περιοχή συγκέντρωσης

κατοικίας.

Συνεργεία κω τυπογραφεία συναvτώντω στο

βόρειο άκρο της περιοχής ανάμεσα από τοuς

άξονες της ΒουλοΥμένης και της Εθνικής Αντιστάσεως.

]

]

]

]

στ) Υπηρεσίες

Τα γραφεία της περlOχής μελέτης, ιδιωτικά, δημόσια δlOίκηση και τράπεζες,

αποτελουν το 4,7%των χρήσεων, από τα οποία το 3,2% είνω ιδιωτικά γραφεία, που

βρίσκοντω εξ' ίσου σε ισόγειους χώρους κω σε χώρους ορόφων. Συγκεντρώνονται

στην κεντρική περιοχή της ΔάφVΗς, από την πλατεία του Δημαρχείου μέχρι την

Εθνικής Αντιστάσεως και την Αγ. Δημητρίου.

ζ) Αναψυχή

Η αναψυχή καταλαμβάνει το 3,6 των χρήσεων γης και το 6,8% των χρήσεων του

ισογείου, αφου μόνο το 10,2% της αvαψυχής βρίσκετω σε όροφο. Η αναψυχή

φαίνεται να σιYyKεvτρώνετω στην περιοχή των κεντρικών λειτουργιών, για την

εξυπηρέτηση των πελατών κω εργαζομένων στα εμπορικά καταστήματα και τα
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γραφεία της περιοχής. Εστιατόρια και μαγαζιά πρόχειρου φαγητού βρίσκονται πάνω

στον άξονα της Βουλιαγμένης, στο τμήμα που είναι σuγκεντρωμένο και το εμπόριο,

καθώς και γύρω από την κεντρική πλατεία του Δήμου Δάφνης και γύρω από τον χώρο

που πριν την έναρξη των έργων κατασκευής του μελλοντικού σταθμού tou Μετρό,

ήταν η πλατεία Καλογήρων, Γύρω από ης δύο πλατείες είναι συγκεντρωμένα

αναψυκτήρια και χώροι νυχτερινής διασκέδασης, ενώ με μικρότερη σuγκέντρωση

συναντώνται στην Εθνικής Αντιστάσεως με σκοπό την εΞUπηρέτηση των φοιτητών

του Τ.Ε.Φ.Α.Α.. Νότια του χώρου που ΠΡαΥματοποιούνται τα έργα του Μετρό

uπάρχουν διάσπαρτες τέτοιου είδους χρήσεις. Πάνω στη Βουλιαγμένης στο 0.1. 309

βρίσκονται δύο κτνηματογράφοι

η) Κοινόχρηστοι Ελεύθεροι Χώροι

Ο μόνος κοινόχρηστος χώρος που αξίζει να αναφερθεί είναι η κεντρική πλατεία της

Δάφνης, που βρίσκεται στην περιοχή του Δημαρχείου, αφο" οι άλλες εκτάσεις που

είναι κοινόχρηστοι χώροι είναι χώροι πρασίνου, με μΈΥεθος λίγο μεγαλύτερο από

νησίδα δρόμου. Οι δρόμοι 'γύρω από την πλατεία έχουν πεζοδρομηθεί από τις τρεις

πλευρές της και έτσι την ενώνουν με τα 'γύρω οικοδομικά τετράγωνα που στο ισόγειο

τους έχει συγκεντρωθεί αναψυχή. Ακόμη και πάνω στο χώρο της πλατείας unάpXfI

χρήση αναψιιχής (εστιατόριο).

Στο χώρο που αυτή τη στιγμή πραγματοποιούνται τα έργα του Μετρό υπήρχε η

πλατεία Καλο-Υήρων με χρήσεις αναψυχής και εμπορίου στα γύρω κτίρια. από τα

οποία τη χώριζαν οδικοί άξονες με έντονη κuκλοφοριακή κίνηση.

θ) ΑποθηκευτικοίΧώροι

Κατά την επιτόπια έρευνα καταγράφηκαν 19 αποθηκευτικοί χώροΙ, οι περισσότεροι

από τους οποίους βρίσκονται σε χώρους ισογείου, 'γύρω από την κεντρική περιοχή του

Δήμου Δάφνης, με μεγαλύτερη συχνότητα στην περιοχή που ανήκει στον Δήμο Αγ.

Δημητρίου.
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ι) Εγκαταστάσεις Μέσων Μαζικής Μεταφοράς

Οι μόνοι χώροι που φιλοξενούν εγκαταστάσεις ΜΜΜ αυτή τη στιγμή και μέχρι την

λειτοuργία του Μετρό. είναι η πρώην πλατεία ΚαλοΥήρων, που είναι το σημείο που

πραγματοποιούνται τα έργα του Μετρό αυτή τη στιγμή και στο οποίο θα λειτουργήσει

υπόγειος σταθμός, καθώς κω ένα οικόπεδο χωρίς κτίσμα στον Αγ. Δημήτριο, που

χρησιμοποιείται και αuτό ως χώρος εργοταξίοΊ,) του Μετρό.

κ) Χονδρικό Εμπόριο

Στην περιοχή μελέτης βρέθηκαν διάσπαρτοι 14 χώροι χονδρικού εμπορίοu. Σε

περιοχές κεντρικών λειτοuργιών βρέθηκαν, αντιπροσωπείες προϊόντων ποΊ,) ανήκοuν

στην κατηγορία χονδρικού εμπόριο, αλλά λειτοuργούν και συμπεριφέρονται ως

γραφεία Το μεγαλύτερο ποσοστό των Kaταyραφών χονδρικού εμπορίου είναι χώροι ..

απΟθηΚEUΤΙΚΟί όποΊ,) γίνεται και η διακivηση των προϊόντων τοuς χονδρικώς. Οι χώροι

αυτοί είναι μεγάλης έκτασης και βρίσκονται εκτός της κεντρικής περιοχής της

Δάφνης.

λ) Χώροι Στάθμευσης

Στην περιοχή μελέτης uπάρχοuν δύο αδόμητα οικόπεδα που χρησιμοποιούνται ως

χώροι για στάθμΕUση οχημάτων. Βρίσκονται στην κεντρική περιοχή του ΔήμοΊ,)

Δάφνης. Ο ένας είναι δημόσιος και εξ"uπηρετεί κuρίως τοuς εργαζόμενοuς στις

επιχειρήσεις (καταστήματα και γραφεία) της Ύύρω περιοχής. ενώ το ά).)..() είναι

ιδιωτικό και εΞUπηρετεί τους πελάτες γυμναστηρίου. που βρίσκεται επί της

ΒουλΙαΥμένης. Ως χώρος στάθμΕUσης χρησιμoπoιεiται παράνομα ένας αδιαμόρφωτος

κοινόχρηστος χώρος στο ανατολικό όριο της περιοχής. νότια της Γuμναστικής

Ακαδημίας, ο οποίος έχει καταΥραφεί ως κοινόχρηστος χώρος, που είναι και η

θεσμοθετημένη χρήση tou.
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ίii. Καθεστώς Δόμησης

Η περιοχή μελέτης έχει ενταχθεί στο Σχέδιο Πόλης τμηματικά με μια διαδικασία ποu

ξεκίνησε το 1951 με τη δημιοuργία tOU Δήμοu Δάφνης και ολοκληρώθηκε με τμήμα

tou Αγ. Δημητρίοu το 1972. Η απoσπασματUCΉ ένταξη στο σχέδιο έχει οδηΥήσει σε

ποικιλομορφία τη δόμηση της περιοχής. Οι όροι δόμησης ποu ισχύουν στην περιοχή

μελέτης καθορίζονται από τα r.nI. των Δήμων, ποu εκπονήθηκαν το 1985 και

θεσμοθετήθηκαν το 1988 (ΓΠΣ. Δήμου Δάφνης με το Φ.ΕΚ 464 Δ 6·7·88 κω

ΓΠΣ. Δήμου ΑΎ. Δημητρίου με το Φ.Ε.κ. 195 Δ 4·)·88).

Στο ΣUνoλo· της περιοχής βρίσKovτω 23 αδόμητα γήπεδα Από αuτά τα 5 είναι

κοινόχρηστοι χώροι πρασίνοu - auTή είναι κω η μοναδική δημόσια έκταση της

περιοχής· ποu ανήκοuν στο Δήμο Δάφ\11ς και αποτελούν το 3,55% της συνoλική~

έκτασης των οικοδομικών τετραγώνων της περιοχής μελέτης. Από τα uπόλοιπα, 2

είναι εργοτάξια tou Μετρό (2% της έκτασης των οικοδομικών τετραγώνων της

περιοχής μελέτης), 2 ε1ναι χώροι στάθμεuσης, 2 έχοuν κτίρια ποu θεωρούνται ερείπια,

ακατάλληλα για τη στέγαση οποιασδήποτε δραστηριότητας, ενώ δύο από αuτά δεν

έχοuν κτίρια, σJJ..ά φιλοξενούν δραστηριότητες στο χώρο τοuς. Τα uπόλοιπα 10

γήπεδα είναι οικόπεδα ποu δεν έχοuν δομηθεί ακόμη. Στη συνολική έκταση των

οικοδομικών τετραγώνων και αφαιρώντας τοuς κοτνόχρηστοuς χώροuς και τις

εγκαταστάσεις Μ.Μ.Μ. (15,133 Ηα δομήσιμη έκταση), βρίσκονται 16 οικόπεδα ποu

θεωρούνται αδόμητα (χωρίς κτίριο ή με ερείπια), ποu αποτελούν το 6,6% της

συνολικής έκτασης, ενώ μόνο το 21,8% των οικοπέδων αυτών βρίσκονται στην

περιοχή tou Δήμοu Δάφνης και το uπόλοιπό 78,2% βρίσκονται στην περιοχή του Αγ.

Δημητρίου.

Η περιοχή tOU Δήμου Δάφ\11ς στο ΣUνoλo της έχει δομηθεί (αφήνονται; ελάχιστό

αριθμό αδόμητων οικοπέδων), ενώ στον Αγ. Δημήτριο το τμήμα της περιοχής που

βρίσκεται ανάμεσα από την πλατεία Καλογήρων, την Λεωφόρο ΒοuλΙαΥμένης και την

Αγ. Δημητρίοu έχει πυκνοδομηθεί σε αντίθεση με τα οικοδομικά τετράγωνα ποu

βρίσκονται δυτικά της Αγ. Δημητρίου, τα οποία συγκεντρώνοuν το ΣUνOλO των

αδόμητων οικοπέδων που βρίσκονται σε όλο το τμήμα της περιοχής μελέτης ποu
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Επιπτώσεις του Μετρό οτη Δομή του Αοτικού Χώρου:

η περίπτωση του Τερματικού Σταθμού Δάφνης

ανήκει στο Δήμο (54% αδόμητη επιφάνεια).

Η μοναδικές δημόσιες εκτάσεις της περιοχής είναι οι κοινόχρηστοι χώροι και η

έκταση που στεγάζεται το Τ.Ε.Φ.Α.Α. που από το 1995 ανήκει στο Δήμο Δάφνης. Η

υπόλοιπη έκταση, που είναι ιδιωτική, είναι χωρισμένη σε οΙΧόπεδα που το μέγεθος

τους κuμαίνεται από 250 ~ 500 μέτρα

Οι θεσμοθετημένοι, από τα ΠΊΣ, Συντελεστές Δόμησης στην περιοχή κυμαινονται

από 1,4 • 3,0 (ΧΑΡΤΗΣ4.11). Τον υψηλότερο συντελεστή συναντάμε στο Δήμο

Δάφνης, στην πολεοδομική ενότητα του Κέντρου. Συντελεστή 1,8 συναντάμε στον

Δήμο Δάφνης στην γειτονιά της Αγ. Βαρβάρας, ενώ ο χαμηλότερος συντελεστής έχει

οριστεί στην γειτονιά του Σωρού, στο Δήμο Δάφνης και στην περιοχή που ανήκει στο

Δήμο Αγ. Δημητρίου.

θεωρήθηκε σκόπιμο να υπολογιστεί το ποσdστό εξάντλησης του ΣΔ στην περιοχή

μελέτης. για να υπάρχει μια εικόνα για ης δυνατότητες που προσφέρει η περιοχή για

δόμηση, για να καλύψει ης νέες ανάγκες που θα δημιουργηθούν με το σημερινό Σ.Δ.

Το ποσοστό εξάντλησης του ΣΔ ετνω το ποσοστό της επιτρεπόμενης δόμησης που

έχει δομηθεί Απόθεμα ετνω το εναπομένον ποσοστό της επιτρεπόμενης δόμησης, που

υπάρχει ως δυνατότητα να δομηθεί (εκφράζεΤα/ σε έκταση (Ηα) και σξ ποσοστό του

ισχύοντα Σ.Δ.).

Για τον υπολογισμό της πραγματοποιημένης δόμησης. σε κάθε οικοδομικό

τετράγωνο, υπολογίστηκαν εμβαδά επιφανειών (έκταση οu<οδομu<ών τετραγώνων κω

κάλυψη) από τα υπόβαθρα των ψηφιοποιημένων χαρτών. Η ψηφιοποίηση των χαρτών

πραγματοποΙήθηκε από χάρτες της Α.Μ., που κρίνεται όη έχουν ικανοποιηηκή

ακρίβεια Στοιχεία για τους ορόφους των κτιρίων υπήρχαν από την επιτόπια έρευνα

θεωρήθηκε όη ο συγκεκρφένος τρόπος υπολογισμού του πραγματοποιημένου Σ.Δ.

έδινε πολύ πιο ακριβή αποτελέσματα από την εναλλακηκή λύση που είναι ΑUτή που

χρησφοποιείταl συνήθως σε τέτOtες περιπτώσεις και δίνεται από το εμβαδόν του

οu<οδομικού τετραγώνου επί την μέση κάλυψη οu<οπέδων (συνήθως 70% για αστικές

περιοχές) και επί το μέσο όρο των ορόφων των κτιρίων του τετραγώνου, Επίσης για
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ΧΑΡΤΗΣ 4.11: ΘΕΣΜΟΘΕΤΗΜΕΝΟΙ ΣΥΝΤΕΛΕΣΤΕΣ ΔΟΜΗΣΗΣ

Ν

+

ΥΠΟΜΝΗΜΑ

/\/ Όρω δήμων Δάφνης - Αγ. Δημητρίου

1,-
_1,8_3
ΟΚοινόχρηστοι χώροι

ΠANEΠlΣTHMIO ΘΕΣΣΑΛΙΑΣ; Εργαστήριο ΔημοΥραφικών και Koινωνucών Αναλύσεων
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Emπτώσεις του Μετρό στη Δομή του λστικoU Χώρου:

η π.ερiπtωση του ΤφματικoU Σταθμο(ι Δάφνης

τον υπολογισμό του αποθέματος του Σ.Δ., ανά οικοδομικό τετράγωνο, υπολογίστηκε

η επιτρεπόμενη δόμηση από τους ισχύοντες Σ.Δ. επί το εμβαδόν των τετραγώνων.

Πρόβλημα υπήρχε σε οικοδομικά τετράγωνα που η μία τους πλευρά ανήκε σε ζώνη

διαφορετικού Σ.Δ από το σύνολο τους. Στην περίπτωση αυτή το οικοδομιχ.ό

τετράγωνο χωρίστηκε σε δύο τμήματα με διαφορετικό συντελεστή το καθένα. Η

έκταση της ζώνης με διαφορετικό συντελεστή υπολογίστηκε από την έκταση των

κτφίων που ανήκουν σε αυτή κα/. δεχόμενοι το 70% ως μέση κάλυψη υπολογίστηκε η

έκταση των οικοπέδων του τετραγώνου που ορίζουν τη ζώνη αυτή. Το άJJ.o τμήμα

KαταλαμβΆVει το υπόλοιπο της έκτασης του τετραγώνου.

Ο μέσος πραγματοποιημένος Σ.Δ. της περιοχής είναι 1,48, ενώ παρόμοιοι είναι οι

αντίστοιχοι συντελεστές για τα τμήματα των δύο Δήμων χωριστά. Ενώ στο σύνολο

ΠΙΝΑΚΑΣ 4.8: Ποσοστό εξάντλησης Σ.Δ. ανά.Δήμο στην περιοχή μελέτης

!.ΜΒλΔΟΝ" notorro ΠΡλΙ'ΜΑΤΟ OOtOtTO λΠoe!Μλ

(Βο, ΚλΛΠΒΣ: nOαιMVlOt KOP!tMOY ΔοMBtBt

(·ι.) I:.~ t.Δ. (·ι.) (Β8)

ΔλΦΝΒ 11,4138 54.51 1.53 66,10 0,3390

ΑΙ'. ΔΒΜΒΤΡιοt 3.8338 55,22 1,33 79,62 0,2038

nuιOXBMl.ΛETBt 15,2476 54,69 1,48 68,74 0,3126

ΠIU"H. lδ\α ιπιξφΥcunα

των τμημάτων ΑUτών ο συντελεστής δόμησης είνα/. πεΡ1που ίδιος, ουσιασηκές

διαφορές φαίνετα/. να υπάρχουν στη δόμηση τους, εξετάζοντας το συντελεστή ανά

οικοδομικό τετράγωνο (ΓΠΝΑΚΑΣ 4.8). Στην πεΡ10χή του Αγ. Δημητρίου

συνυπάρχουν τετράγωνα αραισδομημένα (μέχρι σχεδόν αδόμητα) και τετράγωνα με

πολύ υψηλό συντελεστή, ενώ στο τμήμα της Δάφνης η δόμηση είνα/. πιο ομοιόμορφη

με τιμές πραγματοποιημένου συντελεστή που παρουσιάζουν μεγαλύτερη

Ο1>γκέντρωση στο μέσο Ο1>ντελεστή (ΧΑΡΠΙΣ4.12).

Πιο συγκεκρψένα, εξετάζοντας χωριστά κάθε ζώνη διαφορετικού Σ.Δ. παρατηρείται

ότι στη ζώνη με Σ.Δ. 1,4 (χαμηλό)έχει εξαντληθεί περίπου το ήμισυ, ενώ στις περιοχές

με Σ.Δ. 1.8 έχει εξαντληθεί σε πολύ μεγαλύτερο βαθμό. Στ" περιοχές με υψηλό Σ.Δ
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ΧΑΡΤΗΣ 4.12: ΠΡΑΓΜΑΤΟΠΟΙΗΜΕΝΟΙ ΣΥΝΤΕΛΕΣΤΕΣ ΔΟΜΗΣΗΣ
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+

100 ο 100 200 meters

J

j

j

ΥΠΟΜΝΗΜΑ

/\/ Όριο δήμων Δάφνης - ΑΥ. Δημητρίοu

<0,8
0,8 - 1,4
1,4-1,8
1,8 - 2,4

_ >2,4
Ι=] κοινόχρηστοιχώροι

ΠΑΝΕΠΙΣΤΗΜΙΟθΕΣΣΑΛΙΑΣ:ΕρταστήριοΔημογραφικώνκαι KOινωνtΚώνAΝΑΛUΣΕΩΝ
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Εmπtώσεις του Μετρό στη Δομή Τ01J Aστι"σU ΧώΡο\ι:

η ιτερίπτωση το\) ΤερμαηlccN Σταθμού Δάφνη.ς

έχει επίσης εξαντληθεί σε μεγάλο βαθμό (fΠNAΚAΣ 4.9).

Στις περιοχές με χαμηλό Σ.Δ. (1,4), το Ί'εγονός ότι έχει εξαντληθεί ο Σ.Δ. σε ποσοστό

μόλις 48,66% εξηγείται από το γΕγονός ότι το μεγαλύτερο τμήμα της ζώνης είναι

περιοχή του ΑΥ. Δημητρίου με αραιή δόμηση κτφίων με ένα ή δύο ορόφους σε

ποσοστό 76,9% στο σύνολο των κτφίων της περιοχής και στη GUγKέvτρωση

αδόμητων 01Κοπέδων (αναφορά γ1νεται παρωτάνω).

Η περιοχή του Αγ. Δημητρίου δυτικά της ΑΥ. Δημητρίου, όπου ΣUγKεντρώνovτω τα

αδόμητα οικόπεδα προτείνεται από το 1'112. του Δήμου να έχει Σ.Δ. 1,9. Στην

περίπτωση αυτή μεγαλώνει η δυνατότητα για δόμηση στην περιοχή αυτή. Στο

υπόλοιπο τμήμα της ζώνης προτείνεται διατήρηση του Σ.Δ. στα ίδια επiπεδα

Η περιοχή της Αγ. Βαρβάρας, όπου ο Σ.Δ. είναι 1,8, η δόμηση είναι σιινεχής με κτίρια. .
ενός, δύο και τριών ορόφων σε παρόμοια ποσοστά και έχει εξαντλήσει το Σ.Δ. σε

ποσοστό 85,89%. Από το I·Iu.. του Δήμου προτείνεται ελάχιστή αuξηση του Σ.Δ., από

1,8 σε 1,9.

ΠΙΝΑΚΑΣ 4.9: 1TDσοστό εξάντλησης Σ.Δ, ανά ζώνη διαφορετικού Σ.Δ.

!ΜΒλΔΟ" r:r:rrn.nOMENB ΠΡΑΓΜΑΤΟ ΠΡλΓΜλΤΟ ΠΟΣΟΣ:ΤΟ ΑΠ081!ΜΑ λΠOθ!~

(Β.) ΔΟΜB:tΒ ΠOΠlM!l'fB ΠOι:ιrMl.NOΣ !IAl'IίΛHt.BI. ΔΟΜΒΙ.ΒΣ: Σ.Δ.

(Β.) ΔοMB:tΒ "~ t.Δo ("!ο) (Β.)

(Β.)

:utNB ΣοΔ. 1." 7.3999 10,3598 5,0411 0,68 48,66 0,.5134 Ο,

Zα/fB ΣοΔ. 1.1 0,8361 1,5050 1,2921 1,55 85,89 0,1411 Ο,

:utNBt.Δ.3,0 7,0116 21.0341 16,2199 2,32 11,40 0,2260 Ο,

I1!ΡΙΟΧΒ Μ!λ&ΤΒΙ. 15,2416 32,8995 22,6137 1,48 68,14 0,3126

ΠΗΤΗ: Ιδια επεξφΥασια

Τέλος, στη ζώνη με "ψηλό Σ.Δ. (3,0) με ΠUKνή σuνεχή δόμηση Kτφiων μέχρι και έξι

ορόφων. έχει εξαντληθεί Ο Σ.Δ. σε ποσοστό 77,39%. Όμως και στην περιοχή αυτή

(που είναι η μόνη στην οποία βρίσκονται ψηλά Ktipta), το μεγαλύτερο ποσοστό των

κτφίων (71%) έχει μέχρι τρεις ορόφους. Από το ιΊu.. προτείνεται μείωση του Σ.Δ. σε

2,4 στην κεντρική περιοχή του Δήμου Δάφνης, με εξαίρεση τα στ που σιινορεύουν με
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Εmπτωσεlζ του Μετρό στη Δομή του Αστικού Χώρου:

η περίπτωση του ΤερματικcN ΣταθμcN Δάφνης

την πολεοδομική ενότητα της Αγ. Βαρβάρας, που προτείνεται να έχει Σ.Δ. 1,9 (όσο

και η γειτονική ζώνη του Αγ. Δημητρίου). Εξαίρεση αποτελεί και το βόρειο τμήμα της

πολεοδομικής ενότητας του tropou, που προτείνεται να έχει Σ.Δ. 2,2. Οι προτάσεις

το\) Π1Σ θα διατηρήσουν τη δόμηση στην περιοχή αυτή στα σημερινά επίπεδα.

Σε γενικές γραμμές στην περιοχή ,uptαpxouv χαμηλά ""φια (XAP'fHΣ4.13). Κτίρια

με ένα και δuο ορόφους αποτελοuν το 57,8% του συνόλου των κτφίων και αν

προστεθοuν κω τα τριώροφα, φτάνουν το 76,1%. Τα ψηλά κτψια σUΓKΕVΤρώνOνται σε

περιοχές με υψηλό Σ.Δ. Το μεγαλuτερο τμήμα της περιοχής είναι ΠUKνoδoμημένo, με

εξαίρεση το δυτικό τμήμα του Αγ. Δημητρίου, όπως έχει αναφερθεί παραπάνω.

Σε ποσοστό 30% των οικοδομικών τετραγώνων φαiνετω να έχει εξαντληθεί ο Σ.Δ.

Λαμβάνοντας υπ' όψη τον τρόπο που υπολογίστηκε η πραΥματοποιημένη δόμηση

(από τους χάρτες της περιοχής), δεχόμαστε ότι δεν μποροuμε να είμαστε απόλυτοι ότι

έχει εξαντληθεί ο συντελεστής, σίγουρα όμως το ποσοστό εξάντλησης τείνει να

φτάσει το 100% κω δεν αφήνει περιθώρια παραπέρα δόμησης στο croyκεχριμένO ΟΤ.

Μεγάλο ποσοστό αυτών (περίπου 50%) φαiνεται να croyκεντρώνεται στις περιοχές της

Αγ. Βαρβάρος και τοu ΑΥ. Δημητρίοu (ΙΠΝΑΚΑΣ 4.10), εξωτερ",ά της ζώνης <ou

ορίζουν οι άξονες ΣτρtΎyάρη ~ Αγ. Δημητρίου, Παπαναστασίου, που βρίσκονται σε

περιοχές όπου φαiνεται να διοχετεuονται οι τάσεις εξάπλωσης του κέντρου της

Δάφνης και έχοuν χαμηλό θεσμοθετημένο Σ.Δ (ΧΑΡΤΗΣ 4.14),. Η ζώνη ανάμεσα

από τους άξονες croyκεντρώνει πολλά αδόμητα οικόπεδα και σημανΤ1Χ.ό απόθεμα σε

Σ.Δ., γεγονός που δείχνει ότι υπάρχει περιθώριο για δόμηση κω ανΆΠΤUξη στην

περιοχη.

ίν. Κτφιακό Απόθεμα

Προβλήματα στοιχείων πσλω&rητoς κτιρίων

Κατά την επιτόπια έρευνα επιχεφήθηκε να συ).λεχθοUν στοιχεία για τις παλαιότητες

των κτφίων. Μετά από πιλοτική συλλογή στοιχείων για τα κτίρια με ερωτηματολόγια

διαπιστώθηκε ότι. Εκτός από το γεγονός ότι η διαδικασία αυτή ήταν επiπονη, το
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ΧΑΡΤΗΣ 4.13: ΟΡΟΦΟΙ ΚΤΙΡΙΩΝ

IOO~r-'====-':;'O""""""""",,;I",OO:..-==~200 meten

ΥΠΟΜΝΗΜΑ

ΓΙ Ισόγεια

ΔlόΡοφα

_ Με 3 ορόφους

_ Με 4 ορόφους

_ Με 5 ΚΟΙ περισσότερους ορόφους

! Ι Κενά οικόπεδα Ι Κοινόχρηστοι χώροι

ΠANEΠιΣΊΉMlO θEΣΣAΛlAΣ: f..ρyαιπήρlO ΔημοΥραφιχών και Koινωvικ{oν Αναλύσεων
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ΧΑΡΤΗΣ 4.14: ΠΟΣΟΣΤΟ ΚΟΡΕΣΜΟΥ ΣΥΝΤΕΛΕΣΤΗ ΔΟΜΗΣΗΣ

100 Ο 100

J
]

ΥΠΟΜΝΗΜΑ

/\/ Ορια δήμων Δάφνης - Αγ. Δημητρίου

Ο <25%
25%-49%

_50%-74%
_75%-99%
_ κορεσμένος

Γ"' κοινόχρηστοι χώροι

ΠΑΝΕΠΙΣΤΗΜΙΟ ΘΕΣΣΑΛΙΑΣ: Eρrαστ/ρlo Δημογραφικών και Κοινωνικών Αναλύσεων
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Emπτωσεις Τα\) Μετρό στη Δομή του Ασπκού XώΡOU:

η ΠεΡιπτωση Τα\) Τερμαπκού Σταθμου Δάφνης

αποτέλεσμα δεν ήταν ικανοποιητικό, αφού σε μεγάλο ποσοστό ερωτηματολογίων δεν

ειχε απαντηθεί η ΣUγKεKριμένη ερώτηση. Την ίδια περίοδο η Α.Μ, ΠΡαΥματοποιούσε

επιτόπια έρε\)να στην περιοχή, για τη ΣUMoγή διαφόρων στοιχείων για τις Μελέτες

Ανάπτυξης των Χώρων γύρω από το\)ς Σταθμούς το\) Μετρό, σuμπερtλαμβανoμένων

και των παλαιοτήτων και κατάστασης των κτφίων. Τα στοιχεία αuτά θεωρούμε ότι

δεν είναΙΙKΑVά να χρησιμοποιηθούν για να περιγράψο\)ν τη κατάσταση το\) κτφιακού

αποθέματος της περιοχής. Οι λόγοι είναι οι εξής:

• Τα στοιχεία των παλαιοτήτων των κτφίων κατά τη ΣUλλoyή το\)ς κατατάσσονταν

σε μία από τις παρακάτω περιόδο\)ς κατασκε\)ής:πριν το 1940

1940· 1980 Και

μετά το 1980.

Ο λόγος ήταν ο ίδιος πο\) προκάλεσε κα/. την απOΤUχία της ερώτησης στο"

ερωτηματολόγιο στην προσωπιχ.ή ΕΠιτόπια έΡΕUνα: ήταν δύσκολο να βρεθεί κάποιος

για κάθε κτίριο πο\) να γνωρίζει την ηλuc:ία το\). Η κατάταξη κάθε κτφίο\) σε μία από

τις παραπάνω κατηγορίες έγινε με προσωπική εκτίμηση το\) καταΥραφέα της Α.Μ. ή

από εκτίμηση των κατοίκων της περιοχής. Η διαδικασία αυτή δΙΕUKόλ\)νε την

καταγραφή, όμως δημιο\)ργεί προβλήματα στην εξαΥωγή ΣUμπερασμάτων, αφού το

75,8% των κτφίων κατατάσσεται στην περίοδο 1940· 1980, πο\) περιλαμβάνει κτίρια

τις δεκοετίαι; το. 1940 • 1950 Και τις δεKoετiαι; 1970· Ι 980 Και τα παροuσιάζει σαν

ίδιοι; παλαιότηται;.

• Τα στοιχεία της κατάστασης των κτφίων έχο\)ν τις κατηγορίες: καλή

μέτρια και

κακή.

Η κατάταξη των κτφίων σε μία από αυτές τις κατηγορίες έγινε πάλι με προσωπική

εκτίμηση το\) καταγραφέα. η οποία σε τέτοιο\) είδο\)ς στοιχεία είναι πολύ

υποκειμενική.
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Emπτώσ~\ζ το\) Μετρό στη Δομή το\) AστικoV Χώρου:

η περιπτωση το\) Τερματικού Σταθμού Δάφνης

"Εχοντας γνωρίσει πολύ καλά την περιοχή μελέτης από την έρευνα πεδίου,

διαπιστώνεται ότι τα στοιχεία ης ΑΜ. είναι προβληματικά και ως προς τις εκτιμήσεις

των καταγραφέων και ως προς την KCΠηγOρωΠOίηση τους. Κατά την παρουσίαση της

παλαιότητας και της κατάστασης των κτφίων φαίνεται να ανήκουν στην \δια

κατηγορία κτφια κατοικημένα στην κεντρική περιοχή της Δάφνης με κτίρια

εγκαταλελειμμένα και μη KατOucήσιμα στην περιοχή του ΑΥ. Δημητρίου (ο,τ 318).

Το μόνο που είναι ξεκάθαρο είναι ότι στην κατηγορία "κακή κατάσταση"

κατατάσσονται όλες οι πρόχεφες κατασκευές που συνήθως φ1λοξενοΌν

δραστηριότητες βιοτεχνίας και σννφΥείων, αλ/ά όχι μόνον αιιτές (ΧΑΡΤΗΣ 4. Ι 7).

Στοιχεία επίσης για τους ορόφους, τα υλικά κατασκευής τα υλικά της στέγης και

ηλικία των κτφίων υπάρχουν, ανά Ο.Τ. από την ΕΣΥΕ, για το έτος 1991. Εξετάζοντας

τα στοιχεία για την περιοχή μελέτης, διαπιστώθηκε όπ υπάρχει μεγάλη απόκλιση του

αριθμού των κπρίων σε κάθε 0.Τ. που Kσ:rαyράφει η ΕΣνε το 1991, από τα κτiρια

που καΤε-Υράφησαν κω από πς δύο έρευνες πεδίου που πραyμσ:rOΠOιήθηKΑV το 1996

(προσωπική και ΑΜ.), των οποίων τα αποτελέσματα συμφωνούν μεταξύ τους. Η

απόκλιση του αριθμού των κτφίων της ΕΙΥΕ, σε κάποια Ο.Τ. (307), φτάνει το 50%,

ενώ στο σύνολο της περιοχής είναι πάνω από 14%. Μεγάλες διαφορές παρατηρούνται

1διαίτερα σε 0.Τ. του Αγ. Δημητρίου, τόσο που οδηγούν σε υποψίες όn έχουν γίνει

λάθη κατά την αρίθμηση των ο.τ. της καταΥραφής από την ΕΣΥΕ. Στα ο.τ. που η

απόκλιση των στοιχείων της ΕΣΥΕ είναι μεγάλη από τα στ01χεία της έρευνας

δεχτήκαμε ως σωστά τα στοιχεία της έρευνας. Επίσης στις περιόδους παλαιότητας

κτφίων προστέθηκαν δύο κατηγορίες α) 1991 • 1996, χρονική περίοδος από την

καΤαΥραφή της ΕΙΥΕ μέχρι την έρευνα και β) κτίρια που την περίοδο της έρευνας

βρίσκονταν υπό κατασκευή. Τα νέα κτίρια (κατασκευής 1991 • 1996), στην περίπτωση

που υπάρχουν προστίθενται στην κατηγορία κτφίων με υλ1Κό Kσ:rασκευής ΤΟΥΒΛΟ

και ως μορφή εΠ1Κάλυψης. Πιο συγκεκριμένα τα στοιχεία της Εινε του 1991 και οι

αλλαΥές σύμφωνα με τα στοιχεία των καταΥραφών του 1996 παρουσιάζονται στον

ΠιΝΑΚΑ 4. Ι 1.
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Επιπτώσεις του Μετρό στη Δομή του λστικο\ι Χώρου:

η πtριπτωση του Τφματικο\ι Σταθμο\ι Δαφνης

Οπως αναφέρθηκε στην ανάλυση για το καθεστώς Ύης, που προηγήθηκε, τα κτίρια της

περιοχής είναι χαμηλό. Τα κτίρια με ένα., δύο ή τρεις ορόφους αποτελούν το 76,1%

του συνόλου των κτφίων. Για την παρουσίαση της ποιότητας και μορφής του

δομημένου περιβάλλοντος εξετάστηκαν στοιχεία παλαιότητας των κτιρίων (περίοδος

κατασκευής), και υλικά κατασκευής των τοίχων των κτφίων. Τα υλικά κατασκευής

της στέγης εξετάστηκαν και διαπιστώθηκε ότι το σύνολο των κηρίων έχουν ταράτσα

με δώμα και οι ελάχιστες εξαιρέσεις που σκεπάζονται με κεραμίδΙ, ή iiJJ.o. υλικά δεν

οδηγούν σε διαφορετικά συμπεράσματα από αυτά που οδηγεί η εξέταση των υλικών

των τοίχων. Τα στοιχεία για το ύψος των κτφίων έχουν εξεταστεί προηγούμενα και

στο σημείο αυτό δεν θα ασχοληθούμε με αυτά.

Σύμφωνα με τα στοιχεία της Ε.Σ.γ,Ε., (ΧΑΡΤΗΣ 4.15), φαίνεται ότι στο μεγαλύτερο

ποσοστό των οικοδομικών τετραγώνων, το μεγαλύτερο ποσοστό των κτιρίων τους

κατασκευάστηκε την περίοδο 1945 - 1985. ·Είναι σαφές ότι όπου συγκεντρώνovτ.ι::α

κτίρια που έχουν κατασκευαστεί με υλικά διαφορετικά από τούβλα (ΧΑΡΤΗΣ 4.160,

4.16β), ιδιαίτερα με πέτρα., υπάρχει και συγκέντρωση παλαιών κηρίων, χωρίς το

αντίθετο να είναι απαραίτητο, γιατί το μεγαλύτερο ποσοστό κτφίων (παλιά και νέα)

είναι κατασκευασμένα με τούβλα. Η συγκέντρωση των κτφίων που έχουν

κατασκευαστεί με τσιμεντόλιθους οδηγεί στο συμπέρασμα ότι στην περιοχή

συγχεντρώνονται δραστηριότητες βιοτεχνίας και συνεργεία. που συνήθως στεγάζονται

σε τέτοιου είδους πρόχειρες κατασκευές.

Ετσι φαίνεται στη νότια περιοχή του Σωρού, καθώς και ανατολικά της Αγ. Δημητρίου

συγκεντρώνονται κτίρια παλιά (μέχρι το 1975), κατασκευασμένα με πέτρα. Στην ζώνη

ανάμεσα από τους άξονες της Αγ. Δημητρίου και της Παπαναστασ1ου, όπως έχουμε

αναφέρει δεν έχει ολοκληρωθεί η δόμηση. Υπάρχουν αδόμητα οικόπεδα. Τα κτίρια

της περιοχής δεν φαίνεται να είναι πολύ παλι~ όμως χαρακτηριστικό της περιοχής

είναι η συγκέντρωση κτιρίων δομημένων με τσιμεντόλιθους. Από τις χρήσεις της

περιοχής διαπιστώνουμε ότι υπάρχουν κενοί χώροι που βρίσκονται σε κτίρια που η

κατασκευή τους είναι πρόχειρη ή βρίσκονται σε κακή κατάσταση. Από την ύπαρξη

τέτοιων κτιρίων δικαιολογείται και η ύπαρξη βιοτεχνιών - συνεργείων στην περιοχή.
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ΧΑΡΤΗΣ 4.15: γΛΙΚΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΚΤΙΡΙΩΝ
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ΧΑΡΤΗΣ 4.16α: ΙΙΕΡΙΟΔΟΣ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΚΤΙΡΙΩΝ

ΥΠΟΜΝΗΜΑ
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ΧΑΡΤΗΣ 4.16β: ΠΕΡΙΟΔΟΣ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΚΤΙΡΙΩΝ
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ΠIΝΑΚΑΣ 4 Ι Ι' Ποσοστά κτιρίων ανάλογα με τα Υλικά Κατασκευής τους και την Ηλικία τους ανά Ο Τ. , ,

ΟΙ"Ρ'. 1(10,." ""ριοι 1116ρι. οιήρι.
IiTιpι.. ""'ρο- οι.l,.. "'Ψι.

0,1'. ".,•••ι_.,.tν.ι ,"Ι ...,••"ι....",tν. ,"Ι ......"aNι."'t.... "'ι ".,••,,~••'"twι 1I•••••ι....,.tν. ..••••"εue."'t.... ".'••"PI8OΙ"tν. "oι••••nιtι·ιιM "......""'."'tν. 1111............... .ι,Ρ8 '.ψn'I64h ,"Ι uι.,,4.' ιιριν 10 1945
''Ι.. IιIP'ok Ι94ό- ......φι... 1,11 - ΠΙ" οιιρι'" 191ό- ΠΙ" ιιι,,"," I9'J1 - ιι•••••noιιj,,,. 1985 ,- ,-

." 42,9 51,1 0,0 0,0 11,4 11;4 1.' 0,0 0,0 0,0
'19 13.1 26,3 0.0 0,0 10.5 63,2 21.1 '.1 0.0 0.0

'10 90,' "Ι 0.0 0,0 0,0 86.' 13,6 0,0 0,0 0,0
.ΟΙ 11,4 11.6 0.0 0,0 21,6 . '·0 42.9 14.3 0.0 0,0
111 ".0 50.0 0.0 0,0 '... 10,0 10,0 0,0 0.0 0.0
,Ι) 100,0 0.0 0.0 0,0 10,0 10,0 20.0 0.0 0.0 0.0
.1< 1'2.1 27,3 0,0 Ο. '.' 8Ι,' "Ι 0.0 0,0 0.0

'86 ιυ 14.3 0,0 0.0 1,' ".0 42,9 0.0 0.0 0.0
111 62,S 2S.0 12,S ο. '.1 1S,O 11,' 0.0 0.0 0,0
111 100,0 0,0 0,0 ο. 0,0 12.1 11,3 0.0 0,0 ο,

.19 100,0 0,0 0.0 ο. 0.0 66.' Ι6,7 0.0 16.7 0,0

• 21.6 6<.1 0.0 1.' 1.' ",' 0,0 0.0 0.0 Ο.

'91 100,0 0,0 0.0 ο. 0.0 40,0 40,0 20,0 0.0 0.0

'" 7S,O 16.7 1.1 Ο, 0.0 JJ.J 66,1 0,0 0,0 0.0

." 100.0 0.0 0.0 0.0 '.' 63,6 :1:1.3 0,0 0,0 0,0

". 90.' '.' 0,0 ο. '.' 36,4 4S.S "Ι 0,0 0.0

'" 10.0 20.0 0.0 Ο. 20,0 20.0 60.0 0.0 0.0 Ο,

"1 '3,3 0.0 0.0 16,7 0.0 IJ.J 16,7 0.0 0,0 0,0

"Ι 66,1 n.J 0,0 ο, 16.1 66.1 16.1 0.0 0.0 0.0

'99 IJ) 16.1 0.0 Ο. 11.1 ".0 11,7 ',' 0.0 S,'
200 90,' '.' 0.0 0,0 '.' ..s.s ".' "Ι 0,0 0.0
2ΟΙ 11,9 0.0 11,1 Ο, 21,2 71,' 0.0 0,0 0,0 0.0
202 100,0 0.0 0.0 0.0 1.' ιυ 1.' 0.0 0,0 0.0

20' 100,0 0.0 0,0 ο. 0,0 80.0 20.0 0.0 0,0 0.0
20S 100.0 0.0 0.0 ο. '.' 10,6 S,' 11,6 0.0 0,0

'03 100,0 0.0 0,0 0.0 0.0 0,0 100,0 0,0 0.0 0,0

30' J).J JJ,J JJ,J 0.0 JJ.J JJ,J )),J 0,0 0,0 0,0
,OS 7S,O 0.0 15,0 Ο. 0.0 0.0 100,0 0.0 0,0 0,0
J06 ".0 0.0 50,0 Ο. 0.0 50.0 50,0 0.0 0,0 0,0
301 100,0 0.0 0,0 0,0 0.0 62,S 31,S 0,0 0,0 0,0

'01 100,0 0.0 0.0 0,0 0.0 100.0 0,0 0,0 0.0 0,0
J09 11.1 66.1 11,1 !Ι,Ι 71,8 00 0,0 12,2 0,0 0,0
J02 60.0 40,0 0,0 0,0 0,0 10.0 20,0 0,0 0,0 Ο,"

'" 41.7 58) 0.0 0,0 0,0 100,0 0,0 0,0 0,0 0,0

'15 18,6 21,4 0.0 0,0 0,0 71,4 21." 1,' 0,0 Ο,"

'16 72,7 27,3 0,0 0,0 0,0 36,4 21) 0,0 27.3 ','
'11 50,0 50,0 0,0 0,0 0.0 100.0 0,0 0,0 0,0 0,0

'" 0.0 0,0 100.0 0,0 0,0 100,0 0.0 0,0 0,0 ιι.υ

1191 41,2 51,9 ',' Ο, 11,6 10,6 ',' 0,0 0,0 ",Ο

"" 85,7 ι-υ 0,0 0,0 0,0 42,9 57,1 0,0 Ο," 0.0

3141 40,0 50,0 10,0 0,0 30,0 60,0 10,0 0,0 0,0 υ,υ

ΙOS 100,0 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 ΙΟΟ.ΙΙ 0.0 0,0 υ.υl

11111"11 lfi.., Ι'~I-Ι'M"o;α
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ΧΑΡΤΗΣ 4.17: ΚΑΤΑΣΤΑΣΗ ΚΤΙΡΙΩΝ
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Eπuttωσεις τou Μετρό στη Δομή τou Ασnιι:ο\ι Χώρou:

η περιπτωση τ~υ Tερμαnιι:~ ΣτCΙΘμo\ι Δάφ-.ηι;

Με αuτές τις λΣιτουργίες συνυπάρχει το εμπόριο που στεγάζεται σε σχετικά νέα κτφια

που βρίσκονται σε καλή κατάσταση.

Η περιοχή της Αγ. Βαρβάρας παρουσιάζει ομοιόμορφη δόμηση με κτφια

κατασκευασμένα με τούβλα, που σχεδόν σταματά το Ι 970, Ξεχωρίζει το ΟΤ 20 Ι όπου

υπάρχουν κτίρια με πρόχεψη κατασκευή από τσιμεντόλιθους, που στεγάζουν

βιοτεχνίες - συνεργεία. Πάνω στους άξονες της Αγ. Βαρβάρας κω Καραόλ έχουν

εμφαvιστεί κάποια ψηλά κηρια. (με S ορόφους). Η κατάσταση των κτψίων είναι

μέτρια κω κακή σε ποσοστό 66,6%.

Από την υπόλοιπή περιοχή του Δήμου Δάφνης το μεγαλύτερο ποσοστό έχει δομηθεί

την περίοδο 1945 - 1970 (και λιγότερο την περίοδο 1970 - 1985) με τούβλο και

βρίσκεται σε καλή κατάσταση. Στην περιοχή του Σωρού υπάρχουν ΟΤ με κτίρια ..

πρόχεφης κατασκευής που στεγάζουν συνεργεία.

ν. Άξιες γης

Οι αξίες γης περιγράφονται με δύο βασικά μεγέθη: α) τις αYnKειμενΙKές αξίες και β)

τις ΠΡαΥμαηκές τιμές της αγοράς.

Οι αyτικεrμενικές aξίες καθορίζονται από το Υπουργείο Οικονομικών και

αντιπροσωπεύουν την αξία διαμερίσματος κατοικίας, πρώτου ορόφου με πρόσο'lfTl σε

ένα μόνο δρόμο. Για την εκτίμηση της αξίας συγκεκριμένου ακινήτου λαμβάνονται

υπ' όψη κω άΜοι παράγοντες με τη μορφή συντελεστών (π. Χ. συντελεστής

εμΠΟΡΊΧότητας. που χρησιμοποιείται για επαγγελματικούς χώρους).

Αντίστοιχές πρ«,ιματικές αξίες είναι δύσκολο να εκτιμηθούν. Έτσι τα στοιχεία που

υπάρχουν, από μεσίτες που δραστηριοποιούνται στην περιοχή είναι οι τιμές που

ισχUOυν στην αγορά αυτή τη στιγμή σε επαγγελματικούς χώρους, καταστήματα

(ισόγεια) και γραφεία (σε όροφο) και σε κατοικίες. Οι απόλυτες τιμές αντικειμενικών

και πραγματικών αξιών δεν είναι συγκρίσιμες και στάθηκε αδύνατο να βρούμε

συγκρίσιμα μεγέθη. Οι αντικειμενικές αξίες προσαρμόζονται στις πραγματικές (πάντα

με σημαvΤΙKή απόκλιση προς τα κάτω). Έτσι η παρατήρηση των τάσεων των

>-)7
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Επιπτώσεις του Μετρό στη Δομή του Αστικού Χώρου:

η ne:ρίπ'tωση τΟ'\) Τερματικο\ι ΣταθμΟΟ ΔαφVΗς

αντtKειμενιι<ών αξιών θα μπορο"σε να οδηγήσει σε συμπεράσματα για ης ημές της

αγοράς, μόνο όμως με σύ-γκρισή των ημών κα/. των μεταβολών τοuς στις διάφορές

, '
r.,ωνες.

Απαραίτητη είναι η εξέταση ΤΟΊ,) Συντελειπή Eμπoρικότηro.ι:; για την πιο ολοκληρωμένη

και σωστή παρατήρηση των τάσεων που δημωυΡΎούνται στην περιοχή. Ο

συντελεστής αυτός ορίζεται από το Υπουργείο Οικονομικών για την αντικειμενική

φορολόγηση των καταστημάτων. Στα τμήματα των αξόνων που η εμπoρtκότητα ΤΟΊ,)

δρόμο'U είναι ασήμαντη και δεν επηρεάζει τ ην αVΤUCΕιμενucή αξία των ακινήτων με

εμπορική χρήση (καταστήματα, γραφεία). ο συντελεστής είναι 1,0.

Για ης αντικειμενικές αξiες uπάρχουν στοιχεία ΤΟΊ,) 1993 και του 1995 από το

Υπουργείο Οικονομικών. Επίσης υπάρχουν στοιχεία ΠΡαΥμαηκών τιμών γης του 1996

από μελέτη της Α. Μ. και από σuνέντευξη με μεσίτες της περιοχής, που μπορούν να

δώσουν υποψίες για τάσεις που δημιουργούνται στην πεΡ10χή.

Οι αντικεψενικές αξίες 1993 και 1995 και η μεταβολή τους, φαiνoνται στον fΠNAΚA

4.12 σε ζώνες. Οι ζώνες δεν είναι οι καθορισμένες από το Υπουργεί0
4

, σJJ..ά έγινε μία

ζωοποίηση που να μπορεί να παρουσιάσει τις τιμές του 1993 και του 1995 και τις

μεταβολές τους. ΣΊJΎKεKριμένα:

ΖΩΝΗ ,4:' Τμήμα της περιοχής που ανήκει στο Δήμο Δάφνης, στην

πολεοδομική ενότητα του Σωρού.

ΖΩΝΗ ΒΙ: Τμήμα της περιοχής που ανήκει στο Δήμο Δάφνης, στην

πολεοδομική ενότητα του Κέντρου.

ΖΏΝΗ Β2: Γραμμικό τμήμα της περιοχής που ανήκει στο Δήμο Δάφνης, στην

πολεοδομική ενότητα του Κέντρου και βρίσκεται δυt1κά της

λεωφόρου Βουλιαγμένης,

ΖΏΝΗ Γ: Τμήμα της περιοχής που ανήκει στο Δήμο Δάφνης, στην

4 ΤΟ Υπουργείο δεν χρησιμοποιεί σταθερές ζώνες, αλλά καθε φορα φαίνεται να τις προσαρμόζει σπς

διαβαθμίσειι:; των αντικειμενικών αξιών.
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]

-

πολεοδομική ενότητα της Αγ. Βαρβάρας.

·ΖΏΝΗ jl: Τμήμα της περιοχής που ανήκει στο Δήμο Αγ. Δημητρίου.

2Ω.\ΗΔ2: Γραμμικό τμήματης περιοχής που ανήκει στο Δήμο Αγ. Δημητρίου.

mNAΚAΣ4.12: Μεταβολή Αντικειμενικών αξιών 1993 ·1995

ΠΙΠ"Η. YπouργειO Οικονομ.ικων

ANTIlCItIN!MIΚB~1A ANTIlCItIMENIΚB Μl.ΤΑΒΟΛΒ

1993 ~1A 1995 (%)

ΔΒΜΟΣ:ΔΑΦΝΒΙ ΖΩΝΗΑ 9Ι0ΟΟ 155000 63.1S8

ΖΩΝΗΒΙ 10Ι000 165000 57,143

ΖΩΝΗ'" 95000 16ΙΟΟ0 73.684

ΖΩΝΗΓ 105000 155000 47,619

ΔΒΜΟΣ: ΑΓ. ΔfIMIΠPlOY ΖΩΝΗ" IΟΙ000 \75000 66,667

ΖΩΝΗ.' 105000 \80000 71,429

.

•

]

]

Ι

Οι αντικειμενικές αξίες στην περίοδο από το 1990 μέχρι το 1993 παρουσίασαν μείωση

κατά 12% στην περιοχή μελέτης. Στη συνέχεια όμως από το 1993 μέχρι το 1995

αuξάνoυνε ποσοστό 63%.

Οι μεγαλότερη μεταβολή ""ς αξίες γης παρατηρείται στις γραμμικές Ζώνες Β2 και

Δ2. Η Ζώνη Β2, ενώ το 1993 είχε χαμηλότερη αξία από την οπόλοιπη περιοχή τοο

Κέντρου της Δάφνης που ανήκει, το 199S φτάνει να έχει την ίδια τιμή με αυτή

(ΧΑΡΤΕΣ 4.18, 4.19). Για το ίδιο τμήμα τοο άξονα της Βοολιayμένης ατη διάρκεια

των τριών αυτών χρόνων μειώνεται ο σuvτελεστής εμπορικότητας. Το ίδιο φαινόμενο

παρατηρείται και για το νοτιότερο τμήμα του.

Η περιοχή του κέντρου και της Αγ. Βαρβάρας του Δήμου Δάφνης φαίνεται να μην

ακ:ολουθοιΙν τον ρυθμό αύξησης των υπολοίπων περιοχών, σε αντίθεση με το Δήμο

Αγ. Δημητρίου όπου παρατηρείται σημαντική αιJξηση στις τιμές γης. ΣUΎxpόνως στα

τμήματα των αξόνων Πωιαναστασίου, Αγ. Δημητρίου, ΣΤΡΙΥΥάρη και Βουλιαγμένης,

που ανήκουν στην περιοχή αυτή αυξάνει και ο συντελεστής εμπορικότητας. Επίσης ο

συντελεστής εμπορικότητας μειώνεται στο βόρειο τμήμα του άξονα την Όλγας, ενώ

στο κεντρικό τμήμα παρουσιάζεται μικρή αύξηση. Πρέπει επίσης να σημειωθεί ότι

στην περιοχή αμιγοιΙς κατοικίας του Κέντρου αρχίζει ο συντελεστής εμπορικότητας

να ξεπερνά το 1,0 σε κάποια σημεία.
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ΧΑΡΤΗΣ 4.18:ΑΝΤΙΚΕIΜΕΝΙΚΕΣ ΑΞIΕΣ

ΚΑΙ ΣΥΝΤΕΛΕΣΤΕΣ ΕΜΠΟΡΙΚΟΤΗΤΛΣ 1993

Ν

+

ΥΠΟΜΝΗΜΑ

,1\./ Όριο δήμων Δάφνης - ΑΥ· Δημητρίου

_ 105.000δρχJψ

_ 95.000 δρχ/ψ

CJ κοινοχρηστοιχώροι

-Σ.Ε 3,2
- Σ.Ε. 2,4·2,9
- Σ.Ε. 1,9·2,3

Σ.Ε. 1,5 - 1,9
Σ.Ε. 1,1 -1,4

ΠΑΝΕΠΙΣΤΉΜΙΟΘΕΣΣΑΛΙΑΣ:EρτασtήριoΔημσΥραφικώνκαι KoινωvtχώνAναλUΣεων
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ΧΑΡΤΗΣ 4.19: ANTIΚEIMENlΚEΣΑΞΙΕΣ
ΚΑΙ ΣΥΝΤΕΑΕΣΤΕΣΕΜΙιΟΡΙΚΟΤΗΤΑΣ 1995

Ν

+

100.;.......,==",.===""'100"-==~200ιneters

ΥΠΟΜΝΗΜΑ

/\/Όρω δήμων Δάφνης - ΑΎ. Δημητρίου

_ 180.000 δρχ./τμ .
•• 175.000 δρχ./τμ.

_ 164.000 δρχ./τμ.

~ 155.000 δρχ.lτμ.

Γ ' κοινοχρηστοι χώροι
-Σ.Ε 3,2
- Σ.Ε. 2,4 - 2,9
-Σ.Ε.I,9-2,3

Σ.Ε. 1,5 - 1,9
Σ.Ε. Ι,Ι - 1,4

ΠΑΝΕΠΙΣΊΉΜΙΟ θEΣΣAΛlAΣ: Εργαστηριο Δημο-Υραφικών και Κοινωνικών Αναλύσεων
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Εmπτώσεις τo\.l Μετρό στη Δομή τo\.l Ασπκού ΧώρO\.l

η περίπτωση τo\.l Τερματικού Σταθμού Δάφνης

Από τα παραπάνω αρχίζουν να φαίνονται πεΡ10χές κα1 άξονες που αρχίζουν να

διαφΟΡΟΠ010ύντα1 ως προς την εμΠΟΡ1κή και 01Κ1στική τους ανάπτυξη.

Για ης πραγματικές τιμές αγοράς· πώλησης και εν01κίασης ακ1νήτων, υπάρχουν

στΟ1χεία;

• Από την έρευνα της Α.Μ στην πεΡ10χή, στη δ1άρκε1α του 1996, με την οποία

συγκεντρώθηκαν τα παρακάτω στ01χεία;

ΠΙΝΑΚΑΣ 4.13:Τlμές επαγγελματικών χώρων 1996

ΤΙΜΕΣ:~!l1AΓΓ!ΛMAΤOO1N XΩPnN 1996 (δρχ'.hμ.) ΚλΤΑΣ:ΤΗΜλΤΑ ΓΡΑΦΕIλ

ΠΕΡ/ΟΧΕΣ Υ'Ι'ΗΛΗΣ ΕΜΙ10ραΟΊΉΤΛΣ 700.000 280.00

ΠΕΡ/ΟΧΕΣMEΣλlAΣΕΜΠοραΟΤΉΤΛΣ 400.000 250.000

ΠΕΡ/ΟΧΕΣΧλΜΗΛΗΣΕΜΠ0ραΟΤΗΤΑΣ

ΠΕΡ/ΟΧΕΣΑΜ/ιΌΥΣ~TΌlXIΛΣ 280.000 200.000

ΤΙΜΕΣ: l1ΩΛH:tBt !l1AΓΓ!.ΛMλΤOO1NXΩPfiN 1996 (διιχ,I,μ.)

ΠΕΡ/ΟΧΕΣ Υ'ΡΗΛΗΣ ΕΜΙ10ΡΙΚΟΠΠΑΣ 5.500 1.800

ΠΕΡΙΟΧΕΣΜΕΣΑΙΑΣ ΕΜΙ10ΡΙΚΟΠΠΑΣ 3.500 \.700

ΠΕΡ/ΟΧΕΣΧΑΜΗΛΗΣEMJ10PlXOΊΉTAΣ 2,500 \.500

ΠΕΡ/ΟΧΕΣAMJΓΟΥΣ~TΌJΚlAΣ \.300 1.000

ιυΠΉ:Α.Μ.

ΣΤ1ς πεΡ10χές υψηλής εμΠΟΡ1κότητας ανήκουν ΟΙ περ10χές γύρω από τους άξονες της

λεωφόρο. Βο.λαγμένης. ΠαπΑVαστασίO., Μ. Αλεξάνδρο., Αγ. Δημητρίο•. Στις

πεΡ10χές μεσαίας εμΠΟΡ1κότηταςανήκουν ΟΙ πεΡ10χές γύρω από τον άξονα της Όλγας

κα1 σης πεΡ10χές χαμηλής εμΠΟΡ1κότηταςανήκουν ΟΙ πάροδ01 της Βουλ1αγμένης. ΟΙ

υπόλοιπες πεΡ10χές θεωρούντα1ως περ10χές αμ1γούς κατ01κίας.

Σύμφωνα με τα στ01χεία αυτά φαίνεται όη ο δείκτης εμΠΟΡ1κότηταςεπηρεάζε1 πολύ

περ1σσότερο ης ημές των καταστημάτων από όη ης ημές των γραφείων. Έχε1

μετρηθεί επίσης όη σημαντ1κό ρόλο παίζε1 η παλα1ότητα των κτιρίων, αφού με1ώνε1

ης ημές πώλησης επαγγελματtκώνχώρων μέΧΡ1 κω 40% από την κανον1κή ημή τους

στην περιοχή (Α.Μ.• 1997).

4-.0
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Επιπτώσεις Τ01J Μετρό στη Δομή Τ01J AanKoU ΧώρΟ\):

η περίπτωση του ΤερματικOU ΣταθμOU Δάφ-..ης

• Από μεσίτες που δραστηριοποιούνται στη περιοχή. Σύμφωνα με αuτοuς σι ημές

ακινήτων πο\) ισχύουν στην αΥορά καθορίζονται από πολλούς παράγοντες, κάποιοι

βασικοί από τους οποίους είναι:

Για επαγγελματικές στέγες: η ζήτηση σε σχέση με την προσφορά, η εμπορική θέση, ο

συντελεστής εμπορικότητας.

Για την κατοικία: η ησυχία της περιοχής που καθορίζεται κυρίως από τις λειτουργίες

(χρήσεις 1ης) και την l(1)κλλ>φορία στους δρόμους, από το μέγεθος του δρόμου της

πρόσοψης και από την KαταOKΕUή του κτιρίου (ηλικία., υλικά).

Για τα οικόπεδα πολύ βασικό ρόλο έχει ο σuντελεστής δόμησης που ισχύει στην

περιοχή.

Συγκεκριμένα στην περιοχή ΤΟΊ,) σταθμού της Δάφνης, ζώνες όπου διαφοροποιούνται

οι αξίες της γης, ιωρίως των χώρων με εΠαΥγελματική χρήση (ΠΟΊ,) αποτελούν το 43%

της δομημένης έκτασης των χρήσεων της πέριοχής), είναι:

'" οι μεγάλοι οδικοί άξονες

'" οι εμπορικοί άξονες και

'" η άμεση επαφή με το χώρο τουσταθμοU.

Με βάση τους παραπάνω παράγοντες καθορίζονται ζώνες διαφοροποίησης των τιμών

των εΠαΥγελμαπκών χώρων:

α) Περιοχές υψηλής εμπορικότητας5, όπου ανήκει το βόρειο τμήμα του άξονα της

ΒουλαΥμένης, η Αγ. Δημητρίου κα1 τα τμήματα των ο.τ. που έχουν πρόσοψη στο

μελλοντικό σταθμό.

β) Περιοχές μέΤΡ1ας εμπΟΡ1κότητας, που ανήκουν το νότιο τμήμα της ΒουλιαΥμένης

και η Λεωφόρος Eθvu<ής Avτιστάσεως.

γ) ΠεΡ10χές χαμηλής εμπΟΡ1κότητας, που ανήκουν οι δρόμοι που είναι κάθεΤ01 στους

άξονες που αναφέρθηκαν στις άλλες κατηγορίες. Στις πεΡ10χές αμ1γούς κατοικίας

θεωρείται ότι δεν υπάρχουν επαγγελματικοί χώΡΟL Οι περιοχές αuτές απεικονίζονται

, Χρησιμοποιούνται αuτoi οι ορισμoi για να Ι)πάρχει ανnστoιχ\α με τα σνμπεράσματα της μελΕτης της

Α.Μ.
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Επιπτώσεις του Μετρό στη Δομή του Αστικού Χώρου:

η περίπτωση του Τερματικού Σταθμού Δάφνης

στο ΧΆΡΤΗ 4.20 κω οι τιμές των ακινήτων παρουσιάζονται στον fΠNAΚA 4.14:

ΠΙΝΑΚΑΣ 4.14:Τιμές Πώληση<;'IΞνoικίασηςEπαyγελματικών χώρων 1996(δρχ.lτμ.)'

ΠΩΛJΠ:B ΚATAtTBMATA ΓΡΑΦΕΙΑ

I!TEPfOΧEI Υ'1'ΗΛΗΣ ΕΜ110ΡΙΚΟ1ΉΤΑ.Σ 1.000.00 300.000

nEPfOΧEIME~ΣΕΜΙ10ΡΙΚΟ1ΉΤΑ.Σ 500.000 250.000

nEPfOΧEIΧΛΜΗΛΗΣEMΠ0PlΚ01ΉTA.Σ 300.000 150.000

ENOIΚIA.tB

ΠΕηΟΧΕΣ Y'l'HΛHI EMJ70PlX01ΉTAI 10.000 2.000

ΠΕΡ/ΟΧΕΣΜΕΣΑ1Α.ΣΕΜΠΟΡΙΚΟ1ΉΤΑ.Σ 5.000 1.500

ΠΕΡ/ΟΧΕΣΧλΜΗΛΗΣ εΜΠΟΡΙΚΟ1ΉΤΑ.Σ 2.000 1-300

ΠΙΠ"Η: Μεσιτες

Για τις τιμές πώλησης των Κα/οικιών η περιοχή χωρίζεται σε τμήματα των δύο

Δήμων. Έτσι οι τιμές διαμορφώνοντω ως εξής:

ΔλΦΝΗ

mu'H: Μεσίτες

Οι μεγάλοι οδικοί άξονες της περιοχής μελέτης είναι η Λεωφόρος ΒοuλlαΥμένης, η

Όλγας, η Αγ. Δημητρίου και η Παπαναστασίου. Στους άξονες αuτούς

διαφοροποιούνται οι ΠΡαΥματικές αξίες γης σύμφωνα με στοιχεία που έδωσαν μεσίτες

που δραστηριοποιούνται στην περιοχή. Στους άξονες αυτούς, όπως έχουμε ήδη

αναφέρει συγκεντρώνετω και το εμπόριο. Αυτό γίνετω φανερό εξετάζοντας και τους

συντελεστές εμπορικότητας Στους άξονες αυτούς. Από στοιχεία αντικειμενικών αξιών

6 Οι τιμές του πίνακα ισχύουν στις περισσότερες περιπτώσεις. Όταν η ζήτηση αυξάνει οι τιμές δεν

έχουν καθορισμένο ανώτερο όριο.

1 Στην περίπτωση αντή υπάρχει μεγάλη διαφοροποίηση στις τιμές ανάλοΥα με τον όροφο Οι τιμές

ξειaνάνε από 350.000 δΡχ./τμ. στον πρώτο όροφο
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.Ι\/Όρ", δήμων Δάφνης - ΑΥ. Δημηφiov

Ο Περωχές αμΙΎούς καΤΟ1Χ1αι;

Περιοχές χαμηλής εμxoρuι:ότητας

W~ Περιοχές μεσαίας εμπορικότητας

/// Περιoxtςυψηλής εμπορικότητας
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Εmπtώσεις το\) Μετρό στη Δομή τΟ\) ΑστικOU Χώρου:

η περίπtωση του Τερμcmκou ΣταθμoU Δάφνης

και Σ.Ε. του 1993, φαίνετω ότι το σημείο που πραγματοποιουνται τα έργα

κατασκευής του σταθμού ήταv σημείο συγκέντρωσης εμπορικών δραστηριοτήτων, Η

άμεση γειτνίαση με το σταθμό οδηγεί ης τιμές των ακινήτων στα ύψη, αφού τους

προσφέρει σημαντικά πλεονεκτήματα: προσιτοτητα, συνεχής κίνηση πεζών

κεντρικότητα, αι:ιξημένη εμπορικότητα.

Κατά την περίοδο της επιτόπιας έρευνας, που πραγματοποιήθηκε τους τελευταίους

μήνες του 1996 και τους πρώτους του 1997, παρατηρήθηκε μείωση σε μεγάλο βαθμό

της εμπορικής κίνησης στους άξονες Ύύρω από τα έργα του σταθμού εξ' αιτίας της

όχλησης από το θόρυβο και τη σκόνη των έργων κατασκευής του σταθμού. Παρ' όλα

αuτά το φαινόμενο αυτό είναι προσωρινό, αφού ήδη υπάρχει μεγάλη ζήτηση σε

επαγγελματικούς χώρους με την προοπτική του σταθμού, κάτι που είναι υπέρ των

ιδιοκτητών ακινήτων της περιοχής. Σύμφωνα με λεγόμενα μεσιτών, υπάρχει μεγάλη

ζήτηση για αγορά ακινήτων και σtrγχρόνως ελάχιστη, μέχρι αvύπαΡKτη προσφορά.

Έχουν αρχίσει να φαίνονται τάσεις για επενδύσεις από μεγάλες ετωρίες στην πεΡlΟχή

που βρίσκεται νόηα του σταθμού, που δίνει τη δυνατότητα δόμησης, εξ' ωτίας της

σtrγKέντρωσης αδόμητων οικοπέδων, οικοπέδων με πρόχεφες κατασκευές και

εγκαταλελειμμένων κηρίων που βρίσκονται σε κακή κατάσταση. Υπάρχουν

πληροφορίες για προσπάθεια αγοράς του οικοδομικού τετραγώνου 309, που βρίσκεται

πάνω στη Βουλιαγμένης και νόηO·ΑVατOλΙKά του σταθμού, για τη δημιουρ.γία

εμπορικού κέντρου, από γνωστό ΕΠιχειρηματία, κάτι που δεν πραγματοποιήθηκε εξ'

αιτίας της άρνησης ιδιοκτήτη κινηματογράφου να πουλήσει το ακίνητο του.

Παρόμοιες προτάσεις έχουν δεχτεί και άλλοι ιδιοκτήτες ακινήτων, οι οποίοι έχουν

αρνηθεi Μέχρι τη στιγμή εκπόνησης της εργασίας δεν έχει πραγματοποιηθεί τέτοια.

επένδυση.

Σε επαγγελματικούς χώρους που λήγουν τα συμβόλωα μίσθωσης παρατηρείται

κατακόρυφη αύξηση του ενοικίου. Προβλήματα έχουν δημιουργηθεί με μισθωμένους

επαγγελματικούς χώρους που οι ιδιοκτήτες προσπαθούν να απομακρύνουν τον

ενοικιαστή από το χώρο, για να νοικιάσουν το ακίνητο με υψηλό ενοίκιο, ή να

κερδίσουν αυτή την α6ξηση από τον ενοικιαστή τους που προσπαθεί να αποφύγει την
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η περίπτωση του Τερματιl(οu ΣταθμOV Δάφνης

μετεγκατάσταση το\), κάτι πο\) συνήθως είναι ασύμφορο σε μία επιχεiρηση.

Σύμφωνα με πληροφορίες από μεσίτες, οι τάσεις αuτές πο\) δημιουργούνται στις τιμές

των ακινήτων ήταν αναμενόμενες, από την εμπεφία πο\) uπάρχει από τοuς uπάρχοντες

σταθμούς του ΗΣΑπ, όπου από τη φάση της κατασκευής τους υπάρχει ΑUτή η κίνηση

στη ζήτηση κω την αξία των ωαVΉτων με άμεσο αποτέλεσμα την κmάληψη των

χώρων από οικονομικές δραστηριότητες και την απομάκρυνση της κατοικίας σε πιο

απομακρυσμένες ζώνες από το σημείο του σταθμού (κάτι που είναι αναμενόμενο και

στη Δάφνη).

IV. Συγκοινωνιακά

Η ανάλυση της υπάρχουσας συγKOινωνιcocής κατάστασης στην περιοχή μελέτης

συνίστατωστην ανάλυση του οδικού δικτύου, των Μ.Μ.Μ., και της στάθμευσηςστην., ...

περιοχή, στην κατάσταση ΠΟΊ,) ήταν πριν την έναρξη των έργων για την KατασκΕUή ΤΟΊ,)

σταθμού ΤΟΊ,) Μετρό. Στοιχεία για το οδικό δίKtΊJO κω τη ρύθμιση της ιcuκλoφOρίας

στην περιοχή αντλήθηκαν από τις μελέτες ιcuκλoφOριακής οργάνωσης κω στάθμεuσης

των Δήμων Δάφνης και Αγ. ΔημητρίοΊ,) ποΊ,) ανατέθηκαν σε ιδιωτικά γραφεία από τον

Q.A, σε ένα πρόγραμμασΊJνεργασίαςτοΊ,) αΑ με την Τοπική Αuτοδιοίκηση,για την

βΡΑΧUπρόθεσμη αντιμετώπιση των προβλημάτων ιcuκλoφoρίας της πρωτεύοuσας. Οι

μελέτες ΑUτές εγκρίθηκαν το 1991, αλλά δεν πρόλαβαν να uλοποιηθούν σε όλη τοuς

την έκταση γιατί η έναρξη των έργων για την KατασκΕUή τοΊ,) σταθμού από τη μία και

η προοπτική της λειτοuργίας τοΊ,) από την άλλη ά)J..d,αν τα δεδομένα Εκτός αuτού

iiJJ.nl:,av και τα δεδομένα των αστικών σΊJγKOΙVωνιών, με τροποποίηση των

δρομολογίων από τον ΟΑΣΑ
8

• Παρ' όλα UUtiJ. αποτελεί τη μοναδική πηγή στοιχείων

για την κuκλοφοριακή κατάσταση της περιοχής πριν την έναρξη των έργων, αφού οι

έρεuνες της Α.Μ. ποΊ,) πραΥματοποιήθηκαν στην περιοχή UλΟΠΟιήθηκαν μετά τη

θέσπιση προσωρινών ρuθμίσεων γύρω από την matEia Καλογήρων, ποΊ,) θα

διαρκέσοuνόσο κω τα έργα κατασκεuήςτοΊ,) σταθμού.

Ι Οι αλλαΥές των δρομολοΥίωναπό τov ΟΑΣΑ δεν έχouν καμία σχέση με τα παλιά κω έτσι η πρόταση

της μελέτης Υια τις αστικές σuyκοινωνίεςδεν έχει πλίov ύπαρξη ΟΟτε σαν πρόταση.
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Επιπτωσεις του Μετρό στη Δομή του AσnKoί> Χώρου:

η περίπτωση του Τερματικοί> Σταθμοί> Δάφνης

Η ΑΜ. έχει πραγματοποιήσει μελέτη Κυκλοφοριακών Επιπτώσεων του Σταθμού

Μετρό της Δάφνης και του Σταθμού Mετεπtβiβασης. Έχουν εξετασθεί οι

αναμενόμενες επmτώσεις στην κυκλοφοριακή κατάσταση της περιοχής για

διαφορετικά σενάρια, ανάλογα με το βαθμό υλοποίησης των προγραμματιζόμενων

έργων της περιοχής (σενάριο Α μη λειτουργία του σταθμού του Μετρό - σενάριο Ε

λειτουργία σταθμού Μετρό, σταθμού Mετεπtβiβασης και υλοποίηση προτάσεων ΑΜ.

για ρύθμιση της κυκλοφορίας). Εκτός από τα στοιχεία των μελετών κυκλοφοριακής

οργάνωσης των Δήμων, η ΑΜ. υλοποίησε καταΥραφή και μετρήσεις στην περιοχή,

για την κάλυψη των αναγκών της μελέτης.

Από προσωπική επιτόπια έρευνα διαπιστώθηκε ότι μέρος των προτάσεων των

μελετών κυκλοφοριακής ρύθμισης των Δήμων έχει υλοποιηθεί Αναλυτικότερα.:

• Μονόδρομήσεις των δρόμων, με σκοπό την αόξηση της κυκλοφοριακής

ικανότητας αυτών.

• Πεζοδρομήσεις με σκοπό τη βελτίωση της ιcuκλoφoρίας των πεζών, ιδιαίτερα

γύρω από τους κοινόχρηστους χώρους.

• ιεράρχηση του οδu<ού δllcτόoυ.

α) Οδικό Δίκτυο

Η χάραξη του οδικού δlKτUoυ στο τμήμα της περιοχής μελέτης που ανήκει στην

γειτονιά του κέντρου της Δάφνης και του Σωρού, παρουσιάζει τη μορφή καννάβου με

άξονες παράλληλους και κάθετους στους άξονες της Λεωφόρου Βουλιαγμένης και

Εθνικής Avτlστάσεως (ΧΑΡΤΗΣ4.21). Το τμήμα που ανήκει στην γειτονιά της Αγ.

Βαρβάρας και στο Δήμο Αγ. Δημητρίου παρατηρείται μία ακτινική χάΡ<l.,ll στο οδικό

δίκτυο, με κέντρο την πρώην πλατεία Καλογήρων, που περιορίζεται στο νοτιοδυτικό

τεταρτημόριο τις περιοχής μελέτης Ύύρω από το σημείο που πραγματοποιούνται τα

έργα κατασκευής του μελλοντικού σταθμού, από τις οδούς Βουλιαγμένης και Μ.

Αλεξάνδρου. Το οδόστρωμα του οδικού δΙKτUoυ βρίσκεται σε ικανοποιητική

4-45



J

Ί

]

1
Ι

J

]

Ί

Ι

J

J
J

Επιπτώσεις το\) Μετρό στη Δομή τou Aστιιcoύ Χώρου:

η περιπτωση το\) Τερματιιcoύ Σταθμού Δάφνης

κατάσταση9. Το ίδιο και η κατακόρυφη σήμανση. Οι διαγραμμίσεις των

οδοστρωμάτων όμως δεν είναι ευδιάκριτες.

Ανατολικά της πρώην I'Thατείας Καλογήρων διέρχεται ο άξονας της Λεωφόρου

Βουλιαγμένης, (μονόδρομος), που εξ"uπηρετεί τις μετακινήσεις από το κέντρο της

Αθήνας προς τα νότια προάστια και ο άξονας της EΘV. Αντιστάσεως (μονόδρομος) ,

που εξ"uπηρετεί τις μετακινήσεις αντίθετης καιεύθυνσης. Οι άξονες αυτοί αποτελούν

το κύριο οδικό δίκτυο της περιοχής και έχουν πλάτος 9 μ. και 6 μ. αντίστοιχα

Κάθετα στους άξονες αυτούς διέρχονται:

• Η λεωφόρος ΑΥ. Δημητρίου, με πλάτος 10 μ., που συνδέει την περιοχή του ΑΥ.

Δημητρίου με τη λεωφόρο Βουλιαγμένης και η προέκταση της που ονομάζεται

Aναyεwήσεως διοχετεύει την κίνηση της Αγ Δημητρίου μέσω της Εθνικής

Αντιστάσεως προς το κέντρο της Αθήνας ή σuνεχίζοντας κάθετα στην Β. Όλγας προς

τον γμμητό και το Βύρωνα

• Η Τριπόλεως, με πλάτος 10 μ., που διοχετεύει την Ktνηση από τον γμμητο και τον

Βύρωνα στην Εθνικής Αντιστάσεως και την Βουλιαγμένης.

Οι άξονες αυτοί, συνδέοντας το κύριο οδικό δίκτυο με τους γειτονικούς Δήμους,

αποτελούν υο δευτερεύον οδικό δίκτυο της περιοχής.

Το μεγαλύτερο πλάτος από τους δρόμους της περιοχής έχει η Παπαναστασίου (15,5

μ., που κατανέμονται σε 6,5 μ. ανά κατεύθυνση και 2,5 μ. νησίδα), που αποτελεί και

το όριο μεταξύ των δύο Δήμων, Δάφνης και Αγ. Δημητρίου. Η οδός αuτή μαζί με τις

οδούς Μ. Αλεξάνδρου, ΛΥ. Βαρβάρας και Ελ. Βενιζέλου αποτελούν τις συλ/εκτ/ριες

οδούς της περιοχής. Συλλέγοντας τις μετακινήσεις από τις τοπικές οδούς τις

διοχετεύουν στον άξονα της Βουλιαγμένης.

~ Είναι απαραίτητο να τονιστεί ότι πληροφορίες για την ιcατάσταση του oδιιcoύ διιcτύoυ έχουν αντληθεί

από τις lCUιcλoφοριαιcές μελέτες των Δήμων, αφού την περίοδο της πρoσωπιιcής επιτόπια.; έρευνας ΙCα/

της έρευνας της Α.Μ. είχαν αρχίσει τα έργα ιcατασιcευής του μελλoντιιcoύ σταθμού ΙCα/ το ooιιcό δίιcτoo

της περιοχής, ιcαθώς ιcαι η lCUιcλoφοριαιcή ιcατάσταση ήταν \ιΠό προσωρινή αναστάτωση, με

lCUιcλοφοριαιcές ρυθμίσεις ΠΟ\) άλλαζαν από μέρα σε μέρα, ανάλσΥα με την εξέλιξη των .έργων.
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Εm.πτώσεις τou Μετρό στη Δομή τou AσnιςoU Χώρου:

η περίπτωση του ΤερματιιςoU ΣταθμoU Δάφνης

Το υπόλοιπο οδικό δίκτuο αποτελείται από τοπu<ές οδους με πλάτος που κυμαίνεται

από5μ.-6μ.

Σύμφωνα με προτάσεις των μελετών κυκλοφοριακής ρύθμισης των Δήμων:

Το μικρό πλάτος των δρόμων έχει οδηγήσει στη μονοδρόμηση τους σε ποσοστό 75%,

για να αυξήσουν την κυκλοφοριακή τους ικανότητα. Ο πιο βασικός δρόμος διπλής

κατευθυνσης είναι η Αγ. Δημητρίου που, όπως αναφέρθηκε παραπάνω, είναι ο μόνος

άξονας σύνδεσης του Δήμου του Αγ. Δημητρίου με το κέντρο της Αθήνας. Η

Παπαναστασίου είναι διπλής κατεύθυνσης όμως, επειδή δε συνδέεται με το υπόλοιπο

οδικό δίKΤUO ικανοποιητικά, αυτή τη στιγμή, υπολειτουργεί

Επίσης έχουν πεζοδρομηθεί οι δρόμοι που περικλείουν την κεντρική πλατεία του

Δήμου Δάφνης αφήνοντας μόνο την οδό Κανάρη, που βρίσκεται στην ανατολική

πλευρά της πλατείας, για την κίνηση των οχημάτων. Οι πεζόδρομοι αuτοί πέρα από τη

διευκόλυνση της κίνησης των πεζών, ευνοουν την ανάπτυξη της αναψυχής που είναι

ήδη <royκεντρωμένη ως χρήση στα ισόγεια των -Υύρω κτφίων κω απλώνεται και στην

πεζοδρομημένη έκταση. Επίσης προσφέρει ασφαλή πρόσβαση μαθητών στο δημοτικό

σχολείο που βρίσκεται σε ΟΤ που γειτονεύει με την πλαtεία. Σε πεζοδρόμους έχει

μετατραπεί τμήμα της Ερατούς πο ανήκει στην πολεοδομική ενότητα της Αγ.

Βαρβάρα.; του Δήμου Δάφνης και στο Δήμο Αγ. Δημητρίου, ανάμεσα από την οδό Σ.

Βενιζέλου και την Αβέρωφ.

Από πρόσφατες μετρήσεις της ΑΜ. οι ώρες κυκλοφοριακής αιχμής για την περωχή

είναι 8 • 9 π. μ. που είναι η ώρα μετακίνησης των εργαζομένων προς την εργασία τους.

Το επίπεδο εξυπηρέτησης του κύριου OδtκOίι δtκτUOυ είναι μάλλον μέτριο και στις

ώρες αιχμής πολυ χεφότερο του μετρίου. Η ΒουλιαΥμένης διέρχεται από το κέντρο

του Δήμου Δάφνης (στο τμήμα αυτό υπάρχει μεγάλη <royKένTprooη εμπορίου) και

εξυπηρετεί φόρτους που σε ώρες αιχμής πλησιάζουν τα 2.500 oχήματαlώρα

(ΧΑΡΤΗΣ 4.22). Φόρτους παρόμοιου ύψους καλείται να εξυπηρετήσει και η Εθνικής

Αντιστάσεως, που διέρχεται wτό περιοχές μικρότερης συγκέντρωσης εμπορίου και

λοιπών κεντρικών χρήσεων, αλλά έχει μικρότερο πλάτος. Εμπόδιο στην κίνηση των

οχημάτων αποτελούν οι κάθετες κινήσεις οχημάτων, καθώς και η είσοδος. έξοδος
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ΕmπτώσΕις τou ΜΕτρό στη Δομή τou Αση1(σύ Χώρou:

η ΠΕρίπτωση τou ΤερμαηκOU ΣταθμOU Δάφνης

αuτών σε κάθετους δρόμους, φαινόμενο πολύ συνηθισμένο, εξ' αιτίας του γεγονότος

ότι το κέντρο του Δήμου Δάφνης αποτελεί εξυπηρετεί τους γύρω Δήμους ως ένα

βαθμό (υπηρεσίες, εμπόριο κ.τ.λ.). Επίοης η διασταιίρωση με την Αγ. Δημητρίου, η

οποία αποτελεί τον βασικό άξονα που συνδέει τον Δήμο Αγ. Δημητρίου με το κέντρο

της Αθήνας, αποτελεί ένα από τα ΠΙ0 σημαντικά εμπόδια στην κίνηση των οχημάτων

στους άξονες αυτούς. ΣημαVΤΙKό πρόβλημα αποτελεί και η κάθετη κίνηση των πεζών,

στη μεν Βουλιαγμένης για την πραγματοποίηση αΥορών, στη δε Β. Όλγας λόγω της

Γυμναστικής Ακαδημίας.

Μεγάλοι φόρτοι παρατηρούνται και στο δευτερεύον οδικό δίκτυο, καθώς και στους

δρόμους που βρίσκονται γύρω από την πλατεία Καλογήρων. Η λειτουργία του

υπολοίπου οδικού δικτύου της περιοχής είναι ικανοποιητική, εκτός από το τμήμα

γύρω' άπό την πλατεία Καλογήρων, που η λειτουργία του οδικού δικτύου

χαρακτηρίζεται από μέτρια έως και κακή σε ώρες αιχμής. Οι λόγοι για το φαινόμενο

αυτό είναι.:

• Οι μεγάλοι φόρτοι των αρτηριών της Βουλιcryμένης και της Εθν. Αντιστάσεως

• Η κακή κυκλοφοριακή οργόνωση της πλατείας Καλαγήρων

• Η υπολειτουργία της οδού Παπαναστασίου

• Η παράνομη στάθμευση σε όλες τις γύρω οδούς και η απουσ1α αστυνόμευσης

• Η διοχέτευση διαμπερούς κυκλοφορίας των Δήμων Δάφνης και Αγ. Δημητρίου

στην οδό Αγ. Δημητρ;ου.

• Σε όλα αυτά τα προβλήματα προστέθηκε και η προσωρινή κατάληψη των γύρω

δρόμων από το εργοτάξιο του σταθμού του Μετρό.

Εκτός από την κίνηση των οχημάτων και η κίνηση των πεζών είναι δύσκολη στα

πεζοδρόμια των αξόνων της περιοχής αυτής, καθώς και γενικότερα στα πεζοδρόμια

των δρόμων που παρουσιάζουν συγκέντρωση εμπορίου. Ενώ οι μέσοι φόρτοι πεζών

είναι της τάξης των 15 ατόμων/λεπτό (τιμή που δεν θεωρείται υψηλή), η κίνηση τους

στα πεζοδρόμια είναι προβληματική αφού το πλάτος τους σε δρόμους που

συγκεντρώνουν κεντρικές λειτουργίες, δεν ξεπερνά το 1,5μ. Εκτός αυτού τα

πεζοδρόμια παρουσιάζουν εμπόδια (δένδρα, πινακίδες, διαφημιστικές ταμπέλες), που
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Επιπτώσεις του Μετρό στη Δομή του Αστικού Χώρου:

η περίπτωση του Τερματικού Σταθμού Δάφνης

κάνουν την κί\-7lση των πεζών δύσκολη. Επίσης οι οδικοί άξονες με μεγάλους

φόρτους αποτελούν εμπόδιο στις κινήσεις των πεζών.

Πρόταση για διαρρύθμιση της Κ1ικλαφορίας γύρω από την πλατεία ΚαλοΥήρων υπήρχε

από το 1991 στην μελέτη κυκλοφοριακής ρύθμισης των Δήμων, με άμεσο στόχο την

διοχέτευση της κυκλοφορίας που κατευθύνεται από τη λεωφόρο Βουλιαγμένης και

την Τριπόλεως προς τα δυT\KCι, στην Λεωφ. ΠαπΑVαστασίOυ, που, όπως αναφέραμε,

σήμερα υπολειτουργεί. Η πρόταση περιλαμβάνει πεζοδρόμηση του νότιου τμήματος

της οδού Αβέρωφ και ένωση της πλατείας Καλογήρων με το στ 190, με σκοπό την

αναβάθμιση της περιοχής της πλατείας και τη διευκόλυνση της κτνησης των πεζών.

β) Αστικές Συγκοινωνίες

Από την περιοχή μελέτης διέρχονται δώδεκςι γραμμές αστικών λεωφορείων που είναι

και το μοναδ",ό Μ.Μ.Μ. για την εξυπηρέτηση της ευρύτερης περιοχής. Στη

Βουλαγμένης και μέχρt το κέντρο της Δάφνης διέρχονται οι έντεκα από τις γραμμές

ΑUτές, με κατεύθυνση από το κέντρο της Αθήνας προς τα νότια προάστια (ΧΑΡΤΗΣ

4.23). Στο σημείο της πρώην ID,ατείας Καλογήρων μία λεωφορειακή γραμμή, μέσω

της ΣΤΡΙΥΥάρη, ακολουθεί την Αγ. Δημητρίου με σκοπό την εξυπηρέτηση των Δήμων

του Αγ. Δημητρίου και του Καλαμακίου. Υπάρχει άλλη μία γραμμή που

απομακρύνεται από την Βουλιαγμένης, από σημείο που βρίσκεται .νοτιότερα της

περιοχής μελέτης και εισχωρεί στο Δήμο του Αγ. Δημητρίου. Αυτές οι δύο γραμμές

αποτελούν τη μοναδική εξυπηρέτηση Μ.Μ.Μ. του Δήμου του Αγ. Δημητρίου. Από τις

υπόλοιπες γραμμές, τρεις στρίβουν στην Αναγεννήσεως με προορισμό την Άνω

Ηλιούπολη, την Αγ. Μαρίνα και την Αργυρούπολη. Οι υπόλοιπες γραμμές συνεχίζουν

την πορεία τους πάνω στη Βουλιαγμένης, κατευθυνόμενες προς Γλυφάδα, Ελληνικό,

Αεροδρόμιο, Άνω Kαλαμάι<~ Κάτω Ηλιούπολη. Η δωδέκατη λεωφορειακή γραμμή

που διέρχεται από την περιοχή μελέτης έχει αφετηρία στον Πεφαιά, διέρχεται από την

πρώην Πλατεία Καλογήρων και μέσω της οδού Αναγεννήσεως καtαλήγει στον

Βύρωνα και τον Υμμητό.

Η επιστροφή των περισσοτέρων λεωφορειακών γραμμών προς το κέντρο της Αθήνας
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ΧΑΡΤΗΣ 4.23: ΑΣΤΙΚΕΣ ΣΥΓΚΟΙΝΩΝΙΕΣ ΣΤΗΝ ΠΕΡΙΟΧΗ ΜΕΛΕΤΗΣ
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ΥΠΟΜΝΗΜΑ

_ Ι Ι λεωφορειακές γραμμές

-- Ι λεωφορειακήγραμμή

•• από Αθήνα προς περιφέρεια

•• από περιφέρειαπρος Αθήνα

•• από Πεψαιάπρος περιφέρεια

.. από περιφέρειαπρος Πεψαιά

αριθμόςδιελεύσεωνλεωφορείωνσε ώρα αιχμής (λεωφορεία/ώρα)

στάσειςλεωφορείων

ΠΑΝΕΠΙΣΠιΜΙΟΘEΣΣAΛIAΣ:ΕργαστήριοΔημΟΎραφικώνκαι ΚοινωvlJ(<UνΑναλύσεων
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Επιπτώσεις το\) Μετρό στη Δομή το\) Ασnιcού Χώρou:

η περί1Πωση τΟ\) Τερμαnιcού Σταθμού Δάφνης

πραγματοποιείται από την Εθν. Αντιστάσεως. Στο σημείο που συναντά ο άξονας

αυτός την Αναγεννήσεως, προστίθενται και οι δύο γραμμές που επιστρέφουν από το

Καλαμάκι και τον Αγ. Δημήτριο. Οι γραμμές που εξυπηρετούν την Άνω Ηλιούπολη,

την ΑΡΥυρούπολη και την Αγ. Μαρίνα διοχετεύονται στην Εθν. Αντιστάσεως, μέσω

της οδού Τοινάρου (βόρεια της Γυμναστικής Ακαδημίας). Η επιστροφή της γραμμής

του Πεφαιά πραγματοποιείται από παρόμοια διαδρομή με αυτή της αντίθετης

κατεύθυνσης (οι διαφορές οφείλονται στη ρύθμιση των οδών σε μονόδρομους).

Στους άξονες της Βουλιαγμένης και της Εθν. Αντιστάσεως είναι πολύ έντονη η

παρουσία των λεωφορείων. Στο τμήμα τους που βρίσκεται στο βόρειο τμήμα της

περιοχής μελέτης ο αριθμός των λεωφορείων που διέρχονται στη διάρκεια μιας ώρας

οιχμής (8· 9 Π.μ., καθημερινή) φτόνει τα 60 λεωφορείαγια την Βουλιαγμένης κοι 66

λεωφορεία για την Εθν. Αντιστάσεως, τα οποία συνήθως εξαντλούν την μεταφορική

τους ικανότητα Στο νότιο τμήμα τους, που έχουν απομακρυνθεί κάποιες γραμμές, τα

διερχόμενα λεωφορεία είναι, για την ίδια ώρα, έχουν μειωθεί σε 38 και 37 αντίστοιχα,

αριθμοί που συνεχίζουν να είναι μεγάλοι Στο τμήμα των αξόνων αυτών που

βρίσκεται εντός της περιοχής μελέτης υπάρχουν τρεις στάσεις στην Βουλιαγμένης και

δύο στην Εθν. Αντιστάσεως. Οι στάσεις δημιουργούν έντονο πρόβλημα στην

κυκλοφορία των οχημάτων αφού δεν υπάρχει ανεξάρτητη λωρίδα για την κίνηση των

λεωφορείων και το πλάτος των δρόμων είναι μικρό σχετικά με το φόρτο που

καλούνται να εξυπηρετήσουν. Η διέλευση των λεωφορείων στο υπόλοιπο οδικό

δίκτυο δεν είναι τόσο συχνή (6 • 15 λεωφορεία/ώρα σε ώρες αιχμής) και οι στάσεις

τους δεν δημιουργούν έντονα προβλήματα στην κυκλοφορία, γιατί δεν βρίσκονται σε

πολύ κεντρικά σημεία Πρόβλημα δημιουργείται και με τη γραμμή του Πεφαιά, η

οποία κατά την επιστροφή της διέρχεται από την οδό Μ. Αλεξάνδρου, που έχει πλάτος

6 μ. με πεζοδρόμια που δεν ξεπερνούν το 1,5 μ. πλάτος και επιτρέπεται η στάθμευση

;ταρά την οδό, κάτι που σημαίνει ότι απομένει μία λωρίδα γα την κίνηση των

(;:Qlμάτων. Η στάση του λεωφορείου σταματά εντελώς την κυκλοφορία
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Επιπτώσεις του Μετρό στη Δομή του Aστι~ ΧώρΟ\):

η περίπτωση του Τερματικ:ο" Σταθμού Δάφνης

γ) Στάθμευση

Η στάθμευση οχημάτων στην περιοχή είναι δυνατή στους περισσότερους δρόμους

παρά την οδό (ΧΑΡΤΗΣ 4.24). Επίσης υπάρχουν δύο δημόσιοι χώροι στάθμευσης. Οι

ανάγκες για στάθμευση στην περιοχή δεν καλίΙπτονται σε ώρες λειτουργίας των

καταστημάτων, εξ' αιτίας της προσέλευσης των εργαζομένων με 1.Χ. από WJ...xς

περιοχές και έχουν δημιουργηθεί χώροι παράνομης στάθμευσης που έχουν πλέον

καθιερωθεί άτυπα σαν χώροι στάθμευσης. Υπάρχουν ιδιωηκοί χώροι στάθμευσης

κλειστοί ή υπαίθριο\, 2,5 θέσεων κατά μέσο όρο, που εΞUπηρετoίIν ένα μέρος των

αναγκών των κατοίκων της περιοχής .για στάθμευση.

Η στάθμευση παρά την οδό απαΥορείΙεται κω στις δύο πλευρές των αξόνων της

Βουλlαγμένης κω της Β. Όλγας, ενώ απαγορεύετω στη μία πλευρά των δρόμων που •
•

βρίσκοντω ανάμεσα από την Αγ. Δημητρίουκω την Βουλlαγμένης. Επίσης

απαΥορεύετω. η στάθμευση στην μία πλευρά στην Κανάρη κω την Μιλτιάδου που

είναι σι πιο στενοί δρόμοι στην κεντρική περιοχή του Δήμου Δάφνης. Έχουν πλάτος 5

μ. και πλάτος πεζοδρομίου 1 μ., ενώ -γύρω τους ΣUγKεντρώνOυν σημαντικές κεντρικές

λειτουργίες (Δημαρχείο, Κεντρική πλατεία, εμπόριο) και ήταν ωταραίτητη η

απαγόρευση της στάθμευσης έστω στη μία πλευρά του δρόμου.

Η Α.Μ. μετά ωτό μετρήσεις εναλλαγής στάθμευσηςΙΟ σε ποσοστό 50% των δρόμων

που επιτρέπεται η στάθμευση στην περιοχή μελέτης, κατέληξε στα εξής

σuμπεράσματoc

Στις περιοχές κατοικίας υπήρχε μεγάλη ΠUKνότητα σταθμευμένων οχημάτων τις αργίες

και με πληρότητα που άγγιζε τα όρια της, ενώ σε περιοχές με εμπορικό χαρακτήρα η

πυκνότητα ήταν μεγάλη τις καθημερινές (η πληρότητα των θέσεων στάθμευσης

πλησίαζε το 100%). Σε ΣUνδυασμό με την μικρή εναλ/αΥή που καταγράφηκε στις

ίδιες περιοχές τις ίδιες μέρες καταλήγουμε στο ΣUμπέρασμα ότι οι θέσεις στάθμευσης

100\ μετρήσειςπραγματoπoιήθηιcανμε ιcαταyρaφή του αριθμού ιcuιcλoφoρίαςσταθμενμένων

οχημάτων, σε δρόμοος με διαφoρετιιcόχαραΙCΤΉρα.ανά 30 λεπτά, διαφoρετιιcές ώρες της ημέρας ιcαι

oιαφoρετιΙCΈς ημέρες (ιcαθημερινες, αργίες).
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e-. Πεζόδρομοι

ΠΑΝΕΠΙΣΊΉΜΙΟθEΣΣAλlAΣ:ΕρΥαστήρωΔημοτρσι;ιΙΧα/νιαιι Koινωνu:ώνAΝCΛUσεωv

Ν

+



1
)

]

Ι

1

Ι

J

j

]

j

Eπιπτωσεtς του Μετρό στη Δομή του AσnKoύ Χώρου:

η περίπτωση του Τερματικού Σταθμού Δάφ-..ης

χρησιμοποιούνται σε μεγάλο βαθμό από τους εργαζόμενους στην περιοχή που

έρχονται από αλ/ού με Ι.χ.

Οι ανάγκες για θέσεις στάθμευσης ΠΟΊ,) ήδη υπάρχουν δεν καλύπτονται κω έχουν

οδηγήσει στην παράνομη χρήση κοινόχρηστων χώρων για στάθμευση σε

πεζοδρομημένο τμήμα της οδού Δερβενακίων και σε χώρο πρασίνοΊ,) νότια της

Γuμναστικής Ακαδημίας, με χωρητικότητα 20 και 25 θέσεων αντίστοιχα. Ι1λέον η

στάθμευση σε αυτούς τους χώρους δεν θεωρείται παράνομη, τουλάχιστον άτυπα

Στην κεντρική περιοχή του Δήμου Δάφνης και σε απόσταση 100 μ. από το μελλοντικό

σταθμό του Μετρό, πάνω στην Μ. λ/εξάνδρου, uπάρχει ένας οργανωμένος δημόσιος

χώρος στάθμευσης, χωρητικότητας 40 οχημάτων, που εξυπηρετεί και τις ανάγκες του

Δημαρχείου που βρίσκεται σε απόσταση ενός οικοδομικού τετραγώνου.

Στην κεντρική περιοχή της Δάφνης υπάρχει ένα άχτιστο οικόπεδο που χρησιμοποιείται

σαν χώρος στάθμευσης (χωρητικότητας 10 οχημάτων) για τους πελάτες γυμναστηρίου

της περιοχής.

Υπάρχουν στο σύνολο της περιοχής μελέτης 63 ιδιωτικοί κλειστοί χώροι στάθμευσης

σε ισόγειους και uπόγειους χώρονς πολuκατΟΙΚ1ών,ή uπαίθριοι σε αυλές κατοικιών με

συνολική χωρητικότητα 160 οχημάτων (Α.Μ.).

Εκτός της παρόδιας στάθμευσης στην περιοχή μελέτης βρίσκονται συνολικά 250

θέσεις στάθμενσης:

- 160 ιδιωτικές θέσεις

• 90 δημόσιες θέσεις,

οι οποίες τις περισσότερες ώρες καλύπτουν τις ανάΥκες της περιοχής, όμως σε ώρες

πρωινές ποΊ,) η ζήτηση είναι αυξημένη, η πληρότητα των χώρων στάθμευσης φτάνει το

100% και κάποιες φορές η προσφορά των χώρων στάθμευσης που υπάρχουν δεν

ικανοποιεί τις ανάγκες.

Υπήρχαν από τις κυκλοφοριακές μελέτες του Δήμου προτάσεις για να λυθεί [ο

πρόβλημα της στάθμενσης, οι οποίες σε γενικές γραμμές ήταν:
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Επιπτώσεu; tou Μετρό στη Δομή tou Αστικου Χώροu:

η περίπτωση tou Τερμαπκο,) Σταθμοίι Δάφ"",ς

α) Για το Δήμο Δάφνης: η δημιουργία περισσότερων θέσεων (υπό γωνία) στο

οδόστρωμα, σε δρόμους που το πλάτος τους το επιτρέπει και νομιμοποίηση θέσεων

στάθμευσης σε κάποιες εκτάσεις κοινόχρηστων χώρων, που χρησιμοποιούνταν ως

χώροι στάθμευσηςπαράνομαμέχρι τώρα.

β) Για το Δήμο Αγ Δημηρίου βασικός στόχος ήταν η απομάκρυνση μέρους της

στάθμευσης παρά την οδό και η συγκέντρωση της σε χώρους στάθμευσης για

δημόσιαχρήση, εκτός δρόμου.

γ) Για το σύνολο της κεντρικής περιοχής που συγκεντρώνει εμπορικές λειτουργίες,

στόχος ήταν η λειτουργία συστήματος ελεγχόμενης στάθμευσης, για την συχνότερη

εναλλαγή στάθμευσηςκαι την εξυπηρέτησημεγαλύτερουαριθμού οχημάτων.

Η κατασκευή και λειτουργία του σταθμού του Μετρό δημιουργεί νέες ανάγκες και

προκαλείτην ανάγκη για εξ' αρχής εrnμηση της κατάστασηςγια την εξεύρεση λύσης

στα προβλήματαστάθμευσηςπου θα δημιουργηθούν.

ν. ΟικονομικέςΔραστηριότητες

Η προοπτική της λειτουργίας του σταθμού όπως φάνηκε ήδη από την ανάλυση έχει

προκαλέσει αύξηση στη ζήτηση για επαγγελματικούςχώρους στη γύρω περιοχή, με

αποτέλεσμα την αύξηση των ενοικίων και τη δημιουργία αναστάτωσης και

προβληματισμούστις επιχειρήσεις της περιοχής για το μέλλον τους. Οι προσπάθειες

των επιχειρηματιών της περιοχής είναι να αντέξουν τη δύσκολη περίοδο της

κατασκευής του σταθμού που τα έργα προκαλούν μία αναστάτωση στην περιοχή με

άσχημες συνέπειες στους τζίρους των επιχειρήσεων,ιδίως στο λιανικό εμπόριο, όπως

διαπιστώθηκε από τη επιτόπια έρευνα που πραγματοποιήθηκε αυτή την περίοδο.

Μέρος της επιτόπιας έρευνας αποτέλεσε έρευνα με ερωτηματολόγια στις

επιχειρήσεις, με σκοπό τη διαμόρφωση σαφέστερης εικόνας των οικονομικών

δραστηριοτήτων της περιοχής (ΠΑΡΆΡΤΗΜΑ). Από το σύνολο των 570

επιχειρήσεων που βρέθηκαν στην περιοχή, δέχτηκαν να πάρουν μέρος στην έρευνα οι

434, που αποτελούν ποσοστό 76,1%.
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Eπιπtώσεις του Μετρό στη Δομη του AσnKotι Χώρου:

η περίπtωση του Τερμcmκσύ Σταtlμotι Δάφνης

Σύμφωνα με τις απαντήσεις τους σε ερώτηση για το αν έχει επηρεαστεί η επιχείρηση

από τα έργα κατασκευής του σταθμού φαίνεΤα/ ότι το μεγαλύτερο πρόβλημα έχουν τα

καταστήματα λιανικού εμπορίου (67,5% των καταστημάτων δήλωσαν ότt έχουν

επηρεαστεί αρνητtKά) και η ανα.ψuχή (68,7%). Πιο ΣUΓKεKρψένα έχει δημιουργηθεί

σοβαρό πρόβλημα στα καταστήματα που έχουν πρόσοψη στο εργοτάξιο, ενώ αυτά

που βρίσκονται στην απέναντι μεριά της Λεωφόρου Βουλιαγμένης δεν έχουν

ενοχληθεί καθόλου, Το μεγάλο ποσοστό της αναψυχής που έχει πρόβλημα εξηγείται

από το γεγονός ότι η πρώην πλατεία Καλογήρων (το σημείο του μελλοντικού

σταθμού) ήταν τόπος ΣUγKέντρωσης της ανΑΨUχής. Επίσης τα καταστήματα λιανικού

εμπορίου που πρέπει να βρίσκονται πάνω σε μεγάλους οδικούς άξονες και δεν

χρειάζοντα/ προβολή μέσω βιτρίνας φαίνεται να έχουν επηρεαστεί ελάχιστα

ΠαράδειΥμα αποτελούν τα καταστήματα εμπορίου μοτοποδηλάτων - ποδηλάτων ­

μηχανών (91,7% απάντησαν ότι δεν έχουν ενοχληθεί από τα έργα), εμπορίου ε1δών

κιγκαλερίας. εργαλείων κτλ. (73,3%) και εμπορίου οικοδομικών υλικών (60%),

Επίσης φαίνεται να μην ενοχλείται το χονδρικό εμπόΡ10 (75%) και η β10τεχνία (50%),

ΦuσΙKά δεν παίζε1 ρόλο μόνο ο κλάδος στο βαθμό που ενοχλούνται ή όχι οι

επιχεφήσεις αίτό τα έργα riλ/.ά κω η απόσταση τους από το σημείο που

πραγματοποιούνται τα έργα, όπως αναφέρθηκε παραπάνω.

Σύμφωνα με την άποψη των ίδιων των απασχολουμένων στις επιχεφήσεις της

περιοχής η λειτουργία του σταθμού θα ωφελήσει τις περισσότερες (68.3%)

επιχεφήσεις. Ένα ποσοστό (17,6%) των επιχεφήσεων θεωρούν ότι δεν πρόκειται να

αλλάξει κάτι για αuτές, ενώ μόνο το 4,8% των επιχεφήσεων θεωρούν ότι ο σταθμός

θα προκαλέσει αρνητtKά αποτελέσματα Το λ1ανικό εμπόριο θα ωφεληθε~ ενώ η

β10τεχνία είνα1 ο κλάδος που θα επηρεαστεί αρνητικά περισσότερο από όλους. Είναι

περίεργο που μόνο το 12,3% των βιοτεχνικών μονάδων που ερωτήθηκαν θεωρούν ότι

θα επηρεαστούν αρνητικά από το Μετρό και 47,4% του σuνόλου των βιοτεχνιών

θεωρούν ότι δεν θα επηρεαστούν καθόλου, ενώ 40,4% αuτών πιστεύουν ότι θα

ωφεληθούν. Οι βιοτεχνίες που θεωρούν ότt θα ωφεληθούν είναι οι μη οχλούσες. Η

λειτουργία του σταθμού τρομάζει τα συνεργεία ΑUΤOKινήτων που το 30,8% αuτών

θεωρούν ότι θα χρειαστεί να απομακρυνθούν λόγω της αύξησης της κίνησης των
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οχημάtων και της ανάγκης για στάθμευσή, που θα Χάνει αδύνατη τη λειτουργία

τέτοιων λειτουργιών σε αρκετά μεΎάλη ακτίνα yupro από το σταθμό.

Γενικά σι επιχειρήσεtς που αναμένεται να ωφεληθούν είναι O'U'γXρατημένες στις

εκτιμήσεις τους, αφού δεν ήταν πολύ συχνό το να απαντήσουν ότι αναμένουν το

Μετρό να τους ωφελήσει "πάρα πολύ" και από τους περισσότερους ήταν μάλλον κάτι

σαν ευχή για να δικαιωθούν για τη χασούρα της περιόδου κατασκευής του έργου.

Αντίθετα ωσιόδοξοι ήταν autol που αναμένεταινα έχουν ζημία από τη λειτουργίατου

σταθμού και ελάχιστοι φαίνονταν να έχουν φανταστεί τις αλλαγές που θα επέλθουν

στην περιοχή. Αυτό φώνεταικαι από ης απαντήσειςτους στην ερώτηση για τα σχέδια

που έχουν για το μέλλον της επιχείρησηςτους. Σε ποσοστό 35,3% απάντησαν ότι θα

παραμείνουν ως έχε\, ενώ μόλις 17,6% απάντησαν ότι σκέφτονται να διατηρήσουν το

αντικείμενο τους, αJ.λά να επεκτείνουν τις δραστηριότητες τους για να

προσαρμοστούν στις νέες απαιτήσεις της αγοράς. Τα ποσοστά αυτά μας δίνουν απλώς

μία ένδειξη -για τα σχέδια των επιχειρημαπών, γιατί είναι από το σύνολο τω......

απαντήσεων στη συ-γκεκριμένη ερώτηση, που αποτελεί μόλις το 45% των

ερωτηθέντων. Σημαντικό είναι το ποσοστό αυτών που δεν απάντησαν, κάτι που

δείχνει ένα πρoβλημcπισμό -για το μέλλον.

Κάποια ά).)..α χαρακτηριστικά -για ης επιχειρήσεις της περιοχής είναι ότι οι

περισσότερες από αuτές (78,8%) βρίσκονται σε ενοικιασμένο χώρο. Επίσης σε

ποσοστό 51,2% οι εΠ1χεφήσεις είναι οικο-γενειακ:ές (οι απασχολούμενοι είναι ο

ιδιοκτήτης και ά).).ο μέλος της οικο-γενείας), που απασχολούν το 15,8% των

ερ-γαζομένων στην περιοχή, που σημαίνει ότι οι επιχειρήσεις αυτές είναι μικρές με

μέση απασχόληση 1,47 άτομα. Στις μη οικογενειακές επιχειρήσεις η μέση

απασχόληση είναι 12,2 άτομα σε κάθε επιχείρηση.

Οι απασχολούμενοι στις επιχειρήσεις της περιοχής μελέτης σε ποσοστό 71,2%

κατοικούν στη Δάφνη και τους -γειτονικούς Δήμους.

Τέλος ένα αρκετά σημαντικό σuμπέρασμα που β-γήκε από την έρευνα είναι ότι οι

περισσότερες οχλούσες βιοτεχνίες και συνερ-γεία της περιοχής έχουν ηλικία 15· 25
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χρόνια, ενώ οι περισσότερες κεντρικές λειτουργίες έχουν ηλικία 5 - 15 χρόνια

(ΙΠΝΑΚΑΣ 4.16). Οι περισσότερες επιχεφήσεις αναψuχής είναι καινο"ριες (ηλικία

μέχρι 5 χρόνια).

ΠΙΝΑΚΑΣ 4.16: Ηλικία Επιχειρήσεων

ΕΙΔΟΣ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΗΣ Ο·, 5- 15 15 - 25 25- 35 35 - 45 45- 55 55- 65

χρόνια χρόνια χρόνια χρόνια ",/Μ. χρόνια χρόνια

),ι,ανιιιό εμπόριο 35% 42,5% 16% 4,6% 1,7% 0"/0 0"/0

χονδρικό εμιιόριο 37,5% 37,5% 0% 12,5% 0% 0% 12,5%

Pιoτq;νία-εp'yαtnΊjρια 12,9% 33,3% 29,6% 20,3% 3,7% 0% 0%

Ίιπηρεσίες 38,6% 35,7% 15,7% 8,5% 1,4% 0% 0%

ιιοινωνlκός εξοπΙlομός 36,6% 46,7% 6,6% 3,3% 6,6% 0% 0"/0

αναψuXΉ 41,3% 37,9% 10,3% 10,3% 0% 0% 0%

IIErΓ1I :ΙδίαΕπεξεργασ{α

Τα παραπάνω σε συνδυασμό με τη χωροθέτηση των χρήσεων γης (αναλ'6εται στην

παράγραφο των χρήσεων γης) και με την ανάλuση της απασχόλησης στοuς Μο

Δήμοuς μας δίνει μία εικόνα για τις γενικές τάσεις της οικονομικής ανάπτυξης της

περιοχής. Η περιοχή τείνει να αλλάξει φυσιογνωμία. Ενώ παλιότερα υπήρχε έντονη

συγκέντρωση βιοτεχνικών μονάδων, τα τελευταία δέκα χρόνια γίνεται έντονη η

παρουσίατριτογενούςτομέα, που με το πέρασματου χρόνου γίνεται πιο έντονη.

3.3 Σuμπεράσματα

α) Υπάρχουσα Κατάσταση

Σuνοψίζοντας την ανάλuση της uπάρχοuσας κατάστασης της ΕUρ"τερης περιαχής

παρουσιάζουμε κάποια γενικά χαρακτηριστικά των δύο Δήμων (Δάφνης και Αγ.

Δημητρίοu:

• Έλλειψη αδόμητων οικοπέδων στη Δάφνη και εξάντληση των Σ.Δ. σε μεγάλο

βαθμό, που περιορίζει τη δυνατότητα για ουσιαστική παρέμβαση στην περιοχή.

Πιθανή απομάκρuνση της Γuμνασnκής Ακαδημίας με, ποu παρέχει μεγάλη έκταση

για χρήση ως κοινόχρηστο χώρο. Ύπαρξη αδόμητων οικοπέδων και η εξάντληση

4-56



Ί

1

J

]

1
]

]

]

J
1

-

Εmπτώσεις του Μετρό στη Δομή του Αστικο\ι Χώρου:

η περίπτωση του Τερματικο\ι Σταθμο\ι Δάφνης

σε μικρό ποσοστό των Σ.Δ., παρέχουν δυνατότητα δόμησης στην περιοχή του Αγ.

Δημητρίου.

• Έλ/ειψη κοινόχρηστων χώρων και WΛης κοινωνικής υποδομής. Η γειτονιά του

Σωρού παρουσιάζει πρόβλημα στην κατοικία, Μγω έλλειψης κοινόχρηστων χώρων

και όχλησης από τους δύο μεγόλους οδικούς άξονες.

• Σε σχέση με την απασχόληση φαίνεται να χάνουν τον έντονο εργατικό τους

χαρακτήρα, καθώς αναπτύσσεται η απασχόληση και στο δευτερογενή τομέα με

γρήγορους ρυθμούς.

• Χρήση κατοικίας και συγκέντρωση κεντρικών λειτουργιών. Κεντρική περιοχή

Δήμου Δάφνης συγκεντρώνει διοικητικές λειτουργίες, που εξυπηρετούν και τους

γειτονικούς Δήμους, ενώ οι εμπορικές δραστηριότητες της περιοχής εξυπηρετούν

μόνο τους κατοίκους του Δήμου. Ύπαρξη μικρών μονάδων βιοτεχνίας, που

συνυπάρχει με την κατοικία.

• Προβληματική σύνδεση με το κέντρο της Αθήνας, μέσω των αξόνων της

Βουλιαγμένης και EθνUCΉς Αντιστάσεως, εξ' αιτίας των μεγάλων φόρτων που

παρουσιάζουν. Επίσης προβληματική είναι η σύνδεση τους με τους γειτονικούς

Δήμους, μέσω του τοπικού οδικού δικτύου.

Από την ανάλυση της υπάρχουσας κατάστασης της περιοχής μελέτης διαΠιστώθηκαν

τα παρακάτω:

Η περιοχή μελέτης μετά από την ανάλυση μπορεί να χωριστεί σε ζώνες με παρόμοια

χαρακτηριστικά, ως προς τη δόμηση και την ένταση των χρήσεων. Σημαντικό ρόλο

στη μορφή και τα χαρακτηριστικά των ζωνών αοτών έπαιξαν οι σημαντικοί οδικοί

άξονες υπερτοπικής και τοπικής σημασίας. Είναι φανερό ότι οι πιο σημαντικές

χρήσεις της περιοχής που είναι η κατοικία, το λιανικό εμπόριο κω οι υπηρεσίες και η

βιοτεχνία και τα εργαστήρια, είναι διάσπαρτα σε όλη την έκταση της περιοχής

μελέτης, αλ/ά με διαφορετικά ποσοστά η κάθε μία χρήση σε κάθε διαφορετική

περιοχή (ΧΑΡΤΗΣ 4.25).

Ιη ζώνη: περιλαμβάνει την κεντρική περιοχή της Δάφνης, εκτός από το βόρειο·

δυτικό τμήμα της που παρουσιάζει διαφορετικά χαρακτηριστικά ως προς τις χρήσεις
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Emπτώσιης το\) Μετρό στη Δομή το\) Αστικού ΧώρΟ\):

η ιreρίπτωση ΤΟ\) Τερμcmκού ΣταθμΟΟ Δάφνης

και ανήκει σε ξεχωριστή ζώνη.

Η ζώνη ΑUτή έχει τον \)ψηλότερο Σ.Δ, και τα ψηλότερα κτίρια. Συγκεντρώνει

κεντρικές λειτουργίες στα ισόγεια και σε μικρό βαθμό στους ορόφο\)ς, ενώ η

ιωρίαρχη χρήση των ορόφων είναι η κατοικία. Εμφανίζεται σε μικρό βαθμό βιοτεχνία

(οχλοUσα. συνεργεία), και εργαστήρια σε κάπως μεγαλuτερο βαθμό.

2η ζώνη: περιλαμβάνει το βόρειο • δυτικό κομμάτι της κεντρικής περιοχής της

Δάφνης το οποίο παρουσιάζει παρόμοια χαρακτηριστικά δόμησης, με διαφορετική

μορφή στις χρήσεις έντονη παρουσία κατοικίας από το ισόγειο και στους υπόλοιπο\)ς

ορόφους. Ελάχιστη είναι η παρουσία ωJ..ων χρήσεων (βιοτεχκίας, λιανικο" εμπορίο\),

ΑVΑΨUχής)

3η ζώνη: περιλαμβάνει το τμήμα της πολεοδομικής ενότητας της Αγ. Βαρβάρας. Στην

περιοχή αυτή, τα κτίρια είναι πιο χαμηλά και παρατηρείται συγκέντρωση πρόχεφων

κατασκευών που στεγάζουν βιοτεχνικές δραστηριότητες. Συνυπάρχει η κατοικία με τη

βιοτεχνία, τα συνεργεία και το\)ς αποθηκευτικοuς χώρους.

4η ζώνη: γειτονεύει με την περιοχή της Αγ. Βαρβάρας, ανήκει στο Δήμο Αγ.

Δημητρίου και βρίσκεται ανάμεσα από τους άξονες Αλ. Παπαναστασίου και Αγ.

Δημητρίου και Αβέρωφ, Στη ζώνη ΑUτή συγκεντρώνονται πολλά αδόμητα οικόπεδα,

κτίρια. παλιά, σχεδόν ερείπια. καθώς και πρόχεφες κατασκευές, Οι χρήσεις στα κτίρια

που χρησιμοποιο"νται είναι βιοτεχνία και λιανικό εμπόρω.

5η ζώνη: περιλαμβάνει το υπόλοιπο τμήμα της περιοχής μελέτης που είναι το τμήμα

του Δήμο\) του Αγ. Δημητρίου ανατολικά της ομώνυμης λεωφόρο\) και το τμήμα της

πολεοδομικής ενότητας το\) Σωρο", Τα κτίρια δεν είναι τόσο ψηλά όσο στις ζώνες Ι

και 2. Στα ισόγεια των κτφίων η χρήση είναι λιανικό εμπόριο και βιοτεχνία·

συνεργεία σε μεγάλο βαθμό και στους ορόφους ιωριαρχεί η κατοικία. Παρ' όλα αυτά

η περιοχή εΙναι αραιοκατοικημένη, εξ' αιτίας των χαρακτηριστικών των κτφίων που

είναι παλιά και χαμηλά.

Γενικά η κατοικία συναντάται στους ορόφους των κτφίων σε όλη την έκταση της
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περιοχής μελέτης και ειδικότερα ΣUγKεντρώνεται στις ζώνες 2 και 4.

Η βιοτεχνία είναι διάσπαρτη στην περιοχή, αλλά παρουσιάζει διαφοροποίηση στη

χωροθέτηση της σης εσωτερικές κατηγορίες. Η οχλούσα βιοτεχνία και τα συνεργεία

συγκεντρώνονται βασικά στο Δήμο του Αγ. Δημητρίου, την Λγ. Βαρβάρα και το

Σωρό, ενώ τα εργαστήρια στην κεντρική περιοχή της Δάφνης.

Οι οδικοί άξονες φαίνεται να συμβάλουν στην ανάπτuξη του εμπορίου και των

υπηρεσιών, αφού τα καταστήματα λιανικού εμπορίου συγκεντρώνονται πάνω σε

μεγάλους οδικούς άξονες: Βουλlογμένης, Καραόλη, Αγ. Δημητρίου και Εθνικής

Αντιστάσεως. Ο, υπηρεσίες φαίνεται να συγκεντρώνονται σε ορόφους κτιρίων που

βρίσκονται στην κεντρική περιοχή της Δάφνης. Στις περιοχές που συγκεντρώνεται το

εμπόρ,ο αρχίζουν να δ,αμορφώνοντα, κα, ο, υψηλότερες αξίες γης (ο, τιμές πώλησης Ι

ενοικίασης καταστημάτων εiναt ο, υψηλότερες), όπως δείχνουν ο, σημερινές ημές της

αγοράς. Επίσης με την προοππκή της λε,τουργίας του σταθμού του Μετρό, έχουν ..

αυξηθεΙ κατά πολύ, ο, ημές των καταστημάτων -Υύρω από την πλατεία Καλογήρων.

Γεν,κότερα η δ,αμόρφωση των σημερ,νών αξ,ών δείχνουν τους άξονες ανάπτυξης της

περ,οχής. Με βάση ης αvηκε,μεV1κές αξίες του 1995 φCΆΝετα, όη ο Αγ. Δημήτριος

είνα, από ης π,ο ακρ,βές περ,οχές, ,δ,α1τερα η ζώνη που συγκεντρώνε, αδόμητα

ο,κόπεδα επί της Παπαναστασίου. Ο, προοπηκές ανάπτυξης αυτών των περ,οχών

είναt μεγάλες, εξ' αιτίας των δυνατοτήτων της περ,οχής, που δεν έχε, δ,αμορφωθεί

ακόμα, της ύπαρξης του σημανηκού άξονα της Αγ. Δημητρίου κα, της προοπτικής

του σταθμού του Μετρό. Ο Σ.Ε. του 1995 φαίνεται να έχε, μεtωθεί στην περ,οχή

γύρω από την πλατεία Καλογήρων κάη που εξηγείτα, από την αναστάτωση που έχουν

προκαλέσε, τα έργα του σταθμού του Μετρό στο εμπόρ,ο στη -Υύρω περ,οχή.

Προβλήματα που εντοπίστηκαν από την ανάλυση της υπάρχουσας κατάστασης στην

περ,οχή, παρουσ,άζοντα, παρακάτω:

Σης περ,οχές που συγκεντρώνετα, η οχλούσα β,οτεχνία κα, τα συνεργεία προκαλούν

όχληση στην κατο,κία, με το θόρυβο και την προσέλευση κα, στάθμευση

αυτοκ,νήτων, που, εκτός των άλλων, δημ,ουργεί αναστάτωση στο οδ,κό δίκτυο της

περ,οχής. Επίσης όχληση γ,α την κατοικία προκαλούν και ο, υπερτοπικοί οδ,κοί
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άξονες, με μεγάλοuς φόρτοuς (Βοuλιcryμένης, Εθνu<ής Αντιστάσεως).

Το οδικό δίKΤUO της περιοχής (τοπικό κω υπερτοπικό) είναι φορτωμένο. Οι

λεωφορειακές Ύραμμές προς νότια προάστια διέρχονται από το ζε\ηάρι των βασικών

οδικών αξόνων της περιοχής (ΒουλιαΥμένης, Εθνικής Αντιστάσεως), με αποτέλεσμα

να το φορτίζουν περισσότερο με τις συχνές διελεύσεις τους και να δημιουΡΎούν

πρόβλημα με τις συχνές στάσεις τους. Η στάθμευση στην περιοχή δεν είναι επαρκής

κω ως αποτέλεσμα έχει την κατάληψη χώρων όπου η στάθμευση απαγορεύεται

β) Τάσεις AνΆΠΤUξης της Περιοχής Μελέτης

Οι τάσεις που υπάρχουν στην περιοχη εχουν αρχίσει να διαφαίνονται από την

υπάΡχΡυσα κατάσταση. Η περιοχή της Δάφνης και του ΑΎ. Δημητρίου έχει αρχίσει να

αναπτύσσετω τα τελευταία χρόνια. Η ανάπroξη της περιοχής είνω άμεσα

συνδεδεμένη με τους μεΎάλους οδικούς άξονες που διασχίζουν την περιοχή. Η

περιοχή δεν παρουσιάζει κάποιο σημαντικό ενδιαφέρον Ύια να αποτελέσει ισχυρό

υπερτοπικό κέντρο. Εκτός των λειτουΡΎιών που έχουν ανωtT\.lχθεί πάνω στους

μεΎάλους οδικούς άξονες εξ' ωτίας της διερχόμενης κίνησης σε αυτούς, οι υπόλοιπες

λειτουΡΎίες έχουν τοπική εμβέλεια. Στην περιοχή του κέντρου του Δήμου της Δάφνης

υπάρχει συΎκέντρωση κεντρικών λειτουΡΎιών που εξυπηρετούν τις ανάΥκες του

Δήμου και των Δήμων ΑΎ. Δημητρίου κω Υμηπού σε κάποιο βαθμό, χωρίς να

προσφέρει μεγάλες δυνατότητες ανάΠΤUξης.

Από τη μορφή των επιχειρήσεων φαίνετω ότι υπάρχουν μικρές ΟIΚΟΎενειακές

επιχειρήσεις και σχεδόν ισάριθμες μεΎάλες επιχειρήσεις που σ\rfKεντρώνOνται στους

μεΎάλους οδικούς άξονες, που απασχολούν κατοίκους της 'γύρω περιοχής. Η εξέλιξη

των τελευταίων χρόνων στην απασχόληση των κατοίκων της περιοχής δείχνει μία

τάση μείωσης του δευτερΟΎενούς τομέα και ταυτόχρονα αuξηση του ΤΡΙΤΟΎενούς.

Από το ποσοστό εξάντλησης του Σ.Δ. φαίνεται να μην υπάρχει έντονο ενδιαφέρον Ύια

την περιοχή αυτή αφού στο τμήμα της περιοχής μελέτης που βρίσκεται στο Δήμο
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Επιπτώσεις τou Μετρό στη Δομή τou Ασπκού ΧώρΟ\):

η περίπτωση τou Τερματι1(ού Σταθμού Δάφνης

Δάφνης, που στο μεγαλύτερο τμήμα του ο θεσμοθετημένος Σ.Δ. είναι 3,00, κα/ι που

αποτελεί πρόκληση για οικοδόμηση, έχει εξαντληθεί το 66% του συντελεστή. Όσο για

τον Αγ. Δημήτριο, ο οποίος έχει χαμηλό Σ.Δ. (1,4), έχει εξαντληθεί το 80% τοο

συντελεστή και έντονη είναι η ύπαρξη αδόμητων οικοπέδων. Στην περιοχή αuτή

υπάρχει πιο έντονη τάση για ανάπτυξη που συγκεντρώνεται γύρω Από τον οδικ.ό

άξονα της Αγ. Δημητρίου, που φαiνεται από την κατασκευή νέων κηρίων. Η

ανάπτυξη αυτή έρχεται σε σύγκρουση με την στέγαση βιοτεχνιών σε παλιά κτίρια και

πολλές φορές σε πρόχεφες κατασκευές.

Η τάση αυτή του άξονα της Αγ. Δημητρίου φαίνεται και από τη διαμόρφωση των

αντικ.ειμενικών αξιών του 1995 που ξεχώρισε σαν η πιο ακριβή ζώνη. Γενικ.ότερα η

διαμόρφωση των αξιών γης στην περιοχή ΑUτή κάνει ξεκάθαρους τους άξονες

ανάπτυξης. Εκτός από τους δύο άξονες της ΒουλαΥμένης και Εθνικής Αντιστάσεως

φαiνεται ότι το εμπόριο αρχίζει να διεισδύει στο εσωτερικ.ό της περιοχής μελέτης

ακολουθώντας τους σημαντικούς άξονες της Αγ. Δημητρίου και Μεγάλου

Αλεξάνδρου και να εισχωρεί και. στα πρώτα οικοδομικά τετράγωνα προς το εσωτερικό

της κεντρικής περιοχής του Δήμo~ Δάφνης. Η κατοικία φαiνεται να πιέζεται από τις

οικονομικές δραστηριότητες και.οδηγείται ανατολικότερα της Εθνικής Αντιστάσεως

και. βόρειο·δυτικά της κεντρικ.ής πλατείας του Δήμου Δάφνης. Στις ενδιάμεσες

περlOχές σονοπάρχεί με τις οικονομικές δραστηριότητες. Η περιοχή της Αγ. Βαρβάρας

πέρα από την ανάπτυξη του άξονα της Καραολή είναι περιοχή κατοικίας, με πολλές

δυνατότητες ανάπτυξης, αν εκμεταλ/ευτεί σωστά η λεωφόρος Παπανασ:rασίoυ που

έχει μεγάλο πλάτος αΊJ.ά υπολειτουργεί, όπως έχει αναφερθεί παραπάνω.

Νέο πόλο ανάπτυξης αποτελεί ο υπό κατασκευή σταθμός του Μετρό, για του οποίου

το ρόλο που αναμένεται να παίξει στην ανάπτυξη της περιοχής θα αναφερθούμε στο

κεφάλαιο που ακολουθεί
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Εmπτώσεις τ,υ Μετρό στη Δομή του Αστικού Χώρου·

η rtερίπτωση του Τερματικού Σταθμού Δάφνης

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 5: ΠΡΟΤΑΣΗ ΑΝΑIΙΛΑΣΗΣ ΠΕΡΙΟΧΗΣ ΕΠΙΡΡΟΗΣ

ΣΤΑΘΜΟΥ ΔΑΦΝΗΣ

5.1 Εισαγωγή

Ο σταθμός της Δάφνης! αποτελεί τερματικό σταθμό της Γραμμής 2. Είναι υπόγειος

απέχει λιγότερο από 50 μέτρα από τη λεωφόρο Βουλιαγμένης. Βρίσκεται στο όριο

μεταξύ του Δήμου Δάφνης και του Δήμου Αγ. Δημητρίου (Μπραχάμι). Στο κεφάλαιο

αuτό παρουσιάζονται το σίινολο των έργων που προγραμματίζονται από την

.κατασκευάστρια ετωρία, δηλαδή τον υπόγειο σταθμό και τα συμπληρωματικά έργα,

που είναι απαραίτητα για τη σωστή λειτουργία του σταθμού.

Εξ' αιτίας της θέσης του εξυπηρετεί τις μετακινήσεις των νοτίων προαστίων της

πρωτεύουσας προς το υπόλοιπο πολεοδομικό συγκρότημα, μέσω του δΙKτUoυ του,

που διέρχεται από το κέντρο της Αθήνας. Οι νότιες περιοχές του πολεοδομικού

συγκροτήματος συνδέονται αuτή τη στιγμή με το κέντρο της Αθήνας με τους οδικούς

άξονες Εθνικής Αντιστάσεως και Λεωφόρο Βουλιαγμένης. Οι μετακινήσεις αuτές

είναι δυν~όν να γίνουν μόνο με οδικά μέσα, ιδιωτικά και λεωφορεία (χωρίς την

ύπαρξη λεωφορειόδρομου), με αποτέλεσμα, σε ώρες αιχμής να παρατηρείται

κuκλοφοριακή συμφόρηση, που προκαλεί μείωση των ταχι>τήτων των οχημάτων, με

ταuτόχρονη CΏξηση του χρόνου μετακίνησης τους. Το Μετρό αναμένεται να

βελτιώσει την κατάσταση αυτή, από το κέντρο της Αθήνας μέχρι την πλατεία

Καλογήρων, δηλαδή στο κομμάτι αuτών των αξόνων που το πρόβλημα είναι πιο

έντονο.

Η λειτουργία του σταθμού, πέρα από τις επιπτώσεις του στις μετακινήσεις,

αναμένεται να επιφέρει αλλαγές γενικότερα στη μορφή της Υίιρω περιοχής, με τη

ι Τα στοιχεία και οι πληροφορίες για το σταθμό βρίσκovτω στις σχετικές μελέτες τις Α.Μ. που

αναφέρονται στην βιβλιογραφία.
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η 1ttρίπτωση του Τιρμαηκού Σταθμού Δάφνης

συγκέντρωση μεγάλου αριθμού χρηστών του Μετρό και την προσιτότητα που

προσφέρει στην περιοχή. Παρουσιάζεται ο τρόπος που αναμένεται να επηρεάσει το

Μετρό στη διαμόρφωση της γύρω περιοχής και στη συνέχεια προτείνονται ρυθμίσεις

για τον fN.rxO της εξέλιξης της περιοχής.

5.2 Ο Σταθμός του Μετρό και οι Αναμενόμενες Επιπτώσεις από τη Λειτουργία

του, στη γύρω Περιοχή.

5.2.1 Παρουσίαση του Έργου

Μετά την ανάλυση της υπάρχουσας κατάστασης κρίνεται απαραίτητη η παρουσίαση

του υπό κατασκευή έργου, καθώς και των υπολοίπων συμπληρωμαιικών έργων που

προγραμματίζονται από την Α.Μ και σκοπό έχουν την εξασφάλιση της βέλτιστης

λειτουργίας του σταθμού.

Ο σταθμός της Δάφνης, όπως είναι γνωστό, αποτελεί τερματικό σταθμό της Γραμμής

2. Όμως η Α.Μ. έχει προγραμματίσει την επέκταση της γραμμής μέχρι την

Ηλιούπολη για το έτος 2001 και μέχρι την Γλυφάδα για το έτος 2015 (έργο που

προβλέπεται και από το ΡΣΑ.). Αυτή τη στιγμή, με το ρυθμό που προχωρά το έργο,

δεν αναμένεται η υλοποίηση της επέκτασης μέχρι Ηλιούπολη πριν το 2015. Ο

μελ/οντικός αυτός τερματικός σταθμός δεν προβλέπεται να είναι πολύ σημαντικός,

ενώ η Δάφνη θα κρατήσει το ρόλο της σαν βασικός σταθμός μετεπιβίβασης για τα

νότια προάστια Η επέκταση μέχρι Γλυφάδα είναι κάτι μακρινό, σύμφωνα με την

πρόοδο του έργου. Η ίδια η Α. Μ. αντιμετωπίζει το σταθμό της Δάφνης σαν

τερμαιικό σταθμό. ·Ετσι και η συγκεκριμένη μελέτη αντιμετωπίζει το σταθμό της

Δάφνης ως τερματικό σταθμό.

Για την πιο ολοκληρωμένη λειτουργία του σταθμού, την καλύτερη εξυπηρέτηση των

επιβατών του Μετρό και την αποφυγή των κυκλοφοριακών προβλημάτων στους

δρόμους γύρω ωιό το σταθμό και των προβλημάτων έλλειψης στάθμευσης που

αναμένονται στην περιοχή, έχει προγραμματιστεί η κατασκευή σταθμού
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μετεπιβίβασης (P&R), που θα συγκεντρώνει τις αφετηρίες των περισσοτέρων

λεωφορειακών γραμμών προς τα νότια προάστια, χώρο στάθμευσης ΙΧ και χώρους

κατάλ/ηλα διαμορφωμένους για τη διευκόλυνση της κίνησης Τα/ν πεζών παράλληλα

με μελέτη ρiιθμωης ""κλοφορίας για την ολοκληρωμένη οργάνωση της πρόσβασης

των χρηστών στο σταθμό με δίκτυο πεζοδρόμων, ρύθμιση της κατεύθυνσης των

δρόμων, οργάνωση εισόδων - εξόδων του σταθμού και χώρους συγκέντρωσης

ΤΑΧΙ. Με τον τρόπο αυτό θα είναι εφικτή η πρόσβαση στο σταθμό με ΙΧ, με

ΜΜΜ (λεωφορεία και ΤΑΧΙ) η με τα πόδια

Ο υπό κατασκευή σταθμός της Δάφνης είναι υπόγειος. Καταλαμβάνει, κάτω από την

επιφάνεια του εδάφους, την περιοχή ανάμεσα από την Πλατεία Καλογήρων

(καταλαμβάνει και το δυτικό τμημα ΑUτης) και το στ 195, τα στ 307, 308 και τμημα

των οδών Μ. Αλεξάνδρου και Στριγγάρη και Αβέρωφ. Ο σταθμός έχει τρεις εισόδους

στην επιφάνεια του εδάφους την είσοδο Α στην οδό Μ. Αλεξάνδρου, ανάμεσα από

τη λεωφόρο Βουλιαγμένης και την οδό Αβέρωφ, την είσοδο Β στην οδό Αβέρωφ,

ανάμεσα από την οδό Καραόλη και Στριγγάρη και την είσοδο Γ, που βρίσκεται στην

οδό Καραόλη ανάμεσα από την οδό Αβέρωφ και Κανάρη. Οι είσοδοι βρίσκονται σε

προγραμματιζόμενους πεζοδρόμους (ΧΑΡΠΙΣ 5.1).

Σε τμήμα επιφανείας έκτασης 3.888 Τ.μ. που βρίσκεται στο νότιο-ανατολικό τμήμα

του ΟΤ 306 και βόρειο-δυτικό τμήμα του στ 305 (έκταση που αποτελείται από

άχτιστα οικόπεδα και οικόπεδα με κτίρια εγκαταλελειμμένα, σχεδόν ερείπια),

προγραμματίζεται η κατασκευή σταθμού μετεπιβίβασης κω η διαρρύθμιση του γύρω

χώρου για την πρόσβαση σε αυτόν. Για την κατασκευή του κτιρίου του σταθμού

μετεπιβίβασης, που έχει καθαρή έκταση κτισμένης επιφάνειας 1.600 Τ.μ., απωτείται η

τροποποίηση του σχεδίου πόλεως με τη δημιουργία ενός οικοπέδου που

δημιουργείται από την απαλλοτρίωση τμημάτων των ΟΤ 305, 306 και 308 και την

κατάργηση τμήματος των οδών Ερατούς και Αβέρωφ. Το οικόπεδο που θα προκύψει

πρέπει να περιέλθει στην ιδιοκτησία του Μετρό. Επίσης είναι απαραίτητη η έγκριση

ειδικών όρων δόμησης που είναι: Σ.Δ. = 3,30, ποσοστό κάλυψης =0,63 και μέγιστο
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Εmπτώσεις του Μετρό στη Δομή του Ασηκού Χώρου:

η περίπτωση του Τερματικού Σταθμού Δάφνης

ίιψος -= 21 μ. σ σταθμός αu:ιός θα παρέχει τη δυνατότητα κατακόρυφης, άμεσης

επικοινωνίας με το σταθμό του Μετρό.

Στο ισόγειο του κτιρίου, που θα είναι pilotis ύψους 7,5 μ., θα υπάρχει χώρος

επιβίβασης - aποβίβασης aπό λεωφορεία και ΙΧ, αφού προγραμματίζεται η

μεταφορά αφετηρίας λεωφορειακών γραμμών στο σημείο αυτό.

Πιο συγκεκριμένα, για τις λεωφορειακές γραμμές η πρόταση από την ΑΜ.

προβλέπει δύο γραμμές να ενώνουν το κέντρο της Αθήνας με τη Γλυφάδα μέσω της

διαδρομής που ακολουθούν και σήμερα (Βουλιαγμένης, Εθνικής Αντιστάσεως), τρεις

γραμμές να διέρχονται από το σταθμό και να συνδέουν Δήμους που βρίσκονται νότια

- ανατολικά της Δάφνης με τον Αγ. Δημήτριο, ΤΟ Καλαμάκι και τον Πεφαιά. Τέλος

προτείνονται έξι λεωφορειακές γραμμές που με αφετηρία τον σταθμό θα

εξυπηρετούν τις μετακινήσεις προς τα νότια προάστια. Οι διαδρομές των

λεωφορείων νοτιότερα του σταθμού δεν θα τροποποιηθούν σε σχέση με τις

σημερινές, fi)),iJ. αποφεύγοντας την κίνηση στην Βουλιαγμένης και την Εθνικής

Αντιστάσεως, στο τμήμα τους από το κέντρο μέχρι τη Δάφνη, που είναι και το

κομμάτι που παρουσιάζει προβλήματα κυκλοφοριακής συμφόρησης, θα βελτιωθεί ο

τρόπος και ο χρόνος μετακίνησης ενώ συγχρόνως θα βελτιωθεί σημαντικά η

κυκλοφοριακή κατάσταση στους δύο άξονες με την μείωση του μεγάλου αριθμού

των λεωφορείων που κινούνται αοτή τη στιγμή.

Στους τέσσερις ορόφους του κτιρίου έχει προγραμματιστεί η κατασκευή χώρου

στάθμευσης ΙΧ. χωρητικότητας 250 οχημάτων.

Για τη ρύθμιση της κυκλοφορίας γύρω από τα σημεία εισόδων του σταθμού του

Μετρό και Υίιρω από το σταθμό μετεπιβίβασης η Α-Μ. έχει εκπονήσει μελέτη τον

Αύγουστο του 1995, η οποία δεν έχει εγκριθεί ακόμη, αλλά σε γενικές γραμμές

συμφωνεί με τις προτάσεις των κυκλοφοριακών μελετών των δύο Δήμων (Δάφνης

και Αγ. Δημητρίου), οι οποίες έχουν εγKριθε~ r:iJ.λά δεν πρόλαβαν να υλοποιηθούν,

όπως έχουμε αναφέρει παραπάνω. Σύμφωνα με τη μελέτη της Α-Μ.:

α) Πεζοδρομείται το τμήμα της οδού Μ. Αλεξάνδρου, aπό τη λεωφόρο

Βουλιαγμένης μέχρι την οδό Αβέρωφ και ενώνεται η rD..ατεία Καλογήρων με το στ
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η περίπτωση το\) ΤεΡμαηκού Σταθμού Δάφνης

190, με άμεσο αποτέλεσμα την διοχέτευση του κυκλοφοριακού φόρτου που κινείται

σήμερα από την Λεωφόρο Βουλιαγμένης προς την οδό Αγ. ΒαΡβάρας, στις οδούς

Παπαναστασίου κω Στριγάρη.

β) Πεζοδρομείται η οδός Αβέρωφ, από την οδό Μ. Αλεξάνδρου μέχρι τη συμβολή

των οδών Στριγγάρη και Αγ. Δημητρίου.

γ) Μονοδρομείται η Μ. Αλεξάνδρου, από την οδό Αγ. Βαρβάρας μέχρι την οδό

Αβέρωφ, με φορά αντίθετη της σημερινής φοράς κίνησης των οχημάτων και

διοχέτευση του κυκλοφοριακού της φόρτου στην οδό Αβέρωφ και

δ) Αλλάζει κατεύθυνση η Ελ. Βενιζέλου, για την εξυπηρέτηση των λεωφορειακών

γραμμών, που σύμφωνα με την υπάρχουσα κατάσταση διέρχονται από την Μ.

Αλεξάνδρου.

ε) Επί της οδού Παπαναστασίου, στο σημείο της πλατείας Καλογήρων, έχει

προγραμματιστεί η κατασκευή στάσης λεωφορείων και από την απέναντι πλευρά του

δρόμου θα υπάρχει πιάτσα ΤΑΧ!.

στ) Επίσης προτείνονται ρυθμίσεις στις κατευθύνσεις κάποιων οδών που βρίσκονται

νοτιότερα από την περιοχή μελέτης με σκοπό τη διοχέτευση των λεωφορείων προς

.το σταθμό μετεπιβίβασης από το νότο, μέσω της οδού Παπαναστασίου και για την

αντίθετη κίνηση μέσω της Αγ. Δημητρίου μέχρι κάποιο σημείο και στη συνέχεια την

διοχέτευση τους στην Λεωφόρο Βουλιαγμένης. Με αυτό τον τρόπο aπoφoρτίζoνται

τα τμήματα των οδών Βουλιαγμένης, Εθν. Αντιστάσεως, Τριπόλεως και

Αναγεννήσεως, που βρίσκονται γύρω από το στ 309 με τα οχήματα που κινούνται

από το νότο προς το σταθμό, με ταυτόχρονη διέλευση αυτών από δρόμους με

επάρκεια κυκλοφοριακής ικανότητας.

Η υλοποίηση των παραπάνω ρυθμίσεων κρίνεται από την κατασκευάστρια εταφία

ως απαραίτητη για την λειτουργία του σταθμού του Μετρό και του σταθμού

μετεπιβίβασης.

Παρ' όλο που η λειτουργία του σταθμού μετεπιβίβασης αναμένεται, κατά την πρωινή

ώρα αιχμής, να προκαλεί την είσοδο και την έξοδο 320 οχημάτων, προβλέπεται ότι

με την υλοποίηση των ρυθμίσεων αυτών δεν θα δημιουργηθούν προβλήματα στην
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Eπιπτώσιtς του Μιτρό στη Δομή ταυ Αστικού Χώρου:

η /tξρiπτωση ταυ Τφμα.τιιcoύ Σταθμού Δάφνης

κυκλοφορία από την συγκέντρωση των οχημάτων, λεωφορείων και πεζών πο" θα

προσεγγίζο"ν το σταθμό.

Α"τή τη στιγμή βρίσκεται "πό "λοποίηση μόνο ο σταθμός το" Μετρό, δεν "πάρχει

απόφαση για την ολοποίηση το" σταθμού μετεπιβίβασης και των κυκλοφοριακών

ρυθμίσεων που αναφέρθηκαν. Από την Α.Μ. έχο"ν γίνει όλες οι σχετικές μελέτες και

έχει ξεκινήσει διαδικασία για απόκτηση από την Α.Μ. της απαραίτητης έκτασης για

τη δημιοuργία tOu σταθμο1ι μετεπιβίβασης.

Αρμόδιοι από την Α.Μ. και το Υ.ΠΕ.ΧΩ.Δ.Ε. φαίνεται να συμφωνούν για την

ανάγκη KατασκΕUής σταθμού μετεπιβίβασης. Λόγοι πο" μας οδηγούν στο

συμπέρασμα ΑU:rό και μας κάνο"ν αισιόδοξο"ς για την υλοποίηση του είναι οι εξής:

• Η λειτουργία το" σταθμού το" Μετρό χωρίς σταθμό μετεπιβίβασης αναμένεται

να προκαλέσει κυκλοφοριακά προβλήματα ότο"ς γύρω δρόμο"ς, με άμεσα

προβλήματα στην γύρω περιοχή.

• Όπως έχει αναφερθεί σε προηγούμενο κεφάλαιο, η ανάπτυξη στις περιοχές γύρω

από το σταθμό του Μετρό δεν καθορίζεται από την ύπαρξη το" σταθμού, σJJ..ά

από ης παρεμβάσεις για την εκμετάλλευση προς αοτή την KατεύΘUνση των

τάσεων που δημιουργεί λειτο"ργία του σταθμού. Μία πρώτη τέτοια παρέμβαση

αποτελεί η κατασκευή σταθμού μετεπιβίβασης. Η Δάφνη είνα/. ένας Δήμος με

προοπτικές ανάπτυξης, όπως φαίνεται παρακάτω.

• Η Δάφνη έχει προταθεί από το Ρ.Σ.Α. (1985) ως σημαντu<ό κέντρο ανΆΠΤUξης.

• Στην περιοχή γύρω από το σταθμό υπάρχει ήδη τάση ανάπτυξης εμπορίου.

• Είναι σταθμός με ενδοχώρα

• Η επιλογή του ως τερματικό σταθμό είναι από μόνο το" σημαντικός λόγος που

συντελεί στην απόφαση για τη δημιουργία σταθμού μετεπιβίβασης. Επί πλέον:

• Η κατασκε"ή του Μετρό είναι ένα έργο με μεγάλο κόστος, με μακροχρόνια και

επώδυνη, για τη λειτουργία της πόλης, κατασκευή. Για αοτό και θεωρείται

απαραίτητη η εκμετάλλε"ση των δυνατοτή:rων του στον μέγιστο δυνατό βαθμό.

Για το λόγο α/)τό είναι απαραίτητη η σύνδεση του με τα "πόλοιπα μέσα

μεταφοράς.
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Εmπτώσεις του Μετρό στη Δομή του Αστικού Χώρου:

η περίπτωση του Τερματικού Σταθμού Δάφνης

• Η Α.Μ. έχει πολύ καλή συνεργασία με τους οργανισμούς των υπολοίπων

Μ.Μ.Μ. (ΟΑΣΑ, ΗΛΠΑΠ, ΟΣΕ), όπου με συντονισμό των κινήσεων τους

προσπαθούν για την δημιουργία ενός ενιαίου συστήματος μεταφορών στην

πρωτεύουσα.

• Επίσης οι προτάσεις της Α.Μ. είναι ΣUμφωνες με τις αποφάσεις των αρμοδίων,

κατά περίπτωση φορέων (ΙCUKλOφOριαKές μελέτες Δήμων Δάφνης και Αγ.

Δημητρίου, Ρ.Σ.Α.) και πολλές φορές προέρχονται από συνεργασία με τους

αρμόδιους φορείς.

ΠρσrάιJεις Δήμων

Για την ανάπτυξη της περιοχής έχουν γίνει πρσrάιJεlς από τους δύο ενδιαφερόμενους

Δήμους:

α) Ο Δήμος Δάφνης έχει υποβάΝ:ι πρόταση στο Υ.ΠΕ.ΧΩ.Δ.Ε., τον ΟΑ και την

Α.Μ., για υπογειοποίηση τμημάτων της Λεωφ. ΒουλΙαΥμένης και Εθνικής

Αντιστάσεως, για τη δημιουργία ενιαίου δικτύου πεζοδρόμων, από το σταθμό του

Μετρό μέχρι το χώρο που αuτή τη στιγμή στεγάζεται το Τ.Ε.Φ.Α.Α., με σκοπό τη

δημιουργία υπόγειου χώρου στάθμευσης στο σημείο αυτό, καθώς και κοινόχρηστων

χώρων πράσινου και αθλητικών εγκαταστάσεων στην επιφάνεια.

β) σ Δήμος Αγ. Δημητρίου έχει προτείνει στο Υ.ΠΕ.ΧΩ.Δ.Ε. την τροποποίηση του

ρυμoτoμ~Koύ σχεδίου στα στ 303, 304 με σκοπό τη δημιουργία χώρων πρασίνου και

πεζοδρόμων στα τμήματα των οδών ανάμεσα από αuτα τα στ.

Προτάσεις Α.Μ.

Η έγκριση πολεοδομικών ρυθμίσεων στην περιοχή μελέτης είναι αρμοδιότητα του

Νομάρχη, εκτός από τα Ο.Τ. που βρίσκονται επί του βασικού οδικού δικτύου, στα

οποία οι πολεοδομικές ρυθμίσεΊς είναι στην αρμοδιότητα του Υπουργού ΠΕ.ΧΩ.Δ.Ε.

(Απόφαση 62556/5073/90.ΦΕΚ70ΙΔ). Από την Α-Μ. προτείνεται η κήρυξη της

περωχής ως Ζ.ΕΑ (Ζώνη Ελεγχόμενης Ανάπτυξης), όπως αοτή ορίζεται από το

άρθρο 99 του Ν. 1892/90. Με τον τρόπο αυτό είναι δυνατή η θέσπιση ρυθμίσεων που

καθορίζουν χρήσεΊς γης, τροποποιούν το εγκεκριμένο σχέδιο, τους όρους δόμησης
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Ειηπτωσετς του Μετρό στη Δομή το\) Αστικού Χώρot):

η πι:ρίπτωση το\) Τερματικού Σταθμού Δάφνης

κτλ. με πρόταση του Υπουργού. Λόγοι που προτείνεται η κήρuξη της περιοχής ως

Ζ, Ε.Α είναι:

• η ανάγκη για ενιαία θεσμοθέτηση των προτάσεων ανάπλασης και

• η πολυπλοκότητα των προτεινόμενων ρυθμίσεων.

Επίσης προτείνεται από την Α.Μ. η ΣUνταξη κτηματολογίου για τη ζώνη ανάπτυξης

που περιλαμβάνει το νότιο τμήμα της έκτασης της Γuμναστικής Ακαδημίας, το χώρο

τσυ σταθμού και τα ατ. που βρίσκονται ανάμεσα από τοuς άξονες της ΑΥ.

Δημητρίου και της Αλ. Παπαναστασίου, μέχρι και το Ο.Τ 304.

5.2.2 Αναμενόμενες Επιπτώσεις στην Περιοχή Μελέτης ωτ:ό τη Λειτουργία το"

Μετρό

Ο σταθμός της Δάφνης, όπως αναφέρθηκε αναμένεται να έχει πολύ σημαντικό ρόλο ....

λόγω θέσης. Επίσης με τα συμπληρωματικά έργα (σταθμός μετεπιβίβασης, ρυθμιση

κuκλοφορίας), που προγραμματίζει η κατασκευάστρια εταιρία για τη σωστή

λειτουργία του, αναμένεται να εξuπηρετεί σημαντικό αριθμό επιβατών από τη γύρω

περιοχή και γενικότερα από τα νότια προάστια της Αθήνας, για αρκετά χρόνια, αφού

η επέκταση της γραμμής πρόκειται να καθυστερήσει Στην περιοχή επιρροής του

σταθμού υπάρχουν και άλ/.σ. σημεία που αναμένεται να έχουν σημαντικό ρόλο στη

διαμόρφωση της περιοχής: οι οδικοί άξονες υπερΤΟΠ1Κής σημασίας (Λεωφόρος

ΒοολιαΥμένης και EθνΙΙCΉς Αντιστάαεως), η έκταση των Τ.Ε.ΦΑΑ. (ποο θα

παραχωρηθεί στο Δήμο Δάφνης και θα διαμορφωθεί ως χώρος αθλητικών

εγκαταστάσεων και πρασίνου στην επιφάνεια με υπόγειο χώρο στάθμευ~ης) και η

κεντρική περιοχή της Δάφνης (που συγκεντρώνει δημόσιες υπηρεσίες στην έκταση

της και αναψυχή στην κεντρική πλατεία του Δήμου). Ο καθένας από αυτούς τους

παράγοντες θα επηρεάσει περισσότερο ή λryότερο τη διαμόρφωση της μελ/OVΤΙKής

κατάστασης στην περιοχή (ΧΑΡΤΗΣ 5.2).

Ξαφνικά η πλατεία ΚαλοΥήρων (σημείο που κατασκευάζεται ο σταθμός) γίνεται

σημείο ενδιαφέροντος. Ένα άμεσο αποτέλεσμα είναι η πρόσβαση καθημερινά στο
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Ε:nπτωσεις του ~fEtPό στη Δομη του Ασηκου Χώρου:

η ;τ.εριπτωση του Τερμαηκου Σταθμού Δάφνης

σταθμό μεγάλου αριθμού επιβατικού κοινού του Μετρό ειτε με τα πόδι~ είτε με ΙΧ,

είτε με λεωφορειο με σκοπό να επιβιβαστούν στο Μετρό, Λογικά αναμένεται να

φορτωθούν οι οδικοί άξονες που οδηγούν στο σημείο του σταθμού από τα οχήματα

:του :τροσπαθούν να τον προσεγγΙσουν. Το πρόβλημα θα γίνει εντονότερο με τη

δημιουργια του σταθμού μετεπιβίβασης νότια του σταθμού, που όμως ειναι

απαραίτητος για τη σωστή λειτουργια του έργου κω για να προλάβει τη δtάχuση και

στάθμευση των ι.χ, των μετεπιβιβαζομένων στο Μετρό, στο οδικό δίKΤUO της γύρω

περιοχής, που θα προκαλούσε αναστάτωση σε όλη την περιοχή. Η συγκέντρωση της

αφετηριας των περισσοτέρων λεωφορειακών γραμμών στο σταθμό μετεπιβίβασης θα

αuξήσει τους φόρτους στους άξονες που οδηγούν σε αuτόν, Wλά θα ανακουφισει τη

Λεωφόρο Βουλιαγμένης στο τμήμα της από το κέντρο μέχρι την itλατεIα

ΚαλοΥήρων, που ήδη αντιμετωπ{ζει σοβαρό πρόβλημα με τους φόρτους και τις

σUχΥές στάσεις των λεωφορεΙων. Επισης η αuξημένη KIVΗση των πεζών προς και από

τις εισόδους του σταθμού θα δημιουργει πρόβλημα στην κίνηση των οχημάτων, α).)...4

και το αντίστροφο: η κίνηση των οχημάτων θα ΠΡOKaλεI δυσκολία στην κίνηση των

πεζών (φαινόμενο που ήδη παρατηρεΙται). Φυσικά τα προβλήματα aUtCr θα

αντιμετωπιστούν, ως KCvtOIO βαθμό, από τ/ διαμόρφωση του ;(ώρου γύρω από το

σταθμό, που προγραμματίζεται από την κατασκευάστρια εταφtα

Σύμφωνα με εκτψήσεις της Α. Μ., με τη λειτουργ1α του σταθμού, δεν θα ειναι

σημαντική η βελτtωση της κατάστασης των φόρτων στους δύο μεγάλους άξονες που

οδηγούν στο κέντρο τ/ς Αθήνας, Wλά θα βελτιωθούν οι συνθήκες πρόσβασης σε

αυτό. Επίσης ένας από τους στόχους των κuκλoφoριακών ρυθμίσεων της Α.Μ. ειναι

να οδηγηθει μεγάλο μέρος της κινησης προς το εσωτερικό του Δήμου του Αγ.

Δημητρίου στη λεωφόρο Παπαναστασιου, που έχει τη δυνατότ/τα να εξυπηρετήσει

μεγάλους φόρτους. Όμως σύμφωνα με τις ιδιες ρυθμίσεις, στο σημείο της πλατεtας

Καλογήρων προβλέπεται αφετηρία λεωφoρεtων και πιάτσα ΤΑΧΙ. γεγονός που

αποθαρρύνει τον οδηγό να ακολουθήσει τη συγκεκριμένη κατεύθυνση. Πιο λογικό

φαίνεται τα ΙΧ. να ακολουθήσουν τη Στρtyγάρη που ειναι ήδη φορτωμένη και που

θα εξακολουθήσει να ειναι αφού αποτελει το μοναδικό δρόμο προσέΎΥισης του

χώρου στάθμευσης του σταθμού Μετεπιβίβασης από τα Ι.Χ και συγχρόνως την πιο

εύκολη λύση για να κατευθυνθούν προς τον Αγ. Δημήτριο.
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Ε;nπτώσεις του Μετρό στη Δομή του λστικού Χώρου,

η :rι.ριπτωση του Τερματικου Σταθμου ΔαφVΗς

Ενα άμεσο αποτέλεσμα της λειτουργίας του σταθμού και του σταθμού μετεπιβίβασης

είναι η απομάκρυνση της κατοικίας από τα κτίρια που έχουν άμεση οπτική επαφή με

την έκταση του έργου. Αυτό οφείλεται αρχικά στην ενόχληση από τις αναμενόμενες

κ:uκλOφOριαKές συνθήκες και στη ζήτηση που θα έχουν αυτοί οι χώροι για

επαγγελματικές στέγες. (Μία επαγγελματική στέγη που ωτοδίδει οικονομικό όφελος,

έχει τη δυνατότητα να πληρώσει μεγαλύτερο ενοίκιο από την κατοικία, με

αποτέλεσμα να μπορεί πολύ εύκολα να πάρει τη θέση της).

Την ΑUξημένη ζήτηση για επαγγελμαnκές στέγες, για τη στέγαση κεντρικών

λειτουργιών, προκαλούν δύο λόγοι:

α) Ο πρώτος, αφορά κυρίως το εμπόριο και είναι ότι το εmβαnκό κοινό του Μετρό

κινείτω στην περιοχή γύρω από το σταθμό κω χΡειάζετω συνήθως κάποια είδη

άμεσης ανάγκης, όπως πρόχεφο φαγητό, τ.σιγάρα, ίσως κω κάποια μικροαντικείμενα..

που καλύπτουν άλλες ανάΥκες κω δεν δημωυργούν πρόβλημα στη μεταφορά τους,

όπως είδη δώρων, ανθοπωλεία, ζαχαροπλαστεία, φαρμακεία κτλ.

β) Ο δεύτερος λόγος είναι η προσιτότητα που προσφέρει η λειτουργία του σταθμού

στην περιοχή. Η εύκολη και γρήγορη πρόσβαση στην περιοχή γύρω από το σταθμό

αποτελούν ευνοϊκές συνθήκες για τη λειτουργία γραφείων στους ορόφους των

κτιρίων της περιοχής, σλ/ά κω εμπορίου υπερτοπικής σημασίας.

Ως ώtoτέλεσμα των παραπάνω είνω αναμενόμενη η αύξηση της έντασης του

εμπορίου στα κτίρια άμεσης γειτνίασης με την έκταση της πρώην πλατείας

Καλογήρων κω στους σημαντικούς οδικούς άξονες γύρω από αυτή, που έχει ήδη

αρχίσει να συγκεντρώνεται Εμφάνιση εμπορίου αναμένετω κω στα κτίρια της Αγ.

Βαρβάρας που έχουν πρόσοψη στην Λεωφόρο Παπαναστασίου κω στα οικοδομικά

τετράγωνα 303 και 304. Στους άξονες της Βουλιαγμένης και Εθνικής Αντίστασης θα

συνεχίσει να υπάρχει ένταση εμπορίου και άλλων κεντρικών λειτουργιών (γραφεία,

τράπεζες κτλ.) που εξυπηρετούν τη διερχόμενη κίνηση, αλλόδημιουΡΥούν πρόβλημα

στη συνεχόμενη ροή των οχημάτων που κινούνται σε αt>τoύς. Το εμ,tόριο προκαλεί

την κίνηση πεζών που προσπαθούν να κάνουν τις αΥορές τους κοιτώντας τις βιτρίνες

των καταστημάτων και δημιουργούν πρόβλημα στην αuξημένη κίνηση των
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Ε;τιπτωοιιι; του \.1ετΡΟ στη ~oμη του λστιι(Ο\) Χωρου

η π.εριm:ωση του Τερματιιcou Σταθμού ~άιilνηι;

οχηματων. Όμως η μείωση της ΤC1xυτ/τας των οχημάτων και οι συνεχείς στάσεις

αί"tοτελούν ένα είδος προβολής των καταστημάτων που βρίσκονται πάνω στους

άξονες αυτούς, κάτι που εξυπηρετεί τη λειτουργία των καταστημάτων. Έτσι αν και η

ανάπruξη του εμπορίου σε αuτοuς τους άξονες δημιουργεί προβλήματα δεν

πρόκεΙΤα/ να απομακρυνθεί, τουλάχιστον αν ακολουθήσει τους νόμους της ;ήrησης

της αγοράς. Τα καταστήματα που πρέπει να βρίσκονται πάνω σε μεγάλους οδικούς

άξονες, (όπως καταστήματα εμπορίου επίπλων, ηλεκτρικών συσκευών, μηχανημάτων

κτλ.) θα συνεχίσουν να λειτουργούν και η συγκέντρωση τους θα ενταθεί αν δε

ληφθούν μέτρα που να το αποτρέψονν.

Η τάση για συγκέντρωση του εμπορίου στην περιοχή γύρω από το σταθμό θα έχει ως

αποτέλεσμα την απομάκρυνση των βιοτεχνιών, εξ' αιτίας της αύξησης των ενοικίων.

Οι βιοτεχνίες χρειάζονται μ'Ύάλη έκταση και φτηνΤι. Εκτός αυτού η ανάπτυξη της

περιοχής θα ωθήσει τους ιδιοκτήτες της γης στην προσπάθεω γω την βέλτιστη

εκμετάλλευση της, κάτι που δεν είναι δυνcrrό να το πετύχουν νοικιάζοντας τα

πρόχειρα κατασκευασμένα ισόγεια σε βιοτεχνίες και συνεργεία Η απομάκρυνση των

βιοτεχνιών και η οικοδόμηση των οικοπέδων θα είναι άμεσο αποτέλεσμα της

ζήτησης της αγοράς. Σε αυτό θα συμβάλει και το γεγονός ότι οι περισσότερες

βιοτεχνίες και συνεργεία της περιοχής, όπως έδειξε η έρευνα που πραγματοποιήθηκε

στις επιχειρήσεις, στεγάζονται σε ενοικιασμένους χώρους. Την απομάκρυνση των

δραστηριοτήτων αυτών θα ακολουθήσει και η απομάκρυνση της μορφής του

εμπορίου που συγκεντρώνεται στην λεωφόρο Βουλιαγμένης, νοτιότερα της Αγ .

Δημητρίου, που, όπως έχει αναφερθεί στην ανάλυση του εμπορίου, έχει ως σκοπό

την εξυπηρέτηση των αναγκών των συνεργείων και των βιοτεχνιών.

Δυνατότητα για διά;(uση σε μεγαλύτερη ακττνα 'γύρω από τους άξονες συγκέντρωσης

του εμπορίου, φαίνεται να έχουν τα γραφεία Δεν έχουν τόσο μεγάλη ανάγκη

προβολής (δεν διαλέγουμε γιατρό από την ταμπέλα του ιατρείου), αλλά σημαντικό

ρόλο παίζει η εύκολη πρόσβαση στο ιατρείο. Γραφεία που χρειάζονται προβολή είναι

υποκατάστηματα ΎVωστών Ασφαλιστικών Εταιριών ή Ινστιτούτων EπCtYΎελματΙKής

Κατάρτησης, που πρέπει να προβάλουν το όνομα της εταιρίας αφού αυτό είναι που
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θα ;τροκαλέσει τον πελάτη και ΣUνήθως καταλαμβάνουν τους πρώτους οροφους

κτφίων πάνω σε μεγάλους υπερτοπικής σημασίας οδικούς άξονες.

:.rην κεντρική περιοχή του Δήμου Δάφνης δεν υπάρχει έντονη ζήτηση για ανάπτυξη

υπερτοπικού εμπορικού κέντρου, αφού το εμπόριο εξακολουθεί να είναι

συγκεντρωμένο στους μεγάλους οδικούς άξονες και ελάχιστα έχει εισχωρήσει στο

εσωτερικό της περιοχής. Η λειτουργία του σταθμού δε φαίνεται να οδηγεί άμεσα

προς αυτή την κατεύθυνση, αφού η αuξηση της κίνησης θα συγκεντρώνεται πάλι

στους οδικούς άξονες και στους χώρους κίνησης πεζών που θα οδηγούν στο σταθμό.

Επίσης η κεντρική πλατεία αποτελεί χώρο ανΑΨUχής για τους κατοίκους του Δήμου,

χωρίς να CΑΤOτελεί πόλο έλξης κατοίκω:ν πιο μακρινών περιοχών.

Η έκταση που αυτή τη στιγμή βρίσκονται οι εγκαταστάσεις των ΤΕ. Φ.ΛΑ ως

χ.ώρος πρασίνου θα ανακουφίσει την περιοχή του Σωρού που αυτή τη στιγμή έχει

σοβαρό πρόβλημα έλλειψης κοινόχρηστων χώρων. Οι δύο μεγάλοι οδικοί άξονες

αποτελούν όριο·τείχος για τη:ν περιοχή επφροής του, που αναμένεται να απλωθεί

περισσότερο προς το Δήμο Υμηττού, παρ' όλο που διοικητικά ανήκει στο Δήμο

Δαφνης. Η ΠΡΟΟΠΤ1κή της απομάκρονσης της ΠΥΡΚΑΛ (βρίσκεται στο Δήμο

Υμηττού) που γειτνιάζει με την έκταση των ΤΕ.Φ.Α.Α. και η ενοποίηση τους,

μπορεί να αποτελέσει ένα σημαντικό πόλο ανάπτυξης της περιοχής. Οι αθλητικές

εγκαταστάσεις θα έχουν μεγαλύτερη ακτίνα επφροής, λόγω έλλειψης υποδομής στη

γύρω περιοχή. Ο χώρος στάθμευσής είναι απαραίτητος για την ικανοποίηση των

αναγκών που θα δημιουργηθούν από τη λειτουργία του σταθμού. Οι 250 θέσεις

στάθμευσης του σταθμού μετεπιβίβασης και η δυνατότητα στάθμευσης παρά την

οδό, δεν είναι αρκετές και η ανάγκη '(\α μετεmjliβαση θα οδ1f(ήσει στην πλήρωση

των θέσεων παρά την οδό στη γύρω περιοχή και στη χρήση του υπόγειου χώρου

στάθμευσης. Η απόσταση του από το σταθμό δεν είναι μεγάλη όμως μεσολαβούν οι

δύο φορτωμένοι άξονες. Συγκρίνοντας το χρόνο και την ταλαιπωρία πρόσβασης στο

κέντρο της Αθήνας με l.Χ., κατα τις ωρες αιχμής, με τη διαδικασία μετεπiβiβασης

στο Μετρό, έστω και αν η στάθμευση του οχήματος υποχρεωτικά γίνεται στην

σημερινή έκταση των ΤΕ.Φ.Α.Α, υποχρεώνει τους χρήστες να διασχίσουν την
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Εθνικής Αντιστάσεως και Βουλιαγμένης για να επιβιβαστούν στο Μετρό, ειναι

:τροτιμότερο το δεύτερο. Επίσης χρήση του park..ίng θα γινεΤα/ και απο τους

απασχολούμενους στην περιοχή, αν μετακινούνται με ι.χ από περιοχές που δεν

εξυπηρετούν άλλοι τρόποι πρόσβασης στην περιοχή.

Επίσης, η ζήτηση για εΠαΥΥελμαnκούς χώρους που έχει ήδη αρχίσει να προκαλ..εί η

προοπτική της λειτουργίας του σταθμού του Μετρό, θα οδηγήσει στην πλήρωση των

χώρων των κηρίων της περιοχής και στην οικοδόμηση των αδόμητων οικοπέδων.

Γύρω από το σταθμό και τους μεγάλους οδικούς άξονες η ζήτηση θα είναι

μεγαλύτερη προκαλώνταςτην ανάγκη μηαλύτερηςδομημένης έκτασης, έτσι ώστε να

αυξηθεί η προσφορά σε επαγγελματικούςχώρους και να ικανοποιήσει τη ζήτηση. Η

δομημένη έκταση δεν έχει μεγάλο περιθώριο να αυξηθεί στην επιφάνεια, γεγονός που

θα οδηγήσειστην αύξηση τις δομημένης επιφάνειας σε ορόφους.

Οι τάσεις και η δυνατότητα ανάπτυξης μίας περιοχής αυξάνει τη ζήτηση, όπως

αναφέρθηκε. Η αιίξηση της ζήτησης οδηΎεί στην άμεση πλήρωση των χώρων στα

κτίρω της περιοχής και συνεπώς οδηγεί σε μείωση της προσφοράς και σε

ανταγωνισμό μεταξύ των επιχεφήσεων γω την απόκτηση επcryγελμαηKής στέγης

στην περιοχή, που οδηγεί σε αύξηση των τψών. Όταν η αγορά είναι ελεύθερη κάθε

χώρος καταλαμβάνεται από αυτόν που θα έχει τη δυνατότητα να πληρώσει τα

περισσότερα (μΕΎαλιίτερα κέρδη). ·Ηδη από την ανάλοση φάνηκε η αιίξηση των

τιμών στους άξονες που υπάρχουν οι προυποθέσειςανάπτυξης. Οι άξονες autoi είναι

οι άξονες ανάπτυξης του εμπορίου. Αυτό είναι λογικό, αφού το εμπόριο αναμένεται

να έχει τη μεγαλύτερη ανάπτυξη και έχει τη δυνατότητανα πληρώσει μεγάλα ενοίκω

Εκτός από το σταθμό του Μετρό, όπως φάνηκε και από την ανάλυση, σημαντικό

ρόλο στην διαμόρφωση της ανάπτυξης της περιοχής έχοον οι άξονες Βοολιαγμένης.

Εθνικής Αντιστάσεως και Αγ. Δημητρίου. Οι πόλοι αυτοί χωρικά ωτοτελούν ο ένας

συνέχεω του άλλου, σJJ.ά η ανάπτυξη τους φαiνεται να είναι ανεξάρτητη η μία από

την άλ/η. Οι οδικοί άξονες οφείλουν την ανάπτυξη τους κυρίως στην διερχόμενη

κίνηση οχημάτων, ενώ ο σταθμός του Μετρό παρ' όλο που, ως σημείο
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μετεπιβίβασης, εξυπηρετεί υπερτοπικές κινήσεις, το σημείο του σταθμου αποτελεί

σημείο έλξης Υια το μεγάλο αριθμό χρηστών του Μετρό που τους υποχρεώνει να

μεΤΑΧινηθούν στην περιοχή και να την περπατήσουν έστω και σε μικρή απόσταση

από το σημείο του σταθμού. Η ένταση της κίνησης πάνω στους μεγάλους οδικούς

άξονες έρχεται σε ΣUγKΡOυση με την έντονη ανάπτυξη λειτουργιών γύρω από

α/Ηούς. Αντίθετα η συγκέντρωση των χρηστών του Μετρό στο σημείο του σταθμού

συμβάλ/ει σημαντικά στην ανάπτυξη της περιοχής.

Η κεντρική περιοχή της Δάφνης και η κεντρική πλατεία του Δήμου παρουσιάζουν

κυρίως τοπικό ενδιαφέρον, με τη OUΎKέντρωση διοικητικών λειτουργιών του Δήμου

Δάφνης και λοιπών κεντρικών λειτουργιών που επηρεάζουν θετικά την οικονομική

ανάπτυξη της περιοχής, ενώ η έκταση των Τ.Ε.Φ.Α.Α, που αναμένεται να αλλάξει

χρήση αποτελεί, σε μεγαλύτερο βαθμό, σημείο ενδιαφέροντος για ης περιοχές

ΑVαΤOλιχά της Εθνικης Αντιστάσεως (XAP'fHΣ 5.2).

5.3 Γενικές Αρχές Πρόταση

Η δημιουργία ενός σταθμού Μετρό σε μία περιοχή, όπως αναφέρθηκε στο κεφάλαιο

2 δημιουργεί μία τάση οικονομικής ανάπτυξης στη γύρω περιοχή, η οποία με τις

κατάλ/ηλες συνθήκες μπορεί να αλ/άξει ουσιαστικά την περιοχή ΑUτή. Άλλοι

παΡάΥοντες, ανεξάρτητοι από το σταθμό που επηρεάζουν με το δικό τους τρόπο την

εξέλιξi1 της περιοχης, έχουν σχέση με την ηδη διαμορφωμένη κατάσταση της

περιοχής και με ανεξάρτητα του Μετρό ΠΡOΎραμματtζόμενα έργα. Τον Kαταλυnκό

ρόλο όμως, όπως έχει τονιστεί και σε προηγούμενα κεφάλαια έχουν οι ρυθμιστικές

παρεμβάσεις για την τελική διαμόρφωση της περιοχής. Στη συνέχεια ακολουθεί

πρόταση για ολοκληρωμένη παρέμβαση στην περιοχη επφροης του σταθμου.

Σκοπός της πρότασης είναι η τόνωση και εκμετάλλευση των δυνατοτήτων που

προσφέρει ο σταθμός για την ανΆΠΤUξη τοο σvyόλov ΠΙ'ί περιοχής. Η ανάπτυξη του

συνόλου της περιοχής πρέπει να τονιστεί. γιατί σε παρόμοιες περιπτώσεις είναι πολύ

σuνηθισμένo φαινόμενο (στο εξωτερικό), η κατασκευή κτφίου στέγασης εμπορίου

και γραφείων, για την εξυπηρέτηση της αυξημένης ζητησης για επαγγέλματιχές
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στέγες και τη δημιουργία κατάλληλων προϋποθέσεων για την οικονομική ανάπτυξη

rης περιοχής.

Λέγοντας ανάπτυξη δεν εwοοuμε μονόπλευρα την οικονομική ανάπτυξη, αλλά μία

οικονομική ανάπτυξη που θα συνοδεύεται ωτό αναβάθμιση της περιοχής. βελτίωση

της ποιότητας ζωής των κατοίκων. Πολλές φορές, ενώ ο σχεδιασμός έχει ως κέντρο

τον άνθρωπο, σκοπός του γίνεται η οικονομική ανάΠΤVΙ;η και ο παράγοντας

άνθρωπος δε λαμβάνεται υπ' όψη. Επίσης στις επεμβάσεις στον αστικό χώρο, ένας

παΡά:Υοντας που δεν υπολογίζεται ιδιαίτερα σοβαρά είναι το περ,βόJJ.Oν και ο

σεβασμός στην ανά:Υκη για χώρους πρασίνου στην πόλη και κοινόχρηστων χώρων,

που αν και είναι ζωτικής σημασίας για τους κατοίκους δεν αποφέρουν οικονομικά

οφέλη κάτι που έχει ως αποτέλεσμα να θυσιάζονται για τη χρήση των πιθανών

εκτάσεών τους για οικονομική εκμετάλλευση.

Επίσης βασική θεωρείται η φροντίδα του αι1"Πκοό τοπιοο. Από τη στιγμή που η

διαμόρφωση της πόλης μπορεί να ελεγχθεί, μέχρι κάποω βαθμό, είναι απαραίτητο να

δίνεται προσοχή στη μορφή του αστικού χώρου και ο σχεδιασμός να

προσανατολίζεται προς τη διαμόρφωση λειτουργικών και ευχάριστων περιοχών.

Επίσης η παρεμβάσεις που προτείνονται έχουν ως στόχο την ενσωμάτωση της

περιοχής επιρροής του σταθμού στην ευρύτερη περιοχή, ως προς το είδος και την

ένταση των χρήσεων καθώς και ως προς τη μορφή του δομημένου χώρου, και όχι

την έντονη σημειακή συγκέντρωση οικονομικής αvάπτυξης, ανεξάρτητης από την

υπόλοιπη περιοχή.

Τέλος γίνεται προσπάθεια οι προτάσεις να είναι ρεαλισπκές και υλοποιήσιμες,

ΣUμφωνα με το ισχUOν θεσμικό πλαίσω.

Για την επίτευξη των στόχων της πρότασης επιχειρείται πολύπλευρη παρέμβαση στην

περωχή, γιατί ο ασπκός χώρος λειτουργεί σαν οργανισμός, όπου η κάθε λειτουργία

του δεν είναι ανεξάρτητη από τις υπόλοιπες.
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.-! VflKEjucva που αφορούν οι προτάσεις

Αρχικά προτείνονται ρυθμίσεις στους όρους δόμησης, όλης της περιοχής.

Σ.τη συνέχεια προτείνεται 'ρύθμιση rης κυκλοφορίας οχημάτων και πεζών στην

περιοχή μελέτης, η οποία θα διαμορφωθεί σύμφωνα και με τις κυκλοφοριακές

συνθήκες της ειψύτερης περιοχής.

Απαραίτητη είναι η ρύθμιση των χΡησεων γης, ως προς την ένταση κω τ/

χωροθέτηση τους.

Σε κάποιες περιπτώσεις που υπάρχοuν σημεια που παρουσιάζουν ενδιαφέρον

προτείνονται κάποιες dημεΙΑXές παρεμβάσεις.

Για την επίΤΕuξη ρεαλιστικών παρεμβάσεων, σι προτεινόμενες ρυθμίσε1ζ είνα/.

σύμφωνες με τις δυνατότητες ;του παρέχει το ισχύον θεσμικό πλαίσιο, γιατί προτάσεις

για νέες ρυθμίσεις στην ισχύουσα νoμoθεσiα συνήθως αντιμετωπίζουν σοβαρά

προβλήματα και δεν είναι εύκολο να uλοποιηθοUν. Με την ίδια λογική προτείνονται

τρόποι χpημσ:roδότησης που προβλέπονται από το ισχ60ν θεσμικό πλαίσιο.

Πιο σtYγKεκριμένα.:

Για την εrnευξη των σκοπών της παρέμβασης προγραμματίζεται η κήρυξη της

περιοχής μελέτης ως Ζ.Ε.Α για να περάσει στην αρμοδιότητα το\) υπουΡΎού

ΠΕ.ΧΩ.Δ.Ε. και να είναι εφικτός ο συνολικός σχεδιασμός της περιοχής.

Προτείνεται η διαμόρφωση ομόκεντρων ζωνών γόρω από το σημείο του μελλοντικού

σταθμού για τη ρύθμιοη των όρων δόμησης και χρήσεων γης. Για τη βελτίωση της

ποιότητας του περιβάλ/.οντος ΠΡOΎραμμαriζεται μείωση των υη.πιλών Σ.Δ. στην

περιοχή μελέτης. Επίσης πρoγραμματiζOνταl πεζοδρομήσεις για την ανακούφιση της

περιοχής του κέντρου της Δάφνης από την κυκλοφορία και την στάθμευση οχημάτων

στους στενούς δρόμους και για την διευκόλυνση της Kiνησης των πεζών και των

συνθηκών κατοίκησης στην περιοχή. Η ΟΡΎάνωση της κυκλοφορίας θα έχει ως

σκοπό να φέρει πιο κοντά τα σημεία ενδιαφέροντος της περιοχής και την πρόσβαση

στο σταθμό. Επίσης προτείνεται η ΟΡΎάνωση της στάθμευσης σε κατάλληλα
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διαμορφωμένους χώρους στο μεγαλίιτερο ποσοστο της και η διευκόλυνση της

πρόσβασης σε ΑUτσίις.

Στην περιοχή '(ίιρω από το σταθμό προτείνεται η διαμόρφωση, από τους οίιο

ενδιαφερόμενους Δήμους, κάποιας έκτασης με τέτοιο τρόπο ωστε, εκμεταλλευόμενοι

την όΠCφξη του σταθμον, να τους αποδίδει οικονομικά οφέλη με σκοπό τη διάθεση

τους για την ανάπτυξη του συνόλου της περιοχής των Δήμων με προτεραιότητα την

περιοχή επφροής του έργου. Επίσης η διαχεiριση μέρους της υπεραξίας των

ακινήτων της περιοχής Υίιρω από το σταθμό μπορεί να χρησιμοποιηθεί για τον ίδιο

σκοπό.

Για την κεντρική περιοχή της Δάφνης προτείνεται να μην δοθονν κίνητρα για πιο

έντονη σ\rfKέντρωση κεντρικών λειτουργιών, γιατί δεν φαίνεται να προσφέρει

μεγάλες δυνατότητες για έντονη Ο1Υ'(κέν1ρωση αυτών. Το οδικό δίκτυο που

αποτελείται από στενούς δρόμους, σε μορφή KΑWάβOυ, διαχέει την κυκλοφορία των

οχημάτων σε όλη την έκταση της περιοχής και αποτελεί ένα σοβαρό πρόβλημα για

την ανάπτυξη της περιοχής. Η έλλειψη αδόμητων οικοπέδων και η Ο1Υ'(κέντρωση

κτφίων μεγάλης ηλικίας οδηγεί προς την ίδια KωεύΘUνση. Εκτός αuτoύ υπάρχουν

νέοι ισχυροί πόλοι έλξης οικονομικών δραστηριοτήτων, σε μικρή απόσταση, που

έχουν μεγαλύτερες δυνατότητες ανάπτυξης, όπως η περιοχή Υίιρω από την έκταση

των έργων και τους οδικούς άξονες που τα οριοθετονν, όπου η νπαρξη αδόμητων

οικοπέδων, μεγάλων οδικών αξόνων κω η KWΗση μεγάλου αριθμον πεζών,

δημιουργονν θετικές προϋποθέσεις για τη Ο1Υ'(κέντρωση κεντρικών λειτουργιών.

Για τις περιοχές Υίιρω από τους δνο μεγάλους οδικονς άξονες (Βουλιαγμένης και

Εθν. Αντιστάσεως) προτείνεται η ρύθμιση των χρήσεων γης και της κuκλoφoρίας, για

την εξομάλυνση των προβλημάτων που δημιουργούνται εξ' αιτ1ας της όχλησης ωιό

τους φορτωμένους οδικούς άξονες και την ύπαρξη διάσπαρτων βιοτεχνικών

μονάδων.
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Τέλος με σημειακές παρεμβάσεις θα γινει μία προσπάθεια να τονιστούν

ενδιαφέροντα σημεία της περιοχής σε μια ίτροσπάθεια συνολικής και πολύπλευρης

αναβάθμισης της περιοχής μελέτης.

5.4 Πρόταση Ολοκληρωμένης Παρέμβασης

ί. Παρέμβαση στο Σύνολο της Περιοχής Μελέτης

Προτείνεται η κήρυξη της περιοχής επφροής του σταθμού σε l.E.A Η κήρυξη της

περιοχής μελέτης σε 2.Ε.Α. (άρθρο 99, Ν. 1892/90) ιφίνεται αναyKαiα για την

ενιαία θεσμοθέτηση των προτεινόμενων πολύπλευρων επεμβάσεων στο σύνολο της

περιοχής. Με τον τρόπο αuτό είναι εφικτή η έγκριση ρυθμίσεων στους όρους

δόμησης, ης χρήσεις και άλ/ες ειδικές ρυθμίσεις (r..x. πεζοδρομήσεις), με π.Δ. του

Υπουργού ΠΕ.ΧΩ.Δ.Ε.

Η λειτουργία του σταθμού του Μετρό αναμένεται να αuξήσει τη ζήτηση για

εΠαΥγελματικούς χώρους (καταστήματα, γραφεία) και κατοικία. Αυτό θα οδηγήσει σε

ανάγκη για νέα δόμηση. Τα αδόμητα οικόπεδα της περιοχής είναι λίγο και δεν θα

ικανοποιήσουν τη ζήτηση. Έτσι αφού δεν υπάρχει αρκετή επιφάνεt.α γt.α να δομηθεΙ

θα χ:n.σt'oύν σε ύψος τα κτίρια. μέχρι να εξαντλήσουν τη τη δυνατότητα που τους

παρέχει ο θεσμοθετημένος Σ.Δ, που αuτή τη στημή φτάνει μέχρι 3 κω τους παρέχει

τη δυνατότητα γ1α υψηλή δόμηση. ΟΙ δρόμΟ1 στην πεΡ10χή είνω, σε γεν1κές γραμμές,

στενοί Η αύξηση της έντασης της δόμησης κω των χρήσεων θα δημ10υργήσε1

πρόβλημα στη λε1τουΡΎ1κότητα της περωχής (αuτό ισχίιει στους άξονες της

BoυλιαyμΈVης και της Εθνικής Αντιστάσεως).

Οι ΕΠmώσεις ωτό το Μετρό στην πεΡ10χή θα είνω ανάλογες με την απόσταση από

το σημείο του σταθμού. Όσο μεγαλώνει η απόσταση τόσο εξασθενεί η ένταση των

επmώσεων. Γ1α τον καλύτερο έλεγχο των εmπτώσεων οι ρυθμίσεις πρέπει να

δ1αφΟΡΟΠΟ10ύντω σε ζώνες που να ακολουθούν τη συγκεκριμένη δ1άταξη. Έτσι η

περιοχή μελέτης χωρίζεται σε κυκλ1κές ομόκεν:τρες ζώνες με κέντρο το σταθμό.
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Ειδική παρέμβαση προτείνεταιγια την κεντρική περιοχή της Δάφνης και για τα στ

γύρω από τους άξονες της Βουλιαγμένηςκαι της Εθνικής Αντιστάσεως, σε κάποιους

{ομεις.

Για το σuνολο της περιοχής μελέτης προτείνεταιη απομάκρυνσηοχλουσών χρήσεων

(οχλούσες βιοτεχνίες, συνεργεία), που δημιουργοuν πρόβλημα στην λειτουργία της

κατοικίας κω των κεντρικών χρήσεων. Επίσης γίνεται προσπάθεια Ίια την

συγκράτηση της κατοικίας σε όλη την έκταση της περιοχής. Ο λόγος που προτείνεται

ΑUτή η ρύθμιση είναι για την αποψυγή ερήμωσης της περιοχής τις ώρες που οι

επιχειρήσειςθα είναι κλειστές.

Πιο συγκεκριμέναγια την κάθε ζώνη:

Η ζώνη Α (ΧΑΡΤΗΣ 5.3) περ1λαμβάνει τα κτ1ρα/ που βρίσκονται περιμετρικ(ι τού

σταθμοU. Αναμένετω, αφήνοντας τους νόμους της αγοράς να διαμορφώσουν την

κατάσταση, από τα κτίρια ΑUτά να απομακρυνθεί η κατοικία κω να ανηκατασταθούν

με κεντρικές χρήσεις (εμπόριο, γραφεία, υπηρεσiες, τραπεζες, αναψυχή). Θα

δημιουΡΎηθεί πίεση για επαπελμαnκοuς χώρους που θα υποχρεώσει τα χαμηλά

κτίρια να γίνουν ψηλότερα κω να χτιστοuν τα αδόμητα οικόπεδα για να προσφέρουν

μεγαλύτερη έκταση και να καλύψουν σε μεγαλύτερσ βαθμό τη ζήτηση πσυ θα

δημισυρΥηθεΙ

Για τη ζώνη ΑUτή προτείνετω Σ.Δ. 2,4.

Υποχρεωτικά τα κτίρια που θα Kτiζoντω πρεπει να έχουν πρόβλεψη για χώρο

στάθμευσης.

Επιτρέπονται κεντρικες χρήσεις. ενώ θα απομακρυνθοuν με ειδικά κί\ητρα οι

υπάρχουσες οχλοuσες για την κατοικία βιοτεχνίες κω ΣUνεpΎεία., δίνοντας τους

κάποιο χρονικό περιθώριο 3 χρόνων για να βροuν χώρο για τη μετεγκατάσταση τους.

Εξ' άλλου στα πλαίσια ενός γενικότερου χωροταξικο" σχεδιασμο" για την Αθήνα

(Αττική 50S) προβλέπεται η ΟΡΎάνωση βιοτεχνικών πάρκων για να ΣUΓKEvtproeOUV

οι μονάδεςπου βρίσκοντωδιάσπαρτεςσε περιοχές κατοικίας.

Υποχρεωτικάστο σuνολο της ζώνης αυτής πρέπει το 25% της δομημένης έκτασης να

είναι κατοικία Η ρuθμιση αυτή αναμένεται να έχει κάποια μειονεκτήματα κατά την
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εφαρμογή της. Το βασικότερο από αυτά είναι ότι η έλλειψη Κα/οικίας από κάποια

κτίρια υποχρεώνεισε μεγαλύτερη έκταση Κα/οικίας σε άλλα κτίρια για να φτάσει το

σύνολο της περιοχής στο επιθυμητό ποσοστό, καθώς και το γεγονός ότι η επιβολή σε

κάθε κτίριο υποχρεωτικόποσοστό κατοικίας θα ήταν σε πολ/.ές περιπτώσεις αδύνατο

να πραγματοποιηθεί 'Ενα τέτοιο παράδειγμα αποτελούν τα μονόροφα κτίρια με

χρήση εμπορίου που είνω αδuνατο να χωρίσουν την έκταση τους και να έχουν

κάποιο ποσοστό κατοικίας. Ένας τρόπος να αντιμετωπιστούν τα παραπάνω

προβλήμα/α είνω ο έλεγχος αδειών χωροθέτησης και η επιβολή υποχρεωτικάτης

ύπαρξης κατοικίας σε κτίριαπου έχουν περισσότερουςαπό δνο ορόφους.

Η ζώνη Β έχει οριστεί με τέτοιο τρόπο ώστε να περtλαμβάνειτο υπόλοιπο των 0.1.

JtOU η μία τοuς πλευρά ανήκει στη ζώνη Α κω τα Ο.1. που βρίσκονται εξωτερικά από

αυτά. .Στην περιοχή αοτή αναμέ.νεται να μην είναι τόσο έντονη η παρουσία εμπορίοu,

όσο στη ζώνη Α. τουλάχιστο βΡΑΧ;Uπρόθεσμα. Το εμπόριο που αρχικά

ΣUγκεντρώνεται yiιρω ωτό το σταθμό. καθώς κω οι τράπεζες και η αναψυχή σκοπό

έχει την εΞUπηρέτηση του μεγάλοu αριθμοΊ) των χρηστών του Μετρό Jtou κινούνται

στην περιοχή γύρω ωτό το σταθμό κάθε μέρα. Το ενδιαφέρον των χρηστών για την

περιοχή που βρίσκεται ο σταθμός rou Μετρό σuνήθως περιορίζεται στις λεΙΤΟUρΥίες

που θα τοuς lκανοποιονσαν κάποιες άμεσες ανάΥκες τοuς περπατώ:vτας από το

σημείο JtOU αποβιβάστηκαν από το μέσο με το οποίο ΠΡOσέrΎισαν το σταθμό, μέχρι

την είσοδο tOU σταθμον.

Στη ζώνη Β αναμένεται να υπάρξει ενδιαφέρον για στέγαση γραφε'ίων και κατοικίας

λόγω της εύκολης πρόσβασης στην περιοχή. Θα δομηθοuν τα αδόμητα οικόπεδα.

αλ/.ά επειδή αυτά είνCΑ περιορισμένα η ζήτηση θα ωθήσει τη δόμηση στοuς ορόφοuς.

Η ένταση tou ενδιαφέροντοςγια την περιοχή θα εξαρτηθεί από τις παρεμβάσειςπου

θα ΠΡαΥματοποιηθοuν για τη μελλοντική διαμόρφωση της περιοχής. θα ήταν

σκόπιμη η ΣUΓκράτηση της κατοικίας σε ένα ποσοστό 50%, για να προστατευτεί η

ζώνη από μελλοντική, σε μεγάλο βαθμό ΣUΓKέντρωση γραφείων. Αν αναπτuχθεί η

περιοχή. μακροχρόνια η ζώνη Α θα αρχίσει να εισχωρεί κω στην ζώνη Β και θα

πρέπει να ληφθονν κατάλληλα μέτρα. Για το λόγο αυτό πρέπει να ελέγχεται η

ανάπτυξη της περιοχής και η διαμόρφωση της, με το πέρασμα του χρόνου για να μην
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δημιουργηθο'ύν δυσάρεστα φαινόμενα., ίtOI) αυτη τη στιγμή δεν μπορούν \'α

"ροβλεφθούν.

Προτείνεταιως Σ.Δ. για την περιοχή αυτή 2,0, με σκοπό να διατηρήσει τη δόμηση σε

χαμηλά εmπεδα.

Υποχρεωτικά τα κτtρια που θα κτίζονται πρέπει να έχουν πρόβλε\jΙTJ για χώρο

στάθμευσης.

Επιτρέπονται κεντρικές χρήσεις, ενώ πρέπει να απομακρυνθο'ύν οι υπάρχουσες

οχλο'ύσες για την κατοικία βιοτεχνίες και συνεργεία.

Υπάρχουν τμήματα της ζώνης αuτής που επηρεάζονται από άλλους παράγοντες πιο

έντονα από ότι αναμένεται ότι θα επηρεαστούν από τη λειτουργία του σταθμού.

Αυτές είναι οι περιοχές που ΑVΉKOUV στην κεντρική περιοχή της Δάφνης και περιοχές

από όπου διέρχεται η λεωφόρος Βουλιαγμένης. Για τις περιοχες αuτές θα προταθούν

στη συνέχεια ειδικές ρυθμίσεις.

Η ζώνη που βρίσκεται εξωτερu<ά της ζώνης Β και περιλαμβάνει την οπόλοιπή

περιοχή μελέτης αποτελεί τη ζώνη r. Για την περιοχή aUTή η λειτουργία του Μετρό

παίζει ελάχιστο ρόλο, απλώς και μόνο προσφέροντας εUKoλη πρόσβαση. Σημαντικό

ρόλο στην ανάπτυξη τους θα παiξoυν οι παρεμβάσεις που θα πραΥματοποιηθούν για

την αναβάθμιση τους. Με τον τρόπο αuτό η ζήτηση για κατοικία.

Για την περιοχή aUTή προτείνεται Σ.Δ. 1,4.

Υποχρεωτικά τα κτίρια. που θα κτίζονται πρέπει να έχουν πρόβλεψη για χώρο

στάθμευσης.

Εmτρέπονται κεντρικές χρήσεις, ενώ θα απομακρυνθούν οι υπάρχουσες οχλούσες για

την κατοικία βιοτεχνίες.

Για τα τμήματα της ζώνης που ανήκουν στην περιοχή του κέντρου της Δάφνης και

γύρω από τους άξονες της Βουλιαγμένης και της Εθνικής Aνnστάσεως προτείνονται

πρόσθετες ρυθμίσεις που θα παροuσιαστο'ύν παρακάτω.
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11. Παρέμβαση στην Κεντρική Περιοχή και στην Ευρύτερη Περιοχή Κέντρου του

Δήμου Δάφνης

Ως κεντρική περιοχή του Δήμου Δάφνης ονομάζεται η περιοχή που περικλείεται από

την πλατεία Καλογήρων, την κεντρική πλατεία και τη λεωφόρο Βουλιαγμένης. Η

περιοχή αυτή σνμφωνα με τις ζώνες που ορίσαμε παραπάνω ανήκει στην ζώνη Β με

εξαiρεση την πλευρά των ο.τ. που «(βλέπε\}) την πλατεία Καλογήρων, που ανήκει

στη ζώνη Α. Ως ευρύτερη περιοχή του κέντρου ονομάζουμε την περιοχή βόρεια.

βορειο - ανατολικά του κέντρου και μέχρι το όριο της περιοχής μελέτης.

Η περιοχή αυτή πριν την απόφαση για τη χωροθέτηση του σταθμού της Δάφνης,

προορίζονταν για κέντρο του Δήμου, α.ΊJ..ά και κέντρο των γύρω Δήμων. Παράγοντες

που ευνοούσαν ήταν ότι συγκεντρώνονται το Δημαρχείο, άλλες δημόσιες υπηρεσίες,

τράπεζες, γραφεία και εμπόριο. Επίσης υπάρχει η κεντρική πλατεία που με τις

πεζοδρομήσεις των γύρω δρόμων αποτελεί τη μόνη ΟΡΎανωμένη πλατεία του Δήμου

και συγκεντρώνει αναψυχή στα γύρω Ο. Τ. Στα ισό)ιεια της περιοχής αυτής

στεγάζοντω κεντρικές λειτουργίες. Ελάχιστη είναι η παρουσία της κατοικίας. Το

αντίθετο συμβαίνει στους ορόφους: η κατοικία καταλαμβάνει το μεγαλύτερο μέρος

κω εμφανίζονται Kτtρια που οι όροφοι έχουν πλέον επαγγελματική χρήση (γραφεία

και δημόσιες υπηρεσίες). Στα περισσότερα κτίρια με κατοικία στους ορόφους, που

βρΙσKOVΤω στους μεγάλους οδικούς άξονες (Βουλιαγμένης και Μ. Αλεξάνδρου)

στεγάζονται ιατρεία. Η ευρύτερη περιοχή του κέντρου στεγάζει κυρίως κατοικία με

κάποιες άλλες χρήσεις στα ισόγεια, όπως καταστήματα παροχής υπηρεσιών ή

βιοτεχνιες μη οχλούσες (ενδυμι'rtων κτλ.)

Όμως φαίνεται ότι το κέντρο που έχει δημιουργηθεί δεν έχει καταφέρει να αποκτήσει

υπερτοπική σημασία, αφού το εμπόριο ουσιαστικά συγκεντρώνεται στους μεγάλους

οδικούς άξονες κω δεν έχει εισχωρήσει έντονα στο εσωτερικό της περιοχής. Οι πεζοί

που χρησιμοποιούν την αγορά κινούντω πάνω στα πεζοδρόμια των αξόνων αυτών

παρ' όλο που ενοχλούνται από την κίνηση των οχημάτων. Ένας άλλος παράγοντας

που συμβάλ/ει στο ότι το κέντρο της Δάφνης δεν μπορεί να εξελιχθεί είναι το οδικό

δίκτυο της περιοχής που αποτελείτω από στενούς δρόμους με στενά πεζοδρόμια και

σταθμευμένα αυτοκίνητα και από τις δύο πλευρές τους συνήθως. Η μορφή του
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οδικού δικτύου είναι κάνναβος μονοδρόμων, που διαχέουν την κυκλοφορία σε όλη

την έκταση της περιοχής, κάτι που εμποδίζειτην ανΆΠΤUξη άλ/.ων λειτουργtών.

Η λειτουργία του σταθμού του Μετρό στην πλcπεία ΚαλοΥήρων, ενώ γειτνιάζει με

την κεντρtκή περιοχή της Δάφνης δεν φαίνεται να συμβάλλει σημαντικά στην

ανάπτυξη του κέντρου της Δάφνης. Οπως έχει αναφερθεί παρωτ:άνω η ανάπτυξη από

το Μετρό προκαλείταιαπό δύο παράγοντες

• από την προσέλευση μεγάλου αριθμού χρηστών και από την προσιτότητα της

περιοχής. Η προσέλευση χρηστών του Μετρό που ενισχύει κυρίως το εμπόριο και

την αναψυχή σε μικρή ακτίνα ωτ:ό το σταθμό. Ο λό:Υος έχει αναφερθεί παραπάνω:

οι χρήστες του Μετρό χρησιμοποιούν κυρίως την περιοχή για την επιβίβαση ή

μετεπιβίβαση τους στο Μετρό. Πρα:yμcπoπoιoύ.ν τη διαδρομή ωτ:ό το σημείο που

αποβιβάστηκαν ωτ:ό το μέσο με το οποίο προσέγγισαν το σταθμό μέχρι την

είσοδο αυ,τού. Στην καλύτερη περιπτωση που το πεΡtβάλλον ΑUτής της δtαδρομής

εIνcα. ενδιαφέρον, να τους κάνει να ξοδέψουν λίγο χρόνο στην περιοχή. Θα
•

απομακρύνονταν ωτ:ό το σημείο του σταθμού αν η ευρύτερη περιοχή του

σταθμού είχε κάπ ενδιαφέρον να δείξει Όπως έχει ήδη φανεί η περιπτωση της

Δάφνης δεν παρουσιάζει κάτι τέτοιο και το υπό ανάπτυξη κέντρο του Δήμου δεν

φαίνεται να αποτελει ισχυρό υπερτοπικό πόλο έλξης.

• Ο σταθμός του Μετρό προσφέρει πpOt1ιτiπητα στην περιοχή, κάτι που κάνει την

περιοχή πιο ελκυστική. Στην περιοχή του κέντρου και στην ευρύτερη περιοχή θα

ciυξηθεI η ζήτηση για γραφεια και καιοικία. Αυτό σημαίνει ότι θα αuξηθεI η

ανάγκη για δομημένη έκταση. Τα αδόμητα Οtκόπεδα tivat λίγα και η ανάγκη αuτή

θα βρεί διέξοδο στο ύψος των κηρίων. Αυτή τη στΙΥμή ο ΠΡα:Υματικός Σ.Δ.

πλησιάζειτο 2,4.

Με τον Σ.Δ. που προτεινεται για τη ζώνη (2,0), η δόμηση μένει σε χαμηλά επίπεδα.

Σύμφωνα με τις υπόλΟtπες ρυθμiσεtς που έχουν προταθει στις ζώνες της περιοχής

ειναι υποχρεωτική η εξασφάλιση χώρων στάθμευσης στα νέα κτ1ρια. καθώς και

απομακρύνεται η βιοτεχνία. Σκοπός των παραπάνω ρυθμισεων είναι η αναβάθμιση

της περιοχής. Προς ΑUτή την κατεύθυνση στρέφονται και οι προτεινόμενες

παρεμβάσεις στο οδικό δίκτυο της περιοχής.
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Πιο σ\ryΚΕκριμένα για την καλύτερη εξυπηρέτηση βασικά των κατοίκων του Δήμου

:του κινούνται στην κεντριχ.ή περιοχή για την αγορά ή την εξυπηρέτηση τους από ης

κεντρικές λειτουργίες που σιryKεντρώνoντω προτείνεται η δημιουργία δικτύου

πεζοδρόμων. Η διάταξη του θα είναι τέτοια που να φέρνει ΠΙΟ κοντά την περιοχή του

σταθμού με την κεντρική πλατεία, περνώντας από την κεντρική περιοχή και να

1tλησιάζει και την έκταση των Τ.Ε.Φ,ΑΑ., που με τις χρησεις :του

προγραμματίζονται για το μέλλον θα ήταν σκόπιμη η εύκολη πρόσβαση σε (α/τόν

από τους κατοίκους της περιοχής (όσο αυτό είνω. δυνατό αφοu το ζεύγος των

παράλληλων αρτηριών αποτελεί κάποιου είδοuς όριο που απομακρύνει τα δύο

τμήματα που δημΙΟ\ΨΥούνται).

Στην εuρύτερη περιοχή του κέντρου που η κύρια χρήση εΤVω η κατοικία προτείνεται

η δημιουργία δικτύου δρόμων ήπιας κuκλoφoρiας, Με τον τρόπο αuτό το περιβάλλον

της κατοικίας γίνεται πιο ευχάριστο, υπάρχει χώρος για τα παιδιά να παίζουν, χωρίς
•

να στερεί τη δυνατότητα στους κατοίκους να πλησιάζουν την κατοικία τους με το

όχημα τους και να το σταθμεύουν, αφού θα επιτρέπεται η δΙΈΛΕUση για τους

κατοίκους για να σταθμεύσουν σε ειδικά διαμορφωμένες θέσεις. Η κίνηση των

οχημάτων θα γΤVεται βασικά περιφερειακά της περιοχής, στις ΣUλλεKτ/ριες οδούς

του δικτύου κω στο εσωτερικό της περιοχής, από συγκεκριμένους δρόμους. Θα

μειωθούν οι θέσεις στάθμευσης για αuτoύς που δεν εiναι κάτοικοΙ., όμως οι ανά;Υκες

αναμένονται να καλύπτονται από το parking του σταθμού και του

προγραμματιζόμενου patlώιg στην έκταση των σημερινών Τ.Ε.Φ.ΑΑ

Οι δύο τύποι των δρόμων της πρότασης:

α) Καθαρός πιζόδρομος.

Το οδόστρωμα είναι εmπεδο και υπάρχουν δέντρα, παρτέρια με πράσινο και

παγκάκια για ξεκούραση των πεζών. Φυσικά υπάρχει η δυνατότητα διέλευσης

οχήματος για περίπτωση ανάΥκης και για την τροφοδοσία των ΕΠιχεφήσεων, που θα

έχει συγκεκριμένο ωράριο. γποχρεωτική εiναι η πρόβλεψη υποδομής για ανάπηρους.

β) Δρόμος ήπως κυκλοφορία<;.
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Με διωtλ.άτ'uνση του ενός πεζοδρομίου μένει μία λωρίδα κίνησης οχημάτων. Το

οδόστρωμα έχει δύο επίπεδα. πλακοστρωμένα. Το χαμηλότερο επίπεδο, που

βρίσκεται η λωρίδα κίνησης οχημάτων, δίνει τη δυνατότητα εισόδου σε υπάρχοντα

ώιωτικά parking και πλάγιες θέσης στάθμευσης για τους κατοίκους της περιοχής. Στο

ψ11λότερο επίπεδο βρίσκονται χώροι πρασίνου, χώροι ανάπαυσης κω παιχνιδιού. Η

χρήση του δρόμου κυρίως απευθ'6νεται στους κατοίκους της περιοχής, που σημαίνει

ότι με κάποιο τρόπο πρέπει να αποθαρρύνονται οι διερχόμενες κινήσεις και η

διέλευση ξένων. Αυτό μπορεί να είνω κάποια ειδική σήμανση (οριζόντια και κάθετη)

,στην αρχή και το τέλος του δρόμου.

ίii. Παρέμβαση στην Περιοχή Κυρίων Οδικών Αρτηριών

Ως περιοχή κύριων αρτηριών ονομάζεται η περιοχή που περιλαμβάνει η πλευρά των

Ο.Τ. που βρίσκεται επί των δύο μεγάλων παρ(ιλληλων αξόνων της Βουλιαγμένης κω

της Εθνικής Αντιστάσεως και τα Ο.Τ. που βρίσκovτω ανάμεσα τους. Το μεγαλύτερο

τμήμα της περιοχής βρίσκεται στη ζώνη Β, με Σ.Δ. 2,0. Προτείνεται η ζώνη Β να

συμπεριλάβει το ΣUνoλo της έκτασης της Περωχής Κύριων Αρτηριών. Ο λόγος είναι

όη οι δύο αυτοί άξονες παρουσιάζουν τάση συγκέντρωσης λειτουργιών που θα

πρέπει να ελεγχθεί Στην περιοχή αυτή η όχληση από την κυκλοφορία των οχημάτων

είνω μεγάλη, ιδίως για την κατοικία. Πρoτεtνετω η οργάνωση της ιruκλoφoρίας

στους .δρόμους που βρίσκονται κάθετα στους δύο κύριους άξονες με σκοπό τη

συγκέντρωση της κυκλοφορίας των oχημάtων σε όσο το δυνατόν λtyότερους

δρόμους κω η μετατροπή των υπολοίπων σε δρόμους ήπιας κυκλοφορίας. Η

οργάνωση της κυκλοφορίας αποβλέπει στο να συμβάλει στην «πρoσέγyισφ~ του

κέντρου της Δάφνης κω του σταθμού με την έκταση των Τ.Ε.Ψ.ΑΑ

Οι παραπάνω ρυθμίσεις έχουν ως στόχο την συγKράrηση της κατοικίας με την

αναβάθμιση του περήiάMoντoς της περιοχής, όσο αυτό είνω δυνατό.
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iν, Παρέμβαση στην Περιοχή του Έργου

Η περιοχή των έργων περιλαμβάνει την έκταση της πλατείας ΚαλοΥήρων, τμήματα

των Ο. Τ 306 και 305, καθώς Km τμήματα των οδών Αβέρωφ, Καραολή και ΕΡα/ούς.

Για τη λειτουργία όμως του σταθμού κω του σταθμού μετεπιβίβασης προτείνετω η

διαμόρφωση περιοχής που περικλείεται ωtό την οδό Στριnάρη, ΔΙ0γένοuς,

Πωταναστασίου και τα στ. 190 και 195, Η μορφή των ΠΡΟΎραμματιζόμενων έργων

έχει παρουσιαστεί στο προηγούμενο κεφάλα/ο.

Από την ανάλuση της υπάρχουσας κατάστασης έχει φανεί ότι μεγάλο ποσοστό της

έκτασης των Ο. Τ. 304 Κα/. 303 είναι αδόμητα οικόπεδα. Επίσης μεγάλο μέρος της

έκτασης tοuς φιλοξενεί δραστηριότητες οχλούσες και ασuμβίβαστες με τις κεντρικές

λειτουργίες και την κατοικία που αναμένεται να συγκεντρωθεί στην περιοχή.

Υπάρχουν συγκεντρωμένα κτίρια.πρόχεφης Kαrασκεuής κω ερείπια. Μόνο 4 είνω τα

κτίρια. που είναι σε καλή κατάσταση και στεγάζουν κεντρικές λειτουργίες. Με την

απομάκρυνση που έχει οριστεί των βωτεχνιών K(D. των πρόχειρων Kαrασκεuών

απομένουν στην περιοχή ωrrή: στο ο.τ. 303 ένα πενταόροφο κτίριο, επί της

Παπαναστασίου, στο Ο. Τ. 305 ένα πενταόροφο, επί του ιδίου δρόμου κω ένα

διόροφο επί της Λγ. Δημητρίου K(Jl στο ο.Τ. 304 ενα διόροφο επί της Λγ.

Δημητρίου.

Από τα παραπάνω φαίνεται ότι στην συνέχεια της έκτασης των έργων υπάρχει μία

έκταση με μεγόλες δυνιrrότητες ολοκληρωπκής παρέμβασης.

Ενα άλλο στοιχείο των ο.τ. croτών που πρέπει να επισημανθεί είναι. ότι η δυτική

πλευρά είναι. σε πολύ χαμηλότερο επιπεδο από ότι η ανCΠOλΙKή.

Εξετάστηκαν τρία διαφορετικά σενάρια για. τον τρόπο παρέμβασης στην περιοχή

αυτή:

Σενάριο 10: Η ανάπτυξη της περιοχής αφήνετα/. να ακολουθήσει τους νόμους της

ελεύθερης αγοράς με τις γενικές ρυθμίσεις που προτείνοντα/. για τις διάφορες ζώνες

Α και. Β γύρω από τα έργα. Με τον τρόπο αυτό δεν γτνεται κάποια παρέμβαση στην

περιοχή των ο.τ. 303, 304 K(D. 305, αλ/ά η απαιτήσεις της αΥοράς και. η ιδιωτική
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:φωτοβουλία των ιδιοκτητών των οικοπέδων είναι αυτές που θα καθορίσουν την

εξέλιξη της περιοχής.

Αξιολόγηση: Με την εφαρμογή αυτού του σεναρίου ωφελούνται οι ιδιοκτήτες των

ακινήτων της περιοχής, που θα έχουν τη δυνατότητα να εκμεταλλευτούν την θέση

των οικοπέδων τους ως προς το σταθμό και την υπεραξία που θα αποκτήσουν από

την ευνοημένοι ΑUτή θέση. Οι κινήσεις rων ιδιοκτητών για την εκμετάλλευση rων

ακινήτων θα έχει ως στόχο την μέγιστη οικονομική τους ωφέλεια, χωρίς να ληφθεί

υπ' όψη η ανάπτυξη του συνόλου της περιοχής. Ακολουθώντας τους νόμους της

cryοράς πετυχαίνεται η βέλτιστη οικονομική ανάπτυξη. πολ/ές φορές σε βάρος όμως

άλ/ων ωφελειών για την περιοχή και rους κατοίκους, όπως κοινόχρηστοι χώροι.

χώροι πρασίνου. ευχάριστο περιβάλλον κτλ.

Σενάριο 20: Να ωιαλλοτριωθεί η έκταση των Ο.1. 303. 304 και 305 και τα rμήματα

των δρόμων Διογένους, Ηροδότου και Φειδίου, που βρίσκονται ανάμεσα από αυτά

ra Ο.Τ. και να πραγματοποιηθούνέργα ωιό τους Δήμους. στη συνέχειατης περιοχής

του σταθμού μετεπιβίβασης. Πιο συγκεκριμένα προτετνεται η ωιαMoτρiωση των

κενών οικοπέδων, ωιό rους δύο Δήμους και η διαμόρφωση της έκτασης που θα

αποκτηθεί με τρόπο που να είναι λειτουργικός για τους πολίτες και ωφέλιμος για

τους Δήμους. Στην έκταση ΑUτή προτείνεται η δημιουργία εμπορικού κέντρου

χαμηλού σε ύψος και aπλωμένoυσε έκταση που να ωιοτελεitαιωτό μικρά κτίρια. Το

εμπορικό αυτό κέντρο προτείνε.ταινα καταλαμβάνειτο 40% της διαθέσψης έκτασης

και να φιλοξενεί μικρά εμπορικά καταστήματα και αναψυχή. Η υπόλοιπη έκταση θα

είναι χώρος πρασίνου, κίνησης πεζών και παιχνιδιών. Τα κτίρια που υπάρχουν σε

αυτό το χώρο και είναι σε καλή κατάσταση, θα ενσωματωθούν με τη διαμόρφωση

rou χώρου. έτσι ώστε να φιλοξενούν χρήσεις εμπορίου και γραφείων. Τα

καταστήματα μπορούν να .νοικιάζονται ωτό τους Δήμους και ra έσοδα να

χρηματοδοτούνέργαγια την ανάπλαση του συνόλουτης περιοχής.

Αξιολόγηση: θεnκό στην πρόταση αυτή είναι ότι η ανάπτυξη της περιοχής είναι

οργανωμένη, η αισθητική του τοπίου ελεγχόμενη, δημιουργούνται κοινόχρηστοι

χώροι που είναι απαραίτητοι στην περιοχή και τα έσοδα από την εκμετάλλευση της
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τάσης για συγκέντρωση οικονομικών δραστηριοτήτων ες' αιτίας του Μετρό

χρησιμοποιούνται για την ανάπτυξη και αναβάθμιση της ευρύτερης περιοχής.

Αρνητικό είναι ότι θα δημιουργηθούν αντιδράσεις από τους ιδιοκτήτες των ακινήτων

;του uποχρεωτικά θα απαλ/οτριωθούν και η οικονομική ανάπτυξη της περιοχής είναι

ελεγχόμενη και εν μέρη περιορισμένη. ·Ενα άλ/ο πρόβλημα είναι ότι ο χώρος των

Δήμων χωρίζεται από το χώρο του Μετρό από το σταθμό μετεπιβίβασης. Ο όγκος

του προγραμματιζόμενου σταθμού μετεπιβίβασης αποτελεί όριο για την περιοχή των

έργων και περιορίζει την κίνηση του επιβατικού κοινού προς την περιοχή

παρέμβασης του Δήμου.

Σενάριο 30: Με το σενάριο αυτό προσπαθούμε να λύσουμε τα προβλήματα που

εντοπίστηκαν στα δύο προηγούμενα σενάρια Σοβαρό πρόβλημα, Ύια την ενοποίηση

των δύο' εκτάσεων (της Α.Μ. και αuτή που προτείνεται να απαλλοτριώσουν οι

Δήμοι) και την ανάπτυξη λειτουΡΎιών εμπορίου κω ψιιχαγω-Υίας στην έκταση των

Δήμων, αποτελεί ο όγκος κω η θέση του σταθμού μετεπιβίβασης. όπως έχε;

σχεδιαστεί από ει η ΑΜ. Το κτίριο του σταθμού θεωρούμε ότι δημιουΡΎεί πρόβλημα

γενικότερα στη γύρω περιοχή. Για την κατασκευή του κτφίου απαιτείται Σ.Δ. 3,3.

Προτείνεται αντί για τον απαραίτητο Σ.Δ. για την κατασκευή του κτιρίου, να δοθεί

στην κατασκευάστρια ετooρiα τμήμα έκτασης που θα έχουν απαλ/στριώσει οι Δήμο\,

για τη δημιoυpΎiα χαμηλότερου σε ύψος σταθμού μετεπιβίβασης και πιο aπλωμένoυ

στο χώρο, για να εντάσσεται μορφολογικά και ως προς τον όγκο με το γύρω

περιβάλ/ον.

Πιο αναλυτικά προτείνεται η απόκτηση της έκτασης των ο.Τ. 303, κω 304 από τους

Δήμους Δάφνης και Αγ. Δημητρίου (όπως το σενάριο 2). Η μετατροπή της χρήσης

των κτιρίων σε κτίρια στέ'γασης επαΥΥελματικών χώρων. Η παραχώρηση τμήματος

της έκτασης αυτής στην Α.Μ. για τη δημιουργία του σταθμού μετεπιβίβασης. Η

κατασκευή σταθμού μετεπιβίβασης με μεγαλύτερο υπόγειο όγκο και χαμηλότερο

ύψος. Η εκμετάλ/ευση της κλίσης του εδάφους κατά την κατασκευή του σταθμού. Η

κατασκευή του ισογείου χώρου του σταθμού μετεπιβίβασης με τη μορφή pilotis, και

η διαμόρφωση τμήματος του σε εμπορικό κέντρο η εκμετάλλευση του οποίου θα
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,τραγματοποιείται από KOtvOU από την Α.Μ. και τους Δήμους. Η διαμόρφωση του

υπόλοιπου τμήματος της έκτασης των Δήμων σε κοινόχρηστους χώρους πρασίνου.

Μία άλλη πρόταση, η οποία εκφράζεται ως ιδέα και όχι ως ρύθμιση, γιατί ανήκει

στις αρμοδιότ/τες του Υπουργείου Οικονομικών, είναι το ωράριο των

καταστημάτων της αγοράς του σταθμού να είναι το ίδιο με το ωράριο του σταθμού

του Μετρό. Με τον τρόπο αυτό αποφεύγονΤα/ φαινόμενα ερημοποίησης της περιοχής

του σταθμοu και πετυχαίνεται η καλuτερη εξυπηρέτηση των χρηστών του Μετρό και

η προσέλκυση περισσότερου αγοραστικού κοινού.

Η Παπαναστασίου, στο τμήμα από την Βουλιαγμένης μέχρι τη Φειδίου, θα μπορούσε

να διαμορφωθεί με τέτοιο τρόπο που να εξυπηρετεί την μετεπιβίβαση. Είναι ένας

ρόλος που ουσιαστικά έχει και στα προηγούμενα σενάρια, αφού σόμφωνα με την

πρόταση της ΑΜ., αποθαρρύνεται η κίνηση ωJ..ων οχημάτων, με τη συγκέντρωση

της .αφf:τ/ρίας κάποιων λεωφορειακών γραμμών και της πιάt'σας ΤΑΧΙ στο σημείό

της πρώην πλατείας Καλογήρων. Η συγκέντρωση όλων των μέσων μετεπιβίβασης σε

•
αυτό τον άξονα, βοηθά την αποσυμφόρηση της Στριγγάρη και Λγ. Δημητρίου από

τους φόρτους και τα προβλήματα τ/ς εισόδου - εξόδου οχημάτων από το σταθμό

μετεπιβίβασης. Η υλοποίηση μίας τέτοιας ρύθμισης χρειάζεται κυκλοφοριακή

ρύθμιση στην ",ρύτερη περιοχή.

Αξιολόγηση: Η υλοποίηση του σεναρίου 3, λuνει τα προβλήματα που υπήρχαν στα

προηγούμενα σενάρια: μονόπλευρη οικονομική ανάπτυξη, σταθμός μετεπιβίβασης

μεγάλου όγκου, που περιορίζει τη δυνατότητα εκμετάλλευσης των Ο. Τ. 303 και 304,

μεγάλοι φόρτοι στην ΣΤΡtΎγάρη και Λγ. Δημητρίου.

Παρουσιάζει κάποιο πρόβλημα στη συνεΡΎασία της ΑΜ. με τους Δήμους, αφου

στην Ελλάδα δεν υπάρχει εμπεφία από τέτοιου είδους συνεργασίες.

Επιλέγουμε το σενάριο 3, γιατί τα αναμενόμενα αποτελέσματα από τ/ν υλοποίηση

των ρυθμίσεων και παρεμβάσεων που ορίζει, είναι πιο κοντά στους στόχους της

συγκεκριμένης πρότασης, έτσι όπως τέθηκαν στην αρχη του κεφαλαίου.
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η ;u:ριπτωση ,συ Τερματικού Στα.θμού Δάφνης

v. Σημεισχή Παρέμβαση στο 0.1. 309

Το στ 309 βρίσκεται στην Ζώνη Β, ανάμεσα από τοuς μεγάλους οδικούς άξονες

ΒουλΙαΥμένης - Εθνικής Αντιστάσεως και Αναγεwήσεως - Τριπόλεως. Οι άξονες

ι:ruΤ01 είναι μονόδρομοι με uπερτοπucή σημασία, παροuοιάζοuν μεγάλους φόρτους,

μικρά πλάτη και μικρά πλάτη πεζοδρομίων. Σuνδέοuv τα προάστια πα\) βρίσκονται

νότια και vοτιιrαvmολικά της Δάφνης με το κέντρο της Αθήνας.

ΠΙΝΑΚΑΣ 5.1: Χαρακτηριστικά Οδών γύρω από το Ο.Τ. 309

ΦΟΡΤΟΙ I1ΛΑΤΟΣ: I1ΛΑΤΟΣ:

ΔΡΟΜΟΥ (ιι.) ruzOΔPOM10Y (μ.)

Βου).ιayμένης 2135 10 1.0· 1.5

[Ον. λvτιατάαεωι:; 2444 6 1.0- 1.5

AνayεVVΉσεως 616 9 0.5- 1.0

Τριπόλεως 698 10 0,5 - 1,0

ΠΙΙJΉ, Α.Μ.

Το Ο. Τ. αατό βρίσκεται σε κεντρικό σημείο με βάση τοος άξονες ανάπtαξης της

περιοχής μελέτης. Υπάρχει μόνο μία κατοικία με ένα κάτοικο. ενώ στις επιχεφήσεις

ΠΟ\) MItoupΎOiIv σε αUΤό απασχολούνται 29 άτομα Ενώ βρίσκεται σε ζώνη έντονης

σ\YfKέντρωσης εμπορίο'l,), διαφοροποιείται ως προς ης χρήσεις. Η ΠΛWρά ΤΟ'l,)

τετρayώνο'l,) πο'l,) βρίσκεται πάνω στον άξονα της Βο'l,)λιαγμένης φιλοξενεί όλη

καταστήματα εμπορίο'l,) στο ισόγειο και τη μοναδική κατοικία στον όροφο. Στις δύο

κάθετες πλε'l,)ρές το'l,) Ο. Τ βρίσκονται δύο κτνηματο-Υράφοι, πο'l,) το σύνολο της

επιφάνειας το'l,)ς καλύπτει το 40% σχεδόν της έκτασης το'l,) Ο. Τ. Η συνύπαρξη των

δύο κινηματο-Υράφων ωι:οτελεί πόλο έλξης για το'l,)ς κατοίκο'l,)ς όχι μόνο της Δάφνης,

αλ/i:ι. και πιο απομακρ'l,)σμένων Δήμων. Το 50% της έκτασης το'l,) ο.τ. καταλαμβάνει

ένα άχτιστο οικόπεδο με είσοδο ωι:ό της Εθνικής Aνnστάσεως. Στη διασταύρωση

αuτής της οδού με την ΑναΥεwήσεως στεγάζεται σε μία πρόχεφη κατασκε'l,)ή μία.
επιχείρηση εμπορίο'l,) ΞUλείας. Οι 7 στις 8 επιχεφήσεις το'l,) τεΤΡαΥώνο'l,) στεγάζονται

σε ενοικιασμένο χώρο, ενώ μόνο ο ένας κινηματο-Υράφος καταλαμβάνει ιδιόκτητο

χώρο. Ο μέσος όρος ηλικίας των επιχεφήσεων είναι 24 χρόνιαλειτο'l,)ργίας. Τα 7 στα
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Εmπτώσιις του Μετρό στη ~oμή του λσπκου Χώρου:

η ;ι;εριπτωση τΟ\! ΤεΡμαηκoU Σταθμου ~ooνης

8 κτφια έχουν κατασκευαστεί πριν το 1945 και τα υλικά KCΠασκευής τους είναι

:τέτρσ., τσιμεντόλιθους και άJ..λα υλικά (η πρόχεφη κατασκευή του ξυλουργείου) και

όεν είναι σε καλή κατάσταση τα περισσότερα από αυτά. Όλα τα κτίρια είναι ισόγεια

και όιόροφσ., με τους ορόφους κενούς σχεδόν εγκαταλελειμμένους (εκτός από τη

μοναδική κατοικια, όπως αναφέρθηκε) και. ενώ έχουν Σ.Δ. 3,0, ο

πραγματοποιημένος Σ.Δ. είναι χαμηλότερος από 0,8. Οι αξία των καταστημάτων.

αυτή τη στιγμή ξεκινά από 500.000 δρχ. στην Εθνικής Αντιστάσεως, μέχρι 1.000,000

δρχ. στην Βουλιαγμένης.

Η Μόσταση του από το σημείο της κατασκευής του σταθμού είναι 50 μ. Με την

προοπτική της λειτουργίας του σταθμού είχε γίνει προσπάθεια να αγοραστεί από

επενδυτή, ολόκληρο το Ο. Τ. για την κατασκευή εμπορικού κέντρου. Η αγορά όεν

πραγματοποιήθηκε εξ' αιτίας του ιδιοκτήτη του ενός κινηματογράφου που αρνήθηκε

να πουλήσει το ακiνητo του.

Προτείνετω η ενίσχυση του ρόλου του Ο. Τ. ως πόλου πολιτιστικών δραστηριοτήτων

με τη δημιουργία ενός πολιτιστικού κέντρου για την υλοποίηση εκδηλώσεων λόγου

και τέχνης, κάτι που, σε συνδυασμό με τους κινηματογράφους, θα αποτελούσε ένα

ενδιαφέρον σύνολο για τους κατοίκους των γύρω Δήμων. Η δέσμευση κω αγορά από

το Δήμο Δάφνης, ή ακόμα και από KOtvOl) αγορά με τους γύρω Δήμους που δεν

διαθέτουν χώρο πολιnστικών εκδηλώσεων θα έδtvε τη δυνατότητα της

εκμε.τάλλευσης προς αυτή την κατεύθυνση μίας έκτασης πάνω από 2.000 Τ.μ. Η

έκταση είναι αρκετά μεγάλη για τη δημιουlΥ.Υία στο εσωτερικό του οικοδομικού

τετραγώνου ανΑΨUκτήριoυ που με το άνΟτΥμα των ιδιόκτητων χώρων ανάμεσα Μό

τα κτίρια που έχουν πρόσοψη στην Boυλιayμένης μ,"tορεi να αποκτήσει ζωή και

κίνηση όλη η έκταση του Ο. Τ. Aπαρσiτητη είναι η απoμiικρυνση της επιχείρησης

εμπορίου ξύλου και η εξαφάνιση της ξύλινης πρόχεφης κατασκευής που τη

φιλοξενεί

Η πρόσβαση στο σημείο που προτείνεται το έρ:ΥΟ αυτό, είναι εύκολη και υπάρχει

δυνατότητα στάθμευσης στο προγραμματιζόμενο υπόγειο parking στην έκταση των

Τ.Ε.Φ.Α.Α.
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E:τιιn:ωσ.εις :00 Μπρ, στη ~oμI του λστtKO\) ΧωρΟ\)'

η :t.εριιn:ωση toυ ΤερματικουΣταθμov ΔC1Φνης

S.S Θεσμικά [ργαλ<ία Παρέμβασης. Χρηματοδότησης

Οπως αναφερθηκε πα.ρωτάνω προτείνεται η κήρuξη της περιοχής ως ΖΕΑ. Σuμφωνα

με το νόμο 1892/90 (ΦΕΚ 10 Ι Α). η περιοχή -ινρω ωτό σταθμούς Μετρό μπορεί να

Kηρυ~εί ως ΖΕΑ με ΠΔ. Σε μία ΖΕΑ επιτρέπεται, με ΠΔ, (<11 τροποποίηση του

εγκεκριμένου σχεδίοu, να ορίζονται χρήσεις γης, όροι κω περιορισμοί δόμησης κω

οποιαδήποτε άλλη ωταραίτητη πολεοδομική ρύθμιση για την εξασφάλιση ΤΟΊ,)

ελέγχου της περιοχής».

Το «(εργαλείo)~ αυτό μπορεί να χρησιμοποιηθεί γενικά σε περιπτώσεις μεγάλων

πολεοδομικών και ΙCUκλOφOριακών παρεμβάσεων. Από το Ι990 μέχρι σήμερα δεν

έχει ποτέ χρησιμοποιηθεί Ο βασικός λόγος είναι όπ η κήρυξη μιας περιοχής σε ΖΕΑ,

δίνει το δικαίωμα αυθαίρετων παρεμβάσεων στην περιοχή, χωρίς να τις συσχετίζεΙ,

με κάποιο τρόπο, με το σχεδιασμό της εuρύτερης περιοχής (ΡΣΑ, ΓΓΙΣ). Με την

ψήφιση ΤΟΊ,) νόμου, εκφράστηκαν έντονα φόβοι για χρήση του δικαιώματος αυτού για

την ανάπ:roξη της οικονομικής εκμετάλλευσης και όχι για τον ~γxo της περιοχής,

που ήταν η αρχικός στόχος του νόμου.

Οι ρuθμίσεις που προτείνονται μπορούν να uλοποιηθούν σύμφωνα με τα δικαιώματα

που παρέχει η κήρηξη της περιοχής σε ΖΕΑ. Ο φόβος ΠΟΊ,) διαruπώθηκε παραπάνω,

δεν ισχι)ει για τη O1.ryκεκριμένη περίπ:tωση, ym οι στόχοι της προτεινόμενης

παρέμβασης σuμφωνούν απόλuτα με τους σκοπούς για την εξυπηρέτηση των οποίων

ψηφίστηκε ο νόμος.

Για τις απαλλοτριώσεις των απαραίτητων εκτάσεων, πρόσθετες ρuθμίσεις του νόμου

για τις l.E.A., σύμφωνα με το νόμο 2052/92 (94 Α), δίνουν το δικαίωμα

αναγκαστικών ωταλλοτριώσεων (J.ό'yro δημόσιας ωφέλειας». Επίσης μπορούν να

χρησιμοποιηθούν διατάξεις του νέοΊ,) νόμοΊ,) 2508197 για «(βιώσιμη οικισηκή

ανάπτυξη πόλεων κω. οικισμών της χώρας», που ορίζει ρuθμίσεις για αναπλάσεις και

αναμορφώσεις περιοχών. Σύμφωνα με αuτό το νόμο, περιοχές ανάπλασης μπορούν

να χαρακτηριστούν περιοχές, όποΊ,) παρατηρούνται (μεγάλες ελλείψεις κοινόχρηστων

χώρων και χώρων για κοινωφελείς εγκαταστάσεις», καθώς κω. «(συγKΡOύσεtς
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χρήσεων γης ή avCty1Cf1 ριζικής αναδιάρθρωσης των χρήσεων γης, ανάλογα με τις

όυνατότητες και προοπτικές της ίtεΡΙOXής>~.

Σύμφωνα και πάλι με τον ίδιο νόμο σε περιοχές με αναΥκη για κοινόχρηστους

φόρους οι ιδιοκτήτες των ακινήτων της πολεοδομικής ενότητας που επωφελοuνται

από το έργο πληρώνουν εισφορά στο Δήμο για τις αποζημιώσεις απαλλοτριώσεων

των απαραίτητων εκτάσεων. Το ύψος της εισφοράς είνω ανάλογο της απόστασης της

ιδιοκτησίας από το έργο. Ο Δήμος επιβαρύνεται μόνο με το 5% της συνολικής αξίας

των απαλ/οτριώσεων.

Σuμφωνα με ρυθμίσεις του ίδιου νόμου σε περιοχές που αυξάνει ο Σ.Δ. καταβάλλεται

από τους ιδιοκτήτες ακινήτων χρηματικό ποσό στον Δήμο.

Επίσης μία άλλη πηγή χρημαιοδότησης πρoιciπτει από τις διατάξεις του δημοτικού

κω κοινοτικού κώδικα, βάσει του οποίου, καταβάλλονται στον οικείο Δήμο

ανταποδοτικά τέλη για έργα που συμβάλλουν στη βελτiωση της ποιότητας ζωής, τη\'

καλύτερη εξυπηρέτηση των πολιτών ή την ανάπτυξη της περιφέρειας. Λεπτομέρειες

για το ύψος των τελών και τους υπόχρεους στην καταβολή ορίζει το δημοτικό

συμβούλιο.

Το Ε.Τ.Ε.Ρ.ΠΣ. διαθέτει κάθε χρόνο το 30% των εσόδων του για μελέτες και έργα

που περιέχονται σε προγράμματααναπλάσεων.

Σύμφωνα με τις παραπάνω διατάξεις είναι δυνατή η απαλλοτρίωση των απαραίτητων

για τα έργα εκτάσεις και η εξεύρεση πόρων για τη χρημαιοδότηση των

αποζημιώσεων τους.

Επίσης προτείνεται η δημιουργία ειδικής υπηρεσίας στους δύο Δήμους, που θα ετναι

υπεύθυνη για τον uqxo της περιοχής, της διαμόρφωση της, καθώς και για τον

υ..qχογια την τήρηση των προτεινόμενωνρυθμίσεωνκαι όρων δόμησης.
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η ιτερίπ'tωση του ΤερμαΤΙ1(ο\Ι Σtαθμου ΔαωVΗς

5.6 Συμπεράσματα

Η Α. Μ. κατασκευάζει το σταθμό του Μετρό της Δάφνης και προγραμματ1ζει την

κατασκεuή σταθμού μετεπιβίβασης στην ίδια περιοχή, με σκοπό την καλύτερη

εξuπηρέτηση tOu επιβατικού κοινού του Μετρό, αλ/ά κω την αποφυγή δυσάρεστων

Κ1>κΑ.οφΟΡΙα/(ών επιπτώσεων στη γύρω περ\οχή. Η υλοποίηση των παραπάνω έργων

είναι απαραίτητη για τη βελτίωση της ιcuκA.oφOΡΙα/(ής κατάστασης στην Πρωτεύοuσα

και για τη βελτίωση συνθηκών μετακίνησης των Κα/οίκων της.

Επίσης η υλοποίηση των παραπάνω έργων συμβάλ/ει στην διαμόρφωση

προυποθέσεων για οικονομική ανάπτuξη στην περιοχή.

Τέλος το πλαίσιο των ρυθμίσεων που προτείνεται στο κεφάλαιο ΑUτό αποτελεί

παράδειγμα του τρόπου που η υλοποίηση τέτοιων έργων μπορεί να σuμβάλλει στην

αναδιάρθρωση tOu aoτtKOU χώρου και να δημιουργήσει προuποθέσεις Ίια την

πολuπλευρη ανάπτυξη των περιοχών που επηρεάζουν.

•
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Επιπτώσεις του Μετρό στο\ Aot1KI Χώρο:

η περίπτωση του Τερματικού Σταθμού Δάφνης

ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑΤΑ

Η εργασία αυτή αποτελεί μία προσπάθεια να εντοπιστούν οι επιπτώσεις, από τη

λειτουργία ενός σταθμού Μετρό, στη δομή του αστικού χώρου γύρω από αυτόν, με

σκοπό την εξομάλυνση τους και την ενσωμάτωση των νέων δεδομένων της περιοχής

στον ευρύτερο αστικό χώρο.

Αρχικά εξετάσαμε, από έρευνες που έχουν πραγματοποιηθεί στο εξωτερικό, τον

τρόπο που επηρεάζει η λειτουργία ενός σταθμού Μετρό, την γύρω περιοχή. Στη

συνέχεια προσπαθήσαμε να δούμε τι συμβαίνει σε παρόμοιες περιπτώσεις στην

Ελλάδα, μέσα από τα ελάχιστα στοιχεία που υπάρχουν.

Αφού εξετάστηκε η περιοχή γύρω από το σταθμό σε ακτίνα 250 μ. (περιοχή επιρροής

σταθμού) εντοπίσαμε τα πρόβληματα, τις ανάγκες, τις δυνατότητες, καθώς και τις

τάσεις της περιοχής. Στη συνέχεια και χρησιμοποιώντας τη μέχρι τώρα εμπειρία,

προσπαθήσαμε να εκτιμήσουμε τον τρόπο που θα διαμορφωθεί η περιοχή

υπολογίζοντας και τον παράγοντα Μετρό.

Τέλος προτείναμε ένα πλαίσιο ρυθμίσεων λαμβάνοντας υπ' όψη τις δυνατότητες και

τις τάσεις της περιοχής, καθώς και τις αναμενόμενες επιπτώσεις από τη λειτουργία

του Μετρό, για την ανάπλαση της και την εξομάλυνση των νέων τάσεων που

εμφανίζονται με σκοπό την ενσωμάτωση της στην ευρύτερη περιοχή. Σημαντικό ρόλο

έπαιξαν ο χαρακτήρας και οι ανάγκες που υπάρχουν στην περιοχή μελέτης.

Η παρέμβαση μας έχει περισσότερο διαχειριστικό χαρακτήρα και δεν στοχεύει να

επιβάλει μία νέα κατάσταση στην περιοχή, αλλά απλώς να βελτιώσει την υπάρχουσα.

Σύμφωνα με το πλαίσιο των προτεινόμενων ρυθμίσεων, ελέγχονται οι δυσάρεστες

επιπτώσεις και η όχληση από τη λειτουργία του σταθμού, αναβαθμίζεται η περιοχή,
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η περίπτωση του ΤερμαΊtKoυ Σταθμού Δάφνης

αναπτύσσεται οικονομικά χωρίς όμως η ανάπτυξη αυτή να είναι σε βάρος της

ποιότητας ζωής.

Πιστεύουμε ότι τέτοιου είδους παρεμβάσεις είναι απαραίτητες και η ανάγκη αυτή

είναι πλέον φανερή στις μεγάλες πόλεις και ιδιαίτερα στην Αθήνα. Στόχος μας πρέπει

να είναι η πρόληψη και ο προγραμματισμός, παρά η εκ των υστέρων προσπάθεια

εξάλειψης δυσάρεστων φαινομένων, που προκαλούνται από την έλλειψη σχεδιασμού.
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είδη επίπλωσης (υφάσματα επιπλώσεως, χαλιά)
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βιομηχανία

βιοτεχνια

oV-σύσα βιοτεχνία
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11911~000 119115 1191 ΙS Ο Ο J;atOIιc\α 10 1000 100
119116000 119116 1191 16 Ο Ο J;CItotιc\α 10 1000 100
119117000 119117 1191 17 Ο Ο J;Qtolιciα 10 1000 100
179001000 179001 1790 1 Ο Ο __aτoιιciα 10 1000 100
179001001 179001 1790 1 Ο Ι __ aτoιιciα 10 1000 100
179002000 179002 1790 , Ο Ο φCΡμαJ;ΟβlOμl1'(ανία ) 300 "179002001 179002 1790 ,

Ο Ι φαρμαlOOβlOμrn.ανία ) 300 "179002002 179002 1790 ,
Ο , φαρμαJ;οβlOμrn.ο:Μα ) )00 "1790030!0 179003 1790 ) Ι Ο βlOmνία lι1ΙΟJ;αμίσων 3 )01 JI

179003020 179003 1790 ) ,
Ο "'" 12 1203 122

179003001 179003 1790 ) Ο Ι
__ιnoιια/ι.

10 1000 100
179004000 17_ 1790 , Ο Ο '(ιnol,l(la 10 1000 100
179004001 17_ 1790 ,

Ο 1 __ιnoιια/ι. 10 1000 100
179005000 179005 1790 S Ο Ο λσyιιmoro φοροtqV\oro 1ραφεio ,

'" "179005001 179005 1790 S Ο 1 __ιnoΙIα/l 10 1000 100
179005002 179005 1790 S Ο

, '(aτoιιc\α 10 1000 100
179006000 179006 1790 6 Ο Ο q1(CΙπ:λt1ι.ιενο 12 1203 122
179006001 179006 1790 6 Ο 1 ι:yιι;απ:λt1ι.ιενo 12 1203 '"179007000 179007 1790 7 Ο Ο 1«Itotιciα 10 1000 100
179007001 179007 1790 7 Ο Ι J;o.tOtoα/ι 10 1000 100
179008009 179008 1790 8 Ο 9 {wιnσo.ρiι.ς t1ιW,ων ) )" JI
179008000 179008 1790 8 Ο Ο J;o.tOlJ(ia 10 1000 100
179008001 179008 1790 8 Ο Ι J;CΙtOlJ(ia 10 1000 100
179008002 179008 1790 8 Ο

, J;CΙtOlJ(ia 10 1000 100
179008003 179008 1790 8 Ο ) __αtOUα/I 10 1000 100
179008004 179008 1790 8 Ο

, __ιnoιια/ι. 10 1000 100
179009000 179009 1790 9 Ο Ο '(ιnolJ(ia 10 1000 100
179009001 179009 1790 9 Ο 1 .=~ 10 1000 100
179009002 179009 1790 9 Ο

, .....= 10 1000 100
179009003 179009 1790 9 Ο ) __ιnoΙIα/l 10 1000 100
179010010 179010 1790 10 1 Ο otO\ιντιo δU1Qή - φωtο ,

'" "179010020 179010 1790 10 ,
Ο ι:Υιι;ο.ttλημενο 12 1203 '"179010030 179010 1790 10 ) Ο !tρoς ινoιιι:ίo.aη 12 1203 '"179010001 179010 1790 10 Ο Ι I«:ttOtιc\α 10 1000 Ι

179010002 179010 1790 10 Ο
,

ιoltόJ;aτ~ 12 1202 12'
179010003 179010 1790 10 Ο ) 1J1W 1«Itαιnεlι'ή 12 1202 12'
179011000 179011 1790 11 Ο Ο """""'" 1 101 10
17901 !0Ο1 179011 1790 11 Ο 1 .....= 10 1000 100
179011002 179011 1790 11 Ο , __aτOΙIα/l 10 1000 100
179011003 179011 1790 11 Ο ) '(CΙtoIιc\α 10 1000 100
179011004 179011 1790 11 Ο

, __αtOιJ;\α 10 1000 100
179011005 17901 Ι 1790 11 Ο S J;o.tOIJ;\α 10 1000 100
179012000 179012 1790 12 Ο Ο __aτoιιdα 10 1000 100
179012001 179012 1790 12 Ο Ι 1«ItoIιdα 10 1000 100
179013000 179013 1790 " Ο Ο 1«ItOlιdα 10 1000 100
179013001 179013 1790 " Ο Ι I«:ttOl,Ι(ί(ι. 10 1000 100
179014000 179014 1790 " Ο Ο __ιnoιιc\α 10 1000 100

179014001 179014 1790 " Ο 1 __ιnoιιc\α 10 1000 100

179015000 179015 1790 ΙS Ο Ο
__ιnoιιc\α 10 1000 100

179015001 179015 1790 ΙS Ο 1 __cιtOιιc\α 10 1000 100

179016000 179016 1790 16 Ο Ο 1«ItOIιc\α 10 1000 100

179016001 179016 1790 16 Ο Ι J;o.tOI,l(io. 10 1000 100

179017000 179017 1790 17 Ο Ο 1«Itoιrio. 10 1000 100

179017021 179017 1790 17 ,
Ι .". 12 1202 '"179017011 179017 1790 17 Ι 1 __aτoιriα 10 1000 100

179017002 179017 1790 17 Ο
, __aτoιιdα 10 1000 100

179017003 179017 1790 17 Ο ) J;CΙΤOIιι:\α 10 1000 100

179017004 179017 1790 17 Ο
, 1«ItoI,I(Ia 10 1000 100

179018000 179018 1790 18 Ο Ο
__ιnoιιciα 10 1000 100
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180001010 180001 1'00 1 1 Ο ψτJ<Παρ\ά 6 601 61
180001020 18000] 1'00 1 2 Ο 1ραφεία ΠΑΣΟΚ 5 505 53
180001001 \80001 1.00 1 Ο 1 >:αtOIια/l 10 1000 100
180002000 180002 1'00 2 Ο Ο cnινrnnρισιιιχ; βcιφiων δι φανmιoιιiιν CIIItO Ι 109 10
180002001 180002 1800 2 Ο Ι "'"' 12 1202 122
180002002 180002 1800 2 Ο 2 >:ΙΙΤOIιc\α 10 1000 100
]80002003 180002 1800 2 Ο J >:αΤOIιc\α 10 1000 100
]80003000 180003 1800 J Ο Ο >:OΤOIια/l 10 1000 100
180003001 180003 1800 J Ο 1 ..... 12 1202 122
180003002 180003 1800 J Ο 2 >:οτοιο::\α 10 1000 100
180003003 180003 1800 J Ο J >:ατοιο::\α 10 1000 100
180004000 180004 1800 4 Ο Ο οl3tλιατήριο 6 601 61
180005000 180005 1800 5 Ο Ο >:OΤOI!riα 10 1000 100
]80005001 180005 1800 5 Ο 1 >:ατoι!riα 10 1000 100
180006000 180006 1800 , Ο Ο >:αt01Xio. 10 1000 100
]80006001 180006 1800 ,

Ο 1 >:αΤOIX\α 10 1000 100
180006002 180006 1800 , Ο 2 1ραφίauu;· ΕXWΙΤΏOt1ζ >:o.ρ'tών 4 402 '2
180006003 ]80006 1800 , Ο J >:αtOι!riα 10 1000 100
180006004 180006 1800 , Ο 4 >:ατoι>:iα 10 1000 100
180007000 180007 1800 7 Ο Ο Μλιό ιmριo·\ι1tό (MlI(αίνησι] 12 1202 122
180007001 ]80007 1800 7 Ο Ι παλιό ιmριo - uιW ανααίνησιι 12 1202 122
180007002 180007 1800 7 Ο 2 παλιό rnριo· uιW οναχαίνησι] 12 1202 122
180007003 ]80007 1800 7 Ο J παλιό ιmριo • uιW ιινα>:αiνηαιι 12 1202 122
180007004 ]80007 1800 7 Ο 4 παλιό ιetiριo· uιW αναιι;αiνηση 12 1202 122
180008000 ]80008 1800 • Ο Ο >:cπoooα 10 1000 100
180009000 180009 1800 9 Ο Ο >:ατοοο.α 10 1000 100
]8000900] 180009 1800 9 Ο 1 >:ατoιnα 10 1000 100
]80009002 180009 1800 9 Ο 2 ICαΤOιx\α. . 10 1000 100
]80009003 180009 1800 9 Ο J >:οτοιχ\α. 10 1000 100
]80010000 180010 1800 10 Ο Ο ICαΤOι!riα 10 1000 100
180010001 180010 1800 10 Ο 1 ICαΤOιιcta. 10 1000 100
180010002 180010 1800 10 Ο 2 >:αtoIm 10 1000 100
180011000 18001 ] 1800 11 Ο Ο >:ατoιια/l 10 1000 100
]80011001 180011 1800 11 Ο Ι >:ατouι:iα 10 1000 100
1800] 1002 180011 1800 11 Ο 2 ιαιτoue\α 10 1000 100
180011003 180011 1800 11 Ο J >:oτoι!riα 10 1000 100
180012000 ]800]2 1800 12 Ο Ο ,""""" 10 1000 100
1800]200] 180012 1800 12 Ο 1 '<nOOOΔ 10 1000 100
180012002 180012 1800 12 Ο 2 >:αtO\!riα 10 1000 100
1800]2003 1800]2 1800 12 ο J >:ιιτοοο.α 10 1000 100
180012004 180012 1800 12 Ο 4 ιroτoιιc\α 10 1000 100
180013000 180013 1800 13 Ο Ο >:oτoι!riα 10 1000 100
180013001 180013 1800 13 Ο Ι ιcατoιιc\α 10 1000 1
180014000 180014 1800 14 Ο Ο >:αΤOue\α 10 1000 100
]800]4001 180014 1800 14 Ο Ι >:αΤOue\α 10 1000 100
180015000 180015 1800 1S Ο Ο "" 12 1203 122
18001501] ]800]5 1800 1S Ι Ι >:οτοιΜ 10 1000 100
18001502] 1800]5 1800 1S 2 1

~"'"
5 50) 52

180015002 1800]5 1800 1S Ο 2 >:ιιτoιιcta. 10 1000

~180015013 180015 1800 1S 1 J ιcαtoIm 10 1000
180015023 180015 1800 1S 2 J ιαΤΡεio 5 50) 52
180015004 180015 1800 1S Ο 4 >:ατοιΜ 10 1000 100
180015005 180015 1800 1S Ο 5 ιcατoue\α 10 1000 100
180016000 180016 1800 16 Ο Ο >:Oμι.lωτ/ΡIO 4 401 "180016001 ι80016 1800 16 Ο 1 >:αtO\M 10 1000 100
]80016002 180016 1800 16 Ο 2 >:ατoιxiα 10 1000 100
180016003 ]80016 1800 16 ο J kαtOι!riα 10 1000 100
1800]7000 180017 1800 17 Ο Ο -- 12 1203 122
180017001 180017 1800 17 Ο Ι '<nOOOΔ 10 1000 100
]80017002 180017 1800 17 Ο 2 >:ατou:iα 10 1000 100
180017003 180017 1800 17 Ο 3 >:αtOOOα. 10 1000 100
180017004 180017 1800 17 Ο 4 >:ατol!ctα 10 1000 100
180017005 180017 1800 17 Ο 5 >:ατoιιc\α 10 1000 100
]80017006 180017 1800 17 Ο

, ιcαtoιιciα 10 1000 100
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Σ:ΤΟΙΧΕΙΑ ΚΑΤΑΓΡΑΦΗΣ ΧΡΗΣΕΩΝ

180018000 180018 1800 18 Ο Ο l(ατσιJ;\α 10 ΙΟΟΟ ΙΟΟ

1800Ι800Ι 180018 Ι 800 Ι8 Ο Ι 1(0101(14 ΙΟ ΙΟΟΟ ΙΟΟ

180018002 180018 Ι 800 Ι8 Ο 2 I(ατσιιcια 10 ΙΟΟΟ ΙΟΟ

180019000 180019 Ι 800 Ι9 Ο Ο l(ατO~ιda ΙΟ ΙΟΟΟ ΙΟΟ

180019001 180019 Ι 800 Ι, Ο Ι ΙΙQtοιια/1 ιο ΙΟΟΟ 100
180020000 180020 Ι 800 20 Ο Ο εργαστήρι Jt\tOOΙ; 6 603 6Ι

180020001 180020 Ι 800 20 Ο Ι IC<1ΤOIIα/l ιο ιοοο ιοο

180020002 180020 Ι8ΟΟ 20 Ο 2 ΙCατoι1άα ΙΟ ιοοο ΙΟΟ

180021000 180021 Ι8ΟΟ 2Ι Ο Ο "", Ι2 1203 Ι22

180021001 18002 Ι Ι 800 2Ι Ο Ι ιcατoι1άα ΙΟ ιοοο ιοο

180021002 18002Ι 1800 2Ι Ο 2 I(QΤOlria ιο ι 000 ΙΟΟ

180021003 Ι 80Ο2 Ι Ι8ΟΟ 2Ι Ο 3 ιc:ατolιda ΙΟ ιοοο ΙΟΟ

1&0021004 18002[ Ι 800 2Ι Ο • ΙC:QΤOlιcta ΙΟ ιοοο ιοο

180022000 180022 Ι8ΟΟ 22 Ο Ο o;aφι:'tίρuι 6 602 62
1&0022001 180022 Ι 800 22 Ο Ι ΙCατoιιriα. ιο ΙΟΟΟ ιοο

180022002 180022 Ι8ΟΟ 22 Ο 2 ωιο l(ατασΑUή Ι2 ]202 Ι22

180023000 180023 Ι 800 2J Ο Ο ι.:ατoιιcta 10 ΙΟΟΟ ΙΟΟ

180023001 180023 Ι 800 2J Ο Ι ΙCατoιιcta ιο ι 000 ΙΟΟ

180023002 180023 Ι8ΟΟ 2J Ο 2 ιcαtoιι:\4 ΙΟ ι 000 ΙΟΟ

1810010]0 18]001 18[0 Ι Ι Ο εμιώριο Χ!1111ι.;ών ι;οι τεxvoλoyίa φoΦίuων • '02 '2
181001020 181001 1810 Ι 2 Ο φαρμαJ:εio Ι Ι04 ιο

181001030 lβ100Ι 1810 Ι 3 Ο ιrvruφoσωJιε\α Ι:VOuιιά'ι;ων 2 2ΟΙ 20
]8100]001 181001 1810 Ι Ο Ι Ι(ατοι!άα ιο ιοοο ιοο

18]001002 [81001 1810 Ι Ο 2 IC<1tOI1(1,4 ιο ΙΟΟΟ ιοο

181001003 181001 ]810 Ι Ο 3 Κ4toιι:ί4 ΙΟ ιοοο ΙΟΟ

181001004 181001 ]8]0 Ι Ο • l(αtOιlάa ΙΟ ΙΟΟΟ ιοο

181002000 181002 1810 2 Ο Ο εμπόριο εσωιχWιων Ι Ι02 10
]81002009 ]81002 1810 2 Ο 9 εμπόριο εσω ." Ι Ι02 10
181002001 18!0Ο2 1810 2 Ο Ι ΙΙΙΙtOΙιι:\4 ΙΟ ι 000 ιοο

181002002 181002 1810 2 Ο 2 ιιιιtOιιι:\4 ΙΟ ι 000 ιοο

181002003 181002 1810 2 Ο 3 ω.tOιιι:\4 ΙΟ ι 000 ιοο

181002004 181002 1810 2 Ο • ΙC4ΤΟΙιι:\4 10 ι 000 ιοο

181002005 181002 1810 2 Ο
,

ω.τοιιι:\4 10 ι 000 ΙΟΟ

181003000 181003 1810 3 Ο Ο =,~ ιο ιοοο ιοο

181003001 181003 1810 3 Ο Ι ω.τoικia ιο ιοοο ιοο

181004010 181004 1810 • Ι Ο <>.aaro Ι2 1203 Ι22

181004020 181004 1810 • 2 Ο ιι:ιιφΙΚOΠ1εio Ι ΙΟΙ 10
181004030 181004 1810 • 3 Ο ιι:ovρεiσ • 4ΟΙ .Ι

181004040 181004 1810 • • Ο <Wθή", , 900 90
181004059 181004 1810 4 ,

Ο βιβλloδtttiO 3 304 3Ι

181004001 181004 1810 4 Ο Ι ΙΙΙΙtOΙιι:\4 10 ιοοο ΙΟΟ

181004002 181004 1810 • Ο 2 ΙΙ:ΙΙtOΙιι:\4 ΙΟ ιοοο ιοο

181004003 181004 1810 • Ο 3 ιιιιτοιιι:\4 ΙΟ ιοοο ιοο

181004004 181004 1810 • Ο • ιι:ατοιιι:\4 ΙΟ ιοοο ιοο

181005000 181005 1810 ,
Ο Ο ΙΙ:ΙΙtOΙΚ\ΙΙ 10 ΙΟΟΟ ιοο

181005001 181005 1810 ,
Ο Ι ΙCΙΙΤOΙιι:\4 10 ΙΟΟΟ ΙΟΟ

181005002 181005 1810 ,
Ο 2 υπό ΙCd't401CWΉ Ι2 1202 Ι22

181005003 181005 1810 ,
Ο 3 υπό ιcιι't401Ct\ιή Ι2 1202 Ι22

181005004 181005 1810 ,
Ο • υπό ιιιι't401Ct\ιή Ι2 1202 Ι22

181005005 181005 1810 , Ο , υπό IC<1Τ401Ctuή Ι2 1202 Ι22

181006010 181006 1810 6 Ι Ο ειιΖιόριο ενδυμάτων Ι Ι02 ιο

181006020 181006 1810 6 2 Ο ωιοθήιι:η , 900 90

181006001 181006 1810 6 Ο Ι IC<1tOιιι:\4 ΙΟ ιοοο ΙΟΟ

181006002 181006 1810 6 Ο 2 ω.τοιιι:\4 ΙΟ ΙΟΟΟ ιοο

181007009 181007 1810 1 Ο 9 βιβλιoδετεiσ 3 304 3Ι

181007000 181007 1810 1 Ο Ο ω.tOlιι:\4 ιο ΙΟΟΟ ιοο

182001010 182001 1820 Ι Ι Ο ιcιvό Ι2 1203 Ι22

182001020 182001 1820 Ι 2 Ο ιφος εvoιruaση Ι2 1203 Ι22

182001030 182001 1820 Ι ) Ο φαρμαιetίo Ι Ι04 ιο

182001040 !82ΟΟ1 1820 Ι • Ο tyιCιιw.ημένο Ι2 1203 Ι22

182001001 182001 1821 Ι Ο Ι ΙΙ:ΙΙtOΙιι:\4 ιο ΙΟΟΟ ιοο

182002000 182002 1820 2 Ο Ο ΙCΙΙΤOΙιι:\4 10 ιοοο ιΟ(

182002001 182002 1820 2 Ο Ι ιca.tOΙιι:\4 ιο ιοοο ιοο

182002002 182002 1820 2 Ο 2 IC4tQtM ιο ιοοο ιοο
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182002003 ]82002 1820 2 Ο ) I;ατOΙιci.a 10 1000 100
182002004 ]82002 1820 ,

Ο
,

"αtoιnα 10 1000 100
182003000 182003 1820 ) Ο Ο -.:ατoιιciα 10 1000 100
182003001 182003 1820 ) Ο Ι o:αtoιriα 10 1000 100
182003002 182003 1820 ) Ο 2 o:αΤOιnα 10 1000 100
]82003003 Ιβ200) 1820 ) Ο ) -.:ατοιJ:\l1 10 1000 100
182004000 182004 1820 4 Ο Ο >:αΤOιriα 10 1000 100
18200400] 182004 ]820 4 Ο Ι ιι:α.τOΙΙCUΙ 10 1000 100
182005000 ]82005 ]820 ,

Ο Ο ιι:α.τοιιι:ια 10 1000 100
182005001 182005 1820 , Ο Ι I(tt10tΙCUΙ 10 1000 100
182005002 ]82005 ]820 , Ο , I(tttOtriα 10 1000 100
182005003 182005 1820 , Ο ) ι:αΤOιnα 10 1000 100
]82005004 182005 1820 , Ο 4 "αtOιιciα. 10 1000 100
]82006000 ]82006 1820 6 Ο Ο ιΥο:ατελημίνο 12 1203 122
182006001 182006 1820 6 Ο Ι εyιcατελημένo 12 1202 '"182007000 ]82007 1820 7 Ο Ο εγιι:ατελημέvo 12 1202 122
182008000 ]82008 1820 ,

Ο Ο o:ατoιo::icι ιο 1000 100
182009000 182009 1820 9 Ο Ο εrlα/τελημέvo 12 ]202 122
1820]0009 182010 1820 10 Ο 9 βιotε'(Via φασόν ) 301 Jl
182010000 1820]0 1820 10 Ο Ο o:ατσιιcia 10 1000 100
1830010]0 183001 1830 Ι Ι Ο lιτιολή Oδτrtών ,

'ΟΙ 'Ι

]83001020 183001 1830 Ι
, Ο .....Μ , 4ΟΙ 41

18300101 Ι 183001 1830 Ι ] ] ιι:αΤOιriα ιο 1000 100
183001021 183001 1830 ] , ] λσyumιι:ό rραφείo 4 '02 "183001031 183001 ]830 ] 3 Ι qιι;ατελημένo " ]202 122
18300]002 183001 1830 ] Ο , ιι:ατoιιciα 10 1000 100
183001003 Ι83ΟΟ1 ]830 ] Ο 3 ιι:αtolιciα 10 1000 100
183001004 ]8300] ]830 ] Ο 4 ιι:αtoΙιciα 10 1000 ]00
183002009 ]83002 1830 2 Ο 9 βιoτφiα ρWιfJW ) 301 )]

183002000 ]83002 1830 2 Ο Ο ιcατoιιciα 10 ]000 100
]8300200] ]83002 1830 2 Ο ] ιcατoιnα 10 ]000 100
]83002002 ]83002 1830 2 Ο

,
ιcατoιnα 10 ]000 100

183002003 183002 1830 ,
Ο ) ιcατoιιcia 10 ]000 100

183002004 ]83002 1830 , Ο 4 ιcατoιιcia ιο 1000 100
183003000 ]83003 1830 3 Ο Ο (ιw\ριo μoιcέται; • τωtl:τOαρίαι; ] ΙOJ 10

183003001 183003 1830 3 Ο ] ιι:ατoιιcia ]0 1000 100
]83003002 183003 ]830 3 Ο

,
ιι:αtOΙιcteι 10 1000 ]00

183003003 183003 ]830 3 Ο 3 ιcαtoιιcia ]0 1000 ]00
183004000 ]83004 ]830 4 Ο Ο οι. r τtyη ΛΟΟΙ; ενοιιι:\αση " ]203 '"18300400] 183004 ]830 4 Ο Ι ιcατoιιciα 10 ]000 100
183004002 183004 ]830 4 Ο

,
ιcατoιιcία 10 ]000 100

183005000 183005 1830 ,
Ο Ο ,ι=ζα 4 404 43

183005001 ]83005 1830 ,
Ο ] ,ι=ζα 4 404 43

183006000 183006 1830 6 Ο Ο (ιwιριιcό 00U'(o. Ι ]02 ιο

]83006011 183006 1830 6 ] ] ιcατoιnα ιο ]000 100
183006021 183006 1830 6 2 Ι ~ό " 1202 122
183006002 183006 1830 6 Ο

, ιcατoιιciα 10 ]000 100
183007010 183007 ]830 7 ] Ο ιμιu)ριo ινΔUμάτων ] 102 10
183007020 183007 1830 7 2 Ο ιμιu)ριo ενΔUμάτων ] 102 10

183007030 183007 ]830 7 3 Ο ιcooμηματoπωλεio Ι ]07 ιο

183007040 183007 1830 7 4 Ο ιιw\ριo ινδuμάτων ι ]02 ιο

183007001 183007 1830 7 Ο ] ιμ:Λόριο ινδuμάτων Ι 10' 10
183008000 183008 1830 ,

Ο Ο ιμ:Λόριο δερμάτινων ειδών· ιι:ατΑΣΙCΕΙΙΉ ] '" ]0
183008001 183008 1830 ,

Ο ] ιcατoιιciα 10 ]000 100
183008002 183008 1830 ,

Ο
, -..- , '03 "183008003 183008 1830 ,

Ο 3 ιcατoιιciα 10 1000 ]00
183008004 183008 1830 ,

Ο 4 ιcατOΙιcia ]0 1000 100
]83009008 183009 ]830 9 Ο

, ιcενό oιιcα/tεδo " 1201 12i
183010000 ]83010 1830 ]0 Ο Ο ιyιcατελημένo " 1202 122
184001000 184001 18" ] Ο Ο ιι:o.τoιιciα 10 ]000 100
]84001001 184001 ]840 ] Ο Ι ιι:ατoιιciα 10 ]000 100
184002000 184002 1840 2 Ο Ο ιcατoιιcio. ιο ]000 100
184002001 ]84002 1840 2 Ο ] ιcατoιιcia 10 ]000 100
184003010 184003 1840 3 Ι Ο ..,ιλιιcΆ ] 110 ιο

Σ,λlδα 5



Ί

]

1

]

]

J

J

ΣτοιχΕΙΑ ΚΑΤΑΓΡΑΦΗΣ χΡΗΣΕΩΝ

184003020 184003 1840 3 2 Ο t:uaιι;ευέt.; &: εμχορια ,+,U'\'εIωV ooτoιmι.;tων 3 J03 .,,.
184003001 184003 1840 3 Ο 1 "ατoι!riα 10 1000 100
184004000 184004 1840 4 Ο Ο "ατοοο.α 10 1000 100
184004001 184004 1840 4 Ο 1 "αΤOI!riα 10 1000 100
184004002 184004 1840 4 Ο 2 "ατolJ;iα 10 1000 100
184005000 184005 1840 ,

Ο Ο "aτolXl4 10 1000 100
184005001 184005 1840 5 Ο 1 "ατoι!riα 10 1000 100
184006000 184006 1840 6 Ο Ο έιtW.α "α/ τέντες 1 103 10
184006001 184006 1840 6 Ο 1 "ατoιriα 10 1000 100
184006002 184006 1840 6 Ο 2 "ατollC\α 10 1000 100
184007000 184007 1840 1 Ο Ο είδη τελετής Ύό.μου &: βάφτισηι; 1 102 10
184001001 184007 1840 1 Ο 1 είδη TεMτή~ Υό.μου &: 1 102 10
18400&000 18400& 1840 8 Ο Ο eLWipιo ενδυμάτων 1 102 10
184008001 184008 1840 8 Ο 1 "ατollC\α 10 1000 100
184008002 18400& 1840 8 Ο 2 ιι;ατollC\α 10 1000 100
184009000 184009 ]840 9 Ο Ο ",,,.•,,,,,, 1 101 10
184009001 184009 1840 9 Ο 1 οφθαλιιιαφεio , 503 52
184009002 184009 1840 9 Ο 2 "αΤOI!riα 10 1000 100
184010000 1840]0 1840 10 Ο Ο ,,,' 12 1203 122
1&4010001 184010 1840 10 Ο 1 "ενό 12 1202 122
1840] 1000 184011 1840 11 Ο Ο εμ.πόριο ενδυllό;των 1 102 10
184011001 1&4011 1840 11 Ο 1 εμ.πόριο ιωρφιών υλl"ών· τ , ""-,,,, 4 '02 42
184012000 1&4012 1840 12 Ο Ο εwtόριo ξιιλε\αι; 1 109 10
186001010 186001 1860 1 1 Ο εμ,ώριο ΕVΔUμάτων 1 102 10
186001020 ]86001 1860 1 2 Ο εμ,ώριο ενδυμάτων 1 102 10
1&6001030 186001 1860 1 3 Ο EIW)9to ενδιιμάτων 1 102 10
]&600]00] 186001 1860 1 Ο 1 ~"'" 10 1000 100
186002010 186002 1860 2 1 Ο ειwiριo υφασμάτων 1 102 10
]86002020 1&6002 1860 2 2 Ο εμMj)to lIItQταριών' 1 101 10
186002001 186002 1860 2 Ο 1 ιι;ατoιriα 10 1000 100
186002002 1&6002 1860 2 Ο 2 ιι;ατollC\α 10 1000 100
]86003010 186003 1860 3 1 Ο εΙΙΛόΡΙΟ ΕVΔUμάτων 1 102 10
186003020 1&6003 1860 3 2 Ο εμ,ώρto "οσμηllQΤωΥ 1 101 10
186003030 ]&6003 1860 3 3 Ο εμ:ώριο ενδυμάτων 1 102 10
186003001 ]86003 1860 3 Ο 1 κατοικία 10 1000 100
1860040]0 186004 1860 4 1 Ο εllJ(όριo Λαιδl!Cών ρo6ιωv 1 102 10
186004020 186004 1860 4 2 Ο εllJ(όριo UMδηιιά'tων 1 102 10
186004030 186004 1860 4 3 Ο βιotεtViα &: εllΠόΡιo MUKQjlίσωY 1 112 10
186004040 186004 1860 4 4 Ο καφενείο 6 602 62
186004001 186004 1860 4 Ο 1 "ατouciα 10 1000 100
186004002 186004 1860 4 Ο 2 "aΤOI!riα 10 1000 100
186004003 186004 1860 4 Ο 3 "ατouc\α 10 1000 100
186005000 186005 1860 , Ο Ο ξιιλouP"(llCέι;; εοΥασ\ει; 3 302 J2
1&6005001 186005 1860 ,

Ο 1 ιι;ατοικία 10 1000 100
]86006000 ]&6006 1860 6 Ο Ο ξιιλouρyιlCέt.; ερ'yαι:ι\f;,ς 3 302 J2
186006001 ]&6006 1860 6 Ο 1 wtό KαταoΚΕUή 12 1202 122
]86007000 1&6007 1860 1 Ο Ο ooτoΚWΉtων 3 303 J2
186007001 ]86007 1860 1 Ο 1 lCQτollCiα 10 1000 100
186007002 186007 1860 1 Ο 2 lCQτollC\α 10 1000 100
186008000 18600& 1860 8 Ο Ο bu 6 604 62
186008001 18600& 1860 8 Ο 1 KατOIlC\α 10 1000 100
186008002 ]86008 1860 8 Ο 2 ιι;ατollC\α 10 1000 100
18600&003 ]86008 1860 8 Ο 3 "ατouciα 10 1000 100
]8600&004 186008 1860 8 Ο 4 κατοικία 10 1000 100
]8600&005 186008 1860 8 Ο 5 κατοικία 10 1000 100

186009000 186009 1860 9 Ο Ο KατollCiα 10 1000 100
186009001 186009 1860 9 Ο 1 "αΤOI!riα 10 1000 100
1&6009002 1&6009 1860 9 Ο 2 "ατouciα 10 1000 100

1&6009003 186009 1860 9 Ο 3 ιι;ατοιm 10 1000 100

186009004 186009 1860 9 Ο 4 ιι;αΤOI!riα 10 1000 m186010000 186010 1860 10 Ο Ο κενό "ατliO'tηι.ια καινούριο 12 1203
]&6011000 1&6011 1860 11 Ο Ο εll'tόριo αi:Λλων 1 103 10
186011001 ]&6011 1860 11 Ο 1 αίι~λoo:; ειtιιειρήσεων 4 402 "1860]2010 ]860]2 1860 12 1 Ο εll'tόριo επW.ωv 1 103 10
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186012020 186012 1860 12 1 Ο ΙΎo::ατελημεvo 12 1203 121
186012001 186012 1860 12 Ο Ι o::a1Ol1(1(1 10 1000 100
186012002 186012 1860 12 Ο 2 o::a1Ol1(1(1 10 1000 100
186012003 186012 1860 12 Ο ) ο::α1ΟιriQ 10 1000 100
186012004 186012 1860 12 Ο

,
ο::ατοιriQ 10 1000 100

18601JOoo 186013 1860 IJ Ο Ο .=""" 10 1000 100
Ι 8601J001 186013 1860 13 Ο 1 o::oτoιxi.Q 10 1000 100
186013002 186013 1860 IJ Ο 2 o::α1Oιriα 10 1000 100
186014000 186014 1860 14 Ο Ο O::OΤOlrio. 10 1000 100
186Ομοοl 186014 1860 14 Ο 1 .=""" 10 1000 100
186Ο!5ΟΟΟ 186015 1860 " Ο Ο o::ατoιxi.Q 10 1000 100
186015001 186015 1860 " Ο Ι o::α1OUα/l 10 1000 100
186015002 186015 1860 " Ο 1 κα1Οl1(1(1 10 1000 100
186016000 186016 1860 16 Ο Ο κατ4σιημα ιcιvό 12 1203 11Ζ

186016001 186016 1860 16 Ο Ι 1C(nolιdα προς; ενo~ 12 1202 11Ζ

187001010 187001 1870 1 1 Ο ιιιώριο ινΔUμά.των Ι 102 10
187001020 187001 1810 1 2 Ο ιιιώριο &; o::ατασu\lή o::oσμ,ημ4tων 1 107 10
187001030 187001 1870 1 ) Ο ειuιoριo ενΔUμ.άtων 1 101 10
18700101 Ι 187001 1870 1 Ι 1 τφιο::ό ΎlΚ1Φt\o , "2 "187001021 187001 1870 1 2 1 oδoνnoτρείo , 503 52
187002000 187002 1870 2 Ο Ο ιl!ΧόΡΙΟ o::ιzλλuνnlCώv Ι 104 10
187002001 187002 1870 2 Ο Ι ι!lΠόριo &; seτvice Η Ι γ Ι 10' 10
187002002 187002 1870 2 Ο 2 ο::έντρο εω.rrελμαΊ'ιr;ής ο::ατάρτισηι; 5 '02 SΙ

187002013 187002 1870 2 Ι ) ιctvτρo αanελμιmr;ής ΙCΑτάρτισηι; , '02 SΙ

187002023 187002 1870 2 2 3 ο::έντρο εω.rrελματι κατάρτισης; , '02 SΙ

187002004 187002 1870 2 Ο 4 ο::έντρο aarrUIIdtlr;ής κατάρτισης , 502 sι

,187002005 187002 1870 2 Ο
, εισtαiδtuση , 502 sι

187003010 187003 1870 3 1 Ο uιtό o::cncσxιuή 12 1203 122
187003020 187003 1870 3 2 Ο υπό ΙCΑτασxΙUή 12 1203 122
187003030 187003 1870 3 3 Ο είδη δώρων 1 107 10
187003040 187003 1870 3 4 Ο ιμ.ώριο uxoδημάτων 1 102 10
187003001 187003 1870 3 Ο Ι uιtό 0::(1tOO' 12 1203 122
187003002 187003 1870 3 Ο 2 υπό o::αταC71Cεlιή 12 1203 122
187004000 187004 1870 ,

Ο Ο ιισαΥφΥέι;· ιμιt(ιρlO ινδuμάτων Ι 102 10
187005000 187005 1870 ,

Ο Ο εwδριία . ρeτ s Ι 107 10
187005001 187005 1870 ,

Ο 1 o::(l.toueic 10 1000 100
187005002 187005 1870 , Ο 2 O::(l.1ou:Uι 10 1000 100
187006000 187006 1870 6 Ο Ο bu 6 604 62
187006001 187006 1870 6 Ο 1 ..~ 10 1000 100
187006002 187006 1870 6 Ο 2 K(l.1OOO(l. 10 1000 100
187007000 187007 1870 7 Ο Ο YUIiy(l.ιm!Cή αo::cι.δημίcι. , 501 SΙ

187007001 187007 1870 7 Ο 1 o::ατoιriα 10 1000 100
187008000 187008 1870 • Ο Ο (α1Olιdα 10 1000 100
187009010 187009 1870 , 1 Ο αθλητιο::ός όμι 5 50' 53
187009020 187009 1870 , 2 Ο ιμιt(ιριo μotoσuo::λttών Ι 106 10
187009011 187009 1870 , 1 Ι o::(l.τoιιci(l. 10 1000 100
187009021 187009 1870 , 2 Ι ο::ένη o::aτotrio. 12 1202 122
187010010 187010 1870 10 Ι Ο απoθήιr;η ι;ενή 12 1203 122
187010020 187010 1870 10 2 Ο ο::αφm;ρ(α·Q)CttPl 6 603 61

187010001 187010 1870 10 Ο Ι .... 12 1202 122
187010002 187010 1870 10 Ο 2 KC1tOlriQ 10 1000 100
187011010 18701 Ι 1870 11 1 Ο t!lόριo αθληnxών t!δών Ι 104 10
187011020 18701 Ι 1870 11 2 Ο (ενό 12 1203 122
187011001 187011 1870 11 Ο 1 φω- ) 304 JI
187011002 187011 1870 11 Ο 2 o::α1OUα/l 10 1000 100
187011003 187011 1870 11 Ο 3 KαtOu:ία 10 1000 100
187011004 187011 1870 11 Ο 4 o::ι:ιtoιιc\α 10 1000 11\(
187012000 187012 1870 12 Ο Ο ιμΜριο μoτoσudεtών Ι 106 10
187012001 187012 1870 12 Ο 1 βlOtιxviα αθλητιο::ών t\δών 3 301 J1
187013000 187013 1870 IJ Ο Ο (ινή o::ατolιdα 12 1202 122
187014000 187014 1870 14 Ο Ο 'X09t\o::ά • φωtot\1mις 1 10' 10
187015010 187015 1870 " 1 Ο σιινι:ΡΎt\o αlltol(tYήτων ) 303 J2

187015020 1870]5 1870 " 2 Ο βαφές ΑUΤOιανήτων ) 303 J2

188001010 188001 1880 1 1 Ο Ύραφιο::
,

"
) 304 J1
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188001020 188001 1880 1 2 Ο KΙΙΤΙΙOΙCι:uη tmltλωv (OUΖίνιιι;; ) 302 J2
188001030 188001 1880 1 ) Ο ιcoυpεio , '01 '1
188001040 188001 1880 1 ,

Ο βιoτt'(Vια . εμπορlO ~ιλιιoιών &1; στΡωμ.οτων ) 301 ) 1
188001050 188001 1880 1 , Ο O'Itτιι::ά 1 104 10
188001060 188001 1880 1 6 Ο δερμ,άτινιι ε\δη 1 102 10
18800101 Ι 188001 1880 1 1 1 (εvtρo ιιδΙινιιτίσματα; , '01 '1
188001021 188001 1880 1 2 1 φροντιστήριο , 501 '1
188001031 188001 1880 1 ) 1 ιcενό 11 1202 121
188002010 188002 1880 2 1 Ο εμπόριο υ:ιοδημ.άτων 1 102 10
188002009 188002 1880 1 Ο 9 εμπόρlO υ:ιοδημάτων 1 102 10
188002020 188002 1880 2 2 Ο λ.εuιcά dδη 1 102 10
188002001 188002 1880 2 Ο 1 ιcιιτoιιciα 10 1000 100
188003010 188003 1880 ) 1 Ο tμιcoPIO ενΔUμ,άτων 1 102 10
188003020 188003 1880 ) 2 Ο όερμ.άπνα riδη 1 102 10
188003001 188003 1880 ) Ο 1 κιιτοικία 10 1000 100
188003002 188003 1880 ) Ο 2 KατOΙIα/1 10 1000 100

188004000 188004 !880 4 Ο Ο πιτσαρiα 6 601 61

188004001 188004 1880 4 Ο 1 πιτσαρiα 6 601 61

188005000 188005 ]880 ,
Ο Ο κατοιιι:ία 10 1000 100

188005001 188005 1880 ,
Ο 1 (ΙΙΤOΙIα/1 10 1000 100

188005002 188005 1880 ,
Ο 2 (ΙΙΤO�1α/1 10 1000 100

188005003 188005 1880 ,
Ο ) Kατolria 10 1000 100

188005004 188005 1880 ,
Ο 4 ιcaτolria 10 1000 100

188005005 ]88005 1880 , Ο
,

ΚΙΙΤΟΙIα/1 10 1000 100

188006000 ]88006 1.80 6 Ο Ο ιcιιτoιιι:ία 10 1000 100
18800600] ]88006 1880 6 Ο 1 κιιτοιιι:ία 10 1000 100
]88007000 188007 1880 7 Ο Ο <λΜχή , 50) "]88007001 ]88007 1880 7 Ο 1 <λΜχή , 50) "188007002 ]88007 1880 7 Ο 2 dινιιcΉ ,

Ι03 "]880080]0 188008 1880 • 1 Ο "'," 12 1203 121

188008020 188008 1880 • 2 Ο ""'" 12 1203 121

188008001 188008 ]880 • Ο 1 ""'" 12 1202 121

188009000 188009 1880 9 Ο Ο εwtόριo αθλητιι«ίW ειδων 1 104 10

188009001 188009 1880 9 Ο 1 Ύ\lμναoτιιcή ακαδημία , 501 '1
]88009002 188009 1880 9 Ο 2 Ύ\lμναoτιΙCή ιιιcιιδημία , 501 '1
]88009003 188009 1880 9 Ο ) Ύ\lμναoτιΙCή ακιιδημία , 501 '1
188009004 188009 1.80 9 Ο 4 Ύ\lμνΑΣΤΙΙCή ακαδημία S 501 '1
188010000 ]88010 ]880 10 Ο Ο , 1O~0Iί 1 10' 10

1880]0001 ]88010 1880 10 Ο 1 KΙΙΤoιιcia 10 1000 100

188011000 188011 1880 11 Ο Ο εμπόριο ε!Wιλων 1 103 10
18801]001 ]88011 1880 11 Ο 1 ιμπόριο tπW,ων 1 103 10

1880]2010 188012 1880 12 1 Ο

w_ , 50) "188012020 ]88012 1.80 12 2 Ο αιtoθήιcη 9 900 90

188012001 188012 1880 12 Ο 1 βιou:τνiα 3 301 31

1890010]0 189001 1.90 1 1 Ο εl!Jtόριo ενΔUμ.άτων 1 102 10

189001020 189001 1.90 1 2 Ο tIL'tόρ1O ενδυμ,άτων 1 102 10

189001030 189001 1.90 1 ) Ο tIIΠόρIO υποδημάτων 1 102 10

189001011 18900] 1.90 1 1 1 φιισιιcoθερtuttιιτ/pιo , 50) "18900102] ]89001 1.90 1 2 1 ιcouρεio 4 401 41

189001002 ]89001 1.90 1 Ο 2 ,,'" 12 1203 121

189002000 189002 1.90 2 Ο Ο εμπόριοε~ειδών 1 101 10

189003010 189003 1.90 3 1 Ο εwtόριo ενδυμάτων 1 102 10

18900300] 189003 1890 ) Ο 1 εμόριο ενδυμάτων 1 102 10

189003020 ]89003 1.90 ) 2 Ο aooDιES 6 601 61

]89003002 189003 1.90 ) Ο 2 ΤPαφεia 4 402 42
189003003 189003 1.90 ) Ο )

ω_

4 402 42
189003004 189003 1.90 3 Ο 4 ,~ 12 1203 121

]89004000 1'9004 1.90 4 Ο Ο ιllJtόριo επiιt/.ων 1 103 10

189004001 1'9004 1.90 4 Ο 1 κατοιιι:ία 10 1000 100

]89005008 189005 1'90
,

Ο • κενό οικόπεδο 12 120] 121

1.9006000 189006 1'90 6 Ο Ο εμπόριο~.υφάσματα σcuι).ώσιων 1 103 10

189006001 ]89006 1'90 6 Ο 1 εΜΙCΌpιo ειΜλων· \lΦCιo:ματα ειιw.ωσιων 1 103 10

189007000 189007 1'90 7 Ο Ο Kαφετiρια • μιtιλιάρδα 6 602 62

]89008010 ]89008 1'90 • 1 Ο κλειδιά· ιcλε:ιδαoliς 1 108 10
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]89008020 ]89008 1890 • 2 Ο μεταφσρέι; ,
"Ι "189008030 189008 1890 • J Ο μετQΦOρίι;; ,
"Ι "189008040 189008 1890 • ,

Ο tllJU)PΙO towpol)'(ωY Ι 102 10
189008050 ]89008 1890 • ,

Ο είδη δώρων Ι 107 10
Ι 8900800! 189008 1890 • Ο ] ιoτn;vίa τoιινtών ) 30\ Jl
189009010 189009 1890 9 Ι Ο tε"(V'ιcό Υραφείο , '02 '2
189009020 189009 1890 9 2 Ο εμπόριο ηΜJ;tΡlJ:ών αι.ισιι:εuι,ίιν Ι 10. 10
189009030 189009 1890 9 J Ο εμιtόplO ~δηλi.ιτων Ι 106 10
189009040 189009 1890 9 ,

Ο φωΤΟΎ!ΧΙΦao ,
"Ι "189009001 189009 1890 9 Ο ] o:cvΌς ειιαπ_ Ιώ 12 1203 122

]9000]0[0 190001 1900 Ι Ι Ο n:ιτσαρία 6 6Ο] 61
190001020 190001 1900 Ι 2 Ο εμπόριο ενδυJ!άtων Ι 102 10
]9000]030 190001 1900 Ι 3 Ο εμπόριο ενδυμάτων Ι 102 10
]90001040 [9QOOl 1900 ] ,

Ο εμπόρ\Ο - Vl:lσJ:ro'ή Ι;;ΟΟΙΙ'1μ(ιτων Ι 107 10
]900010,0 190001 1900 ] , Ο εμπόριο λε\ιιι:ών ειδών Ι 102 10
]9000100] 190001 1900 ] Ο ] l(αtOl1(\(1 10 1000 100
]9000]012 19000] 1900 Ι ] 2 ι::atoιιda. 10 1000 100
190001022 19000] ]900 ] 2 2 oδoνnαtPtio , 5Ο] 52
190001003 19000] ]900 Ι Ο J lI:ato,na 10 1000 100
]9000200& 190002 ]900 2 Ο • 1(00 Olcόuδo 12 120] 12]
]90003010 19ΟΟΟ] ]900 J ] Ο εΜόριο· βιoτq.ι\α δερμάτινων ειδών Ι 112 10
]90003020 19ΟΟΟ] 1900 J 2 Ο εμπόριο αρωμάτων ] 104 10
]90003030 190003 ]900 J J Ο φιψoλoylιcό yΡCφΙ;o ,

"2 '2
]90003040 19ΟΟΟ] ]900 J 4 Ο εμπόριο ενδυμάτων Ι 102 10
]9000300\ 19ΟΟΟ] 1900 J Ο Ι ιι:ατouriα 10 1000 ]00
]90003002 ]9ΟΟΟ] ]900 J Ο 2 I(ατouciα 10 1000 ]00

190003003 ]9OOOJ ]900 J Ο J ιι:ατouι:iα. 10 1000 ]00

190003004 ]9OOOJ 1900 J Ο 4 ιι:αt01ι:iα. 10 1000 100
190003005 ]9OOOJ 1900 J Ο

, ΙCαtOlι:\a 10 ]000 100
190004010 190004 ]900 4 Ι Ο ΛρΟς ενoιιdαση 12 1203 122
190004020 ]90004 ]900 4 2 Ο Λροι;; ινοιιάαση 12 1203 122
190004001 190004 ]900 4 Ο ] ΙCαtolJ;\Q 10 ]000 100
190004002 190004 ]900 4 Ο 2 ΙCOΤOI!α/1 10 ]000 100
190005000 19000' ]900 ,

Ο Ο εμΛόριο δίσιι:ων, ιcασσεtώv ] 107 10
19000500\ 19000' ]900 , Ο ] ΠΑ 4 40] 4]

]90005002 19000' ]900 ,
Ο 2 σωματεlo μη ιcφδoaιι;OItIJ:ό ,

'04 SJ
]90006010 19000' ]900 , ] ο προς cvou:i4αη 12 1203 122
]90006020 ]9000, ]900 , 2 Ο βι6).lOιιωλrio ] 10' 10
190006030 ]9000' ]900 , J Ο o;:αφcνao , 602 62
]9000600] ]9000' ]900 ,

Ο Ι o;:α.touα/ι 10 1000 ]00

]90001000 ]90007 ]900 7 Ο Ο βιοtηyiα. ιcα.&ισμάtα/ν J 302 J2
]9000&0]0 ]9000& ]900 • Ι Ο ΦIIItoyραφεio

, 401 "19000&020 ]9000. ]900 • 2 Ο ιιvα.ψuιι:τήριo· tρόφιιισ.
, 6Ο] 61

19000&030 19000. ]900 • J Ο tlWlplO ρούχων ] 102 10
19000&040 ]90008 ]900 8 4 Ο ιφα.tήριo άptOU ] 10] 10
19000&050 ]90008 ]900 8 ,

Ο ιμπόριο ενΔUμάtων Ι 102 10
]90009010 ]90009 ]900 9 ] Ο ιμπόριο υιιoOημάtων Ι 102 10
]90009020 ]90009 ]900 9 2 Ο ιμπόριο ιnιoδημάtων Ι 102 10
]90010000 190010 ]900 10 Ο Ο ''''"'''''

, 404 43
]90010001 190010 ]900 10 Ο Ι ιφος ενoιJάQoη 12 ]203 122
]90010002 ]90010 ]900 10 Ο 2 lCαtOIIάα. 10 1000 100
]9001 ]010 190011 ]900 ιι Ι ο ''''"''''' 4 404 43
]9001 ]020 ]90011 ]900 ιι 2 Ο ΙΙVaψ'l)ιmιρlO 6 602 62
19001 ]030 ]90011 ]900 ιι J Ο tlρtOMιεio Ι 101 10
]9001]0] Ι ]90011 ]900 ιι Ι ] IαtPtio

, 5Ο] "]90011021 ]9001] 1900 ιι 2 Ι ICαtOuα/ι 10 1000 100

190011002 190011 ]900 ιι Ο 2 ICntouα/ι 10 ]000 100

190011003 190011 ]900 ιι Ο J φpovnatήριo
, ,,2 S1

190011004 190011 ]900 ιι Ο 4 φpovtιαtήριο
, ,,2 S1

]90012000 ]90012 ]900 12 Ο Ο o;:αΦttCpiα. • bιr
, 602 62

]90012001 ]90012 1900 12 Ο ] ICQΦtCφίtt· bιr 6 602 62
19(01)000 19(01) 1900 1J Ο Ο ισtlαtόριo

, 60] 61
]90013011 19(01) ]900 1J ] Ι ιcα.toιι:iα 10 1000 ]00

]90013021 ]9(01) ]900 1J 2 ι IαtPrio S 5Ο] "
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190013002 190013 1900 Ι) Ο 2 ιcQtQlιcia 10 1000 100
191001000 191001 1910 Ι Ο Ο προς ι;νoιnαση 11 1203 122
191001001 19]001 1910 Ι Ο Ι o:αtoιιciα 10 1000 100
191001002 19]0Ο[ 1910 Ι Ο 1 ο:ατοοο.α 10 1000 100
191001003 \9IΟΟ[ 1910 Ι Ο ) ΙCQtolιciα 10 1000 100
]91001004 191001 19!0 Ι Ο 4 "αtoιιciα 10 1000 100
191002000 191002 1910 2 Ο Ο ταχυδρσμΟΟ> tαμlroτ/ΡΙΟ 4 '04 4)

19100200] 191002 19]0 2 Ο Ι ι.ntό "αταιn:εuή 12 1203 111
19]002002 191002 1910 2 Ο 1 υπό ιcαταιn:aιή " 1203 111
191001003 ]91002 19]0 2 Ο ) uπό ο:ατασι:ευή 11 1203 111
1910030]0 191003 1910 ) Ι Ο τuπoΎρcιφtio ) )04 ) Ι

]91003020 19]003 19]0 ) 1 Ο "'" 12 1203 111
19100300] ]91003 1910 ) Ο Ι ι:ατοιιάα 10 1000 100
191003002 ]91003 ]910 ) Ο , ι:ατoιιciα 10 1000 100
]91003003 ]91003 ]9]0 ) Ο ) ιc:ατOΙιι;ία 10 1000 100
]91004010 ]91004 ]910 ,

Ι ο φoρoτt'(llU(ό Ύραφεio 4 402 41
]9]004020 191004 1910 4 , Ο φoρotqvucό ηXlφεio 4 402 41
]9]004030 191004 1910 4 ) Ο εJ!Πόριo "αλλlJVTlXών Ι 104 10
19]004040 191004 1910 4 4 Ο , 9 4 404 43
1910040SQ ]9]004 1910 4 S Ο εμπόριο ειδών 1,rf!tινής διατροφής Ι 104 10
191004060 ]9]004 1910 4 ,

Ο tιo;ατιW:ι wroθή 9 900 90
]9]004070 191004 1910 4 7 Ο ΤU1WΎIXlφε\o ) )04 ]Ι

19100400] ]9]004 1910 4 Ο Ι γ\ψνaστήΡΙO 4 40\ 41
]9]004002 ]9]004 1910 4 Ο 2 !ΚΑ 4 403 4J
]9]00400S ]9]004 1910 4 Ο S !ΚΑ 4 403 4J
19]004003 19]004 1910 4 Ο ) ΔΟΥ 4 403 4J
19]004004 t91004 1910 4 Ο 4 ΔΟΥ 4 403 43
191005000 19100S ]910 S Ο Ο ειmόριo ενδυμά:tων Ι "2 10
]9100S001 191005 ]9]0 , Ο Ι κατoιιciα 10 1000 100
191005002 19100S 1910 ,

Ο 2 ι:ατoιιciα 10 1000 100
192001010 192001 1920 Ι Ι Ο λοΎ\.Ο'τοο) ΎΡcιφείo 4 402 41

192001020 192001 1920 Ι
,

Ο εwι:όρu) ενδ".μάτων Ι 102 10
19200101] 19200] ]920 Ι Ι Ι καWΙιciα 10 1000 100
19200102] 19200] 1920 Ι 2 Ι ,αtρtio , 50' 52
192001031 19200] 1920 Ι

,
Ι ,ατρtio

, 50' 52
192001002 192001 1920 Ι Ο 2 ι:άτοιιciα 10 1000 100
192001003 ]92001 1920 Ι Ο

,
ι:ατoιιciα 10 1000 100

]9200]004 19200] 1920 Ι Ο 4 ιcuτoιιciα 10 1000 100
]9200100S 192001 1920 Ι Ο S ι:ατoιι:uι " 1000 100
192002000 ]92002 1920 2 Ο Ο ι:ατοΟΟα 10 1000 100
]92002001 ]92002 1920 2 Ο Ι ι:οroΟΟα 10 1000 100
]92002002 192002 1920 2 Ο 2 κοroΟΟα " 1000 100
]92003000 192003 1920 ,

Ο Ο ιφοτήρ1Ο tmyCιρωv 2 2" 10
]92003001 192003 1920 ,

Ο Ι κατοιιάα 10 1000 100
192004000 192004 ]920 4 Ο Ο ι:ατοιιciα " 1000 100
192004001 ]92004 ]920 4 Ο Ι ι:αwιιciα 10 1000 100
!92005ΟΟΟ 19200S 1920 ,

Ο Ο ιοτρtio S 50' 52
]9200S00] 19200S 1920 S Ο Ι ΚοΤοοοο " 1000 100
192006008 ]92006 1920 6 Ο 8 Ι ρarιunll 8 800 80
1920070]0 ]92007 1920 7 Ι Ο ιφός tvOιιcίcυn] 12 1203 111
192007020 ]92007 1920 7 1 Ο ιιρός tvOlιcΊΑΑΗ 12 1203 111
192007030 ]92007 1920 7 ,

Ο εμπόριο ενδ".μάτων ι 102 "192007040 ]92007 1920 7 4 Ο εμ:ώριο ενδuμάτωv Ι "2 10
192007050 192007 1920 7 S Ο εμπόριο \IXOδημάtων Ι 102 10

192007001 192007 1920 7 Ο Ι φρσvnατήριo S '02 51
]92008000 192008 1920 8 Ο Ο εμπόριο -x:αMώv ι '" "]92008001 192008 1920 8 Ο Ι εμπόριο οθλ 1\κών ειδών Ι 102 10

192008002 192008 1920 8 Ο 2 ι:oτoιιciα 10 1000 100
192008003 192008 1920 8 Ο

, 1CU10lιriα 10 1000 100
192009010 192009 1920 9 Ι Ο εμιιόριο ενδlιμάτων Ι 102 "]92009020 192009 ]920 9 2 Ο εμπόριο ενΔUμαtων Ι 102 "19200900] 192009 ]920 9 Ο Ι KOΤOΙιcio " 1000 100
192009002 192009 1920 9 Ο 2 ι:ατοοοα 10 1000 100
192010010 ]920]0 1920 10 Ι Ο εμπόριο ενδ".ΜΆUΙΙν ι "2 "
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1920]0001 192010 1920 ιο Ο Ι εμπόριο ενδ\)μάτων ι 102 10
192010020 ]92010 1920 10 2 Ο λayΙOΤΙKό γpaφιio , "2 "192010030 ]92010 1920 10 ,

Ο oδoνnα'l'pειo 5 503 52
192010002 ]920]0 1920 10 Ο 2 κατοικία 10 1000 100
192011000 192011 1920 11 Ο Ο λayl(ΠtKό γpαφao , '02 '2
192011001 192011 1920 11 Ο Ι KαΤOΙκi4 10 1000 ιοο

192012000 192012 1920 12 Ο Ο εμπόριο, βιoτqιιi.α ενδυμάτων Ι 112 10
192012001 192012 1920 12 Ο Ι n:po<; ενoικi4oη 12 1203 122
192012012 192012 1920 12 ι 2 ΦOιιotε:(Y1ιcό γpaφιio ,

"2 '2
192012022 192012 1920 12 2 2 δι.κηΥορικό γροικio ,

"2 "193001000 193001 1930 Ι Ο Ο δήμος δάQVης , '03 "193001001 193001 1930 ι Ο Ι δήΙWς δάQvης , '03 "193001002 193001 1930 Ι Ο 2 δήΙWς δάQvης ,
'" "193001003 193001 1930 ι Ο

,
δήμος δάQνη ,

'" "193001004 193001 1930 Ι Ο
, δήΙWς δάQνης ,

'" "193001005 193001 1930 ι Ο 5 δήμος δάQνης ,
'ο, "193002000 193002 1930 2 Ο Ο KαtOικi4 10 ΙΟΟΟ 100

193002001 193002 1930 2 Ο Ι ~o~ 10 ΙΟΟΟ 100
193003000 193003 1930 ,

Ο Ο λσyισt\Kό γpαoεio , "2 "193003001 193003 1930 ,
Ο Ι Καtoιιci.α 10 1000 100

1930040]0 1930\)4 1930 ,
Ι Ο λoy!.στu:ό γpQQείo , '02 '2

193004020 193004 1930 , 2 Ο εμιιόριο εσωpιniXα/ν Ι 102 10
193004001 193004 1930 , Ο Ι καtolκi4 10 1000 100
193004002 193004 1930 ,

Ο 2 καtolκi4 10 1000 100
]930\)4013 193004 !930 ,

Ι
, ...aτolΚία 10 ΙΟΟΟ ΙΟΟ

193004023 193004 1930 , 2 , ιατρείο 5 503 52
193004004 193004 1930 ,

Ο
,

ΦΤOlκi4 10 ΙΟΟΟ 100
193004005 193004 ]930 ,

Ο 5 ...αtOlκi4 10 ΙΟΟΟ 100
!93005000 ]93005 ]930 5 Ο Ο ...αtOlΚία 10 ΙΟΟΟ ιοο

]9300500] ]93005 ]930 5 Ο Ι ι:αtOlΚία 10 ΙΟΟΟ 100
]93006010 193006 1930 , Ι Ο twtεrσQDW; ιJtWων ,

'" J1
193006020 ]93006 ]930 , 2 Ο είδη δώρων Ι 107 10
193006030 ]93006 1930 , , Ο ,-", , 602 62
193006001 193006 1930 ,

Ο Ι καtOl...ia 10 ΙΟΟΟ 100
193006002 ]93006 ]930 ,

Ο 2 ι:ατolιcia 10 ΙΟΟΟ ιοο

193006003 193006 1930 , Ο , καtOlKia 10 ΙΟΟΟ 100
193006004 193006 1930 ,

Ο
,

Kaτoιιcta 10 ΙΟΟΟ 100
193006005 ]93006 1930 ,

Ο 5 ι:aτoικi4 10 1000 ΙΟΟ

193001000 ]93001 1930 7 Ο Ο φtOικi4 10 1000 ιοο

19300100] ]93001 1930 7 Ο Ι 1C4ΤOlκi4 10 1000 100
193001002 ]93001 1930 7 Ο 2 ι:ατoικi4 10 1000 100
193008000 193008 1930 • Ο Ο ι:ατoικi4 ΙΟ 1000 ΙΟΟ

19300800] 193008 1930 • Ο Ι ι:αtoικi4 10 1000 ΙΟΟ

193008002 193008 1930 • Ο 2 ι:αtOUα/1 10 ΙΟΟΟ 100
]93008003 193008 1930 • Ο ,

ι:αtoιιci.α 10 ΙΟΟΟ ιοο

]93008004 193008 1930 • Ο
, ...ατOlιctα 10 ΙΟΟΟ 100

193008005 193008 1930 • Ο 5 ...atOI!C\C1 10 ΙΟΟΟ 100
193009010 193009 1930 9 Ι Ο ι:αθαριστήρlO

, .. Ι "193009020 ]93009 ]930 9 2 Ο ...OμΜWτήPIO ,
"Ι "19300900] 193009 1930 9 Ο Ι ΦΤOΙκi4 10 ΙΟΟΟ ιοο

193009002 193009 1930 9 Ο 2 φτoικi4 10 1000 ΙΟΟ

]930]0000 193010 ]930 ΙΟ Ο Ο ιατρείο 5 503 52
]930]0001 193010 ]930 ΙΟ Ο Ι λoΎιςmKό γpQQείo

, ..2 "]93010002 193010 ]930 10 Ο 2 ι:ατ01κi4 10 ΙΟΟΟ 100
]93011000 19301 ] ]930 11 Ο Ο βιoτε:ι:νia .ιιλtιι:tώv

, ,ΟΙ J1
]93011001 193011 ]930 11 Ο Ι οδοντιατρείο 5 503 52
193011002 193011 1930 11 Ο 2 ι:αtOlιctα 10 ΙΟΟΟ 100
194001010 ]94001 Ι940 Ι Ι Ο είδη δώρων Ι 107 10

194001020 194001 1940 Ι 2 Ο εμπόρlO ινδυιWtων Ι 102 10
]94001030 194001 Ι940 Ι

,
Ο είδη δώρων Ι 107 10

194001040 194001 19" Ι
,

Ο εμπόριο δερμάτινων aδών Ι 102 10
194001050 ]94001 1940 Ι 5 Ο λoy!.σnιcό γpaφιio

, '02 "!9400]060 194001 Ι94Ο Ι , Ο ι:oσμημα.τoιιωλιio Ι 107 10
]9400]010 194001 Ι940 Ι 7 Ο ι:ομμωτήρlO

,
"Ι "
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194001080 194001 1940 Ι 8 Ο ια~ρεio ιιιιφ<ι:ιν ζώων 5 50) 52
194001011 194001 1940 Ι Ι Ι τφικό vpαφείo

, '02 '2
Ι940010~1 194001 1940 Ι

, Ι λοΥΙστ\ΚΟ vραφεio , '02 "194001012 194001 1940 Ι Ι 2 ιατρεtO 5 50) 52
194001022 194001 1940 Ι

, 2 ιαφειο 5 50) 52
194001032 194001 1940 Ι ) 2 t9Ύαστ/ρι 1Ρ\ΙΟΟΤΟιας ) 304 JI
194001042 194001 1940 Ι

, 2 τεXVΙΙCΌ yραφεio 4 "2 "194001052 194001 1940 Ι 5 2 -'" ηλειqΡΙKών σuσιι;roών 2 202 20
194001062 194001 1940 Ι 6 2 Υραφε\ο μελέ't. και Kατασιc. οlκοδομιιι:ών έp"rων 4 '02 '2
194001013 194001 "" Ι Ι ) ι:ξαγωΊ'ίς CIΊ'potlKών "ρoWvτωv 2 202 20
194001023 194001 1940 Ι 2 ) Kατoιιciα 10 1000 100
194001004 194001 1940 Ι Ο , τφικό vραφε\o

, 402 "194002000 194002 1940 2 Ο Ο KαΤOlιciα 10 1000 100
194002001 194002 1940 2 Ο Ι Kαt"oucia 10 1000 100
194003010 194003 1940 ) Ι ο φrαστ/ρι ΚOUρπνών ) 30' JI

194003020 194003 1940 ) 2 Ο ιφός ενoι1α/lση 12 1203 122
194003001 194003 1940 3 Ο Ι Kατoιιciα 10 1000 100

194004000 194004 1940 4 Ο Ο "" 12 1203 122
194004001 194004 1940 4 Ο Ι KαtOιιci.a 10 1000 100
194005000 194005 1940 , Ο Ο KατOΙιci.a 10 1000 100
194005001 194005 1940 ,

Ο Ι κατοιιάα 10 1000 100
194005002 194005 1940 , Ο 2 Kατolιciα 10 1000 100
194006000 194006 1940 6 Ο Ο KOOl1ημaτOπωλάo Ι 107 10
194006001 194006 1940 6 Ο Ι φracπηρι ΙCΑτασKΕUή(; κοσμημάτων 3 304 JI

194006002 194006 1940 6 Ο 2 εργαστήρι nιτασιcεu κοσμημάτων 3 304 JI
194001008 194001 1940 7 Ο • κενό OIKόιu:Oo 12 1201 121
194008010 194008 1940 • Ι Ο tOUOIατtKi> yρa.oεio Ι 105 10
194008020 194008 1940 • 2 Ο εμ~ριo ενδυμάτων Ι 102 10

194008001 194008 1940 • Ο Ι Κα/ΟΙια/ι 10 1000 100

194009010 194009 1940 9 Ι Ο είδη δώρων Ι 101 10
194009020 194009 1940 9 2 Ο εμπόριο ι.νδυμάτων Ι 102 10

194009001 194009 1940 9 Ο Ι ="'" , 50) 52
194009002 ,,- 1940 9 Ο 2 lCαt"oιιciα 10 1000 100

194010010 194010 1940 10 Ι Ο φαρμ.cu.:εio Ι 104 10

194010020 194010 1940 ιο 2 Ο ιμ~ριo ενδυμάτων Ι 102 10
194010001 194010 1940 10 Ο Ι ICα/ΟΙιάα 10 1000 100

194010002 194010 1940 10 Ο 2 "" 12 1202 122

194011010 194011 1940 11 Ι Ο εμπόριο υ:ωδημάτων Ι 102 10

194011020 194011 1940 11 2 Ο εμπόριο υποδημάτων Ι 102 10

194011001 194011 1940 11 Ο Ι ICα/ΟΙιάα 10 1000 100

194011002 194011 1940 11 Ο 2 ιcα~oιιciα 10 1000 100

194011003 194011 1940 11 Ο 3 κατοιιάα 10 1000 100

194011004 194011 1940 11 Ο
, I(α/Olιria 10 1000 100

194011005 194011 1940 11 Ο 5 lCαΤOlιciα 10 1000 100

194101010 194101 1941 Ι Ι Ο είδη δώρων Ι 101 10

194101020 194101 1941 Ι 2 Ο ..,.ω
, 401 41

194101001 194101 1941 Ι Ο Ι I(α/OΙιria 10 1000 100

194102010 194102 1941 2 Ι Ο φαρμαιcεio Ι 104 10

194102020 194102 1941 2 2 Ο αvaνuιι:τηριo 6 602 62

194102030 194102 1941 2 3 Ο εμπόριο oρθσπεδιlCώv ειδών Ι 104 10

194102001 194102 1941 2 Ο Ι I«ιτoιιι:ia 10 1000 100

194102002 194102 1941 2 Ο 2 ICα/OΙιc\a 10 1000 100

194102003 194102 1941 2 Ο ) lCαΤOΙιc\a 10 1000 100

194102004 194102 1941 2 Ο 4 I(ατo\riα 10 1000 100

194102005 194102 1941 2 Ο , l(ατoιιQα 10 1000 100

194103000 194103 1941 3 Ο Ο I(Q~oucia 10 1000 100

194103001 194103 1941 3 Ο Ι lCαt"oιιciα 10 1000 100

194103002 194103 1941 3 Ο 2 lCαΤOΙιQα 10 1000 100

194103003 194103 1941 3 Ο 3 Kα/OΙιc\a 10 1000 100

194104000 194104 1941 4 Ο Ο I(α~oιιciα 10 1000 100

194104001 194104 1941 4 Ο Ι I«ι~oιιciα 10 1000 100

194105010 194105 1941 , Ι Ο φωΤσΥoaφάΟ
, 401 41

194105020 194105 1941 , 2 Ο ιμ~ριo ενδυμάτων Ι 102 10

194105030 194105 1941 , ) Ο ζαxαpoιtλaσt.do Ι 101 10

Σ'λlδα 12
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194105001 194105 Ι94Ι , Ο Ι (atOllα/!. ΙΟ Ι 000 ιοο

194105002 194105 I94Ι , Ο 2 (atOlιι:la 10 1000 100
194105003 194105 1941 , Ο ) (atOlιι:i.α 10 1000 100
194!06Ο00 194106 1941 6 Ο Ο (atO\1Qa 10 1000 100
194!07000 194107 I94Ι 7 Ο Ο ιι:ατoιιciα 10 1000 100
194107001 194!07 I94Ι 7 Ο Ι ιι:ατοιιι:ία 10 1000 100
194108010 !94108 1941 8 Ι Ο λοΎιcmιι:ό yραφao ,

"2 '2
194108020 194108 1941 8 2 Ο τεχνιιι:ό Υραφεio 4 '02 42
194108001 194108 1941 8 Ο Ι ιι:ατoιΙCΊΑ 10 1000 100
194108002 194108 1941 8 Ο 2 ιι:ατoιιcι.cι 10 1000 ΙΟΟ

195001010 195001 1950 Ι Ι Ο λoyl.<ΠlXό (ΧlΡοτεχνιιι:ό yραΦcio , '02 42
195001020 195001 1950 Ι 1 Ο OJttIιι:ά Ι 104 10
195001030 195001 1950 Ι J Ο εΜΙΙΌΡW αθληnιι:ών ιατριιι:ώv ttδώv Ι 104 10
195001011 195001 1950 Ι Ι Ι (aΤOlιι:i.α 10 1000 ιοο

195001021 195001 1950 Ι 2 Ι
,,,. 11 1202 122

195001002 195001 1950 Ι Ο 2 (aΤOlιι:i.α 10 1000 100
195002010 195002 1950 2 Ι Ο εμπόριο ινΔUμάtωv Ι 102 10
195002020 195002 1950 2 2 Ο ει.ιπόριο ιι:ατaσιαuή ιιαραδoσιlU'ώv ενΔUμάτων Ι 102 10
195002030 195002 1950 2 J Ο εμπόριο ενΔUμάτων - vπoδημάτων Ι 102 10
195002040 195002 1950 2 , Ο εwtόριo ενΔUμάtωv Ι 102 10
195002050 195002 1950 2 , Ο υαλooi Ι 107 10
195002001 195002 1950 2 Ο Ι ιι:αΤOΙιι:la 10 Ι 000 100
195002002 195002 1950 2 Ο 2 ιι:ατoιΙCΊΑ 10 1000 100
195003010 195003 !950 J Ι Ο ειw>ρΙO λευκών nδώv Ι 102 10
195003020 195003 1950 J 2 Ο ιι:ouζινα ι<τtιαroριou 6 601 61
195003030 !95003 1950 J J Ο tΎ1α/τελaμtvo 11 !203 122
195003001 195003 1950 J Ο Ι ει.ιιWριo κατασκ.εuή ενΔUμάtωv J 3ΟΙ JI

195003012 195003 1950 J Ι 2 ερΥαστ/ριο WU<JOXoεtaς, J 3ΟΙ JI

195003022 195003 1950 J 2 2 ,,'" 12 1203 122
195003003 195003 1950 J Ο J ,,,. 11 1203 121
195003004 195003 1950 J Ο 4 ,,,. 11 1203 112
195004010 195004 1950 4 Ι Ο εσnατόριo 6 6ΟΙ 61

195004020 195004 1950 4 2 Ο επιδιορθώσι ενουμάww J 30' JI
195004001 195004 '" 4 Ο Ι lCαtοιιcία 10 ιοοο 100
195004002 195004 195 4 Ο 1 ιι:ατoιΙCΊΑ 10 ιοοο ΙΟΟ

195004003 195004 195 4 Ο J ιι:ατoιιciα 10 ιοοο ιοο

195005000 195005 1950 , Ο Ο Μη ερyαλεiων Υια το oιιin Ι 108 10
195005001 195005 1950 ,

Ο Ι Ιατριιι:ό κεντρο ,
'" 52

195005002 195005 1950 ,
Ο 1 lCaΤOIιcι.cι 10 ιοοο ιοο

195005003 19SOO5 1950 , Ο J καΤΟΙκία 10 1000 100
195005004 t95005 1950 ,

Ο 4 καΤOIΙCΊΑ 10 ιοοο 100

196001000 196001 Ι960 Ι Ο Ο καφrnρlα . φqyηro 6 6ΟΙ 61

196002008 196002 Ι960 2 Ο 8 ιιλα:τtia·,φά:στνο 11 1100 110
197001000 197001 1970 Ι Ο Ο σιoλtio

, ,ΟΙ "197001001 197001 1970 Ι Ο Ι oιoλεio
,

,ΟΙ "197001002 197001 1970 Ι Ο 2 oιoλεio
, ,ΟΙ "197002010 197002 1970 2 Ι Ο οικηΥορlιι:ό yρcιφεio 4 402 '2

197002020 197002 1970 2 2 Ο ιι:cιφετtρια 6 601 61

197002030 197002 1970 2 J Ο β~ιolUJ)λεio Ι 10' 10
197002001 197002 1970 2 Ο Ι qΤOIΙCΊΑ 10 ιοοο ιοο

197002002 197002 1970 2 Ο 2 ιcaτoocia 10 1000 ιοο

197003000 197003 1970 J Ο Ο """",,,,, 9 900
197003001 197003 1970 J Ο Ι εyκατtλημένη !Cαt01ιcι.cι 11 1202 112
197004000 197004 1970 4 Ο Ο """'"""

9 900 90

198001000 198001 1980 Ι Ο Ο κατolκlα 10 ιοοο ιοο

198001001 198001 1980 Ι Ο Ι κατΟΙκία 10 Ι 000 100

198002000 198002 1980 2 Ο Ο ΞUλouρyεio J 301 J2

198003010 198003 1980 J Ι Ο επιδιορθώσεις εvOυματων J '" JI

198003020 198003 1980 J 2 Ο ~τ/ριo άρτou • ΥαΜ.κτοκομlκά Ι ΙΟΙ 10

198003030 198003 1980 J J Ο ιι:αφtriρ«ι 6 602 61

198003040 198003 1980 J 4 Ο

-~
6 602 61

19800301 ! 198003 1980 J Ι Ι Κ(l.ΤOIΙCΊΑ 10 1000 100

198003021 !98003 1980 J 2 Ι ιδ. Γρcιφεio
, '02 '2

198003002 198003 1980 J Ο 2 ιι:ατoιιdα 10 ιοοο 100
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198003003 198003 1980 ) Ο ) ιι:ατοοοα 10 1000 100
198004010 198004 1980 4 Ι Ο IC(1Ql'WΙcφ

, 601 "198004020 198004 1980 4 ,
Ο ιι:αφι-wιoρ , 601 "198004001 198004 1980 4 Ο Ι ιι:αφί·wιoρ , 601 "198OOS0OO 19800S 1980 5 Ο Ο ιι:tντρα δι.w:ncίδασης , 604 "19800S001 19800S 1980 5 Ο Ι ιι:Μρο διaσιcεδασης , '04 "198006010 198006 1980 ,

Ι Ο ΕΛΤΑ 4 403 43
198006020 198006 1980 , 1 Ο o;ιT1στaρια

, 601 61
198006011 198006 1980 ,

Ι Ι φρovτιατήριo 1UCJT1 ειc:t4ίδειιc:n1ς 5 501 SI
198006021 198006 1980 , 1 Ι ικιαvtlOτ/ριo ξένων Ύλωσσών 5 501 SI
198006012 198006 1980 ,

Ι 1 λή wιαλίtou 5 501 SI
198006022 198006 1980 , 1 1 "αλαισtlνιaιι:ή ιι:ατoιl(\α 5 50s 53
198001008 198001 1980 7 Ο 8 parlι:ing Qρrανω.w.ο 8 800 80
198008000 198008 1980 8 Ο Ο aποθήκη κεριών 9 900 "198009000 198009 1980 9 Ο Ο ,...' • ~ιθoΎΡaφεio ) )04 JI
199001010 199001 1990 Ι Ι Ο υδρ.au~lώ 4 401 41
199001020 199001 1990 Ι 1 Ο ανανυιι:τ/ριο , 60) 61
1990010)0 199001 1990 Ι ) Ο ΗUlCtooλόroς; 4 401 41
199001040 199001 1990 Ι 4 Ο λοΥιστιιι:ό Ύρ.aφεio 4 401 4'
199001001 199001 1990 Ι Ο Ι ιι:ατοΟΟα 10 1000 100
199001002 199001 1990 Ι Ο 1 ιι:ατοΟΟα 10 1000 100
199002010 199002 1990 1 Ι Ο ΤΕΒΕ 4 403 43
199002020 199002 1990 1 1 Ο φαρ~αιιo&ήκη 1 101 10
199002001 199002 1990 1 Ο Ι ιι:ατouci.α 10 1000 100
199002002 199002 1990 1 Ο 1 ιι:αtoιria 10 1000 100
199002003 199002 1990 1 Ο ) ICOΤOIIα/l 10 1000 100
199002004 199002 1990 1 Ο 4 lCaτoIm 10 1000 100
19900_ 199003 1990 ) Ο Ο lCαtΟΙιάα 10 1000 100
199003001 19900) 1990 ) Ο Ι lCαtΟΙιάα 10 1000 100
199003002 19900) 1990 ) Ο 1 ιcaτoιιάα 10 1000 100
199004010 199004 1990 4 Ι Ο ICαtOιιάα προς; ενoιι:i.αση 11 1202 111
199004020 199004 1990 4 1 Ο auyνolCαθaριστήpιo 4 401 41
199004001 199004 1990 4 Ο Ι Ύραφείa Νέοι; Δημαιcρατίαι:; , 50' 53

199004002 199004 1990 4 Ο 1 ιιρος ενoιJCίaση 11 1202 111
199OOSOOO 19900S 1990 , Ο Ο ιιWιριo • βιoτqνίa ειδών ταξιδίou Ι 111 10
19900SOO1 19900S 1990 ,

Ο Ι ιcατοιιάα 10 1000 100
199006000 199006 1990 , Ο Ο studio διαcpήμισης; • Φα/1oΎρaφiαι; 4 401 41

199006001 199006 1990 ,
Ο Ι lCatoιria 10 1000 100

199006001 199006 1990 ,
Ο 1 ιι:ατoιria 10 1000 100

199007000 199007 1990 7 Ο Ο ICOΤOuci.α 10 1000

~199007001 199007 1990 7 Ο Ι lcαΤΟΙιάα 10 1000
199008010 199008 1990 8 Ι Ο ΤqνllCό .,PQΦtίO 4 401 41
199008020 199008 1990 8 1 Ο ΙC:OΤOlιc:ia 10 1000 100
199008001 199008 1990 8 Ο Ι ιc:aτolιciα 10 1000 100
199008002 199008 1990 8 Ο 1 ~ ιι:ατααιc:roή 11 1202 111
199008003 199008 1990 8 Ο J ~ ιc:ατaσιcεuή 11 1202 111
199008004 199008 1990 8 Ο 4 ~ιc:αταcncwή 11 1202 111
199OO800S 199008 1990 8 Ο

, υπό ιc:ατααιc:wη 11 1202 111
199009010 199009 1990 9 Ι Ο wtOθήκη avθroπωλεio". 9 900 90
199009020 199009 1990 9 1 Ο αν&o:ιωλεio Ι 107 10
1990090)0 199009 1990 9 ) Ο lCouριίo 4 401 41

199009001 199009 1990 9 Ο Ι ιcaτol.lCίa 10 1000 Ι

199009002 199009 1990 9 Ο 1 ιc:ατoι!Cία 10 1000 100
199010000 199010 1990 10 Ο Ο ωδ<io

, 501 SI

199011000 199011 1990 11 Ο Ο εμπόριο χρωμάτων OΙΙCOδo~ Ι 108 10
199012000 199012 1990 11 Ο Ο wtOθήκη ο:εοιών 9 900 90
199012001 199012 1990 11 Ο Ι lCaτoIιcia 10 1000 100

199012002 199012 1990 11 Ο 1 lCαtoIm 10 1000 100
199(1200) 199012 1990 11 Ο ) o:aτol.lCίa 10 1000 100

199012004 199012 1990 11 Ο 4 ιc:ατol.lCίa 10 1000 100
199013000 19901) 1990 IJ Ο Ο lCαtοιιcia 10 1000 100

199013001 19901) 1990 IJ Ο Ι υπό ο:αtaσιc:roή 11 1202 111
19901)002 199013 1990 IJ Ο 1 ιcaτoιιάα 10 1000 100
199013003 199013 1990 IJ Ο ) ιcaτoιιάα 10 1000 100
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ΣΤΟΙΧΕΙΑ ΚΑΤΑΓΡΑΦΗΣ ΧΡΗΣΕΩΝ

1990\4000 199014 1990 14 Ο Ο ΙCΙΙ;OIIα/l 10 1000 100
199014001 199014 1990 14 Ο 1 ΙCαtOl.ICΊιι 10 1000 100
199015000 199015 1990 lS Ο Ο ΙCΙΙ;OΙIα/l 10 1000 100
199015001 199015 1990 lS Ο 1 ιcιι;oιΙCΊΑ 10 1000 100
199016000 199016 1990 16 Ο Ο ιcιι;oιιciα 10 1000 100
199016001 199016 1990 16 Ο 1 ιcιι;oιιciα 10 1000 100
199017000 199017 1990 17 Ο Ο ιcttrotιciα 10 1000 100
199018000 199018 1990 18 Ο Ο ιcριιτ/oειι; ξεvoδoxεiων , 902 .,
199018001 199018 1990 18 Ο 1 ιcιι;oιιciα 10 1000 100
199019010 199019 1990 19 1 Ο ΠΙCαπλ'1μE\'O 12 1203 122
199019020 199019 1990 19 2 Ο προς ιιώλ'1Ο'1 12 1203 122
199019001 199019 1990 19 Ο 1 ιcttrolιciα 10 1000 100
199019002 199019 1990 19 Ο 2 ιcttroUi:lα 10 1000 100
199019003 199019 1990 19 Ο 3 ιcaroUi:lα 10 1000 100
199019004 199019 1990 19 Ο

, ιcαtOu:iα 10 1000 100
20000\000 200001 2000 1 Ο Ο ιcαroΙlCια 10 1000 100
20000\001 200001 2000 1 Ο 1 ιcαrou:iα 10 1000 100
200001002 200001 2000 1 Ο 2 ιcαroιιciα 10 1000 100
200002000 200002 2000 2 Ο Ο ιcarotιciα 10 1000 100
200002001 200002 2000 2 Ο 1 ιcα;oιιciα 10 1000 100
200003000 200003 2000 3 Ο Ο JφOς EYOlιriαση 12 1202 '"200003001 200003 2000 3 Ο 1 KΙΙτoιιciα 10 1000 100
200003002 200003 2000 3 Ο 2 υπό ΙCατασΚΕV'1 12 1202 122
200003003 200003 2000 3 Ο 3 ιcιι;ou:iα 10 1000 100
200003004 200003 2000 3 Ο

, KαtOιιciα 10 1000 100
20000'000 20000' 2000 ,

Ο Ο KΙΙU1GΚΕUΉ ειΜλων 3 302 32
20000400\ 20000' 2000 ,

Ο 1 mrotιciα 10 1000 100
200004002 20000' 2000 , Ο 2 κατoιιciα 10 1000 100
2000050\0 20000' 2000 , 1 Ο κovρείO

, 901 "200005020 20000' 2000 , 2 Ο κoσμ'1μ.α;o'ltωλtίo 1 107 10
200006000 200006 2000 6 Ο Ο η:ι;πtτσαρiι.ς ιιιιτolClVήtων· σκαφών 3 303 32
200007000 200007 2000 7 Ο Ο ιαrrασκειιή κεριών 3 301 31
200007009 200007 2000 7 Ο 9 καuιaκειιή κεριών 3 301 31
200007001 200007 2000 7 Ο 1 KαΤOUi:lα 10 1000 100
200007002 200007 2000 7 Ο 2 KClrou:iα 10 1000 100
200007003 200007 2000 7 Ο 3 ιcατou:iα 10 1000 100
200007004 200007 2000 7 Ο

, ιcατou:iα 10 1000 100
200008010 20000. 2000 • 1 Ο ιμΜριο κεριών 2 201 20
200008020 20000. 2000 • 2 Ο ....""" 6 6<12 62
200008030 20000. 2000 • 3 Ο εμΜριο ρoίr(ων 1 102 10
200008040 20000' 2000 • ,

ο qκα'ttλ'1μE\'o 12 1203 122
200008001 20000. 2000 • Ο 1 KClΤOIKiα 10 1000 100
2000090\0 200009 2000 9 1 Ο """",. 1 102 10
200009020 200009 2000 9 2 Ο φαρμακείο 1 11)' 10
20000900\ 200009 2000 9 Ο 1 ιcα;ou:iα 10 1000 100
200009002 200009 2000 9 Ο 2 κιιroιιciα 10 1000 100
200009013 200009 2000 9 1 3 KΙΙΤoιιciα 10 1000 100
200009023 200009 2000 9 2 3 τqνικό Ύραφείι)

, "2 '2
200009009 200009 2000 9 Ο ,

mtOIΙCIα 10 1000 100
2000100\0 200010 2000 10 1 Ο βιoτq;νiα .t εμιWριo ενΔVμinων 1 112 10
200010020 200010 2000 10 2 Ο εμιWριo ενΔVμinων 1 102 10
2000100\1 200010 2000 10 1 1 κιποικ\α 10 1000 100

2000\0021 200010 2000 10 2 1
~-

, 503 "2000\0002 200010 2000 10 Ο 2 KαtOιιciα 10 1000 100

2000\0003 200010 2000 10 Ο 3 KαtOιιciα 10 1000 100

2000\0004 200010 2000 10 Ο
,

κατοικία 10 1000 100

2000\0005 2000\0 2000 10 Ο
, κατοικία 10 1000 100

20001 \000 2000\1 2000 11 Ο Ο τρώtεζιι
,

"" 93

2000110\ Ι 20001\ 2000 11 1 1 mrotιciα 10 1000 100

20001102\ 20001\ 2000 11 2 1 ιατρείο 10 1000 100

200011002 2000\ Ι 2000 11 Ο 2 KΙΠOu:iα 10 1000 100

200011003 200011 2000 11 Ο 3 ιcατoικ\α 10 1000 100

2000\ 1004 20001 \ 2000 11 Ο
, κατοικία 10 1000 100

201001000 20\001 2010 1 Ο Ο κατοικία 10 1000 100
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ΣTOIXEIA ΚΑΤΑΓΡΑΦΗΣ ΧΡΗΣΕΩΝ

20100100\ 201001 2010 Ι Ο Ι ",BΤOlo::ia 10 ΙΟΟΟ 100
201001002 201001 2010 Ι Ο 2 ",ατοιι:\α 10 ΙΟΟΟ ΙΟΟ

201002000 201002 2010 2 Ο Ο ~"" 9 900 90
201003010 201003 2010 ) Ι Ο ,= Ι2 1203 Ι12

201003020 201003 2010 ) 2 Ο ,= 12 1203 Ι22

201003030 201003 2010 ) ) Ο cafC'-bar 6 604 62
201003001 201003 2010 ) Ο Ι ",ατοιι:\ο. 10 ΙΟΟΟ ιοο

201003002 201003 2010 ) Ο 2 ",ατοιια/ι. 10 ιοοο ιοο

201004010 201004 2010 ,
Ι Ο εμπόριο· α:ιoθήιcη κ:λωσtών Ι Ι02 10

201004020 201004 2010 , 2 Ο lΙΠΙλιάρδα • l1λειtφov1κό. 6 602 62
201004011 201004 2010 , Ι Ι ",BtOllClα 10 ιοοο 100
201004021 201004 2010 , 2 Ι mφ"" 5 503 52
201004031 201004 2010 , ) Ι Iαtρείo 5 503 52
201004012 201004 2010 , Ι 2 ",ατOΙIClα 10 ιοοο 100
201004022 201004 2010 , 2 2 Iαtpε\o 5 50) 52
201004013 201004 2010 , Ι ) ",αroιια/ι. 10 ιοοο ιοο

201004023 201004 20\0 , 2 ) l(Ι.τρε\ο 5 50) 52
201004033 201004 20\0 , ) ) ιατρειο 5 50) 52
201004014 201004 20\0 , Ι

, ",αroιι:\ο. 10 ιοοο ιοο

201004024 201004 20\0 , 2 , m",,,,, 5 50) 52
201005000 201005 20\0 , Ο Ο "'αtασι::εuή ι::ορνιζών ) )02 J2
201006000 201006 2010 6 Ο Ο ",ατασι::εuή μι:tαλλιι::ών επW.ων ) 302 J2
201007009 201007 20\0 7 Ο 9 βαφtς . φ.cvoπoιdo aU1OaVΉttov ) JO) J2
201007000 201007 2010 7 Ο Ο βαφtς • φavoιιoιdo αutOavήtων 3 )03 J2
20100700\ 201007 2010 7 Ο Ι ι::αtOιια/ι. ιο ιοοο 100
201007002 20\007 2010 7 Ο 2 ι::αtOιια/ι. 10 ιοοο 100
201003000 20\008 2010 8 Ο Ο ι::αtOιlClα 10 ιοοο 100
20\009000 201009 2010 9 Ο Ο ι::ατοιια/ι. 10 ιοοο 100
201009001 201009 20\0 9 Ο Ι ι::αtoιια/ι. 10 1000 100
202001010 20200\ 2020 Ι Ι Ο ψιλι",ά Ι "Ο "202001020 20200\ 2020 Ι 2 Ο ι::αtoιι:\ο. " ΙΟΟΟ 100
202001001 20200\ 2020 Ι Ο Ι ι::αtoιι:\ο. " 1000 100
202002000 202002 2020 2 Ο Ο ι::ατοιι:\ο. " ιοοο 100
20200200\ 202002 2020 2 Ο Ι "'αtoιι::ιa " 1000 ιοο

202003009 202003 2020 ) Ο 9 ΤΑΠΕWαρίt.ς σαλονιών ) 304 ]Ι

20200300\ 202003 2020 ) Ο Ι ι::αtOιια/ι. " 1000 ιοο

202003002 202003 2020 ) Ο 2 ι::αtOιια/ι. " 1000 ιοο

202003003 202003 2020 ) Ο ) ι::αtOιιciα " 1000 100

202003004 202003 2020 ) Ο
,

ι::ατoιιciα " ιοοο 100

202003005 202003 2020 ) Ο
,

ι::αtΟΙια/ι. " ιοοο 100
2020040\0 202004 2020 ,

Ι Ο β., στρωμά.των ) )ΟΙ ]Ι

202004020 202004 2020 , 2 Ο ξιιλοUρΥικ:ί.ς ειltΊεφήσε\<; ) )02 J2
202004030 202004 2020 , ) Ο ιιρoc; εvoιιdαση 12 1203 Ι22

202004040 202004 2020 , ,
Ο "'ΟJLμωtήριο 4 4ΟΙ 41

20200400\ 202004 2020 4 Ο Ι Aouρrιιι;t.; ε:tιτtΙQήσtιι; ) )02 J2
202005000 202005 2020 ,

Ο Ο εμπόριο τροφίμων· :ιotών Ι "Ι "202005001 202005 2020 , Ο Ι ι::ατοιια/ι. " ιοοο ιοο

202005002 202005 2020 ,
Ο 2 ι::αtoιo::iα " 1000 ΙΟ<

202005003 202005 2020 ,
Ο ) ι::αtoιι:\ο. " 1000 ιοο

202005004 202005 2020 ,
Ο 4 ιι;αtoιι::i4 " 1000 100

202005005 202005 2020 , Ο , ι::ατοιια/ι. " ιοοο 100

202006000 202006 2020 6 Ο Ο βιotqvia ooUΊα/ν ) )ΟΙ ]Ι

202007000 202007 2020 7 Ο Ο εμπόριο ροι1των Ι "2 "202007001 202007 2020 7 Ο Ι ι::ατoιιricι " 1000 ιοο

202008010 202008 2020 8 Ι Ο ....- Ι "7 "202008020 202008 2020 8 2 Ο ψιλucά· δώρο.· MΙ'(Vί/iια ι "ο "20200800\ 202008 2020 8 Ο Ι ι::αtoιι::i4 " ιοοο 100

202008002 202008 2020 8 Ο 2 "'αtoιι::i4 " ΙΟΟΟ 100

202008003 202008 2020 8 Ο ) ι::αtOιιricι " ΙΟΟΟ 100

202008004 202008 2020 8 Ο 4 ι::αtOιιricι " "00 100

202009000 202009 2020 9 Ο Ο βιott(Vi.α JLI1 ox).oUσσ. ) )ΟΙ ]Ι

202009001 202009 2020 9 Ο Ι ι::αtoιια/ι. " Ι 000 100

202009002 202009 2020 9 Ο 2 ι::αtoιι::i4 " 1000 100

202010000 202010 2020 " Ο Ο ι::αtoιι::i4 " 1000 100
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ΠΟΙΧΕΙΑ ΚΑΤΑΓΡΑΦΗΣ ΧΡΗΣΕΩΝ

202010001 202010 2020 10 Ο 1 '(ατοιnl1 10 1000 100
202010002 202010 2020 10 Ο 2 '(ατoιlCΊl1 10 1000 100
202011000 20201 Ι 2020 11 Ο Ο '((fIOΙICΊI1 10 1000 100
202011001 202011 2020 11 Ο 1 '((fIoιιcia 10 1000 100
202011002 20201 Ι 2020 11 Ο 2 '((fIOΙICΊl1 10 1000 100
202012000 202012 2020 12 Ο Ο '(l1τoιιcia 10 1000 100
202012001 202012 2020 12 Ο 1 '(l1τoιιcia 10 1000 100
202012002 202012 2020 12 Ο 2 '(ατOΙICΊl1 10 1000 100
202013000 202013 2020 13 Ο Ο '(l1τoιιcia 10 1000 100
202013001 202013 2020 13 Ο 1 '(ατoιιcia 10 1000 100
202014000 202014 2020 14 Ο Ο '(l1τoιιcia 10 1000 100
202014001 202014 2020 14 Ο 1 '(l1τoιιcia 10 1000 100
202015010 202015 2020 " 1 Ο """"'"

, 900 90

202015020 202015 2020 " 2 Ο προς ενoιιcιαση 12 1203 122
202015001 202015 2020 " Ο 1 '(ατοιιι;ία 10 1000 100
204001010 204001 2040 1 1 Ο προ-ιτο

, "1 "204001020 204001 2040 1 2 Ο '((fΙοιιι;ια 10 1000 100
204001001 204001 2040 1 Ο 1 '((fIOΙICΊl1 10 1000 100
204001002 204001 2040 1 Ο 2 '(α/oιιcia 10 1000 100
204002000 204002 2040 2 Ο Ο ωι:οθήιι;η , 900 90

204002001 204002 2040 2 Ο 1 "I1ΤOιriα 10 1000 100
204002002 204002 2040 2 Ο 2 Iα/τoιιcia 10 1000 100
204003010 204003 2040 3 1 Ο "l1τouι:ια 10 1000 100
204003020 204003 2040 3 2 Ο ΑοΌρΥΙ'( φΥασίες 3 302 32
204003001 204003 2040 3 Ο 1 '(l1τoιιcia 10 1000 100
204004010 2040l>I 2040 , 1 Ο "(fIOιιcia 10 1000 100
204004020 2040l>I 2040 , 2 Ο UΦάo1tl1ta επuτλώσεων· αφρo~ 1 103 10
204004030 2040l>I 2040 , 3 Ο ...- 6 602 62
204004001 2040l>I 2040 ,

Ο 1 Ι(ατοιιι;ια 10 1000 100
204005000 204005 2040 ,

Ο Ο cafe-baι 6 602 62
205001000 205001 2050 1 Ο Ο l(αΤOιnα 10 1000 100
205001001 205001 2050 1 Ο 1 1«1ΤOιnα 10 1000 100
205002000 205002 2050 2 Ο Ο 1«1τoιriα 10 1000 100
205002001 205002 2050 2 Ο 1 "I1ΤOιιriα 10 1000 100
205003010 205003 2050 3 1 Ο ιμιιόΡΙΟ μάτων ΑUΤOlCΊνήτoυ 1 106 10
205003020 205003 2050 3 2 Ο προς tvOιιciaση 12 1203 122
205003001 205003 2050 3 Ο 1 I(l1τoιriα 10 1000 100

205003002 205003 2050 3 Ο 2 I(l1τoιriα 10 1000

~205003003 205003 2050 3 Ο 3 I(ατoιιcia 10 1000

205003004 205003 2050 3 Ο
, l(αΤOιriα 10 1000 100

205004000 205004 2050 ,
Ο Ο I(I1ΤOιriα 10 1000 100

205004001 205004 2050 ,
Ο 1 '(l1τoιιriα 10 1000 100

205004002 205004 2050 , Ο 2 "l1τοιιι;ια 10 1000 100

205005000 205005 2050 ,
Ο Ο .:ατoιnα 10 1000 100

205006000 205006 2050 6 Ο Ο II;ατoιιcia 10 1000 100

205006009 205006 2050 6 Ο , ICI1totιcia 10 1000 100
205007000 205007 2050 7 Ο Ο 1«1ΤOιriα 10 1000 100

205008000 205008 2050 8 Ο Ο ηλroρονιl(ά αι:ιτoΙΠVΉtων 3 303

~205008001 205008 2050 8 Ο 1 I(I1ΤOιιriα 10 1000

205008002 205008 2050 8 Ο 2 I(I1ΤOιιriα 10 1000 100

205009000 205009 2050 ,
Ο Ο J;l1tl1Cl(ιuή &IώWιIν 3 302 32

205009001 205009 2050 ,
Ο 1 "l1τoιιcia 10 1000 100

205009002 205009 2050 ,
Ο 2 ιι;ατοιιι;ία 10 1000 100

ooסס[2050 205010 2050 10 Ο Ο nνή II;ατoιιcia 12 1202 122

205011000 205011 2050 11 Ο Ο "I1ΤOιιriα 10 1000 100

205012000 205012 2050 12 Ο Ο serνice ΑUτoΙΠVΉτων 3 303 32

205012001 205012 2050 12 Ο 1 serνice auτoΙCWΉtων 3 303 32

205012002 205012 2050 12 Ο 2 "ατoιnα 10 1000 100

205012003 2050]2 2050 12 Ο 3 1«1ΤOιriα 10 1000 100

205013000 205013 2050 13 Ο Ο 1«1ΤOιriα 10 1000 100

205014000 205014 2050 14 Ο Ο '(l1τοιιι;ία 10 1000 100

205015000 205015 2050 " Ο Ο II;I1ΤOιnα 10 1000 100

20501500] 205015 2050 " Ο 1 I(l1τoιιcia 10 1000 100

205015002 205015 2050 " Ο 2 ICI1Wtriα 10 1000 100
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ΣτΟIΧΞ!Α ΚΑΤΑΓΡΑΦΗΣ ΧΡΗΣΞΩΝ

205016000 205016 2050 16 Ο Ο βιoτq.ι\α οι:α).Ιιμμι:ιτων 3 3ΟΙ 31
205016001 205016 2050 16 Ο Ι oι:ατoιιcια 10 1000 100
205017000 205017 2050 17 Ο Ο οι:ατοιΊα/ι 10 1000 100
205017001 205017 2050 17 Ο Ι οι:αroιοι:ια 10 1000 100
205018000 205018 2050 Ι, Ο Ο oι:αroιιcια 10 1000 100
303001000 303001 3030 Ι Ο Ο 1Ιρος :tάιληOΊ1 12 1203 122
303001001 303001 3030 Ι Ο Ι oι:ατoιιcia 10 1000 100
303001002 303001 3030 Ι Ο 2 οι:ατOlΊα/ι 10 1000 100
303001003 303001 3030 Ι Ο 3 οι:ατΟlΊα/ι 10 1000 100
303001004 303001 3030 Ι Ο 4 oι:αrolιcia 10 1000 100
303001005 303001 3030 Ι Ο ,

οι:αroιιάα. 10 1000 100
303001006 303001 3030 Ι Ο 6 οι:ατοιιάα. 10 1000 100
303002008 303002 3030 2 Ο

,
ιcενό oιιcόιιεδo 12 1201 121

304001000 304001 304<J Ι Ο Ο l3ιoτq.ι\α ειΜλοΙι 3 302 J2
304001001 304001 3040 Ι Ο Ι βιoτt'(Vία rnW.ou 3 302 J2
304002008 304002 3040 2 Ο

, μη (lV01Jρyεio 3 302 J2
304003008 304003 304<J 3 Ο

,
oιιcό1tιδo προς ιcατασΙCΕUΉ ηφiι)u 12 1201 121

304004019 304004 3040 4 Ι 9 λouιπράρισμα. ειι:iιtλων 3 302 J2
304004020 304004 304<J 4 2 Ο πιτσαρία 6 601 61
304004001 304004 3040 4 Ο Ι ιcατσooα 10 1000 100
304005000 304005 3040 ,

Ο Ο Iιλιιcά οΙΧοδομών Ι 109 10
305001000 305001 3050 Ι Ο Ο ιμπόριo~ν Ι ΙOJ 10
305001001 305001 3050 Ι Ο Ι ,= 12 1203 122
305001002 305001 3050 Ι Ο 2 βιoτqνία ενδυμάτων 3 301 31
305(0100) )05001 30'" Ι Ο 3 βιοτεχνία ενΔUllάτων 3 )ΟΙ 31
)05001004 )05001 )050 Ι Ο 4 ιcατolιciα 10 1000 100
)05002000 305002 )050 2 Ο Ο εyιc:αttλημiνo 12 120) 122
)0500)000 305003 )050 3 Ο

, l(tVό ou:όxεδo 12 1201 121
305004010 305004 )050 4 Ι Ο φαρμα.ιetio Ι 104 Ι

305004020 305004 )050 4 2 Ο εμώριο ηλcιctρIXών ειδών Ι 108 10
)05004001 )05004 )050 4 Ο Ι yραφlΙCΈΙ; tέxνει; 3 304 3Ι

305004002 305004 3050 4 Ο 2 ιcατσlιcia 10 1000 100
305005000 305005 3050 ,

Ο Ο πρατήριο ΙCαtι:Ψlιyμένων ψαριών Ι 101 10
305005001 305005 3050 ,

Ο Ι πρατήριο ιcαtι:'WYΜΈVΩν ναΡιών Ι 101 10
306001008 )06001 3060 Ι Ο , ιcινό OlΙCΌUδo 12 1201 121
)06002000 306002 3060 2 Ο Ο ιιoΙCΈτις • "(αλιά. Ι ΙOJ 10
)06002001 306002 3060 2 Ο Ι ..w 12 1202 122
)06002002 )06002 3060 2 Ο 2 ~ ωτασιmιή 12 1202 122
30600200) 306002 3060 2 Ο 3 ιcατoιιcia 10 1000 100
30600)000 30600) 3060 3 Ο Ο εrιcατιλημtνo 12 1203 122
)07001010 307001 )070 Ι Ι Ο ι~ριo ωtOOη!lάτων ι 102 10
)07001020 )07001 )070 Ι 2 Ο o~ Ι 101 10
)070010)0 )07001 )070 Ι 3 Ο <= 12 12ω 122
307001001 307001 )070 Ι Ο Ι oι:ατolιcia 10 1000 100
307002000 )07002 3070 2 Ο Ο '" markeι Ι 100 10
307002001 )07002 )070 2 Ο Ι super markeι Ι 100 10
307002002 307002 )070 2 Ο 2 SI.lρe1 markeι Ι 100 10
307(0200) 307002 3070 2 Ο 3 SI.IpeJ" πwkeι Ι 100 10
307002004 )07002 )070 2 Ο 4 super markeι Ι 100 10
307003000 307003 3070 3 Ο Ο ι~ριo ΗΛΕΙCtpucώIι ειδών Ι 108 10
307003001 307003 3070 3 Ο Ι cll.1b 6 604 62
307004010 307004 3070 4 Ι Ο εL!ώριoΞU Ι 109 10
307004009 307004 3070 4 Ο 9 εWtόριo ΞUλεiας Ι 109 10
307004020 307004 3070 4 2 Ο εμπόριο η}.ι:lC'φCIλoytιcoU uλu;:oV Ι 108 10
307004001 307004 3070 4 Ο Ι ιcατoιιciα 10 1000 100

307005010 307005 3070 ,
Ι Ο (l'(QρOΠλαστεio Ι 101 10

307005020 )07005 )070 , 2 Ο ψησταριά 6 601 61
)07005030 307005 )070 , 3 Ο φωτoyραφεio 4 401 41

)07005040 )07005 )070 , 4 Ο ιμώριο αίιιλων Ι ΙOJ 10

307005050 307005 3070 , , Ο φoomώ.do Ι 101 10

)0700501 Ι 307005 )070 , Ι Ι ασΦQλ.ιoτιΙCΉ εταφiα 4 402 "307005021 307005 )070 , 2 Ι ασφα).ιΣΤUCΉ εταιρία 4 402 ")07005031 307005 3070 , 3 Ι OIιcoδoμlιcέι; αllειpήotu; 4 402 "307005041 307005 )070 , 4 Ι ~, 12 1203 122
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307005012 307005 3070 , 1 2 ΦooYnΟτ/ΡIΟ
, 502 51

307005022 307005 3070 , 2 2 διο:ηγοριιι:ό ΥραΦεώ , 402 '2
307005032 307005 3070 , 7 2 I(ΙVό 12 1203 122
307006010 307006 3070 6 Ι Ο ε\δη δώρων Ι 107 10
307006020 307006 3070 6 2 Ο ιφος ενοιo:taση 12 1103 122
307006030 307006 3070 6 7 Ο εμπορlO εσωροΙ>Χων Ι 102 10
307006040 307006 3070 6 , Ο εiιSη ΟΙJ;ιαιι:ής χρήσης Ι 108 10
307006001 307006 3070 6 Ο 1 φαu:λημ.ενo 12 1202 122
3070070]0 307007 3070 7 1 Ο .,.,..,"" 9 900 90
307007020 307007 3070 7 2 Ο ιιρος ενoι!ι:iαoη 12 1203 122
307007030 307007 3070 7 7 Ο ιφος tνoι1α/Wη 12 \203 122
307007040 307007 3070 7 ,

Ο εyιcατελημενo 12 1203 122
)080010]0 308001 3080 1 Ι Ο ΕΎκατε),ημενο 12 1203 122
308001020 )08001 7080 1 2 Ο ~ 1 107 10
308001001 308001 3080 Ι Ο 1 ",'ό 12 1202 122
30800]002 308001 3080 Ι • 2 ,,,. 12 1202 122
30800]003 308001 3080 Ι Ο 7 1Ctvό 12 1202 122
3080020]0 308002 3080 2 1 • εyxαttλημενo 12 1203 122
308002020 308002 3080 2 2 • a1tοθήκη 9 900 90
308002001 308002 3080 2 Ο 1 l((lτοι1α/1 10 1000 100
308002002 308002 3080 2 Ο 2 Kαtoι!ctα 10 1000 100
308002003 308002 3080 2 • 7 K<ltOtm 10 1000 100
308003010 308003 3080 , 1 • ,..,.~

, 401 "308003020 308003 3080 , 2 Ο εστιατόριο 6 601 61
30900]000 709001 )090 1 • Ο εμπόριο· ε\δη ~ιδiou 1 102 10
30900]00] 709001 )090 1 • Ι εyl(αtελη~ 12 ]202 122
309002000 309002 7090 2 • Ο εμπόριο· είδη ~ιδiou Ι 102 10
309003000 '0900' 7090 7 • Ο 1tPO-ΠO

, 401 "30900300] 309003 '090
, • 1 εyl(ατελη~ 12 1202 122

'09004000 '09004 7090 4 • • εllltόριo~ 1 10' 10
309005000 309005 7090 , • • ιcrνη IIctroyράφoc; 6 60' 6J
309006000 )09006 7090 6 • Ο εμπόριο 1J1tοδημ(ίτων Ι 102 10
30900600] 709006 7090 6 • 1 ""..~ 10 1000 100
309007008 709007 7090 7 Ο 8 ιcενCι oιιcόuδo· arkio 12 ]20] 121
309008000 709008 '090 8 • • εμπόριο ςuλείαι;· ιcα'tCtGιcwή ε:ιtW.ων Ι 109 10
)Ο_ )09009 '090 9 • • ιcινηματoyρΔφoς 6 60' 6J
31200]000 312001 3120 1 • • ιcatotm 10 1000 100
31200]001 3]2001 3120 1 • Ι ιcαroιιάα 10 1000 10'
3]20020]0 3]2002 3120 2 1 • εμ."tόριo lIτnανημάrων 1 106 10
312002020 312002 3120 2 2 • lΙιttαΥΟuρτucί.ς ερτααit4 7 )02 J2
312002030 312002 3120 2 7 • σχολή οδηΥών

, 401 "3]2002001 312002 3120 2 • Ι ιcατoιriα 10 1000 100
312002002 312002 3120 2 • 2 ΙCarollclQ 10 1000 100
312003010 312003 3]20 ,

Ι Ο ανθοπωλείο Ι 107 10
3]2003020 312003 3120 , 2 Ο ιcά,6α 1 101 10
312003011 312003 3120 , 1 Ι ΙCαΤO\lάα 10 1000 100
312003021 312003 3120 , 2 Ι sτudJo αισ&ηm' •ν/μναστιΙCΉς , 401 "312003022 3]2003 3]20 , 2 2 sτudJo αισ&ητιJ(ής. ν/μναιmlCήι; 4 401 "312003012 312003 3120 , 1 2 ιcατoιιάα 10 1000 100
312003003 312003 3120 , • 7 ιcaτotlcia 10 1000 100
312004000 312004 3120 4 • Ο O\.Iνερyεio αιnoιcιVΉτων 7 70) J2
3]2005010 312005 3]20 , 1 Ο 1tpoς ενοικίαση 12 1203 122
3]2005020 312005 3120 , 2 Ο εμπόριο κούκλιι; βιτρίvo:; 1 107 10

312005030 312005 3120 , 7 Ο σuvαyιpμoί αUΤΟJ;ινήτων 1 106 10
312005001 3]2005 3120 , • 1 ιcαroιιάα 10 1000 100
3]2006000 3]2006 3120 6 • • εισ<rrωYέι; Ί'\.Ivαιιciων "φασμάτων 2 201 20

3]200600] 3]2006 3120 6 • 1 ειoιιrωrί.ς yuvatιnωv "φασμάτων 2 201 20

3]2006002 312006 3120 6 • 2 εtσαyωyί.ς ΎWα/ιciων "φασμάτων 2 201 20

312006003 312006 3120 6 • ,
εισαΥωΥί.ι; Ύ1JVCIιιciων "ΦαO'μΔtων 2 201 20

312007000 312007 3120 7 • Ο βιβλιoWεio 1 10' 10

312007001 312007 3120 7 • 1 β\!3λιoιιωλιio 1 10' 10
312007002 312007 3120 7 • 2 εισαrω-ιί.ς ειδών δώρων 2 201 20

312007003 312007 3120 7 Ο 7 "ΕVό 12 1203 122

312008000 3]2008 3120 8 • • J;arotlcia 10 1000 100
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314001000 314001 3140 Ι Ο Ο εμπόριο β«)μ lΜ.κών αδώv Ι 108 10
314001001 314001 3140 Ι Ο Ι ιc:ατou:iα 10 1000 100
314001002 314001 3140 Ι Ο 2 οδοντιατρείο

,
'03 "314001003 314001 3140 Ι Ο 3 ιcoτoιιciα 10 1000 100

314002000 314002 3140 2 Ο Ο πωλήσε μotoσuιι:λεtών • awtprtio Ι 106 10
314002001 314002 3140 2 Ο Ι ιςατoιιciα 10 1000 100
314002002 314002 3140 2 Ο 2 ιc:ατoUCΊΑ 10 1000 100
)14002003 314002 3140 2 Ο 3 ΙCατoιιciα 10 1000 100
314003000 3]4003 3140 3 Ο Ο ιcατoιιciα 10 1000 100
)14003001 314003 3140 3 Ο Ι n"""'" 10 1000 100
314004000 314004 3140 4 Ο Ο I«ιΤOιιriα 10 1000 100
)]4004001 314004 3140 4 Ο Ι ι;αΤOlιriα 10 1000 100
3]4005000 314005 3140 , Ο Ο ΙCOΤOIια/ι 10 1000 100
314006000 314006 3140 6 Ο Ο Kαtoιιriα 10 1000 100
314007000 314007 3140 7 Ο Ο ΙCατoιια/ι 10 1000 100
314008000 314008 3140 8 Ο Ο ιρώματα - βαφιio αlιΤOIClYήtωy 3 303 32
314008001 314008 3140 8 Ο Ι ΟΡΥάΥωση ΕΙCΘέσι.ων 4 402 42
314008002 314008 3140 8 Ο 2 ".,.,,'" 9 900 90
314009000 314009 3140 9 Ο Ο κατοικία 10 1000 100
314010000 314010 3140 10 Ο Ο ιcατoιιriα 10 1000 100
314011000 314011 3140 ιι Ο Ο ιc:aτolιciα 10 1000 100
314012000 314012 3140 12 Ο Ο βαφtς twΤOlC1νήtωY 3 303 32
314012009 314012 3140 12 Ο 9 βaφiς αutoιcινήtων 3 303 32
314101000 314101 314[ Ι Ο Ο (μJιόρw IoLoτocuιι:λεtώy Ι 106 10
314101001 314101 3141 Ι Ο Ι φρoνnστήρια , '02 "314101002 314101 3141 Ι Ο 2 φροντιστήρια , '02 "314101003 31~101 3141 Ι Ο 3 ICαtOtm 10 1000 100
314102000 314102 3141 2 Ο Ο • ράφια· ρόδε.ς Ι 108 10
314102001 314102 3141 2 Ο Ι ι::αtOιιriα 10 1000 100
314103000 314103 3141 3 Ο Ο ι::αtOιιriα 10 1000 100
314104000 314104 3141 4 Ο Ο ι::αtoιιriα 10 1000 100
314105000 314105 3141 ,

Ο Ο φρένα αtιtOIClYήtIDv - σιινιρyεio 3 303 32
314106000 314106 3141 6 Ο Ο ιetραμiδlα' yλάσ"tρι.ς. tζό:lClα Ι 109 10
314107000 314107 3141 7 Ο Ο Kατou:iα 10 1000 100
314108000 314108 3141 8 Ο Ο KατOιι::iα 10 1000 100
314108001 314108 3141 8 Ο Ι KαtOUCΊΑ 10 1000 100
314109000 314109 3141 9 Ο Ο KαΤOιι::iα 10 1000 100
315001010 315001 3150 Ι Ι ο αιιoθtΊιcη ι::αταστιΊματCJς ιιααΥωτές ροίΙχων 9 900
315001020 315001 3150 Ι 2 Ο catenng 3 301 31

315001001 315001 3150 Ι Ο Ι KατOιι::iα 10 1000 100
315001002 315001 3150 Ι Ο 2 κατοικία 10 1000 100
315001003 315001 3150 Ι Ο 3 ICatoam 10 1000 100
315002000 315002 3150 2 Ο Ο ρyu:ές ι:ρyαoiι:ς 3 302 31

315002001 315002 3150 2 Ο Ι ι::αtOιι::ία 10 1000 Ι

315003000 315003 3150 3 Ο Ο ηλι:ηριι::ά. ερΥαλι:ία· εξωιλισμός ouνερyιioιι Ι 106 10
315003001 315003 3150 3 Ο Ι ι::ατoιιriα 10 1000 100
315003002 315003 3150 3 Ο 2 KατOιι::iα 10 1000 100
315003003 315003 3150 3 Ο 3 KαΤOιι::iα 10 1000 100
315003004 315003 3150 3 Ο 4 ι::ατoιιriα 10 1000 100
315004000 315004 3150 4 Ο Ο εμΛόρlO JιMOIιτoιών Ι 102 10
315004001 315004 3150 4 Ο Ι εμιroριo MJWUtotών Ι 102 10
315004002 315004 3150 4 Ο 2 ιμΛόριο MMVtmών Ι 102 10
315004003 315004 3150 4 Ο 3 εμπόρlO MJtOvτOlώv Ι 102 10
315005000 315005 3150 ,

Ο Ο ι::ατoιιriα 10 1000 100

315006000 315006 3150 6 Ο Ο ι::ατouciα 10 1000 100

315006001 315006 3150 6 Ο Ι Klltoιι::iα 10 1000 100

315007010 315007 3150 7 ι Ο κ),ιμαnσnι::ά Ι 108 10
315007020 315007 3150 7 2 Ο εμΛόρlO ρούχων Ι 102 10
315007021 315007 3150 7 2 Ι εμΛόρlO ρούιων Ι 102 10

315007030 315007 3150 7 3 Ο EwroplO ., Ι 102 10

315007040 315007 3150 7 4 Ο εμιιόριο ρούχων Ι 102 10

315007050 315007 3150 7 ,
Ο εμιιόρlO ι::οομημάτων Ι 107 10

315007060 315007 3150 7 6 Ο ...., 12 1203 122
315007070 315007 3150 7 7 Ο bu 6 602 62
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315007009 315007 3150 7 Ο 9 club , 604 62
3150070]] 315007 3150 7 1 1 1φος ενοιιάααη 12 1203 122
315007002 315007 31$0 7 Ο 2 ;φος &voι 12 1103 122
315007003 3]5007 3150 7 Ο

, total λl~ΙK(ι. (-1 φεία) 2 202 20
3]5007004 315007 3[50 7 Ο 4 "oιιιιooTliρw 4 401 41
31$007005 315007 3150 7 Ο 5 ;φας ενoιιdαση 12 1103 122
315008010 )]5008 31$0 8 1 Ο εγKατυ.ημεvo 12 1203 122
315008020 315008 3150 8 2 Ο είδη δώρων 1 107 10
3]5008001 315008 3150 8 Ο 1 "ατoιιdα 10 1000 100
3]$009010 315009 3150 9 1 Ο ανταλλω:tΙKά μoτoσιιιι:λεtών 1 10' 10
315009020 315009 3150 9 2 Ο ""'" 1 10' 10
31500900] 315009 3150 9 Ο 1 ""'" 1 10' 10
315010000 3[50]0 3]50 10 Ο Ο 'JIIρατ/ρισ βενζίνηc:; 1 111 10
31501 !οοο 31$011 3]50 11 Ο Ο χονρ, εlWiΡIO ξ\ιλεiα 2 201 20
)]5011001 315011 3150 11 Ο 1 xovρ. εl!'lόρlO ξυλεία 2 201 20
3]50120[0 315012 3]50 12 1 Ο ~1διoρ6ώσt\ι; ρoVιων ,

"5 31
315012020 315012 3150 12 2 Ο ρουλεμάν· tσt " 1 106 10
315012030 315012 3150 12 ,

Ο σιδηρuι:ά· χρώματα 1 108 10
315012001 315012 3]50 12 Ο 1 K<l1otda κενή 12 1202 122
315013000 31$013 3]50 " Ο Ο ;φα; ενouι:iαση 12 1203 122
31$01300] 3[5013 3]50 " Ο 1 προς &VOιιciαση 12 1202 122
3150[3002 3150]3 3]50 " Ο 2 κατοΟΟα 10 1000 100
)]5013003 315013 3]50 " Ο

,
Katou:iα 10 1000 100

)]5014000 )150]4 )]50 14 Ο Ο ιι;αταστ. προς ενοu:iαση 12 1203 122
3]501400] )150]4 )]50 14 Ο 1 ιι;ατoιιc:iα ενoιιc:iαση 12 ]202 122
)1600]000 )16001 )]60 1 Ο Ο βιοτε'(Ytα &: ε ριο πωυ.ωμάτων

,
'01 31

)16002008 )16002 )160 2 Ο 8 ιι;ΕvΌ οιιι;όπεδο 12 ]20] 121
316(0)000 )1600) 3160 ,

Ο Ο ιιώ ανέΎερση 12 1203 122
316003001 )1600) 3160 ,

Ο 1 αιιοθήιι;η 9 900 90

)16004000 )16004 3160 4 Ο Ο εμJWριo ειδών oιιc:ιαιι;ής χρήσης 1 108 10
)16004001 )16004 3160 4 Ο 1 ιι;ατoιriα 10 1000 100
)16004002 )16004 3160 4 Ο 2 ιι;ατoιιdα 10 1000 100
)16004003 316004 3160 4 Ο , ιι;ατolιdα 10 1000 100
316005000 316005 3160 5 Ο Ο ει,uι.εμδυμά'tων 1 102 10
316005001 )16005 3160 5 Ο 1 ιι;ατoιιι;iα 10 1000 100
)16006010 )16006 3160 , 1 Ο εισα:ΥωΥή ιι:αι εμJWριo μtttανημάτων 1 106 10
)16006020 )16006 3160 , 2 Ο εiδη δώρων 1 107 10
316006001 316006 3160 ,

Ο 1 ιι:ατoιιciα 10 1000 100
316006002 316006 )160 ,

Ο 2 ιι;ατoιriα 10 1000 100
31600600) )16006 )160 ,

Ο
,

ιι:ατoιriα 10 1000 100
)16007010 )16007 )160 7 1 Ο εμπόριο δερμάτινων ειδών 1 102 10
)16007020 )16007 3160 7 2 Ο προς ενou:ίoση 12 120' 122
)16007001 )]6007 3160 7 Ο 1 φuσιιι:oθεραιwιτ/ριo 5 50) 52
)16008010 )16008 3160 8 1 Ο oπηιι:άεiδη 1 104 10
)16008020 316008 )160 8 2 Ο προς ενolιc:iαση 12 ]203 122
)16008001 316008 3160 8 Ο 1 ιι:ατoιιι:iα 10 1000 100
3]6009000 )16009 3160 9 Ο Ο εμJWριo ειδών OU:IOICTις χρησης 1 108 10
316009001 )16009 3160 9 Ο 1 ιι:ατolιdα 10 1000 100
316009002 )16009 3160 9 Ο 2 ιι:ατoιriα 10 1000 100
31600900) )16009 3160 9 Ο

,
ιι:ατoιιι:iα 10 1000 100

316010000 )16010 3160 10 Ο Ο εμJt:ι)ριo ενδυμάτων 1 102 10
)16010001 )16010 3160 10 Ο 1 ιι:ατoιriα 10 1000 100
316010002 316010 3160 10 Ο 2 ιι:ατoιriα 10 1000 100
316010003 316010 )160 10 Ο 3 ιι:ατoιriα 10 1000 100
316011000 )1601 Ι )160 11 Ο Ο τωιoγραφεio , '04 31
31601100\ )1601 Ι )160 11 Ο 1 ICaτou:iα 10 1000 100
)16012000 )16012 )160 12 Ο Ο ιι;ατασιι:εvη ιι:αι εμιώριο επiιιλων , "2 ")16013008 )16013 )160 " Ο 8 ιι:ΕvΌ οιιι:όπεδο 12 1201 121
)17001010 )1700] )170 1 1 Ο ιι:ατoιιdα 10 1000 100
)17001020 317001 3170 1 2 Ο αvναyερμoί αυτοιι;ινι;των 1 106 10
)17001030 317001 )170 1 ,

Ο ,.,..Μ 4 401 41
317001040 )17001 )170 1 4 Ο ι.δ1ωttJ(ό Ύραφεio 4 402 42
317001050 )17001 )170 1 5 Ο ,<δη 1 107 10
317001001 )1700] )170 1 Ο 1 ιι;ατoιriα 10 1000 100
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317002000 317002 3170 2 Ο Ο I(ατolιciα 10 1000 100
317002001 317002 3170 2 Ο Ι lCotoιιdα 10 1000 100
317003000 317003 3170 3 Ο Ο μάρμαρα ο τζάιc:ια - διαl(οσμηn"ά Ι 109 10
3170040]0 )17004 3170 4 Ι Ο Ι(αφενε\ο 6 602 62
317004020 317004 3170 4 2 Ο ανταλλαιmα/ αιιτoι:tνήτων Ι 106 10
317004001 317004 3170 4 Ο Ι ιι;ατoιιdα 10 1000 100
3]7005000 3]7005 3110 ,

Ο Ο βαφές avtoιcινTιtωv 3 303 J2
3]7006000 3]7006 3110 6 Ο Ο ..-"" 9 900 90
317007000 317007 3170 7 Ο Ο ταβέρνα 6 601 6l
317008000 317008 3170 8 Ο Ο ..-"" 9 900 90
3]7008001 )17008 3170 8 Ο Ι ιcαroιι:iα 10 1000 100
317009000 317009 3170 9 Ο Ο 'W α""""

) 302 J2
317010000 317010 3170 10 Ο Ο Iα/tOlΙCΊΑ 10 1000 100
317011000 31701] 3170 11 Ο Ο I(ΠOIιc:iα 10 1000 100
3]800]008 31800] 3180 Ι Ο 8 ερyotά.ξω μετρό 7 700 70

318002000 318002 3180 2 Ο Ο εuθU'ypαμμi.σεις· ζ1Y)'ootαθμίσει.; 3 303 J2
318003000 318003 3180 3 Ο Ο mδηρovργεio 3 302 J2
318004000 318004 3180 4 Ο Ο εyJι;Oτυ.ημtνo 12 1203 122
500001008 '00001 '000 Ι Ο 8 μ.ελλovn1Cός σταθμός 7 700 70

50]00]008 501001 5010 Ι Ο 8 l(οινόχΡηστος χώροι;-ιφάσιvo 11 1100 110
50200]008 502001 5020 Ι Ο 8 " στα; χώρος-πράσινο 11 1100 110
503001008 SOJoot SOJO Ι Ο 8 IΟΟΙΝΌΧΡΗατΟζ χώρος-πράσινο 11 1100 110
504001008 504001 '040 Ι Ο 8 ιcoΙΝΌXΡΗoroς χώρος-πράοτνο 11 1100 110
505001000 SOSOOl 5050 Ι Ο Ο yuμναστιιcή αιcαδημlα , ,ΟΙ 51

505002000 505002 5050 2 Ο Ο ύuμναστιΙCΉ oιcαδημ,lα , ,ΟΙ 51

505003000 505003 5050 3 Ο Ο yuμνασnιcή αιcαδημ,1α , ,ΟΙ 51
505003001 505003 5050 3 Ο Ι yuμvασnιcή αιcαδημlα , ,ΟΙ 51
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cod...eI θέση χώρου

L.....

,ΟΤ

__: BUI
,Ν

,FLOOR

:.......J

ΚΩΔΙΚΟΙ ΚΑΤΑΓΡΑΦΗΣ
ι

cod bul θέση ιαιρίοu

στ αριθμός οικοδομικού τετΡOJώνου

ου. αριθμός "τφίο\)

!Ν~__~oJ~α"-"χώ"ρο",,,u,-- Ο: χώροςπου καταλαμβάνειόλο τον όροφο του κτιρίου

!F"L"Ο"'Ο""R'----'ό"ρο""'φος""- 8: χωρίς κτίσμα

9: ιιπό'Υειο

Ο: ισόγειο

Ι: Jaς όροφος
2: 2ος όροφος
3: 3ος όροφος
4: 40ς όροφος

5: 50ς όροφος
6: 6ος όροφος

ΤΥΡΕ

USEl

USE2

USE3

χρήση

διψήφιος κωδικός γενικής χρήσης

τετραψήφιος κωδικός ειδικής ;φήσης

τριψήφιος κωδικός ειδικής χρήσης
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ΣΤΟΙΧΕΙΑ EPΩTHMATOΛOΓlOY ΓΙΑ ΤΙΣ ΕnlΧΕIΡΗΣΕIΣ

tod DI tod bai ΟΤ ΒΙΠ Ν FLOOR ΤΥΡΕ USEI USE2
186001020 186001 ".. , 2 • λα/ν. ξμιtOp. )'1.1.... ενΔUμ. Ι 102
186001030 186001 ".. , , • λια.... εμπορ. γuν ενδυμ. Ι ,02

186002010 186002 ".. 2 , • λιαν. εμπ. uφασμαwv Ι 102

186002020 186002 ".. 2 2 • λ. ε. μπαταρlών+η).ειcτρoν\ια/)ν Ι 107

]86003010 ]86003 ,... , , • λ.ε.ετοιμων ενδυμάτων Ι 102

186003020 186003 Ι... , 2 • λ.Ι.KoσμημCn-ων Ι 107

186004010 ]86004 Ι... • , • λ.ε. παιδικά ΡOίr(α Ι 102
]86004020 ]86004 ,... • 2 • ε~ρu:ό xα'tάσtηιια ενδυμ. Ι 102
]86004030 186004 ,... • , • λε.+βlOτεχνiα ωwΙCΑΜΊΣων Ι 112
186004040 186004 ,... • • • καφενείο 6 602

186006000 ]86006 ,... 6 • • EoλouΡYΙM ερyασiει; ) )02

]86011000 ]860] Ι "60 11 • • λε.αιw.ων Ι 103

1860] ιοοι 186011 ".. 11 • , σ1iμβoυ),oι επιχεφήοεων • 402

1860]20]0 186012 ".. 12 , • ε.αιw.ω... ΛαVtόι; εiδoνς Ι 103

1870010]0 187001 187. , , • ιμΜρ\Ο ενδυμάτων Ι 102

187001020 18700] 187. , 2 • ι::αtαOKΕUή χεφ. κοσμημάτων Ι 107

]87001011 18700] 187. Ι
, ,

τΕxΝucΌ Υραφεio 4 402

]87001021 18700] 1870 Ι 2 , oδoντιαtρείo , '03
]87002001 187002 1870 2 • , εμπόριο'" 5el'V1J;e HfY Ι 10'
187002002 187002 1870 2 • 2 ιι;;tντρo ααΥΥελματιιι;;Τιι; "αtάρnσης; , '02
187002013 ]87002 ,,,. 2 , , κί:ν'ιρο UΙΙyyελμαΤΙKής ι::αtcΊρnσης , '02
187002023 187002 1870 , 2 , ιcένtρo ~πελματιιcής ιcαtι:'φτισnι: , 502

]87002004 187002 1870 2 • 4 ιcί:νtρo ααπελματιιcής ιcαtάρnσης , 502

]87002005 187002 1870 2 • , ιctvφo ειto:rrι;λμam:ήι; ι::αtι:'φnσης , '"
]87003030 187003 Ι".

, , • είδη δώρων Ι 107

]87003040 187003 ,,,. , 4 • εlOα-rα/'yή ι::αι εμχόρω ενδυ!1άuoν Ι 102

]87005000 187005 1870 , • • ενυδρεία • Det shoo Ι 107

187009020 ]87009 1870 , 2 • εμπόριο μoτoσuι::λtι(ί)ν Ι 106

1870]0020 ]870]0 1870 ,. 2 • ιcαφετερία • ΙCΡΑΕρί 6 60'
1870] 1010 ]870] Ι ,,,. 11 , • εμιtόpιo αθλητικών ειδών Ι 104

187012000 ]87012 ,,,. 12 • • εμιtόpιo μotoσuιdttών Ι 106

18701200] ]870]2 1870 12 • Ι βtotqνία αθλητιι::ών ειδών ) )01

187014000 ]870]4 1870 14 • • 1=- ι 10'
1870150]0 187015 1870 " • • σuνερyεio αι>τoιcινήτων ) JO)

18800]0]0 18800] 1880 , Ι • yρaφιι::ές ιέ:(νες ) '"]88001020 ]88001 ,... , 2 • ιcαtασιCt1Jή~ιcoUΖίναι; 3 )02

188001030 ]88001 ,... , , • ιcoupείo 4 '01

188001040 ]88001 ,... Ι • • Bιotετνία • r!Wipιo μαξιλαριών 1«11 aφωμάtων ) )01

188001050 ]88001 ".. , , • ο:Λ:τιι::ά Ι 104

18800]060 ]88001 ".. , 6 • r!Wipιo δερμαηνων ειδών Ι 102

18800]011 ]88001 ".. , , , ι:ένφο αδuναnσματoι: 4 401

18800]02] ]8800] ".. , 2 , φpoνnOτ/Pιo ξένων Υλωσσών
, '02

1880020]0 188002 1880 2 Ι • εμπόριο ωwδη!1άtων Ι 102

]88002009 188002 ,... 2 • , εμπόριο υJωδη!1άuoν Ι 102

]88002020 ]88002 ,... 2 2 • εμχόΡιο λευι::ών ειδών Ι 102

]88003010 ]88003 ".. , , • εμπόριο ενδυμάtων Ι 102

188003020 188003 ".. , 2 • εμπόριο δεpμαtίνων ειδών Ι 102

]88007000 188007 Ι... 7 • • ιδιωτιι:ή ι::λlνu:ή
, '03

]8800700] ]88007 ,... 7 • , ιδιωnι:ή ι:λlνu:ή
, 50)

188007002 ]88007 ".. 7 • 2 ιδιωnι:ή ι::λινu:ή
, 50)

ΣελΙδα 1
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ΣTOIXEIA EPΩTHMATOΛOΓlOY ΓΙΑ ΤΙΣ ΕΠIΧΕIΡΗΣΕIΣ

STREET SURFACE Α Ι AV Α' ΚΟ ΚΟ ΚΑ AGE Ι Ε QUESΤ9 nmsno
[oμi)vrκ Ο Ι Ο Ο Ι Ο 6 2 Ο 3

ΒouλιαΥμένηι; " Ι Ι Ο Ο Ι Ι • 2 3

Boυλιαy).lέvης 3S ] Ο Ο Ο Ι Ο 19 2 ] 2

BouλιαΥμένης " Ι 3 Ο Ο Ι ) 6 2 Ο 2

Βouλlαnι.ένης 25 Ι Ι Ο ] ] ο , 2 Ο 2

BouλιαΥμένης 3S 2 Ο Ο Ο Ο 2 13 2 2 2

Bouλιαyμένη~ 43 Ι Ο ] Ο 2 Ο 12 Ι Ο 1

Αλκμήντκ: 2 ] Ο Ο Ι 2 2

Aλιcμήνης " Ι ] Ο Ο , Ο 2 ,
Ο 2

Αλκμήνης 17 Ι Ο Ο Ο Ο Ι 27 ,
Ο Ο

Aλιcμήνη, 210 2 Ο Ο Ι ] Ο 43 ] 2 Ο

ΌλΥαι; 70 ο ] ο ο ] ο ) 2 ] Ο

ΌλΥας " 2 ] Ο Ο 2 Ι ] 2 ] 1

ΙσμήVTΙL 110 ) ] ο ο ] ) , ]

B01JAICl:fμ.έvη.; ]" Ο 3 Ο Ο 2 Ι 10 2 Ο 1

BouλιCl:fΜΈVΗΙ; 12 ] Ο Ο Ο Ι Ο 7 2 ]

βouλlIXYμένηι; )Ο 2 Ο 2 2 , Ο 11 Ι ] Ο

Boιoλιιryμένη" 43 ] Ο Ο ] Ο Ο 11 2 Ι 1

80lJλιcqμέvης Ο 31 Ο 6 2 23 2 2 Ο

BouλιαyΜΈVΗΙ; 430 Ο 9 Ο 3 4 2 2 2 Ι )

80υ).,ιαΥμένηι; 430 Ο 9 Ο 3 4 2 2 2 Ι J

8οιιλΙαΥμένηι; 430 Ο • Ο 2 ) 3 2 2 Ι . J

ΒουλιαΥμέν'ης 430 Ο • Ο 2 ) 3 2 2 ] J

BouλιαyΜΈVΗς "Ο Ο ) Ο 2 ] Ο 2 2 ] 2

ΒουλιαΥμένηι; )Ο Ι Ο Ο Ι Ο Ο 2 ] ] 1

lσμήνηι; )00 Ι 2 2 Ο
, ) 2 2 3 1

Ισμήνηι; ]00 2 Ο Ο Ο 2 Ο 4 2 3 1

ΌλΥαι; 80 2 2 Ο Ο 2 2 17 2 Ο Ο

ΌλΥας 40 ] Ο Ι Ο Ο 2 ] 2 Ι ]

ΟλΥαι:. " Ο 3 Ο 3 2 Ο Ο

ΚλεΙΟUc ] ) ο Ο Ι 3 7 2 Ο 2

""''''< 230 ] 8 Ο 3 4 Ο 16 2 Ο Ο

ΚλειoUς ]00 ] Ο ] Ο 2 Ο 4 2 Ο Ο

""''''< '" Ι ] Ι ) Ο Ο 14 2 Ο Ο

ΒouλιαΥμένηι; 300 Ι
, Ο ) ) Ι 4 2 Ο 1

ΒσιολιαΥμένηι; 18 Ι Ο Ο Ο Ι Ο 32 2 2 2

8σu).,ιαyμέv'ης 16 Ι Ο Ο Ο Ι Ο 3S 2 Ο ]

Bou).,ιαηιiν'ης 40 ] ] Ι Ο ) Ο 27 2 Ο ,
Bouλιαyμtνης " ] ο ι Ο 2 Ο ] 2 Ο 2

Βouλιαηιένης 60 ] Ι ] Ι Ι ] 43 2 2 3

Bou).,ιαyμtνης 90 Ο 4 Ο Ο 2 2 ) 2 ] 2

Bouλιαηlένηι; 110 ] ,
Ο 2 2 2 4 2 Ο 1

BouλιαΥμένης 120 2 Ο Ο Ο Ο 2 " 2 ] )

BouλιαΥμένης 120 2 Ο Ο Ο Ο 2 " 2 Ι )

BouλιαΥμένης 100 Ι 2 Ο ] 2 Ο 36 2 Ι J

Bouλιιrιμένης " Ι ] Ο Ο Ο 2 14 2 2 Ι

B01JAιαyιιiντlι:: 60 ] ] ο ] ο ] 10 2 Ι Ι

Κλειο1ίς Ο " Ο Ι 14 Ο )7 ] ο ο

ΚλειoVς ο " ο Ι 14 Ο )7 ] ο ο

""''''< ο ΙS ο Ι 14 Ο )7 ] ο ο

Σελ/δα 2
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ΣΤΟΙΧΕΙΑ EPΩΤHMAΤOΛOΓlOY ΓΙΑ ΤΙΣ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΕΙΣ

188010000 188010 '88' 10 • • εwιόριo μm.ζoiι ] 107
188011000 18801 ] '88. 11 • • ΙΜόριο υriιtλων ] 103
18801100] 18800] ,88. 11 • Ι (WΙόρΙO εJtW,.ων ] 103
188012010 ]88012 ,88. '2 , • ιατρείο , 503
]8900]010 ]8900] 1890 ,

Ι • εμχόριο ενδυμάτων ] 102
]8900]020 ]8900] 1890 , 2 • εμχόριο ενδυμάfων ] 102
]8900]0)0 ]89001 1890 , , • εμχόριο lΙΜδημιΠων ] 102
]8900]01 Ι ]89001 1890 , , , φUσιΙCOθεpCl:Mlιτ/ρIO , ,03

]89003010 ]89003 1890 ,
Ι • εμΛόριο ενδυμάτων ] 102

]89003001 189003 1890 , • , εμΛόριο ενΔUμάtων ] 102

]89003020 189003 1890 ) 2 • ειmατόρlO 6 601

]89004000 189004 1890 • • • εμπόριο ειιiιτλων ] 103

]89006000 189006 1890 6 • • εμιιόρlO ειώιλων • υφάσuατα αW.ώσιων ] 10'
189006001 189006 1890 6 • , ΙεwtόPIO ειιiπλων· υφάσματα ~UΙΛΏoεων ] 103

189007000 189007 1890 1 • • ιι;αφεtέρια • μπιλιάρδα 6 602

189008010 189008 1890 • Ι • κλειδιά • dεtδαριtς ] 10.

189008020 189008 1890 • 2 • μεταφορές 4 401

]89008030 189008 1890 • , • ..-"" 4 401

]89008050 189008 1890 • , • είδη δώρων ] 101

189009010 189009 1890 ,
Ι • TεtytΙCΌ Ύραφεio 4 402

189009030 189009 1890 , , • εμπόΡIO l!Oδηλάwν ] ]06

189009040 ]89009 1890 , 4 • φωwy"""", ] 101

309001000 309001 - Ι • • εμπόριο· tiδη tαξιδiou ] 102

309002000 309002 - 2 • • εμιtόpιo· είδη τoξIδIDu ] 102

309003000 309003 - , • • ""~""
4 40]

309004000 309004 - 4 • • εμπόριο σώιλων ] 103

309005000 309005 3D90 , • • ιι:ινηματοΥΡάφοι; 6 605

309006000 309006 '09. 6 • • εμMρw u.οοημάιων ] 102

309008000 309008 ,09. • • • εμ:Αόριο ξIιλείw; ] ]09

312002010 312002 3110 2 , • εΜόρIO μΗΧΑνημάτων ] ]06

312002020 3]2002 3120 2 2 • μηXιινoupyu;έι; ερ'yιιαW; ) 302

312002030 3]2002 3120 2 , • σχολή oδηrών 4 401

3120030]0 3]2003 3120 , , • """"""'" ] 101

312003020 312003 3120 , 2 • ciβ, ] 10]

312003021 312003 3120 , • Ι studio αισθηm;ής, y\lμναστιιmc 4 401

3]2003022 312003 3120 , • 2 sNdio αισθηm;ής;, ΎUμναστιιι;ή(; 4 401

3]2004000 312004 3120 4 • • αuνφyάo ιnιroιι:tνTttων 3 303

3]2005020 3]2005 3120 , 2 • εμ:Λόρw ιroίιιcλες βιφiναc ] 101

312005030 3]2005 3120 , , • σιιναΥερμοί αuroιι:M'\tων ] 106

312006000 312006 3120 6 • • ειοαΥωΥέι;; yuvαιιdωv υφαομάτων 2 201

312006001 312006 3120 6 • Ι εισαrω-rέι;; yuvαιιdωv υφασμάτων 2 2ΟΙ

312006002 3]2006 3120 6 • 2 εισαrω-rέι;; ΎUWuα/oν lJΦ(lOμά'tωV 2 201

312006003 3]2006 3120 6 • ,
εισαrωrέι;; ΎUWu:iωv lJΦ(lOμάtωv 2 201

312007000 3]2007 3120 1 • • βι~ ] 105

312007001 312007 3120 1 • Ι βιβλιoιιωi.εio ] 105

312007002 312007 3120 1 • 2 εισαrω-rέι;; ειδών δώρων 3 301

190001010 ]9000] '90. Ι , • mτσαρiα 6 6ΟΙ

190001020 ]9000] ''Ο. Ι 2 • tμιtόpw ενδυμάτων ] 102

190001030 ]9000] 100. Ι
, • tμMpw ενδυμάτων ] 102

]90001040 19000] 1900 Ι 4 • tΜXΌpw • εmσιι:ειιή ιοοσμημάτων ] 107

190001022 ]9000] 1900 Ι 2 2 οδοντιατρείο
, 503

ΣελΙδα 3
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ΣΤΟΙΧΕΙΑ EΡΩTHMATOΛOΓlOY ΓΙΑ ΤΙΣ EnIXEIPHrEIr

ΟλΥα.ς " Ι Ο Ο Ο Ι Ο 2 2 Ο

Mιληάδolι 500 Ο 2 Ο Ο Ι Ι 17 2 Ι Ι

Mιληάδolι 500 Ο 2 Ο Ο Ι Ι 17 2 Ι Ι

Μιλτιαδου 40 Ι Ο Ο Ο Ι Ο 7 Ι Ι 2

ΒονλΙαΥμενης 200 2 3 Ο 2 Ι 2 18 Ι Ο ,
BOIIλιιrrμενης 30 Ι Ι Ο Ο Ο 2 7 2 3 2

Βοιιλιαηw.ης 18 Ι Ο Ο Ο Ο Ι " 2 Ι Ι

ΒoW.α/Ύμένη, 120 Ι 2 Ο Ι Ο 2 17 2 Ο 2

Booλιιrrμένης 120 Ι Ι Ο Ο 2 Ο 3 Ι Ι 2

ΒouλιαηιέWlς 120 Ι Ι Ο Ο 2 Ο 3 Ι Ι 2

ΒoW.ΙαΥμένη, 300 Ο 25 Ο 12 Ο 13 3 2 Ι 3

Μιλτιάδου 1200 2 2 4 Ο 8 Ο 6S Ι 3 Ι

Όλγας 200 4 2 Ο Ο 2 4 4 Ι Ι

ΌλΥαι; 200 4 2 Ο Ο 2 4 4 Ι Ι

OλΎ~ 600 3 7 Ο 3 3 4 3 2 Ο Ι

ΌλΎ~ 12 Ι Ο Ο Ι Ο Ο 17 2 Ο 2

Όλγα.; 8 2 Ι Ι Ο 3 Ι 27 2 Ο 9

Τριπό4ωι; 11 Ι Ο Ο Ο Ο Ι 25 2 Ι ι

TPL1ΌΛΕΩC; 30 ι Ο Ο Ο Ο Ι 10 2 Ι 2

Τριπόλεως 30 2 Ο Ο Ο 2 Ο 2 2 Ο ι

ΤΡL1όλεωι; 28 ι Ο Ο Ο Ι Ο 23 2 Ο 2

Τριπόλεως 30 Ι Ο Ο Ι Ο Ο 27 2 Ι 9

BooλιayΜΈVΗς 40 Ι Ο Ο Ο • Ο Ι 31 2 2 2

Bouλιιrrμέ\'ης 60 2 Ι Ο Ο Ο 3 27 2 Ο Ι

BouλΙαΥμενης 36 Ι Ο Ο Ι Ο Ο 17 2 2 Ι

θouλιayμένης 2 Ο Ο 2 Ο Ο " 2 Ι 2

BouλιαyΜΈVΗς 1000 3 4 Ο Ι 3 3 29 2 Ι 3

Τρutόλεως 44 2 Ι Ο 3 Ο Ο 29 2 2 2

AVQΎενήσεως 350 3 2 Ο Ο 2 3 " 2 Ο Ι

Boιo},ιαyμέvτ); 35 Ι Ο Ο 2 Ο

Βουλιαγμένης 15 Ι Ο Ο Ο Ι Ο 25 2 Ο Ι

801JλιαyΜΈVΗΙ; 22 Ι Ο Ο Ι Ο Ο 4 2 Ι 3

BouλιαΥιιένης 7S Ι Ο 2 Ο 3 Ο
, 2 Ι 3

AVQΎεννήσεως " Ι Ο Ι 2 Ο Ο " 2 Ο Ο

ΑναΥεννήσεως 220 2 2 2 Ο 2 4 3 2 Ι Ι

Αναγεννήσεως 220 2 2 2 Ο 2 4 3 2 Ι Ι

AναyΕWΉσεως 200 2 Ο Ο Ο Ι Ι 23 2 Ι Ο

Αναγεννήσεως 25 Ο Ι Ο Ι Ο Ο 2 2 2

Όλγα:; 70 Ι Ι Ο Ι Ο Ι 7 2 Ο Ι

Όλγας 400 Ο " Ο Ο Ι 14 8 2 Ο 2

Όλγας 400 Ο 15 Ο Ο Ι 14 8 2 Ο 2

Όλγας 400 Ο " Ο Ο Ι 14 8 2 Ο 2

Όλγας 400 Ο " Ο Ο Ι 14 8 2 Ο 2

MαζαράJ:η 350 Ο 5 Ο Ι Ι 3 17 2 Ι

Μαζαράκη 350 Ο
, Ο Ι Ι 3 17 2 Ι

Μαζαράχη 200 2 10 Ο Ο 6 6 2 2 Ι 2

M.Aλtξάνδρou 45 Ι Ο Ι Ο Ο 2 22 2 3 Ι

M.Aλε.:.άνδρou 29 Ι Ο Ο 12 2

M,AλιξΆVδΡΣU 40 Ι Ο Ο Ο Ο Ι 3 2 3 Ι

M.Aλεξάνδρou 35 Ι Ο Ο Ι Ο Ο 15 2 3 Ι

Μ. Aλεξάνδρou 22 Ι Ο Ο Ι Ο Ο 27 2

Σελfδα 4
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ΣTOIXEIA EPΩTHMATOΛOΓlOY ΓΙΑ ΤΙΣ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΕΙΣ

190003010 190003 19,. , , • εμπόριο· βlOτεyvία δεριιά;tlVΩν ειδών ] "2
190003020 19000' '900 , 2 • εμπόριο αρωμάτων Ι ]04

190003030 19000' '900 , , • φορολσΥιιι;ό ΥΡαφείο 4 402

190003040 19000' '900 , 4 • εμχόρlO ενδυμάτων Ι 102
!9ΟΟΟ5ΟΟΟ ]9000, Ι900

, • • εμχάρlO δΙσιο:ων. ιι;ασσεtών Ι 107
]90005002 ]90005 ,... , • 2 σωμαtείo μη ιcερδοσχοπικό , 504

]90006020 ]...., Ι900
, 2 • βιβλιιmωλtio ] 10,

]90006030 ]90006 Ι900
, , • καφενείο , '02

]90007000 ]....7 Ι900 7 • • ~1O;mιία Kαθtσμάτων ) '02
]90008010 ]..... Ι900 • , • """"oαΦrio 4 4ΟΙ

!90008020 ]90008 Ι900 • 2 • αYα'f\fl(tIiplO, τρόφιμα ,
'Ο'

]90008030 ]..... Ι900 • , • εμπόριο ιιoUnoν ] 102
190008050 ]9000. Ι900 • , • εμπόριο ooU7ων Ι 102
]90009010 190009 Ι900

,
Ι • εμπόριο υποδημάτων Ι 102

]90009020 ]90009 Ι900 , 2 • εμπόριο vπoδημάπoν Ι 102
]900]0000 1900]0 Ι900 10 • • - 4 404

]9001 ]0]0 1900] Ι Ι900 11 Ι • τράπεζα 4 404

]9001 ]020 190011 Ι900 11 2 • ανα..,υιm,ρlO ,
'Ο'

!9ΟΟ1 ]030 1900] Ι Ι900 11 , • .pw.,,,,io ] 10]

19001]0]1 1900] Ι 19" 11 , Ι ιατρείο , ,03

]90012000 190012 '900 12 • • καφετερία· Μι , 602
1900]2001 190012 Ι900 12 • Ι καφετερία - bar , 602
19001302] 19(01) '900 " 2 Ι ιαφrio , 50'
191002000 ]9]002 1910 2 • • IΙΙXUδΡOμιιι;ό ταμlΕυmριο 4 404

191003010 ]9]003 1910 , , • TUΠOyραφείo ,
'"19]004010 ]9]004 1910 4 , • φοΡοtqνιl(ό Ύραφάο 4 402

]9]004020 ]91004 1910 4 2 • φopott'(VtΚό τραφεlo 4 402

191004030 ]9]004 1910 4 , • εμπόριο !α/λλllVt\ιWν ] 104

191004040 ]9]004 1910 4 4 • τράπεζα 4 404

191004050 19]004 1910 • , • lε~ρlO ειδών vywνTκ διατροφής ] ]04

191004070 19]004 1910 4 7 • tuΛOyραφεio , ,,,
]91004002 191004 1910 4 • 2 ]](Α 4 403

]91004005 191004 1910 4 • , ]](Α 4 'Ο'
]91004003 191004 1910 • • , ΔΟΥ 4 'Ο'
191004004 191004 1910 4 • 4 ΔΟΥ 4 403

]91005000 191005 1910 , • • εμπόριο ενδυμάτων ] 102

]92001010 ]92001 1910 , , • λo'ylσt\l(ό Ύραφεio 4 402

192001020 ]92001 Ι92. , 2 • εμπόριο ενδυμάtων ] 102

192001021 ]92001 1910 , 2 , wτptio , ,03

192003000 ]92003 Ι92. , • • Λρ(lτήριo ΤΟ\Ύάρων 2 201

192005000 ]92005 1910 , • • ιατρεio , 50'
192007030 ]92007 1920 7 , • εμ:ll:όρΙO ενδυμάτων ] 102

19200700] 192007 1920 7 • Ι φpovnαtήριo
, ,02

192008000 192008 ,92. • • • εμπόρω '(αλιών ] 10'
192008001 192008 '92. • • Ι εμπόριο αθληnl(ών ειδών ] 102

]920090]0 192009 1910 , , • εμπόριο ενδυμάtων ] 102

1920]00]0 192010 1910 10 Ι • ιμΜριο ενδυμάτων ] 102

]920]000] ]920]0 Ι92. 10 • , εια6ριο ενδυμάτων ] 102

192010020 ]920]0 1920 10 2 • λoΎtσtt1ώ Ύραφεio 4 402

19201]000 19201 Ι 1920 11 • • ).oylσt\Kό 1ραφrio 4 402

]920]2000 192012 1910 12 • • εμπόριο ενδυμάτων Ι 102

ΣελΙδα 5
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ΣΤΟΙΧΕΙΑ ΕΡΩΤΗΜΑΤΟΛΟΠΟΥ ΠΑ ΤΙΣ EnIXEIpHrEIr

ΑΒέρωφ 35 1 Ο Ο 1 Ο Ο 7 2 1 1
Αβέρωφ 20 1 Ο Ο 1 Ο Ο

, 2 2 1

Mιλnάδolι 20 1 Ο Ο Ο Ο 1 23 2 1 Ο

Mιλπιiδo\ι 30 1 Ο Ο Ο 1 Ο 12 2 2 1

Mιλπιiδov " 1 Ο Ο Ο 1 Ο 2 2 Ο 2

Mιληάδov 80 Ο , Ο 1 Ο 4 2 2

Mιλnάδolι " 1 Ο Ο Ο 1 Ο 2 2 1 1

Mιλnάδov " 1 Ο 1 Ο 2 Ο 10 2 ,
Ο

Mιλnάδou 100 1 Ο 1 Ο 2 Ο 28 2 Ο Ο

Mιλnάδoυ 6 1 Ο Ο Ο Ο 1 " 2 Ο 1

Boυλιιnιιένnc: " Ο 6 Ο 4 Ο 2 21 2 Ο 1

Boυλιι;ryμενK 20 Ο 1 Ο Ο 1 Ο 1 2 Ο Ο

BovλΙαΎιιένnc: 80 2 Ο 1 Ο Ο , 17 2 1 ,
Bouλιayμένης 40 1 1 Ο Ο 2 Ο 13 2 1 2-- 60 1 1 Ο 1 1 Ο 2 2 Ο )

Μ.Αλεξάνδρου 350 Ο 32 Ο • " 9 " 2

Μ,Αλεξάνδρου 350 Ο 32 Ο • " 9 " 2

Μ,Αλεξά.νδρου 30 1 1 Ο 2 Ο Ο • 2 2 ,
M,Aλεξttνδρoυ 40 Ο 1 Ο 1 Ο Ο 2 2 , 2

M,Aλd.ά.νδρoυ 80 2 Ο Ο 2 Ο Ο 6 2 1 2

Μ.Αλεξάνδρου 200 , 1 Ο Ο 4 Ο 10 2 , ,
M.AλεξΆVΔρou 200 , 1 Ο Ο 4 Ο 10 2 , )

M.AλtςΆVδρov 130 1 Ο Ο 1 Ο Ο 41 2 1 2

Ι=.ης 200 Ο 9 Ο
, 6- Ο 11 2

Ι=ης 27 1 Ο Ο 1 Ο Ο 17 2 1 1

Έλλης 62 2 ,
Ο Ο 1 4 14 1 2 1

Έλλης 74 1 Ο Ο Ο 1 Ο 9 1 1 ,
Έλλης " 2 Ο Ο Ο Ο 2 14 2 1 1

Bouλιι;ryμένyΚ 300 Ο 40 Ο • 20 12 10 1

Mιλπιiδo\ι " Ο 1 Ο Ο 1 Ο 6 2 ,
Ο

Mιλnάδov 40 1 Ο Ο Ο Ο 1 10 2 1 2

Mιλnάδoυ 920 Ο 63 Ο 20 30 13 13 2

Mιλnάδov 920 Ο 63 Ο 20 30 13 13 2

Mιλnιiδoιι 920 Ο " Ο 10 40 ,
" 2

Mιλnάδov 920 Ο " Ο 10 40 ,
" 2

MIλnιiδou 22 2 Ο Ο 2 Ο Ο 10 1 Ο 1

Έλλης 80 2 4 , 2 , 2 1 2 Ο 1

Αβέρωφ 100 1 1 Ο Ο 2 Ο
, 2 1 1

Αl.\έρωφ " 1 Ο Ο 1 Ο Ο " 1 1 1

Αβέρωφ ,
Ο Ο

,
Ο Ο 64 1 2 1

Διρβεν(11(ίων 66 2 Ο Ο 1 1 Ο
, 2 Ο 1

Bouλlι;ry~ 1 1 Ο Ο 1 1 1 2 1

Boυλια-yμ.έ:vης 330 2 16 Ο
, 13 Ο 2 2 Ο 1

Boυλιι;ryΜΈVΗς 70 2 Ο Ο Ο Ο 2 18 2 1 2

BouλιαΥμένης 70 1 Ο Ο 12 1

BΣVΛιαyμένης 400 1 1 ,
Ο

, 2 7 2 Ο 1

!Έλλ", 100 2 ,
Ο Ο

, 1 12 1 Ο )

1='" 100 2 ,
Ο Ο

, 1 12 1 Ο )

Έλλης 10 1 Ο Ο Ο Ο 1 10 2 2 2

Έλλης 30 , Ο Ο Ο 1 2 4 2 Ο Ο

Ι=ης 140 1 Ο
, 4 Ο Ο 21 2 Ο 1

Σελ/δα 6
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ΣTOIXEIA EPΩTHMATOΛOΓlOY ΓΙΑ ΤΙΣ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΕΙΣ

19300tOOO 193001 "3<1 Ι • • δήμος δάφνης , '03
19300100] 193001 "3<1 Ι • ,

δήμος δάφνης 4 '03
!93001002 193001 1930 Ι • ,

δήμος δάφνης 4 403

]9300]003 19300] 1930 Ι • ,
δήμος δάφνης 4 403

19300]004 ]9300] 1930 Ι • • δήμος δάφνης 4 403

19)001005 ]9)001 1930 Ι • , δήμος δάφνης 4 403

19)003000 ]93003 1930 , • • λσ'Υιστικό Ύραφεlo 4 402

19}0Ο4020 ]9)004 1930 • , • εμιιόριο εσ~ ] 10,

193004023 ]93004 "3<1 • , , ιατρείο , 503
1930060]0 ]93006 "3<1 • , • ταatτσαρίε<; ι:πiJWιIν 3 302
]93006030 ]93006 "3<1 • , • καφενείο 6 60'
]930090]0 193009 "3<1 • , • κα6αριστήρlO 4 4ΟΙ

]93009020 193009 "3<1 • , • κομμωτήριο 4 4ΟΙ

]930]0000 1930\0 "3<1 10 • • ω_ , '03
193010001 193010 1.3<1 10 • , λσγιατιι::ό ypαφdo 4 402

]930]]000 19301 Ι "3<1 ιι • • βIOΤq:viα πkιι;uί)ν 3 3ΟΙ

]930] ιοοι 19301 Ι "3<1 ιι • , oδovnατρε\o , '03
]9400]0]0 194001 ".. Ι

, • είδη δώρων ] 107

19400]020 194001 ".. Ι
, • εμπόριο ενΔUμάτων ] ]02

]9400]030 194001 ".. Ι
, • είδη δώρων ] 107

194001040 194001 1940 Ι • • εμπόρlO δtρμ(mνων ειδών ] 10,

194001050 194001 '94. Ι , • ).σyιαnιc:ό ΎΡαφεiι) • ..,
194001060 194001 ,94. Ι • • Kooμηματoπωλεio • Ι 107

194001070 194001 ".. Ι 7 • κομμωΤήρlO 4 4ΟΙ

194001080 194001 ".. Ι • • lαφεio μucρων ζώων , 503

194001011 ]94001 ".. Ι
, , τεχνικό 'Υραφείο 4 402

19400102] 194001 ".. Ι
, , λoyισnώ Ύραφε\ο 4 402

194001012 194001 ".. Ι , , ω_ , 503

194001022 194001 ".. Ι
, , ιαιρείο ,

'"194001032 194001 ".. , , ,
ΙρΥαστ/ρl ΧΡU<JQlOιαι;; 3 '01

194001042 194001 ".. Ι • ,
ιqvucό Ύραφεio 4 402

194001052 194001 ".. Ι
, , ι;ιααΥωτέ<; ηλειι:τρικών αuακεuών , ",

194001062 194001 ,94. Ι • ,
ΎΡ. μελίτ. και KαtασK. OlκoδoμΙΙCών έργων • 402

194001013 194001 '94. Ι Ι
,

ιξαyωrtς αΥΡοnκών ΠΡοιόνιων ,
'"194001004 194001 ,94. Ι • • τεχνικό τραΦrio • ..,

194003010 19400} ".. , , • φΥαcm;ρι KOUρnνών 3 '01
194006000 ]94006 ".. • • • Koσμημα~λείo ] 107

194008010 194008 ".. • , • rouplαnιcό yραφεio 4 402

194008020 194008 ".. • , • ΕIΙΑόριο ενδυμάτων Ι 10,

194009010 ]94009 ".. • , • εtδη δώρων Ι 107

194009020 194009 ".. • , • Εμπόριο ενδυμάτων Ι 10,

194009001 ]94009 ".. • • , ιατρείο , 503

194010010 194010 ".. ,. , • φαρμαιcεio ] ]04

194010020 194010 194. ,. , • EμJWP10 ενδυμάτων ] 10'

194011010 1940\1 ,94. 11 , • εμΜριο lΙΛΟδημάτων Ι 10,

194011020 19401 Ι ".. 11 , • εμπόριο υποδημάτων ] 10,

194101010 194101 1941 , , • εtδη δώρων ] 107

194101020 194101 1941 , , • ....~ 4 401

194102010 194102 1941 , , • φαρμακεio Ι 104

194102020 194102 1941 , , • ανο.ljιUΚτ/ριο 6 603

194102030 194102 '94' , , • εμπόριο oρ6oJu:δlKών ειδών Ι 104

ΣελΙδα 7
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ΣΤΟΙΧΕΙΑ EPΩTHMATOΛOΓlOY ΓΙΑ ΤΙΣ EnlXEIPHrElr

ΚIlVιφι, 720 Ο 4S Ο ιο 20 15 27 Ι

Κανάρη 720 Ο 4S Ο 10 20 l' 27 1

ΚllVάρη 720 Ο 4S Ο 10 20 l' 27 1

KllVάpη 720 Ο 4S Ο 10 20 l' 27 1

K~"", 720 Ο 4S Ο 10 20 l' 27 1

K~"", 720 Ο 45 Ο 10 20 l' 27 1

Κανάρη 75 2 ,
Ο Ο

, 1 Ι. 2 Ο 1

Διρβενωciων 1 Ο Ο 1 Ο Ο
, 2 1 Ο

Διρβινωciων " 1 Ο Ο Ο 1 Ο
, 2 1 2

Διρβενωciων 25 1 Ο Ο , 2 Ο Ο

Α_φ 80 1 Ο Ο Ο 1 Ο , 2 Ο Ο

Aβtρωφ " 1 Ο Ο 1 Ο Ο 20 1 1 )

Έλ/ης 22 1 Ο Ο Ο 1 Ο
, 2 Ο )

tE1λης 100 1 1 Ο 1 1 Ο
, 1 Ο 1

Έλ/ης 125 Ο 8 Ο 2 2 , , 2 1 )

ΈU~ 100 1 Ο 2 2 1 Ο JO 2 2 •
ΈUης " 1 Ο Ο 1 Ο Ο ) 2 1 2

M.AλεςάνΔΡΣU J8 1 Ο Ο 1 Ο Ο 17 2 2 2

Kσ;vάpη 102 1 Ο Ο Ο Ο 1 Ι, 2 ) 1

Kcrνάρη 80 1 Ο Ο 1 Ο Ο ) 2 ) 1

K~"'" 50 1 Ο Ο 1 Ο Ο ) 2 ) Ι
Κ_

" Ι Ο 1 Ο 2 Ο
, 2 2 Ο

Κ_

27 2 Ο Ο 2 Ο Ο ) 2 2 2
Κ_

45 Ι Ο 1 Ο 2 Ο 1 2 2
Κ_

J5 Ι 1 1 1 Ο 2 11 2 2 •
Κανάρη JO ) 1 Ο Ο Ο

, 2 2 Ο 2

Κανάρη 42 2 2 Ο Ο ) 1 , 2 1 )
Κ_

JO 1 Ο Ο Ο 1 Ο 15 2 1 Ο

Κανάρη J5 Ι Ο Ο Ο Ι Ο 11 2 2 2
Κ_

" 1 1 Ο Ο 1 1 1J 2 Ο )

Κανάρη 26 2 Ο Ο 2 Ο Ο Ι4 2 Ο 2
Κ_

60 2 2 1 Ο ) 2 15 2 Ο Ο

Κ_

4S ) Ο Ο 2 Ο 1 Ι4 2 2 2

Κανάρη 45 2 Ο 1 ) Ο Ο 1J 2 1 Ο

Κ_

70 1 Ι Ο Ο 1 1 16 1 Ο ,
Μ1ληόδο\ι 70 2 2 Ο 2 Ο 2 2 2 Ο Ο

Αβέρωφ 110 ) 2 Ο Ο Ο , 8 1 1 Ι

Αβέρωφ 1 2 Ο Ο ) Ο • 2 ) 2

Μ"-"'''''_ " 1 Ο Ο Ο Ο 1 ιο 2 ) 1

M.Aλιξάνδρou 25 2 Ο Ο Ο Ο 2 15 2 ) •
Μ-Αλεξάνδρσιι 2J Ι Ο Ο Ο Ο 1 Ι4 2 ) Ι

Μ"-"'''''_ 90 1 Ο Ο Ο Ο 1 , 2 1 1

M.AλεξάνΔΡΣU 50 Ι Ο 1 Ο Ο 2 20 2 2 2

M-AλεξάνΔΡΣU 50 2 Ο Ο Ο 2 Ο 1 2 ) 2

Μ.Αλεξανδρου 1 Ο 1 Ο 2 Ο Ι4 2 ) 2

Μ. λ/εξάνΔΡΣU 100 1 Ο Ο Ι Ο Ο 18 Ι ) ,
Κανάρη " 2 Ο Ο 2 Ο Ο 2 2 Ι ,
Kσ;vάρη JO Ο 1 Ο 1 Ο Ο 1 2 Ο ,
Έ)λης 50 1 Ο Ο Ο Ο 1 19 2 Ο ,
!Έλλη' 70 ) Ο Ο 1 1 1 8 2 Ο )

tE1λης 50 1 2 Ο Ο ) Ο 2 2 1

Σ'λΙδα 8
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ΣΤΟΙΧΕΙΑ EPΩTHMATOΛOΓlOY ΓΙΑ ΤΙΣ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΕΙΣ

]941050]0 ]94105 "41 , Ι Ο φωtoYραφrio 4 '"Ι

]94105020 ]94105 194. , ,
Ο εμπόριο ενδΙιμ<1των 1 102

]94105030 ]94105 1941 , ,
ο ζΑXQρoJtλασu:io 1 10\

]941080]0 ]94108 194Ι • Ι Ο λσΥιστικό γραφείο 4 402

]94108020 194108 1941 • ,
Ο ΤΕΧVιιro -γραφείο 4 402

] 19101000 119\01 ΙΙ9Ι Ι Ο Ο εμιιόρlO nαιδu:rjjy ι:πiιtλων Ι 103
] Ι9ΙΟΙΟΟΙ Ι [9ΙΟΙ 1191 Ι Ο Ι ερyαO'fήρια fλεuθέρων OIWUOOJV , 502

] 19101002 ] 19\01 ΙΙ9Ι Ι Ο
,

ερΥαστ/ρια ελεuθtρων σπουδών , 502

] 19102000 119102 ΙΙ9Ι
,

Ο Ο ιω"'φlO uφασμά'aΙW 1 102
] 19102001 119102 ΙΙ9Ι , Ο Ι εμπόριο υφασμάτων Ι 102
] 19102002 ΙΙ9ΙΟ2 ΙΙ9Ι , Ο , ιμ!tόρlO ιιφaσμάτων Ι 102
] 19102003 Ι ]9102 1191 2 Ο

, εωrόΡW Iιφaσμάτων 1 102
] 19102004 1]9102 1191 ,

Ο 4 ιμ!ιόριο uφασμάτων 1 102
119102005 Ι ]9]02 1191 2 Ο

, ιμ!tόρlO IIΦo.σμάtων 1 102
] 19103000 Ι ]9103 1191 ,

Ο Ο Ι"",,~<io 3 302
119104000 []9104 1191 4 Ο Ο RtR1,oδtttio 3 305
] 191060]0 119106 1191 • 1 Ο σvνερyεio OVroli;IYήτωv 3 303
119106020 119106 ΙΙ9Ι • 2 Ο μεταφορές 4 401
119]06030 []9106 1l9Ι • , Ο εμπόριο οργάνων ύuμναστιιdμ:; 1 104
]19]060)1 119106 1191 • , 1 εμnόρIO ΟρΥάνων YIιμν<urnισ'ις 1 104

] 19106040 119106 ΙΙ9Ι • , Ο μεtαφoρtς , 401
119108000 Ι ]9]08 1191 • Ο Ο χονδρικό. λιανιιro εμπόριο wwρρwιαvnκών KCΙΙ yαρtlKών Ι 10'
] 191090]0 1]9]09 ΙΙ91 • 1 Ο ισνδρικό, λtιιVιKό ιμιιόριο ΩWPΡVJtαVtlKciw KCΙΙ rαpm:ciw Ι 10.
1]91 ]0000 1]9] 10 1191 10 Ο Ο ιμιιόριο, ιρωμάτων KCΙΙ βερνικιών Ι 10'
1191]2000 1]9] 12 1191 12 Ο Ο εμιιόριο C;ιιλεiΔς 1 10.
1191]3000 1]9113 1191 13 Ο Ο εμιι.όΡιο ΞVλείας Ι 109

] 191 ]40]0 ]19114 1191 14 Ι Ο εμιιόριο ξvλεiw; Ι 109

] 19001000 ] 1900] 1190 1 Ο Ο χωλήσειι; μστο(l\)κλετών Ι 106

1]900100] ] 19001 1190 1 Ο 1 χωλήσειι; μστο(l\)κλετών Ι 106

1]900\(102 ] 19001 1190 1 Ο 2 Itωλήσειι; μoΤO(l\)wuiw Ι 106

1]9002000 ] 19002 1190 ,
Ο Ο ιcoμμα/τ/PIO 4 401

] ]9003000 ] 19003 1190 ,
Ο Ο εμιιόριο ypαβά'l"ας 1 102

] ]9005000 ]] 9005 1190 ,
Ο Ο εΜΧόριο &'ώύ.ων 1 103

1]9006010 119006 1190 • 1 Ο JΠl)σσόμενει; ώρu.ς 1 10'
119006020 119006 1190 • 2 Ο πΌρw; μασίφ Ι 10.
1]9006030 1]9006 1190 • ,

Ο Jtαρ-μιφιζ CtlιΤOκινήτων 3 303
1]901]000 1]901] 1190 11 Ο Ο Υvμναστ/ρι.ο 4 401
31400]000 3]4001 J140 1 Ο Ο εμιι.όΡιο βIOμ-CMlCών ειδών 1 10.
314002000 314002 J140 2 Ο Ο εμιιόΡιο μστο 1 106

314008000 3]4008 J140 • Ο Ο .~"" 3 303
314008001 3]4008 J140 • Ο 1 οΡΥάνωση εκθtσεων , 402
3140]2000 3]4012 J140 12 Ο Ο ΦCIVOΛOllo • βαφείο αvτoιανήτων 3 303
3140]2009 3]4012 3140 12 Ο • φανσnollo • βcιφείo avτoκMΊtwV 3 303
314]0]000 314101 J141 Ι Ο Ο εμJtόρIO μοτο 1 106

314102000 314]02 JI41 2 Ο Ο ιμιιόριο τtνw; . σιδερικά 1 10'
3]4106000 314106 JI41 • Ο Ο εμιιόριο ιcερα.μu;ών Ι 109

3]5001020 31500] JI50 Ι 2 Ο caIerillo 3 301

3]5002000 3]5002 JI50 2 Ο Ο βιoτεxvtα ξUλov 3 302

315004000 3]5004 Jl$O ,
Ο Ο εμJtόΡΙO l);'Wδημάτων 1 102

315004001 315004 Jl$O ,
Ο 1 εμJtόpIO wwδημάτων 1 102

3]5004002 315004 ".. , Ο 2 εμπόριο vπoδημάτων 1 102

ΣελΙδα 9
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ΣΤΟΙΧΕΙΑ ΕΡΩΤΗΜΑΤΟΛΟΠΟΥ ΠΑ ΤΙΣ ΕΠIΧΕIΡΗΣΕIΣ

Έλλης 37 Ι Ι Ο Ο Ο 2 6 2 2 9
Αβέρωφ 4S Ι Ο Ο Ι Ο Ο 9 2 Ι ,
MI);nάδσu 80 Ι Ι Ο Ο Ι Ι 2 2 2 ,
M~"""", 18 2 Ο Ο Ι Ο Ι 7 2 Ο "MιλτιΑΔΣU 18 2 Ο Ο Ι Ι Ο 6 2 Ο Ο

Εθν. Aνnστάσεως 400 Ι 2 Ο Ο Ι 2 6 2 2 1

Avαyενήσεωc: 200 Ο 2 Ο 2 Ο 6 2 Ο Ο

Αvmενήσεωc 200 Ο 2 Ο 2 Ο 6 2 Ο Ο

Εθν. Avnστάσεως 200 5 11 Ο 16 Ο Ο 12 1 2 2

Εθν. Avnστάσεωc 200 , 11 Ο 16 Ο Ο 12 1 2 2

Εθν. Avnmάoεωc 200 5 11 Ο 16 Ο Ο 12 1 2 2

Εθν. Avnστάσεωc: 200 5 11 Ο 16 Ο Ο 12 1 2 2

Εθν. AγπστάΣΕΩC; 200 5 11 Ο 16 Ο Ο 12 1 2 1

Εθν. Avnστάσεως 200 , 11 Ο 16 Ο Ο 12 1 2 2
Εθν. Avnστάσεως 350 5 Ο Ο Ο 3 2 34 1 Ο 9

Εθν. Aνnστάσεως 200 2 1 Ο Ο 3 Ο 17 2 Ο Ο

Εθν. Avnστάσεωι;: 70 Ι Ο Ο Ο Ι Ο 20 2 Ο Ο

Εθν. Aνnστάσεως .. Ι
,

Ο Ο 4 2 2S 2 Ο Ο

Εθν Αντιστάσεως 140 Ο 1 Ο Ο Ο Ι 13 2 Ο 2

Εθν. Avnστάσειιχ 140 Ο 1 Ο Ο Ο 1 13 2 Ο 2

Εθν. Aνnστάσεως 13 2 Ο Ο Ο Ι Ι 27 2 Ο 9

ΤΡαόlεωc: 50 1 Ο 1 Ο 2 Ο Ι Ι Ο Ο

ΤρΙΠόλεως 50 Ι Ο Ι Ο 2 Ο Ι Ι Ο Ο

Τριπόλεως 50 1 Ο 1 Ο 2 Ο Ι 1 Ο Ο

AδριανoθUρων 300 Ι 2 2 Ο 5 Ο 7 2 Ο Ι

AδρuxνoΘUρων 300 Ι 2 2 Ο 5 Ο 7 2 Ο Ι

Αδριανοθιίρων 300 1 2 2 Ο 5 Ο 7 2 Ο Ι

Όλ1'αι;: 348 2 Ι Ι Ο 4 Ο 2 Ι Ο 2

ΌλΥαι:; 348 2 Ι Ι Ο 4 Ο 2 1 Ο 2

Όλ1'αζ 348 2 Ι Ι Ο 4 Ο 2 Ι Ο 2

ΌλΥΟΙ:; 50 Ι 7 Ι Ο 7 2 Ι 2 Ο 2

λ7~ 60 Ι Ο 1 4 Ι

Όλ"" 180 Ι Ο Ο Ο Ι Ο 4 2 Ο Ο

Όλ1'(Ιζ , Ι Ο Ο Ο Ο Ι 10 2 Ο Ο

Avαyεννήσεως 22 2 3 Ο Ο 5 Ο 2 Ο 1

AvαyΕVΝΉσεως 14 Ι Ο Ο 12 2

Αδρlαw:ιθUρων 70 2 Ο Ο Ο Ι 1 3 2 Ι Ι

ΒοολαΎμένης 50 Ι Ο Ι 2 Ο Ο 17 Ι Ο Ι

ΒouλαΥμένης 90 Ι 2 Ο Ο Ο 3 2S 2 Ο Ι

Εθν. Αντιστάσεως 45 1 Ο Ο Ο Ι Ο 16 1 Ο Ι

Eθv. Αvnοτασεως 90 Ο 3 Ο Ο Ο 3 3 2 Ο Ο

""'- 70 Ι Ι Ο Ο Ο 2 18 2 Ο Ο

Λεωνίδou 70 Ι Ι Ο Ο Ο 2 18 2 Ο Ο

Βouλ.αΥμένης 150 1 6 Ο Ο 2 5 3 2 Ο 2

Μαζαρα/:η .. Ι Ο Ο Ο Ο Ι 7 2 Ο 1

Εθν. Aνnστάσεως 50 Ι Ο 3 Ο 3 Ι 9 Ι Ο 2

Mπou~ouλίV(Iζ 120 Ι 1 Ο Ο 2 Ο 3 2 Ο Ο

Mπouμπouλίνας 10' Ι Ο Ο Ο Ι Ο , 2 Ο Ι

Μπουμπουλίνα.; 500 3 13 Ο Ι 1 14 2 Ι Ι 3

Mπιnιμπσuλtνας 500 3 13 Ο Ι 1 14 2 Ι Ι 3

Mπσιιμπσuλίνφ; '00 3 13 Ο Ι Ι 14 2 1 Ι 3
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ΣΤΟΙΧΕΙΑ EPΩTHMATOΛOΓlOY ΓΙΑ ΤΙΣ EnIXEIPHtEIt

315004003 315004 ,.,. 4 Ο
, εμπόριο U1Wδημάτωv 1 102

315007020 )15007 ,.,. 7 1 Ο εμπόριο ενδ\lμάτων , 102

3lSOO702l JlSOO7 ",. 7 1 • εμπόριο ενδ\lμάτων 1 102

)]5007030 315007 ",. 7 ,
Ο ιlWJρlO ενδυμάτων 1 102

315007050 )]5007 ",. 7 ,
Ο ιμ:aόριo ιcoσμημάτων 1 107

)]5007003 315007 ",. 7 Ο
, :uτρεΜιlOειδή 1 202

315007004 315007 31$0 7 Ο 4 ΙΦμμωτ/ριο 4 401

315008020 315008 ",. • 1 Ο είδη δώρων 1 107

315009010 315009 ",. • • Ο αvtαλλαnooί μοto 1 106

315009020 315009 ",. • 1 Ο QG<ryωyή Ι ονδριιώ ιcαι λ«Mιcό εμπόριο ειrW.ων 1 103

315009021 315009 ",. • 1 • ιιο<rrα/Ύή Ι χ'ΟΥδριώ ιcφ. λιανιιci ιμπόριο επίιιλων 1 103

315010000 3150]0 ",. .0 ο Ο πρατήριο lC(Ι.uσήμων(ΒΡ) 1 111

315011000 3150] Ι ",. 11 Ο Ο χονδριμ:Λόριο ξuλι:ioι; 1 201

3lSOI]OOl 3150] Ι ",. 11 Ο • 1"""""-" ξW.<;'" 2 201

315012010 )]5012 ",. 11 • Ο αιδlOρθώσιιι; εvΔUμάτων 3 301

3150]2030 )]5012 ",. 11 , Ο εμ:Λόριο αιδεριιcά, ερ'Υ(Σλεία 1 108

3070010]0 30700] 3070 Ι • Ο ειι:Λόριο UAOδημάτων 1 102

307002000 307002 3070 1 Ο Ο super market 1 100

30700200Ι 307002 3070 1 Ο Ι Iυρer markeI 1 100

307002002 307002 3070 1 Ο 1 SUDeI" market 1 100

307002003 307002 '070 1 Ο , super mar"et 1 100

307002004 307002 3070 1 Ο 4 SUDeJ" market 1 100

30700300] 307003 3070 , Ο • club 6 604

Ο εμ:Λόριο ξuλι:iαι; •3070040]0 307004 3070 4 Ι 1 109

307004009 307004 3070 4 Ο • ε!dόplO ΞuΛΕΊΑι; 1 10.

307004020 307004 3070 4 1 Ο ιμ:ώρ1ο ηλιιcφoλcrrOC01ί UΛOC01ί 1 108

3070050]0 307005 3070 , • ο cr.t11ρOπλaσtι:1o 1 101

307005020 307005 3070 , 1 Ο γηcrnφιά 6 601

307005040 307005 '070 , 4 Ο ιμ.πόριο tπW.ων 1 10)

307005050 307005 J070 , , Ο Kρεoπωλιio 1 101

30700501 ] 307005 J070 , Ι • ασφαλισnιcή εταιρία 4 402

307005012 307005 J070 , Ι 1 φροντιστήριο , 502

307006010 307006 J070 6 Ι Ο είδη δώρων 1 107

307006030 307006 J070 • ,
ο ιμΜριο ωωρoUιων 1 102

307006040 307006 3070 • 4 Ο ιιw)ριo ειδών οικιακής χρήσης 1 108

3]6004000 316004 "60 4 Ο Ο ιμΜριο ιιδών OΙKιo.ΙCΉΙ; χρήσης 1 108

3]6005000 3]6005 JI60 ,
Ο Ο ιμπόριο ενδυμάτων 1 102

316006020 316006 JI60 6 1 Ο είδη δώρων 1 107

316007010 316007 "60 7 Ι Ο ιμπόριο διρμάηνων ειδών 1 101

3]6008010 316008 "60 8 Ι Ο o:mιcά ιιδη 1 104

3]60] 1000 3160] Ι "60 11 Ο Ο tUω'Yραφεio ) 3ΟΙ

3160]2000 316012 "60 11 Ο Ο KατασJC(lιή και ιwtόριo ειιixλ.ων ) 302

3]7001030 317001 JI70 Ι
,

Ο ιιρακτοριio ιιρο--ο 4 401

3]700]050 317001 JI70 Ι
, Ο είδη lCUτ/Ύιού 1 107

3]7003000 3]7003 JI70 ,
Ο Ο ιμιtόριo (tιeeωη) μαρμάρων και μαρμάρινων κατΑΣΙCΕUΏν 1 109

3170040]0 3]7004 JI70 4 Ι Ο καφι:νιlo 6 601

317004020 3]7004 JI70 4 1 Ο ιιw)ρισ αν«ιλλ.αιcηKών αtιtOιcwήΊων 1 106

317009000 317009 JI70 • Ο Ο βlOτqyiα sMλων ) 301

3]8002000 318002 "80 1 Ο Ο G\lVtP"/άo. ειιθIrrρα~~ίσιιι: ) 30)

30400]000 30400] '040 • Ο Ο βιoτqνία ι:ιιWων ) 301

304001001 30400] '040 Ι Ο • βΙOτqνiα ειιixλ.ων ) 302

ΣελΙδα 11
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ΣTQIXEIA ΕΡΩΤΗΜΑΤΟΛΟΓιΟΥ ΓΙΑ ΤΙΣ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΕΙΣ

ΜΠOVjl."tOuλίvας '00 3 13 Ο 1 Ι 14 2 1 1 3

ΑΥ. Δημητρίου 90 1 Ο Ο Ο Ο 1 8 2 3 2
ΑΥ_ Δημητρίου 90 1 Ο Ο Ο Ο 1 8 2 3 2
Αγ. Δημηφ(σu 30 1 Ο Ο Ο Ι Ο 6 2 3 Ι

ΑΥ. Δημηφ(οl! 20 1 Ο Ο Ο 1 Ο 7 1 2 Ι

ΑΥ. Δημηφίσu - Βουλιαγμένης 380 Ο 60 Ο 10 20 30 , 2 1 2

ΑΥ. Δημηφiou • 8σvλιαyμένr]ς 180 1 10 Ο 11 Ο Ο Ο 2 3 9

Βouλcryμένη" 50 2 Ο Ο 1 Ι Ο 8 Ι 3 1

ΒouΛ.cryμένη" 110 1 1 1 Ο 3 Ο 19 2 Ο Ι

Bovλα'{ΜΈVΗ" 600 Ο 1 Ο Ο Ο 1 1 1 Ο 3

Bouλl:ΓfΙΙΕVΗς 600 Ο 1 Ο Ο Ο 1 1 1 Ο 3

8ouΛ.crιμενηι; 1.000 2 3 Ο Ο Ο , 1 2 Ο Ι

Βouλαηιένηι; 250 Ο 2 Ο Ο Ο 2 2 2 Ο Ο

8ouλΟΥμί:νηι; 250 Ο 2 Ο Ο Ο 2 2 2 Ο Ο

ΒovλαΥμί:νηι; 14 1 Ο Ο Ο Ο 1 8 2 Ο Ο

8ouλcqμί:νηι; 60 1 Ο Ο Ο Ο 1 Ο 2 Ο Ι

ttpryy(φI] 180 Ι 3 2 Ο 6 Ο 10 Ι 3 2

ΣφιπCφΗ 10.000 , 300 Ο 100 170 30 19 Ι 3 2

ΣτplΎYCφΗ 10.000 , 300 Ο 100 170 30 19 Ι 3 2

ΣφιΥΥάρη 10.000 , 300 Ο 100 170 30 19 1 3 2

Στριrr(Σρη . 10.000 , 300 Ο 100 170 30 19 Ι 3 2

ΣφΙΥΥάρη 10.000 , 300 Ο 100 170 30 19 1 3 2

Σφιπάρη 3S0 1 6 Ο Ο 7 Ο 2 2 3 • Ι

ΣτΡιΠάρη 200 1 Ο 1 Ο Ο 2 32 2 2 2

Σφιπάρη 200 1 Ο 1 Ο Ο 2 32 2 2 2

Σφιπάρη Ο 7 Ο 2 4 1 28 2 3 Ι

Σφιπάρη 100 1 2 3 Ο Ο 6 18 1 2 Ι

ΒouλΙιιΥμένης 120 4 12 1 9 8 Ο 34 2 3 3

Bouλιιryμί:νηι; " 1 Ο Ο Ο Ο 1 10 2 3 Ι

BouλιαyΜΈVΗC; 3S 1 Ο Ο Ο 1 Ο 3S 2 1 2

Bouλιιιyμέv'ηc; 30 1 1 Ο Ο 2 Ο 20 2 Ο Ο

Bσuλuxyμί:νηι; "Ο 1 7 Ο Ο 8 Ο 2 2 1

Bσuλιαyμί:νηι; 16 1 Ο 1 Ο 2 Ο 4 2 2 3

Bσuλιιryμί:νηι; 14 2 Ο Ο Ο 2 Ο 6 2 3 3

BouλΙαΥμί:νηι; 47 Ο 1 Ο Ο Ο 1 1 2 Ο 3

A'y.Δημηφίou "Ο 2 2 Ο Ο 3 1 2 2 2

AyΔημηφίov 7S 1 Ο Ο Ο Ο 1 1 2 2 3

Α-ι,Δημηφiou " 2 Ο Ο Ο Ο 2 6 2 3 3

ΑΥ,Δημηφiou 80 Ο 2 Ο Ο 2 Ο , 2 3 2

Ay,Δημηφiιnι 49 1 Ο Ο Ο 1 Ο 2 2 2 3

Mιrouμ:ιovλίναc; 150 1 3 Ο Ο 4 Ο " 2 1 Ο

Ηροδότou "Ο 1 Ι Ο Ο 1 1 29 2 1 3

λγ. ΔημηφίοΙ! 30 1 Ο Ο Ο Ο 1 2 2 2 2

ΑΥ, ΔημηφioΙ! 70 1 Ο Ο Ο 1 Ο Ο 2 2 2

ΑΥ. ΔημητρioΙ! 30 Ο 1 Ο Ο Ο 1 2 2 Ο 3

Α'Υ. Δημητρίου 67 1 Ο Ι Ο Ο 2 9 2 2 Ι

Ηροδότou 90 2 Ο Ο Ο 2 Ο 2 2 2 Ο

Φαδiou 100 1 Ο Ο 1 Ο Ο 12 2 Ο 2

Eυ~ 64 1 Ο Ο Ο Ο 1 16 2 Ο 9

Ηροδότου 600 3 10 Ο 2 3 8 21 2 Ο Ο

Ηροδότou 600 3 10 Ο 2 3 8 21 2 Ο Ο

Σελίδα 12
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ΣΤΟΙΧΕΙΑ EPΩTHMATOΛOΓlOY ΓΙΑ ΤΙΣ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΕΙΣ

304002008 304002 - ,
ο • μη);αvoupΎεio 3 302

304004019 3"004 - 4 Ι • ΛΣUστράριoμα εJtiιtλωv 3 302

304004020 3"004 3040 4 , Ο ιι\τσαρία 6 601

304005000 304005 - , ο Ο Iιλl~ oιlΦδoμών 1 109

305001000 305001 30," Ι Ο Ο εμπόριο επUWoν 1 103

305001002 305001 30.. Ι Ο
,

!ιoτεχvία. εμιιόριο l!1Wιι:αμίσων 3 301

305004010 305004 30.. 4 Ι Ο φαρμαιcείo 1 Ι"

305004020 305004 30.. 4 ,
Ο εμπόριο ΗΛΕΙCΤ~ 1 10.

305004001 305004 30.. 4 Ο Ι γραφU>ές tέx'-'ει;; 3 3"
305005000 305005 30.. ,

Ο Ο εμπόριο Ι ειιεςερyασiα ιc:αttΨ\1Yμένων ψαριών 1 101

305005001 305005 ,.,. ,
Ο Ι εμιιόρlO Ι επεςερyασiα ιαιWν/'Yμένων ψαριών 1 101

306002000 306002 3060 , Ο Ο tlWiplO μoιcκετών, χ.αλιών 1 103

308001020 308001 3080 Ι
,

Ο """"""" 1 107

308003010 308003 3080 3 Ι Ο nραιςwpcio nρo-πo 4 401

308003020 308003 3080 3 1 Ο εσnαWριo 6 601

201003030 201003 1010 3 3 Ο ,- 6 601

201004010 201004 1010 4 Ι Ο εμπόριο ιu.ωσnΙCΏΝ 1 102

201004020 201004 1010 4 1 Ο αναψIιιm1ριo Ι ηλιι(φOΝU;ά 6 602

201005000 201005 1010 ,
Ο Ο ξulovρyεio Ι ι.::oρviζει;; 3 302

201006000 201006 2010 6 Ο Ο IcQ~ ιιεταλλιιcΏΝ ειtω.ων 3 302

201007000 201007 2010 7 Ο Ο σvνtρyεio αuΩΙΙ;WΉΤΩν 3 303

204001010 204001 ,... Ι Ι Ο AραI(toρεio φ:ι-ω 4 '01
204()()40)Ο 2"004 ,... 4 3 Ο

_.
6 602

204005000 204005 ,,,Ο , Ο Ο ι;αφεttρι.α - μΜρ 6 602

205008000 205008 '''' • ο ο ηλειctρo).oyιιcΆ ouτ:oJCMirou 3 303

205009000 205009 ".. • ο Ο ι;ατασιc:ευή ειΜλων 3 302

205012000 205012 ".. 11 Ο Ο σuνερyεio αuτoιςινήτων, ανnn:poσωπtία Mer«dcs 3 303

205012001 205012 '''' " Ο Ι σuνερyε\o αuτoιςινήτων, ανωιpooωu\a. Mm:edcs 3 303

205016000 205016 "'" 16 Ο Ο βlOτεχνία ιcαλυιιμάτων 3 301

202001010 202001 '"'Ο Ι Ι Ο ψ~"", 1 110

202003009 202003 2020 3 Ο • ~τoαρiες οαλονιών 3 302

202004010 202004 2020 4 Ι Ο βιotqνiα οτρωμάτων 3 301

202004020 202004 2020 4 ,
Ο ΙΞUλouρyιdς ειtIIεφήoaς 3 301

202005000 202005 2020 , Ο Ο εμΛόριο φοφίμων • ιwtών 1 101

202008010 202008 2020 • Ι Ο xpuOO'Iα/:io Ι (07

202008020 202008 2020 • , Ο ψιλιιcά • δώρα. • MΙ',(Vίδια 1 110

183001010 183001 1830 Ι Ι Ο oxolή oδTlYών 4 '01

183001020 183001 1830 Ι , Ο 'ΡO-~ 4 401

183001021 183001 1830 Ι
,

Ι λσytonιcό yρaφεio 4 402

183003000 183003 1830 3 Ο Ο εμΛόριο μodtoς • tαUtoαρί.αι; 1 103

183007030 183007 1830 7 3 Ο ιωαμηιιαamωλεio 1 107

183007040 183007 1830 7 4 Ο ει.t'ώριo ενδυμάτων Ι 102

183007001 183007 1830 7 Ο Ι εμπόριο ενδuμάτων 1 102

183008000 183008 1830 • Ο Ο εμπόριο δερμάπνων ειδών· ιαιτασιc:ειιή 1 112

183008002 183008 1830 • Ο
, oδoνπαφci(ι 5 503

184003020 184003 1840 3 1 Ο tπtσιc:εuέι;; &; εμιwρ(α ψιrιε\ων αuτoιc:ινήτων 3 303

184006000 184006 1840 6 Ο Ο έ:ιWα ιc:αι ttνtες 1 103

184007000 184007 1840 7 Ο Ο είδη tdεtήι; Υάμου &; βάφποης 1 101

184007001 184007 1840 7 Ο Ι είδη τελεtήι; yάμou &; βάφtιιm:: 1 102

184008000 184008 1840 • Ο Ο εμΛόριο ενδuμάτων 1 102

184009000 184009 1840 • Ο Ο ,ρ,,,,,,,."" 1 107

Σ'λJδα 13



ΣΤοlχεlΑ EPΩTHMAToΛOrιOY ΓΙΑ ΤΙΣ ΕπlχεlΡΗΣΕIΣ

l
l
l
]

]

]

J
j

-

Παπαναατασίσu 300 2 Ι Ο Ο 3 Ο 27 2 3 Ι

ΔιοΥέvouc; "Ο Ο 2 Ο Ο Ο 2 16 2 Ο Ι

A'y.Δημηφiσ1J 100 3 Ι Ι Ο
,

Ο 13 2 3 3

Ηροδότou 750 2 " Ο Ο 4 Ι Ι 2 3 ,
Πα:I\:αYα/ΠασioIι 200 Ι Ο Ο Ο Ι Ο 12 Ι 3 3

Πωιανασtασίolι 450 Ι , Ο Ο Ο 6 10 2 3 Ι

Α1. Δημηφίou 60 Ι Ο Ο Ο Ο Ι Ι 2 3 2

ΛΊ, Δημηφίou " Ι Ι Ι Ο Ο 3 3 2 3 2

ΛΊ, Δημητρίου 250 Ι 4 Ο Ο Ο
, 25 2 3 Ο

Διoyένollς 300 Ι
,

Ο
, ,

ο 12 2 Ι 2

Δ"",,"", 300 Ι
,

Ο
, ,

ο 12 2 Ι 1

Παιισναστασiou 200 Ι Ο Ο Ο Ι Ο 10 Ι 3 Ι

ΣΤΡlΎΎάρη 20 Ι Ο Ο Ο Ο Ι 3 2 3

Παιιαναστασίou 50 2 Ο Ο 2 Ο Ο 40 2 3 3

Στριrrάρη "ο Ι 25 Ο
, 18 3 11 2 3 3

Καραολη 40 2 2 Ο 4 Ο Ο , 2 3 1

Καραολη 200 4 Ο Ο 4 Ο Ο 12 1 3 2

Παιιανασtaσίou 200 Ι , Ο Ο 6 Ο 3 1 Ι )

Ωαιιαναστασiou "Ο 2 1 Ο 2 Ο 2 39 2 2 9

Παιιαναcπασiou 350 4 Ι Ο 2 Ο 3 Ι 2 3 Ι

ΠαmινασταΣΊΣU 50 Ι 2 Ο Ι 2 Ο 22 2 Ι ,
ΠWΙανααtασ\σv 30 Ι Ο Ο Ο Ι Ο Ι 2 3 )

ΠαιισνασταO'iou 50 Ι Ο Ο Ο Ο Ι 3 2 3 Ο

Παιτανασtασίou 160 2 3 Ο 2 3 Ο 4 2 3 ,
ΕραtoUζ 100 Ι Ο Ο Ο Ο Ι 3 2 Ι Ο

Σ. Bεvιζέ).ou 45 Ι Ο Ο Ι Ο Ο 19 2 Ι ι

Παιιανασtaσίou 300 3 , Ο Ο , 7 12 Ι 3 9

Παιιαναστασi.oU 300 3 ,
Ο Ο

, 7 12 Ι 3 ,
ΠλouτΆΡXou 60 Ι Ο Ο Ι Ο Ο 12 Ι 3 2

ΕρατΟ1Χ; 30 Ι Ο Ο Ο Ι Ο Ο 2 2 2

ΛυαiJtιtov '" Ι 3 Ο Ι 2 Ι 2 2 Ο

AUαUιltOll Ι Ι Ο Ο 2 Ο 11 2 Ι Ο

AυσWtotι 120 1 Ι Ο 2 Ι Ο 30 2 3 Ι

Kαρaoλη 100 2 2 Ο Ι 3 Ο 2 2 1

Καραόλη 30 1 Ο Ο Ο 2 Ο 10 2 1 2

Σ.BΕVΙΖtλou 27 Ι Ο Ι 2 Ο Ο 1 2 3 2

Αβέρωφ 23 Ι Ο Ο Ο Ο Ι 7 2 Ι Ι

ΑΙ- 20 Ι Ο Ο Ο Ο Ι , 2 Ι Ι

ΑΙ- 62 Ι Ο Ο Ο Ι Ο 3 2 Ι Ι

Ε. Bεν1ζέλou 4S Ζ Ο Ο Ι Ι Ο 7 2 Ι Ι

Bouλιαyμi:vης 18 Ι Ο Ο Ο Ο Ι 7 2 Ο Ι

Μυι;ηνών 40 Ι Ι Ο Ο 2 Ο 2 Ο )

Μυι;ηνών 40 Ι Ι Ο Ο 2 Ο 2 Ο 3

MυΙCΗΝΏν 17 Ι Ο Ι Ο Ι Ο 3 2 2 ,
Μυ...,νών 54 Ι Ο Ο Ο Ι Ο 8 Ι Ι Ο

Mιιιcηνών 80 Ι Ι Ι Ι 1 Ο 27 Ι 2 Ο

Mυιo:ηvών 140 2 Ο 2 Ο Ο 2 22 Ι 2 ,
Β""""""""

Ι. 2 3 • 2 2 Ι • )

Bouλιιr'\'~ 10 2 3 Ο 2 2 Ι • 3

BO\Iλιιry~ 50 3 • • Ο 3 Ο " 2 • 2

ΒουλιαΥμένης 28 Ι 3 Ι 1 • 3 34 2 Ι ,

]
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ΣΤΟΙΧΕΙΑ EPΩΤHMAΤOΛOΓlOY ΓΙΑ ΤΙΣ ΕnlΧΕIΡΗΣΕIΣ

1&400900] 184009 '840 • • Ι oφθαλμιαtρεio , 50J

1&4011000 1840Ι 1 ,84. 11 • • ιμ:ιόρlO ενδιιμίιτων 1 102
1&40Ι 1001 184011 ,84. 11 • , ειuιόριo αδραΥ(ίιν uλooίw· tε'(VIW; μελέ'l"εc 4 "2
184012000 184012 ,84. 11 • • εμιιόριο e;uλεiαι; 1 10.

181001010 ]81001 1810 , , • εμ:ιόρlO XΗμ.ocών και tε',(VOλoyio. φοφίμων 4 '02
181001020 18100Ι 1810 1 1 • φαρμω:εio 1 104

[81001040 Ι8ΙΟΟΙ 1810 Ι 4 • ανωφooωnεiα ενδυμάτων 2 201
[81002000 181002 1810 1 • • εμ:ιιόριο εσωοούΥων 1 102
[&1002009 181002 1810 1 • , εμJtόριo εσωρο6χων 1 102
[&1004020 181004 1810 • 1 • ιcαφεκoπτε{o 1 101

181004030 181004 1810 • , • ~ρrio 4 401

[&1004059 181004 1810 • , • βιβλ.wδετdo J J05

1&1006010 18]006 1810 , , • εlU!όριo ενδιιμιJtων 1 102

182001030 18200Ι 1810 Ι
, • φαρμαJι;άo 1 104

]820](1)09 182010 1810 ιο • • βlOtqνiα φασόν J J01

]79003010 ]79003 '790 , , • βlOtεχν\α υxoιcαμioων , J01

179005000 179005 1790 , • • λayισnιcό ΎΙ)(ιφdo 4 402

179010010 [79010 '79. ιο
, • otoύvno διαφήμισης· φωτoyραφiας 4 402

1790Ι 1000 17901 Ι ,79. 11 • • """"",,,,,, 1 101

180002000 180002 '800 1 • • ΣUνεtαφlOμός βαφέων &; φαvωιol(ί)ν αuτoκ. 1 108

180004000 180004 '800 • • • οβελιστ/Ρ\Ο 6 601

1&0016000 1&0016 '800 16 • • ωμμωτήριο 4 401

180022000 180022 '800 11 • • καφετέρια 6 602

198003020 ]98003 1930 , 1 • πρατήριο Iiptou . yα).o.noκoμtιcIi 1 101

198004020 198004 1930 • 1 • ιι;αφέ-μ:ιαρ 6 602

198004001 198004 "80 • • , καφέ·μ:ιαρ 6 602

198005000 19801i15 "80 , • • κέντρο διαακέδααης 6 604

198005001 198005 "80 , • Ι κέντρο διασκέδασης 6 604

198006020 198006 "80 • , • - 6 601

19800601 Ι 198006 "80 , , ι φρoντtστ/ριo μέσης aσιαiΔΕUΣΗς , 502

198006021 198006 "80 , , , φρoνnστ/ριo ξtyων Ύλωσσών , '02
198006012 198006 '930 6 , ,

σχολή μιιαλttou
, '02

198007008 198007 1930 7 • • 'D<lrking opΎανωμl;νo , 800

198009000 198009 '930 • • • Ύρα~ τέχνες. λιθσΥραφαο
, '05

197002010 197002 1970 2 , • δu:trrορικό ΎραΦεio 4 40'
197002020 197002 1970 1 1 • ω"""", 6 602

197002030 197002 1970 2 , • β$λ"""""" 1 10'

195001010 195001 1..- , , • λο'ΥΙ(ι'tικό φοροτηνικό Ύραφείο 4 402

195001020 195001 "50 , 1 • ,,,,",,, 1 104

195001030 195001 ,..- , , • εμ:ιιόριο αθλητιιι:ών ιαtριl(ών ειδών 1 104

195002010 195002 "50 1 Ι • εμ:ιιόριο ενδ1ιμάτων 1 10'
195002020 195002 '95' 2 1 • εμιιόριο καt<lCJ':εuή mιραδo~ ενδ1JμαtωV 1 112

195002030 195002 19!0 1 , • εμπόριο εYδuIIάtωv· ultOδημά'των 1 10'
195002040 195002 "50 2 • • εμ:ιιόριο cν&ιμάτων

, 102

195002050 195002 "50 2 , • υαλικά 1 101

195003010 195003 1..- ,
Ι • εμ:ιιόριο λειικών ειδών 1 102

195003001 195003 "50 , • , εμ:ιιόριο κατασκειιή ενδuμαuιw J JOΙ

195003012 195003 '95' , , 1 εΡΎασπ;ριο r.ριισoxodας J JOΙ

195004020 195004 "50 • , • επιδιορθώσεις ινΔUμάτων ) J01

195005001 195005 "50 , • , ιατρικό cένtρo
, 5Ο]

20000ι0ΟΟ ,ΟΟΟΟΙ 1000 • • • KατασκΕUΉ επUιλων
, 302

Σελlδα 15
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ΣΤΟΙΧΕΙΑ EpΩTHMATOΛOΓlOY ΓΙΑ ΤΙΣ EnIXEIpHrEIr

Bo1JλllX'l~ζ 103 Ι Ο Ο Ο Ο 1 20 2 Ο 1

Δερβενα!Ciων Ο 1 Ο Ο Ι Ο 11 1 Ο ,
Δερβενα1C\ων 110 1 4 Ο Ο 2 3 4 2 Ο Ι

ΔερβεναJCiων 360 7 1 3 9

Μuιr;ηvών " 3 2 Ο Ο 1 4 2 Ο Ι

Κανάρη 78 1 Ο Ο 1 Ο Ο 7 2 1 )

ΚlΧΥάρη 100 2 Ο Ο Ο Ο 2 Ι 2 Ο Ι

E.Bενtζtλou 300 1 7 Ο 2 3 3 17 1 1 Ι

Ε.Βενιζέλο\ι 300 Ι 7 Ο 2 3 3 17 1 1 ι

E.BενtΦou 30 1 1 Ο 2 Ο Ο 6 1 1 2

Αβέρωφ 24 1 Ο Ο 1 Ο Ο 1 2 Ο 1

Αβ_ 300 3 Ο Ο Ο 3 Ο 13 2 Ο Ο

Mυιr;ηνών " 1 Ο Ο Ο 1 Ο 1 2 1 Ι

K~1φη " 1 Ο Ο Ο Ο 1 " 2 Ο Ο

Δερβεναriων 57 2 1 Ο Ο 3 Ο 7 2 1 ι

E,BεvIC,έλoU 44 1 Ο Ο 1 Ο Ο 9 2 Ο Ο

Ε. Βενιζέλο\) " 2 2 1 Ο 1 4 " 2 3 9

Κανάρη " 1 Ο Ο Ο 1 Ο 4 2 Ο Ο

Mυιcπνών 100 1 2 Ο 3 Ο Ο " 1 3 1

ΑΥ.Βαρβάρας " Ο
,

Ο Ο 1 4 8 2 Ο Ο

Mu1Cl1Yώv 32 1 Ο 2 3 Ο Ο 6 2 Ο 2

Δερβεναιr;:iων 40 1 Ο Ο 11 2 2 Ο

Δερβtναtctων 70 2 Ο Ο 1 1 Ο 14 2 2 1

Σ,Bενtζέλov 60 2 Ο Ο 2 ο· Ο 11 2 Ο Ι

='" 100 1 2 Ο 2 1 Ο 6 2 Ο Ι

='" 100 1 2 Ο 2 1 Ο 6 2 Ο 1

=", 8 2 1 2

=", 8 2 1 2

Κανάρη 70 1 Ο 2 Ο 3 Ο 2 2 2 Ο

Κανάρη 210 2 8 Ο 2 4 4 10 2 1 1

Κανάρη 200 2 4 Ο 4 1 1 12 2 1 Ι

Κανάρη Ι" 1 Ο 2 1 1 1 9 2 1 1

M-Aλεξάνδρou Ι 2 Ο 3 Ο Ο 3 1 1 3

M-Aλεξάνδρou 280 3 2 Ο Ο 2 3 26 2 1 1

A-r 8αρβ{φcιι; " 1 Ο Ο 1 Ο Ο 11 1 Ο 3

Σ. Βενιζέλου "Ο Ο
,

Ο Ο 2 3 3 2 2 1

Σ,BεvtζD.ou 67 1 Ο Ο 1 Ο Ο 12 1 Ο 1

Κ"""",,, 30 1 1 2 Ο 4 Ο " 2 1 1

Κανάρη " 1 Ο Ο Ο Ο Ι 12 2 2

Κανάρη " 1 Ο 1 2 Ο Ο 3 2 3 2

K~1φη Ο 1 Ο Ο Ο 1 2 2

Κανάρη 20 1 Ο Ο Ο 1 Ο 8 2 1 1

Μ""'''''''''' " 1 1 Ο 2 Ο Ο 11 2 2 1

M-Aλεξάνδρou " 1 Ο Ο Ο Ο 1 " 2 3

Μ. A).εξά\'δρou 40 1 Ο 1 Ο 2 Ο " 2 2

M.Aλεξάνδρolι 700 Ι 3 1 3 Ι 1 19 2 3 1

M.Aλεξάνδρou 360 2 6 Ο Ο Ο 8 13 1 Ο Ο

M.λ/εξ.άνδρou 170 2 6 Ο Ο 4 4 " 2 2 1

Καραόλη " 1 Ο Ο Ο 1 Ο 3 2 Ο Ο

Καραολη 1" 4 2 Ο Ο 3 3 , 2 1 2

M.Aλεξάνδρou 54 1 Ο Ο Ο Ο 1 24 2 2

Σελ/δα 16
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ΣΤΟΙΧΕΙΑ EPΩTHMATOΛOΓlOY ΓΙΑ ΤΙΣ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΕΙΣ

200005010 20000' 2000 , Ι Ο "ouρε\o 4 "1
200005020 20000, 2000 , 2 Ο ιcoσμημαto1Wλεio 1 107

200006000 2110006 2000 ,
Ο Ο ταπετσαρία; (ΙΙ)1Οκινήτων • σιcαςιών 3 303

200007000 200007 2000 7 Ο Ο "αt«oιcΕUΉ ICtpιΏv 3 301

200007009 200007 ΖΟΟΟ 7 Ο • ιcατασι;εvή ιcερ!ών 3 301

200008010 200008 ΖΟΟΟ • ι Ο ι......ρω ιςιριΏv 2 201

200008020 200008 ΖΟΟΟ • Ζ Ο "αφενm , 602

200009010 200009 ΖΟΟΟ • ι Ο εΡΥόχεφα 1 102

200009020 20000' ΖΟΟΟ , Ζ Ο φαplUll'M 1 104

200010010 200010 ΖΟΟΟ 10 Ι Ο βlOtφία &. εll'lόριo ενδυllάtων 1 112

200010020 200010 ΖΟΟΟ 10 Ζ Ο ιμMριQ ενδυμάτων 1 102

200011000 200011 ΖΟΟΟ ιι Ο Ο τρWιεζα 4 404

200011021 20001 Ι ΖΟΟΟ ιι Ζ Ι ιατρε\Q , 503

199001010 199001 1990 Ι Ι Ο USpαw.uιιx 4 401

199001020 199001 1990 1 2 Ο αναψulCτ/ριo , 603

199001030 199001 1990 Ι 3 Ο η),εΙ;ΤΡΟλόΥος 4 401

199001040 199001 1990 Ι 4 Ο λoΎlσnιι;ό Υραφείο 4 402

199002010 199002 1990 , Ι Ο ΤΕΒΕ 4 "3
199004020 199004 1990 • ,

Ο στεyvQlCαθαριστήρlO 4 401

199005000 199005 1990 , Ο Ο ιμΜρlO . βιotεινία ειδών ταξιδίσυ 1 112

199006000 19_ 1990 ,
Ο Ο studio SIαφήItlanr . φωurrραφ\αι; 4 402

199008010 19900. 1990 • Ι Ο tqVUCό Ύραφείο 4 402

199009020 199009 1990 • , Ο

~-
• 1 107

199009030 199009 1990 • 3 Ο 1CQVpιto 4 401

199011000 199011 1990 ιι Ο Ο ιJiMΡιο XΡΩμαtων οιχοδομών 1 10.

199018000 199018 1990 18 Ο Ο ιφαtήσι:ις ξεyoδQX,ttωv 4 40'

Σελίδα 17
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ΠΟΙΧΕΙΑ EPΩTHMATOΛOΓlOY ΓΙΑ ΤιΣ EnIXEIPHrEIr

M,Akζάνδρσu 15 Ι Ο Ο Ο 1 Ο 6 2 Ο 1

M.Aλεςόνδpσu 13 1 Ο Ο Ο Ι Ο 5 2 Ι

M.Aλεςάνδpσu 90 1 Ο 1 Ο 2 Ο 17 2 2 3

M.Aλεξόνδρσu 400 1 12 2 4 11 Ο 34 1 Ο Ο

Μ. i\Mζάνδρoll 400 1 12 2 4 11 Ο 34 1 Ο Ο

Μ. Aλεξάνδρov 180 1 12 2 4 11 Ο 34 2 Ο Ο

KανCφη 100 1 3 2 2 2 2 21 2 Ο Ι

Κανάρη 44 1 Ο Ο Ι Ο Ο 17 2 ) Ο

Καραόλη 140 1 1 1 2 Ι Ο 20 2 ) Ο

Καραόλη 285 3 ,
Ο 11 Ο Ο 25 2 ) 2

Κο.ραόλη 400 Ι 5 Ο Ο 2 4 7 2 3 2

Καραόλη 200 Ο 4 1 Ο 5 Ο 11 2

Κιφαόλη " 1 Ο Ο Ο Ι Ο 13 1 Ο 3

ΑΥ Βαρβάρας 16 1 Ο Ο 1 Ο Ο 12 2 1 2

Αγ.Βαρβάρας 40 1 Ο Ο Ο Ο 1 Ι 2 Ο

λΎ.Βαρβάρας 20 1 Ο Ο Ο Ο 1 7 2 1 Ο

λΎ.Βαρβάρας ]Ο 1 Ι Ο Ο 2 Ο 3 2 1 3

ΑΥ·Βαρβάρας 200 Ο 20 Ο 13 Ο 7 18 2

ΑΥ·Βαρβάρας ]Ο 1 Ο Ο Ι Ο Ο 17 2 Ο Ο

M.Aλεςόνδρou 130 1 Ο Ο Ο Ο 1 11 2 2 2

M.Aλε.ςliνδρou 100 1 Ο Ι Ο 1 1 4 2 1 Ι

Μ. ι\λ.εξόνδΡΣU 25 2 Ο Ο Ο 2 Ο 1 1 Ο Ι

Μ. Aλε.ξάνδρou 80 1 1 Ο Ι Ο 1 6 2 2 2

M,AAεξΑVδρoυ 15 1 Ο Ο Ο Ι Ο J3 2 2 Ο

Σ. Bενιζέλou 125 1 2 Ο Ο 2 1 7 2 2 1

Καραόλη 1 ) Ο 1 Ι 2 2 2 1 1

•

Σ,λJδα 18
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ΣTOIXEIAΠΡΟΣΘΕΤΟΥΤΜΗΜΑΤΟΣEPΩTHMATOΛOΓlOY.ΓΙΑ ΤΙΣ ΟΧΛΟΎΣΕΣΕΠΙΧΕΙΡΗΣΕΙΣ
ι

"

f04_pl NOMIΚII O'ΠIER ΜIΑΤ AREA RAFΚSlSI ΚΚΕΝΤ RBIG RPROΤΛS KWΙIO OPROTΛS ΟΜIλΤ OWΙΙO PLλNS

309008000 Ι 2 Ο 3 2 • Ι

119101000 4 2 Ι 2 2 9

119101001 ,
Ι 3 Αθήνα, Kαλλιθtα 2 2 2 Ι

119101<102 , Ι 3 Αθήνα, Kαλλιθtα 2 2 2 1

119102000 Ι Ι 3 Kηφιαtά. 2 3

119102001 Ι Ι 3 Κηφισιά. 2 3

Ι 19102002 Ι t 3 Κηφισιά 2 3

119102003 ι t 3 Κηφισιά 2 3

119102004 Ι Ι 3 κ"",,,,,, 2 3

119102005 Ι Ι 3 κ"",,,,,, 2 3

119103000 Ι 2 2 3

Ι 19104000 Ι 2 Ο 300.00 Ι Ι Ι ,
119106010 Ι 2 Ι 2 2 Ι

119106020 Ι Ι 3 Δά""" Ο Ι 2 1

119106030 Ι Ι , ΠαllήVΗ Ι Ι 2 9

Ι 19106031 Ι Ι , Πo.UήVΗ Ι Ι 2 9

) 19106040 ι ι 3 Δ_ Ο 2 2 4

) 19108000 Ι Ι 6 Δ~- 2 9

) 19109010 Ι Ι 6 Δά'Ρ"'Ι 2 9

ΙΙ9ΙΙΟΟΟΟ Ι Ι 6 '-. 2 9

119112000 Ι 2 Ι 2 Ι Ι Ι

119113000 Ι 2 Ι 2 Ι Ι Ι

119114010 Ι 2 Ι 2 Ι Ι Ι

314001000 Ι Ο 2 Ι

314002000 Ι Ι 3 Δ_ Ο 240.000 3 2 Ι

314008000 Ι 2 2 4

314008001 2 Ι 3 2 2 2 1

314012000 ι 2 2 2 2 9

314012009 Ι 2 2 2 2 9

314101000 Ι 2 , 2 2 Ι

314102000 Ι Ι 3 Αθήνα Ο 2 2 9

314106000 Ι 2 2 3

315001020 Ι 2 Ι 200,000 2 2 , . , , 1

315002000 1 2 Ο Ι 2 Ι
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ΣΤΟΙΧΕΙΑ ΠΡΟΣΘΕΤΟΥ ΤΜΗΜΑΤΟΣ EPΩTHMATOΛOΓlOY, ΓΙΑ ΤΙΣ ΟΧΛΟΥΣΕΣ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΕΙΣ

315004000 ι ι 3 Γλ.ιοφάδα 2 Ι

315004001 Ι Ι 3 Γλ.ιοφάδα 2 Ι

315004002 Ι Ι 3 Γλ.ιοφάδα 2 Ι

315004003 Ι Ι 3 Γλ...φάδα 2 Ι

)15007020 Ι 2 2 2 2 9

)15007021 Ι 2 2 2 2 9

315007030 Ι 2 Ο 2 2 9

)15007050 Ι Ι 3 n.,_ 2 ι

)15007003 2 Ι 3 θεooαλoviιι:η 2 1.000.000 Ι 2 9

315007004 3 2 • 370.000 2 2 Ι

315008020 Ι 2 2 3

)15009010 Ι Ι 3 Ν_ Κόσμο Ι Ι Ι Ι 9

)15009020 Ι Ι 3 2 8

315009021 Ι Ι 3 2 8

315010000 2 2 Ο 2 2 Ι

315011000 2 2 Ι

315011001 2 2 Ι

315012010 Ι 2 Ο Ι 2 Ι

)15012030 Ι Ο • 2 2 9

)17001030 Ι 2 Ο 2 2 Ι

)17001050 Ι Ι 3
Α_

• 2 2 3

)17003000 Ι Ι S 2 Ι 2 3

317004010 Ι 2 Ο Ο Ο 3

317004020 Ι 2 Ι 110.000 2 2 S

317009000 Ι 2 Ι 2 2 9

318002000 ι 2 Ι Ι 2 6

304001000 4 2 Ο 2 2 Ι

304001001 4 2 Ο 2 2 Ι

304002008 Ι 2 Ι Ι 2 Ι

304005000 4 2 Ο Ι 2 4

305001000 ι Ι S - 2 Ι

305001002 Ι Ι 4 S 2 2 Ι

305004010 Ι 2 • 2 2 Ι

305004020 Ι 2 • Ι Ι Ι Ι

305004001 Ι 2 Ο Ι 2 Ι



Ι
ΣΤΟΙΧΕΙΑ ΠΡΟΣΘΕΤΟΥ ΤΜΗΜΑΤΟΣ EPΩTHMATOΛOΓlOY, ΓΙΑ ΤιΣ ΟΧΛΟΎΣΕΣ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΕΙΣ

305005000 Ι 2 2 2 2 7

305005001 Ι 2 2 2 2 7

306002000 Ι 2 2 ]

308001020 Ι Ι J Καλλιθέο Ι J 2 ,
308003010 Ι 2 Ι Ι 2 9

308003020 Ι 2 Ο Ι Ι 2 7

201003030 Ι 2 Ι 2 Ι Ι J

201004010 Ι 2 Ι Ι Ι Ι J

201004020 Ι Ι J 2 Ι 2 Ι

201005000 Ι Ι , 2 Ι Ι Ι ,
201006000 Ι 2 , Ι 2 J

201001000 Ι 2 2 2 2 9

204001010 Ι 2 , 2 2 7

204004030 Ι 2 Ο 2 2 Ι

204005000 Ι 2 Ο Ι 2 4

205008000 Ι 2 Ι 2 2 Ι

205009000 Ι 2 Ι Ι 2 J

205012000 4 2 2 4

205012001 4 2 2 4

205016000 Ι 2 2 J

202001010 Ι 2 , 2 2 9

,
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(od Ρ. θέση χ.ώροιι

θέση "τψίοιι

ΚΩΔΙΚΟΙ ΣΤΟΙΧΕΙΩΝEPΩTHMATOΛOΓlΩNΓΙΑ ΤΙΣ ΕΩIΧΕΙΡΗΣΕIΣ

:ΟΤ

__ BUI

,Ν

: FLOOR

στ αριθμός οικοδομlιcοu τετραιώνου

ou) αριθμός ιcτφίoυ

~N,- -,σI=α~χω=' cPO~.,- O: χώρος που KαJαλαμβάνει όλο τον όροφο του ιr;:τψωυ

~F~LOO""~R"--_--,ό~ρο,,,,,..~ς,- 8: χωρίς ι;:τίσμα

9: ιnιόyειo

Ο: ισόΥειο

Ι: lοςόροφος

2: 2ος όροφος

υuςόρoφoς

4: 4oςόιχtφoς

5: 5ος όροφος
6: 6ος όροφος

ΤΥΡΕ

VSEl

VSE1

STREET

SURFACE

Α Ι

Α Υ

AF

δι"ήφιοςιcωδtκόςyεVΙXΉςχρήσης

τετραψήφιοςιcωδικός ειδιχι)ς χρήσης

οδος

α'lασχολούμενοιιδιοκτήτες(αριθμός)

απασχολούμενοιιιπάλληλοι(αριθμός)

αιιάσχoλoίίμεvoβοηθητικόXfXIοωlllJ(ό,μέλη οικογενείας(αριθμός)

κατοικίαωιαοχολουμένωνστη Δάφνη (αριθιιός)



Κο

ΚΑ

ΚΩΔΙΚΟΙ ΣΤΟΙΧΕΙΩΝ EPΩTHMATOΛOΓlΩN ΓΙΑ ΤΙΣ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΕΙΣ

κατοικία σε YEIfovIKOU) δήμouς (αριθμός)

Κα/οικία σε άλλοιις δήμους (αριθμός)

"Α~G",Ε,- !Ρ"""'",",.,4"""".ο"ΡΥ""ίας",-,,,,,,,,,χ"',iρ"ηο.''11''-- -,- 1: 1996
,,1.95

Ι Ε χώρος ιίiιόUΗΤOς ή εvouι:;ιασμέvoς Ι: ιδιόκτητος

2: ενοικιασμένος

QUEST9 Ε1Ι:ιπτώσειςέpJων κωασκευήςμεφό 3: nόpo noλu

2:11016

ΙλίΥΟ

Ο: καθόλου

QUESTlO αναμενόμενεςεΠUΙτώσεις α:ιtό μετρό 3: nόpo 1(ολ6

2:πο16

J:λqο

Ο: κοβόλου

9; αρν. ΜΟΤ.

ΝΟΜΙΚΙΙ νομική μΟρΥή επιχείρησης Ι; ιιροσ. εtαιρία

l:Α.Ε.

3: ΕΠΕ
4:0Ε

5: ΕΕ

ΟΤΗΕΚ άλλα κοτασΠιματσ του ιδίου ιδιoιcrήτη Ι ναι

2: όχι

WΙΙAΤ μορφή άλλων καταστημάτων Ι: αλUΣΊΔα

2: fΠnchisee

]: U1(ΟI(ΟΤΟΟτ.

4: Εμπ. ιιαραΥ. προ

5: ΙΙ(ψ(η'. Jq).

6: ανεξάρτητο

•
ΑΗΕΑ ιιεριοχή άλλων καταστημάτων



c...: -
ΚΩΔΙΚΟΙ ΣΤΟΙΧΕΙΩΝ EPΩTHMATOΛOΓlΩN ΓΙΑ ΤΙΣ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΕΙΣ

Ι

::.......J

!RA~F~ΚS~ΙS~I_--",...~""~.~""""""~~~~~,~",,,,,~~=~·~'"'2J<nJ~·~~""~'_~·~ 0: 1991
Ι: 1996

2: 1995

9: δεν εχμ γίνει

για ΙVOIκιασμένα:ενoίκIo

!R~Β~Ι~G,--__--,Τα/~""~'~<_"",~"'",,~~·ν/""_""~""""""'eιtl"Ι""άλ"",η~ω\""ξηση""~""'""oc~,,,~·~" Ι; ναι

2: όχι

3: έχει Ύ'νο

!1U'~R~Ο~Τ~AS~_ΙΤα/~~~ο~.~<=~μ~"'~~~· .~ρό~"""'~υT~α/~-~O~μ~""~ΡU~.ση~ Ι: ναι

2: όχι

.R~w",Η~Ο'--__LΤα/,,-,""""OC~=""'~~·""~~·.."">ός"'-- Ι: ιδιoιcrήτης

- 2, """""

~O!:WH!!!!!!!AC!T__.!,...~..!!oόmμ~!Eo;iCciδoς~·~:!J.".n~oαης""L Ι: ενοικ;ίοση

2:lιώληση

'Ο~w!!!Η!!Ο!__ _.JΤ~α/!C..~""""~C!l'~Ο;~·~"!!",I~ I: ιδιoui(της

- 2,,,,,,,,,,,

!Ρ~L~ΑΝ~s~__~α~.χ~,~φ~'Ι~μ~on~""S!<~....~·~"5L Ι: ώς έχει

2: ειιέκτ.χώροu

3: επατ. δραστ.

4: ολ/αΥή δρ.

S: μεταφορά
6: ιιλείσψο

7 ανακαiνηση

8: δια.φήμηση
9: Δ.Ξ
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Πανεπιστήμιο Θεσσαλίας, Τμήμα Μηχανικών ΧωροταξΙας & Περιφ. Ανάπτυξης

Χωρικές Επιπτώσεις από τη Λειτουργία του Σταθμού του Μετρό στη Δάφνη

Πρώτη Φάση: Αποτύπωση της Υπάρχουσας Κατάστασης

EPΩΤHMAΤOΛOrιo

(αρχικό)

Ο.Τ.

Kτiριo

ΑΙΑ

Όροφος

Το ερωτηματολόγιο σuμπληρώνει:

ΜΙΟΚΙΗΙΗΣ ~OΣ

(ΚtlιcΛΏΣτΕ τη σωστή απάντηση)

ΑΛΛΟΣ (η;) .

]

J
Ι

1. Ποιό ακριβώς είναι το είδος της επιχείρησης;

2. Από ποιό έτος στεγάζεστε σε αυτό το χώρο; .

3. Ο χώρος είναΙ' ΙΔΙΟΚΤΗΤΟΣ ENOIΚIAΣMENOΣ

(ιωΙCΛΏστε τη σωστή απάντηση)

4. Τι έκταση έχει ο χώρος; Τ.μ.

Αν η επιχείρησή καταλαμβάνει περισσότερους από έναν ορόφους:

• •.................. Τ.μ. . οροφους

5. Αν το κτίριο έχει μόνο επσΥΥελματική χρήση,να συμπληρωθούν οι ερωτήσεις 5.1 και 5.2

από ης εmχειρήσεις που σreyάζονται σε αυτό:

5.1 Ποιό είναι το έτος κατασκευής του κτιρίου; .

5.2 Το κτίριο αποτελείται από ισό'γειο και ορόφους.

6. Πόσα άτομα απασχολεί η επιχείρηση:

Ιδιοκτήτες

Υπάλληλοι

Εξωτερικοί συνεργάτες

Βοηθηπκό προσωmκό και μη αμειβόμενοι

(σvμπληρωστε με αρU!μοiJς)

ι



7. Σε ποιά περιοχή βρίσκεται η κατοικία καθενός από τους απασχολούμενους στην

εmχείρηση:

Αριθμός Απασχολουμένων

Δήμος Δάφνης

Γειτονικοί Δήμοι·

άλλοι Δήμοι

(σuμπληρωστε με αριθμους)

• Γειτονικοί Δήμοι: Ηλιούπολη,Αγ.Δημήτριος,γμηττός,Βύρωνας,Ν.Κόσμος,Ν.Σμύρνη

8. Με ποιόν τρόπο γίνεται η μετάβαση των απασχολουμένων στην επιχείρηση από την

κατοικία τους:

Αριθμός Απασχολουμένων

Δημόσια Μέσα

ι.Χ.

Δίκuκλo

ΤΑΧΙ

Με τα πόδια

(σuμπληρωστε με αριθμους)

•

J

J

J

Οι ερωτήσεις 9 και 1Ο αφορούν μόνο ης ιδιωτικές εmχειρήσεις.

9. Τα έργα κατασκευής του μετρό έχουν επηρεάσει τη λειτουργία της επιχείρησης σας:

ΠΑΡΑΠΟΛν ΠΟΛΥ ΑΙΓΟ ΚΑθΟΛον

(ιcuιcΛΏΣτΕ τ/ σωστή απάντηση)

10. Μετά την ολοκλήρωση των έργων mστεύετε ότι θα ωφεληθεί η επιχείρηση σας:

ΠΑΡΑΠΟΛν ΠΟΛΥ ΛΠΌ ΚΑθΟΛον ΑΡΝΗΤIΚΑΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΑ

(ιcuιcλώσtε τ/ σωστή απάντηση)

Γράψτε μας τη γνώμη σας για ης επuττώσε~ της λειτουργίας του μετρό στην περιοχή

και την επιχείρηση σας.
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Πανεπιστήμιο Θεσσαλίας, Τμήμα Μηχανικών Χωροταξίας & Περιφ. Ανάπτυξης

Χωρικές Επιπτώσεις από τη Λειτουργία του Σταθμού του Μετρό στη Δάφνη

Έρευνα στις Επιχειρήσεις

EPΩTHMATOΛOrιo

για βιoτεχvιες / συνεργεία

στ.

Κτίριο

ΑΙΑ

Όροφος

Ι. Ποιό ακριβώς είναι το είδος και η νομική μορφή της επιχείρησης;

..............................................................................................................................................
2. Έχετε άλλα καταστήματα του ιδίου ή άλλου αντικειμένου;

ΝΑΙ ΟΧΙ

(κυκλώστε τη σωστή απάντηση)

2.1. Αν «NAI)~. ποιά μορφή έχουν και σε ποιά περιοχή βρίσκονται;

3. Πόσα άτομα απασχολεί η εmχείρηση:

]

J
ΑΛΥΣΊΔΑ FRANCmSEE ΥΠΟΚΑΤΑΣΤΗΜΑ ΆΛΛΟ, ΤΙ; ••••..••...••••

J

j

J

Iδιoκτήτεc

Υπάλληλοι

Εςωτερικοί συνεΡΎάτες

Βοηθητικό προσωπικό και μη αμειβόμενοι Μέλη οικογένειος

Άλλα

(σuμπληρωστε με αριθμους)

4. Σε ποιά περιοχή βρίσκεται η κατοικία καθενός από τους απασχολούμενους στην

επιχείρηση:

Αριθμός Απασχολουμένων

Δήμος Δάφνης

Γειτονικοί Δήμοι*
άλλοι Δήμοι

(συμπληρωστε με αρ.&μOUς)

• Γειτονικοί Δήμοι: ΗλιοUπολη,Αγ.Δημήτριος,Υμηττός,ΒUρωνας,Ν.Κόσμος,Ν.ΣμUρνη



n
]

5. Με ποιόν τρόπο γίνεται η μετάβαση των απασχολουμένων στην επιχείρηση από την

κατοικία τους:

Αριθμός Απασχολουμένων

Δημόσια Μέσα

l.X.

ΔίιC\ικλο

ΤΑΧΙ

Με τα πόδια

(σuμπληρωστε με αριθμOUς)

6. Ποιό είναι το ωράριο της εmχείρησης;

7. Τι έκταση έχει ο χώρος; Τ.μ.

Αν η εmχείρηση καταλαμβάνει περισσότερους aπό έναν ορόφους:

]
.................. Τ.μ..•

8. Από ποιό έτος στε-Υάζεστε σε αυτό το χώρο;

.................. ορόφους.

(Κ1Jκλώστε τη σωστή απάντηση)

Α. Στην περίπτωση ENOIΚIAΣMENOY χώρου:

Α 9.A.l. Πότε έχει γίνει η τελευταία αύξηση του ενoιιdoυ;

Και πόσο;

]
9. Ο χώρος είναι:

IΔlOKTHTOΣ ENOIΚlAΣMENOΣ

•

9.Α.2. Αναμένετε νέα αύξηση του ενoιιdoυ όταν θα λειτουργήσει ο σταθμός του μετρό;

ΝΑΙ ΌΧΙ

(Κ1Jκλώστε τη σωστή απάντηση)

9.Α.3. Σας έχει γίνει πρόταση να aπoμαKρυνθείτε από τον σιryKεKριμένO χώρο;

ΝΑΙ ΌΧΙ

(Κ1JΙCΛΏστε τη σωστή απάντηση)

9.Α.4. Αν «ΝΑΙ}), από ποιόν έγινε η πρόταση;]

]

Προηγούμενο ενοίκιο:

Σημερινό ενοίκιο:

ΑΠΟ ΤΟΝ lΔloκτum

(Κ1JΙCΛΏΣΤΕ τη σωστή απάντηση)

...............δρχ.

...............δρχ.

AlJΌAΛΛON
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Β. Στην περίπτωση ΙΔroΚ1ΉΤΟΥ χώροο:

9.8.1. Σας έχει γίνει πρότασηνα απομαιφυνθείταιαπό το χώρο αυτό;

ΝΑΙ ΌΧΙ

(ια/ιcλ.ώστετη σωστή απάντηση)

9.8.2. Αν «ΝΑΙ», τι είδους πρόταση;

ΝΑ ΤΟ ENOIΚΙAΣΩ ΝΑ το ΠΟΥΛΉΣΩ ΑΛΛΟ.ΤΙ; ...........•.••

(ιcuΙCΛΏστετη σωστή απάντηση)

9.8.3. Από ποιόν έγινε η πρόταση;

ΑΠΟ ΙΔΙΩΤΗ ΕΠΕΝΔyτn ΑΠΟ ]ΔΙΩΤΙΚΗΕΤΑΙΡΙΑ

(ιcuκλώστετη σωστή απάντηση)

10. Τα έργα κατασκευής το\) μετρό έχουν επηρεάσει τη λειτουργία της επιχείρησης σας:

ΠΑΡΑΠΟΛΥ ΠΟΛΥ ΛΙΤΌ ΚΑθΟΛΟΥ

(ιcuκλώστε τη σωστή απάντηση)

11. Μετά την ολοκλήρωση των έργων πιστεύετε ότι θα ωφεληθεί η επιχείρηση σας:

ΠΑΡΑΠΟΛΥ ΠΟΛΥ ΛΙΤΟ ΚΑθΟΛΟΥ ΑΡΝΗΤIΚΑΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΑ

(ια/κλώστε τη σωστή απάντηση)

12. Τι εmχειρηματι"ές 1C1νήσεις mcεφτεστε να πραγματοποιήσετε όταν θα λειτουργήσει ο σταθμός

του μετρό;

θΑ ΠΑΡΑΜΕ1ΝΩΩΣ ΕΧΕΙ

θΑ ΕΠΕΚΤΕΙΝΩ ΤΟ ΧΩΡΟ ΜΟΥ

θΑ ΕΠΕΚΤΕΙΝΩ ΤΙΣ ΔΡΑΣΤΗΡΙΟΤΗΤΕΣΜΟΥ

θΑ ΑΛΛΑΞΩ ΑΝΤιΚΕIΜΕΝΟ ΣΤΙς ΔΡΑΣΤΗΡΙΟΤΗΤΕΣΜΟΥ

θΑ ΜΕΤΑΦΕΡθΩ

ΘΑ ΚΛεΊΣΩ

ΑΛΛΟ. ΤΙ; .

(κυκλώστε τη σωστή απάντηση)

Γράψτε μας τη γνώμη σας για ης επιπτώσεις της λειτοοργίας τοο μετρό στην περιοχή και την

εmχείρηση σας.

........................................................................................................................

.................... .

........................................................................................................................

.......................................................... .

....... .
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ΠΑΝΕΠΙΣΤΗΜΙΟ ΘΕΣΣΑΛΙΑΣ

ΤΜΗΜΑ ΜΗΧΑΝΙΚΩΝ ΧΩΡΟΤΑΞΙΑΣ & ΠΕΡΙΦ. ΑΝΑΠΤΥΞΗΣ

Χωρικές Επιπτώσεις από τη Λειτουργία του Σταθμού του Μετρό στη Δάφνη

Πρώτη Φάση: Αποτύπωση της Υπάρχουσας Κατάστασης

Αγαπητέ κύριε Ι κυρία,

για την εκπόνηση της διπλωματικής μου εργασίας, με θέμα Χωρικές

Επιπτώσεις από τη Λειτουργία του Σταθμού του Μετρό στη Δάφνη, κατά τη φάση της

αποτύπωσης της υπάρχουσας κατάστασης, είναι απαραίτητη η συλλογή

πληροφοριών από τους ίδιους τους κατοίκους και τους εργαζόμενους στην περιοχή

μελέτης.

Για τον λόγο αυτό έχω συντάξει το ερωτηματολόγιο που ακολουθεί. Είναι

πολυ σημαντικό, για την ολοκλήρωση της μελέτης, να αφιερώσετε λίγο από το

χρόνο σας και να το συμπληρώσετε.

Θα περάσω να το παραλάβω στο χρονικό διάστημα της μιας εβδομάδας

περίπου.

Πρέπει να γνωρίζετε ότι οι πληροφορίες που θα δώσετε θα χρησιμοποιηθούν

αποκλειστικά για τη μελέτη αυτή και μόνο σε στατιστικά σ6νολα.

Αν θέλετε περισσότερες διευκρινήσεις, μπορείτε να επικοινωνήσετε μαζί μου

τηλεφωνικά στον αριθμό 8324679.

Ευχαριστώ για τη συνεργασία σας.

ΚΟΨΙΔΑ ΜΑΡΙΝΑ




